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Detaljplan for ny idrottsplats i norra Solna
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Synpunkter som inte tillgodosetts
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1. Bakgrund

Byggnadsnamnden gav den 14 oktober 2020 (§ 81) miljo- och byggnadsforvaltningen
I uppdrag att gora planforslaget tillgangligt for granskning.

Detaljplanens syfte ar att mojliggora uppforandet av en idrottsplats med huvudsakli-
gen fotbollsplaner och tillhdrande kringfunktioner. | planen ingar en 11-spelsplan,
en 9-spelplan och en 7-spelplan. Samtliga tre &r fullstora fotbollsplaner. Det ingar
ocksa en byggnad for omkladningsrum, vaktmastarutrymme, enklare uppehallsrum
med mera, en byggnad for driftutrustning, parkeringsplatser och sa kallade aktivitets-

ytor.

Lansstyrelsen, lantméteriet, kommunens forvaltningar, myndigheter, sakdgare och
andra berdrda har beretts tillfalle att Iamna synpunkter pa forslaget. Handlingarna
har visats pa biblioteket i Solna Centrum, vid Solna forum i Solna stadshus och vid
Jarvastadens kontor pa Gunnarbovagen 91 under tiden 23 oktober 2020 — 30 novem-
ber 2020. Granskningshandlingarna, inklusive samradsredogorelse, har ocksa funnits
tillgangliga pa projektets hemsida www.solna.se/krossen.
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Granskning har annonserats i Solnas lokaltidning. Inbjudan till att ldmna synpunkter
har skickats enligt sandlista till saké&gare enligt fastighetsforteckning, till dem som
inkommit med yttrande under samradet samt till remissinstanser.

2. Sammanfattning

Har foljer en kort sammanfattning av inkomna yttranden. Yttrandena aterfinns dven
nedan under rubrik 3. Yttranden under granskningen. Yttrandena har kortats ned
sprakligt men inte innehallsmassigt. Yttrandena finns oavkortade att ta del av pa
miljo- och byggnadsfoérvaltningen. Miljo- och byggnadsforvaltningens kommenterar
varje yttrande i kursivt.

Yttranden i korthet

Lansstyrelsen skriver att de trafikprognoser for jarnvagen som presenteras i riskut-
redningen inte stammer med Trafikverkets aktuella basprognos for 2040. Kommunen
behdver beskriva risknivaerna utifran Trafikverkets prognos.

Lansstyrelsen anser att stangslet mot driftytan behdver regleras i plankartan.

Planforslaget medger kort avstand mellan Ostkustbanan och stadigvarande vistelse
utomhus pa fotbollsplanerna. Kommunen behdver évervaga ytterligare riskreduce-
rande atgarder for att acceptabel sakerhet ska uppnas. Konsekvensen av en olycka
bedéms vara dimensionerande for valet av atgarder inom korta avstand. Behovet av
atgarder behdver utga fran risknivaer som tar hansyn till aktuell/uppdaterad trafikpro-
gnos pa Ostkustbanan.

Krav pa stabilitet i slanten mot jarnvagen behover beaktas i fortsatt planering i sam-
arbete med Trafikverket.

Kommentar: Riskutredningen har uppdaterats med Trafikverkets prognos, vilket bl.a.
innebér att persontag i modellen har maxhastighet 250 km/h pé alla spar, inkl. avvi-
kande huvudspar (tidigare benamnt driftspar). De forandrade forutsattningarna in-
nebar att det rekommenderade skyddsavstandet till stadigvarande vistelse i sodra
planomradet 6kas fran 15 meter till 22 meter.

Underhandssamrad har hallits med lansstyrelsen om den omarbetade riskutredningen
och lansstyrelsen har da sagt att andringarna ar bra, forutsatt att de arbetas in i de-
taljplanehandlingarna.

Det nya skyddsavstandet har inarbetats i planhandlingarna. Planerad utformning av
idrottsplatsen paverkas endast med att driftfordonsbyggnaden far ny placering.

Stabilitetsatgarder kommer att regleras i avtal mellan Solna och Trafikverket.

Vattenfall eldistribution skriver att elsdkerhetsforeskrifternas avstand behover be-
aktas for bl.a. gang- och cykelvagen genom skogsomradet, tradplantering och aktivi-
tetsyta. Luftledning ska utforas som brottssaker ledning eller byggas om pa exploat6-
rens bekostnad.

Kommentar: Planférslaget har justerats och klarar elsékerhetsforeskrifterna.
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Trafikverket skriver att riskutredningen behover omformulera text om driftspar. Ris-
kutredningen behover korrigeras sa att samtliga spar forutsatts trafikeras av samtliga
tagtyper och i full hastighet inklusive godstag med farligt gods. Risk- och bullerutred-
ningen behdver baseras pa korrekta uppgifter. Detaljplanen behover tydliggora att om
parkering ska lokaliseras narmare an 15 meter fran jarnvagen sa behover skyddsatgar-
der vidtas.

Tidigare synpunkter pa geoteknik ar val omhandertagna. Hantering av raddnings-
tjanstens atkomst till jarnvagen som inkommit i underhandssamrad ar fullgott. Avtal
(bevakningsuppdrag) om bl.a. stabilitet och raddningstjanstens atkomst till jarnva-
gen behdver tecknas.

Kommentar: Riskutredningen har uppdaterats utifran synpunkterna. Rekommende-
rade riskavstand i sodra delen av planomradet har darfor andras. Planhandling-
arna har uppdaterats utifran synpunkterna. Avtal om bl.a. stabilitet kommer att teck-
nas mellan Solna och Trafikverket. Bullerutredningen bedéms baseras pa korrekta
uppgifter.

SGI skriver att stabilitetsberakningarna behover utforas med bade kombinerad och
odréanerad analys och att materialparametrarna behdver ses éver och vid behov juste-
ras. SGI dnskar aven fortydligande med placering av en horisontell och vertikal
skala i Slope/W och att atgarder/restriktioner behover inarbetats pa plankartan.

SGI anser att eventuell risk for bergras eller blockutfall behtver klarlaggas bedom-
ning bor inarbetas i planbeskrivningen.

Kommentar: Stabilitetsutredningen har reviderats utifran SGI:s synpunkter. Den
uppdaterade utredningen har oversants till SGI for underhandssamrad, vilka inte
kommenterat utredningen trots flertal paminnelser. Planbeskrivningen har uppdate-
rats med stabilitetsutredningens revideringar. Geotekniska atgarder sékerstalls i ex-
ploateringsavtalet.

Trafikforvaltningen

Trafikforvaltningen (TF) ser positivt pa att staden majliggor trafikering av Gunnarbo-
vagen. Viktigt att hansyn tas till Ri-Buss (lutningar och gatubredder, utformning hall-
plats) nér dessa projekteras.

TF forordar att trafiksituationen, t.ex. trafikfloden, lutningar pa gata och hallplatsut-
formning, kompletteras i planbeskrivningen. TF saknar sektion vid busshallplats,
material som redovisar att RiBuss foljs och information om utformningen av tunneln.
Trafikforvaltningen vill delta i det fortsatta planeringsarbetet nar det galler de ndmnda
fragorna.

Kommentar:

Ett trafik-PM har tagits fram och har tillsammans med vagprojekteringsritningar
sants over till Trafikforvaltningen for underhandssamrad. Trafikforvaltningen har
aterkommit med bl.a. 6nskemal om korspar och andra synpunkter som kommer att
hanteras i projekteringsskedet. Trafikforvaltningens synpunkter har darfor skickats
till Solnas avdelning Stadsmiljé och Jirvastaden AB. Vigomradet "GATA” har i stor-
lek tagit hojd for bl.a. bussgata enligt RiBuss. Detaljerade utformningsfragor kommer
att hanteras vidare i projekteringsskedet. Tunneln ligger utanfér planomradet.
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Solna stad, Tekniska forvaltningen, avfallsverksamheten skriver att de noterar att
det inte star sa mycket om avfallsfragor, och att de darfor inte kan ge synpunkter.
Bra att forutsattningar for hantering av matavfall, kallsortering och brannbart restav-
fall ska finnas inom idrottsplatsen, inte minst pga. kafé. Kafé kraver sannolikt in-
stallation av fettavskiljare inkl mojligheter for tomning (plats for tomningsfordon
och dockningspunkt).

Kommentar:
Ett PM avfall har tagits fram och underhandssamrad har hallits med Tekniska for-
valtningen (TF).

Tekniska forvaltningens synpunkter pa PM:et var att foreslagen hamtning sakert kan
fungera smidigt och att detaljutformningar kan I6sas senare. Internrangering av av-
fall med egen personal brukar 16sa det mesta, inklusive kallsortering. Transporttill-
stand kan kréavas for att transportera avfall mellan olika egna fastigheter.

Kommentar:
Trafikrelaterade delar av avfallshanteringen inarbetade i trafik-PM.

Storstockholms brandférsvar (SSBF) skriver att plankartan bor ha en egenskaps-
grans for avstandet 40 m fran jarnvag till laktare, att jarnvagsviadukten behover skyl-
tas med hojd.

Kommentar: Solna bedémer att planregleringen av laktares avstand till jarnvéagen i
granskningshandlingarna ar fullgott. En sadan egenskapsgrans bedoéms inte tillféra
plankartan nagot utéver det som redan finns. SSBF:s synpunkt om skyltning har
skickats till Solnas avdelning Stadsmiljo som ser éver skyltning.

Lantmateriet
Lantmateriet skriver att plankartan kan fortydliga allmén plats och kvartersmark.

Kommentar: Gata och park ar allmén platsmark och R1 ar kvartersmark, vilket for-
tydligats i plankartans legend.

Norrenergi
Norrenergis fjarrvarmeledningar bor klara den planerade expansionen.

Kommentar: Uppfattat.

Solna vatten

Befintliga ledningar behdver sankas/flyttas och det ska bekostas av exploatdren. Avtal
om ledningsflytt mellan Solna vatten och exploatéren maste tecknas innan planen kan
antas.

Kommentar: Uppfattat. Avtal om ledningsflytt mellan Solna vatten och Jarvastaden
kommer att tecknas innan antagande.

Privatperson MK

Privatperson skriver att det &r hogst olampligt med busstrafik genom bl.a. Grankal-
lans villa/bostadsomrade. Tillfalliga dragningar delvis pa denna strackning har med-
fort hogt buller, tung trafik i hog hastighet (trots 30 km/h) och stérande bussar pa en
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gata med mycket lekande och cyklande barn. Privatperson foreslar att befintliga
busshallplatser anvands istallet och med tatare turtrafik. Privatperson foreslar dven
att flytta idrottsplatsens framtida busshallplats till p-platserna.

Kommentar:

Solna stad ager inte fragan om linjedragningar i kollektivtrafiken men kan ge forut-
sattningar for framtida busstrafik genom utformning av infrastrukturen. Gunnarbo-
vagen ar sedan lang tid tillbaka dimensionerad for busstrafik. For att inte omdjlig-
géra en utokad och utvecklad kollektivtrafik foér Jarvastaden dimensioneras darfor
Gunnarbovagen for busstrafik i hela sin strackning.

Privatperson UL

Later trevligt att det blir ett idrottsomrade i Jarvastaden. Nagot som jag, som lite
aldre, saknar i omradet ar mojlighet att sitta vid ett bord ute. Att under alla arstider
kunna stanna till for att &ta matsack, lasa/skriva/rita, titta pa folk, vila etc. en stund.
Privatperson onskar att det skapas trevliga ytor bland trad och grés dar man kan sitta
ner vid nagra bord, t.ex. vid slanten vid promenadstigen mot ingangen till 1gel-
backen.

Kommentar:

Sittplatser och ytor for liknande anvandning ar inte nagot som regleras i detaljpla-
nen. Fragan har skickats till Solnas forvaltning for arbetsmarknad, kultur och fritid
(FAK) som kommer skota driften av idrottsanlaggningen. Efter att detaljplanen vun-
nit laga kraft kommer FAK bl.a. att utforma aktivitetsytan och planera for placering
av bord och bankar pa idrottsplatsen.

Privatperson PM

Det finns redan manga fotbollsplaner i omnejden men inga utomhustennisbanor i
narheten trots att intresset for tennis ar stort i Jarvastaden. Manga boende i Jarvas-
taden skulle uppskatta att atminstone nagon eller nagra av fotbollsplanerna pa kom-
mande idrottsplats istallet blir tennisplaner.

Kommentar:

| det planuppdrag som kommunstyrelsen och byggnadsnamnden gett miljé- och bygg-
nadsforvaltningen sa ska detaljplanen mojliggéra bl.a. tre fotbollsplaner. Forvalt-
ningen bedémer inte att tennisplan darutéver ryms inom omradet.

Privatperson RA

Det ar bra med flera fotbollsplaner. Men det skulle kunna bli &hnu béttre med en in-
omhus multisportshall istéllet for en av fotbollsplanerna. Det skulle bli mer flexibelt
och ge mer mangfald i vad man kan spela och vem som kan trana pa anlaggningen.
Kommentar:

| det planuppdrag som kommunstyrelsen och byggnadsnamnden gett miljé- och bygg-
nadsforvaltningen sa ska detaljplanen mojliggora bl.a. tre fotbollsplaner. Forvalt-
ningen bedémer inte att sporthall ryms inom omradet.

3. Yttranden under granskningen

Har foljer inkomna yttranden. Yttrandena har kortats ned sprakligt men inte innehalls-
massigt. Yttrandena finns oavkortade att ta del av pa miljo- och byggnadsforvalt-
ningen. Miljo- och byggnadsforvaltningens kommenterar varje yttrande i kursivt.
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Remissinstanser

Lansstyrelsen anser att planen riskerar att inte tillgodose riksintresset Ostkustbanan. De
trafikprognoser som anvénts for att bedoma konsekvenser av olyckor pa jarnvagen stam-
mer inte 6verens med de prognoser Trafikverket har nar det galler framtida trafikering pa
Ostkustbanan. Till foljd av detta behdver dven konsekvenserna av en olycka med farligt
gods pa jarnvagen och eventuellt behov av atgarder ses dver.

Planhandlingarna behover visa att detaljplanen blir lamplig utifran ett halso- och saker-
hetsperspektiv med anledning av narheten till Ostkustbanan. Om sarskilda fysiska atgar-
der kravs for att minimera riskbilden, sa ska det vara klarlagt att atgarderna ar genom-
forbara och att de ger det skydd som kravs for att uppna en acceptabel riskniva. Motivet
ar att detaljplanens genomférande inte far innebéra risk for framtida restriktioner pa tag-
trafiken, som patagligt forsvarar nyttjandet av jarnvagsanlaggningen nar den ar fullt ut-
byggd. Av Trafikverkets yttrande framgar att riskutredningen (Brandskyddslaget, 2020-
09-01) ar gjord med fel ingangsvarden for trafikeringen. Det gar darfor inte att verifiera
att detaljplanen sékerstéller att riksintresset for Ostkustbanan kommer att kunna tillgo-
doses pa sikt. Kommunen behdéver uppdatera sin information och sékerstélla att planfor-
slaget inte dverskrider acceptabla risknivaer aven med ratt trafiksiffror da jarnvagen ar
fullt utbyggd. Se vidare under rubrik ”Olyckor med farligt gods”.

Aven krav pa stabilitet i slanten mot jarnvigen behdver beaktas i fortsatt planering i
samarbete med Trafikverket.

Halsa och séakerhet, Olyckor med farligt gods

Lansstyrelsen har tagit del av den reviderade riskutredningen. De prognoser for trafike-
ring pa jarnvagen ar 2040 som presenteras i riskutredningen stammer inte 6verens med
Trafikverkets aktuella basprognos for 2040. Trafikverkets prognos visar pa fler godstag
an det antal som riskutredningen utgar fran, vilket paverkar risknivaerna inom planom-
radet. Kommunen behover beskriva risknivaerna utifran Trafikverkets prognos.

Omradet narmast jarnvagen har avsatts for driftyta for idrottsplatsen. Kommunen avser
stangsla av mellan driftytan och fotbollsplanerna, vilket Lansstyrelsen ser positivt pa.
For att sakerstélla att stangslet kommer pa plats anser vi att det d&ven behover regleras i
plankartan.

Planforslaget medger ett relativt kort avstand mellan Ostkustbanan och oskyddade man-
niskor som vistas stadigvarande utomhus pa fotbollsplanerna. Lansstyrelsen anser att
detta avstand ar sa kort att kommunen behdver dvervaga ytterligare riskreducerande at-
garder for att acceptabel sakerhet ska uppnas. Som Lansstyrelsen namnde i samradet be-
doms konsekvensen av en olycka vara dimensionerande for valet av atgarder inom korta
avstand fran jarnvag med transport av farligt gods. Behovet av atgarder behéver utga
fran risknivaer som tar hansyn till aktuell/uppdaterad trafikprognos pa Ostkustbanan.

Kommentar: Riskutredningen har uppdaterats med Trafikverkets prognos, vilket
bl.a. innebér att persontag i modellen har maxhastighet 250 km/h pa alla spar, ink.
awikande huvudspar (tidigare benamnt driftspar). De forandrade forutsattningarna
innebér att det rekommenderade skyddsavstandet till stadigvarande vistelse i sodra
planomradet okas fran 15 meter till 22 meter.

Underhandssamrad har hallits med lansstyrelsen om den omarbetade riskutred-
ningen och lansstyrelsen har da sagt att &ndringarna ar bra, forutsatt att de arbetas
in i detaljplanehandlingarna.
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Det nya skyddsavstandet har inarbetats i plankarta och planbeskrivning. Det enda
som paverkas av planerad utformning av idrottsplatsen ar driftfordonsbyggnaden
som far ny placering.

Stabilitetsatgarder kommer att regleras i avtal mellan Solna och Trafikverket.

Vattenfall eldistribution skriver angaende gang- och cykelvagen genom skogsom-
radet att Vattenfalls riktlinjer anger for vagomrade ett avstand pa minst 10 m fran
luftledningens stolpar och stag. Avstand ska vara minst det som anges i elsékerhets-
verkets foreskrifter.

Luftledning ska vara utford som brottssaker ledning. Om den inte &r det ska exploa-
toren bekosta ombyggnad.

Vattenfall skriver &ven att planbeskrivningen/gestaltningsprogrammet redovisas ak-
tivitetsyta med tva mindre bollplaner samt lagvaxande eller langsamvéaxande trad
inom 25 meter fran luftledningens yttersta faslina. Vattenfall Eldistribution ABs
riktlinjer anger att inom L-omradet far t.ex. ingen annan markanldaggning ske, bland
annat trad inte planteras eller anordning av skyfallsférdréjande anlaggningar.

Vattenfalls riktlinjer anger aven att luftledningen ska vara pa ett betryggande av-
stand, minst 20 meter, fran platser dar manga manniskor samlas t.ex. allman sam-
lingsplats, sportarena, lekplats och omrade for askadare.

Kommentar: Planforslaget har justerats och klarar darfér elséakerhetsféreskrifterna
och Vattenfalls riktlinjer gallande avstand till kraftledning. Lage och storlek pa akti-
vitetsytans bollplaner har justerats. Trad som i granskningshandlingarna var place-
rade under kraftledningen har flyttats. Detta och 6vriga synpunkter har framforts till
exploatéren och hanteras i projekterings- och genomférandeskedet.

Solna har stamt av kommentaren om skyfallsfordréjande anlaggning med Vattenfall
pa telefon efter granskningen. Fordrdjningsmagasinet pa platsen innebar en skalad
yta vid aktivitetsytan, dvs. en forandrad hojdsattning av marken. Ingen byggnad eller
annan konstruktion planeras. Marken under kraftledningen ar reglerad med prick-
mark. Vattenfall hade inget emot en sadan skyfallslésning.

Eventuell ledningsomléaggning bekostas av exploattren.

Trafikverket skriver att riskutredningen inte gjort korrekta antaganden. Riskutred-
ningen skriver att driftspar ligger kvar i befintligt lage, medan Trafikverket skriver att
det inte bestamt att det ska ligga kvar. Texten behdver nyanseras och omformuleras.

Trafikverket skriver att riskutredningen behdver korrigeras sa att samtliga spar forut-
satts trafikeras av samtliga tagtyper och i full hastighet inklusive godstag med farligt
gods. Korrigeringen behover goras i forhallande till antaganden om den framtida ut-

byggda anldggningen.

Risk- och bullerutredningen behover baseras pa korrekta uppgifter, dven om det ar
Léansstyrelsens roll att beddma om riskerna bl.a. &r acceptabla.
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Jarnvagsanlaggningen och dess trafikering maste vara beskriven utifran de uppgifter
som Trafikverket framfort. Trafikverket anser att det ar hogst vasentligt att risk- och
bullerutredning baseras pa korrekta uppgifter.

Nar det galler parkeringen sa skriver Trafikverket att detaljplanen behover tydlig-
gora att om parkering ska lokaliseras narmare an 15 meter fran jarnvagen sa behover
skyddsatgarder vidtas.

Trafikverket bedémer att tidigare synpunkter pa geoteknik &ar val omhéandertagna.
Verksamheten maste beakta och félja rekommendationerna i stabilitetsutredningen.

Trafikverket bedomer att det forslag for raddningstjanstens atkomst till jarnvagen
som inkommit till Trafikverket under granskningstiden &r fullgott.

Avtal (bevakningsuppdrag) om bl.a. stabilitet och raddningstjanstens atkomst till
jarnvagen behover tecknas.

Kommentar:
Riskutredning har omformulerat och utvecklat texten om driftsparet, aven kallat hu-
vudsparet, och att det kan komma att ligga kvar i befintligt lage.

Riskutredningen har inarbetat Trafikverkets synpunkt gallande trafikering inklusive
hastigheter. De forandrade antagandena innebar att riskutredningen rekommende-
rar annat riskavstand i sodra delen av planomradet andras. Detta har arbetats in i
planhandlingarna och paverkar inte utformningen av planférslaget, mer &n att drift-
fordonsbyggnadens placering justerats.

Bullerutredningen bedéms baseras pa korrekta uppgifter.

Om parkering lokaliseras narmare an 15 meter fran jarnvagen sa behéver skyddsat-
garder vidtas. | planerad utformning ligger parkeringen pa ca 20 meters avstand,
vilket framgar av illustrationslinjerna i plankartan. Planbeskrivningen har komplet-
terats med text om att skyddsatgarder kravs vid 15 meters avstand.

Raddningstjanstens atkomst till jarnvagen sakerstélls med en a-bestammelse pa par-
keringsplatsen, efter underhandssamrad med Trafikverket. Bestammelsen redovisar
servitut avseende ratt till drift- och raddningsfordons atkomst till jarnvagen till for-
man for Trafikverkets fastighet som belastar idrottsplatsens fastighet.

| granskningshandlingarna uppdaterades buller- och riskutredningarna med de nya
prognoserna fran Trafikverket for att tillmotesga samradyttrandet fran Trafikverket.
Nu infor antagandet av detaljplanen har riskutredningen uppdaterats utifran Trafik-
verkets granskningsyttrande, se ovan. Bullerutredaren och Solna beddmer att bul-
lerutredningen fran granskningsskedet inte behdver justeras infor antagande. Den
har samma trafiksiffror som riskutredningens uppdaterade utredning har.

Avtal om bl.a. stabilitet kommer att tecknas mellan Solna och Trafikverket.

SGI- Statens geologiska institut
Geoteknik:
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Den geotekniska utredningen har gjort en kombinerad analys. SGI anser att stabili-
tetsberakningar ska utféras bade for kombinerad och odréanerad analys. SGI anser
aven att materialparametrar i stabilitetsberédkningarna behdver ses éver och vid be-
hov justeras. SGI 6nskar aven att nagra stabilitetsberakningar fortydligas med place-
ring av en horisontell och vertikal skala i Slope/W. Detta for att férenkla tolk-
ning/granskning av tolkad sektionen/geometri i Slope/W.

SGlI anser att konsultens foreslagna atgarder/restriktioner for att uppna erforderlig sa-
kerhet dven behdver inarbetats pa plankartan.

Bergteknik:

SGI anser att eventuell risk for bergras eller blockutfall behdver klarldggas inom
planomradet samt dess narmaste omgivning. Slutsatsen av denna bedémning bor in-
arbetas i planbeskrivningen i det fortsatta planarbetet.

SGl ser fran geoteknisk synvinkel att planlaggning ar méjlig forutsatt att ovansta-
ende synpunkter beaktas i det fortsatt planarbete. Kravs det atgarder eller restrikt-
ioner ska dessa pa ett plantekniskt godtagbart sétt sakerstallas i planen.

Kommentar:

Stabilitetsutredningen har reviderats utifran ovanstaende synpunkter. Den uppdate-
rade utredningen har éversants till SGI for underhandssamrad, vilka inte kommen-
terat trots flertal paminnelser. Planbeskrivningen har uppdaterats med stabilitetsut-
redningens revideringar. Geotekniska atgarder sakerstélls i exploateringsavtalet.

Trafikforvaltningen
Trafikforvaltningen ser positivt pa att staden maojliggor trafikering av Gunnarbovagen.
Viktigt att hansyn tas till Ri-Buss (lutningar och gatubredder, utformning hallplats)
nér dessa projekteras.

TF saknar en beskrivning av trafiksituationen, t.ex. trafikfloden, lutningar pa gata och
hallplatsutformning och forordar att detta kompletteras i planbeskrivningen.
RiBuss foljs gallande korbanebredd. Daremot saknas en sektion vid busshallplats och
information om utformningen av tunneln under jarnvagen. Trafikforvaltningen kan
darfor inte bedoma om tillrackliga resenarsytor finns vid busshallplatsen eller om ga-
tans lutning, bredd och fri hojd vid tunneln foljer riktlinjerna i RiBuss. Trafikforvalt-
ningen vill delta i det fortsatta planeringsarbetet nar det géller de namnda fragorna.

Kommentar:

Ett trafik-PM har tagits fram och har tillsammans med vagprojekteringsritningar
sants over till Trafikforvaltningen for underhandssamrad. Trafikforvaltningen har
aterkommit med bl.a. 6nskemal om korspar och detaljerade synpunkter pa vagpro-
jekteringen. Trafikforvaltningens synpunkter kommer att hanteras i projekterings-
skedet och har darfor skickats till Jarvastaden AB och Solnas avdelning Stadsmiljo.

Gunnarbovéagen regleras i plankartan med vagomradet “GATA ", vilket inkluderar
gang- och cykelbana och dike. "GATA” ar 19 meter brett, &nnu nagot bredare vid
busshallplatsen och har tagit hojd for bl.a. bussgata enligt RiBuss. Vagomradet ar
tillrackligt brett for att resenarytor vid busshallplats ska fa plats och fragan hante-
ras vidare i projekteringsskedet. Detaljerade utformningsfragor kommer att hante-
ras vidare i projekteringsskedet. Tunneln ligger utanfér planomradet.
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Solna stad, Tekniska forvaltningen, avfallsverksamheten skriver de noterar att
det inte star sa mycket om avfallsfragor mer an att forutsattningar for hantering av
matavfall, kallsortering och brannbart restavfall ska finnas inom idrottsplatsen. Det
ar bra att det ska finnas, inte minst eftersom caféverksamhet planeras som kommer
att generera en del avfall. Vi kan inte komma med nagra synpunkter pa utformning
av avfallslosning eller lokalisering eftersom det inte finns underlag for det i det har
skedet.

Notera att eftersom caféverksamhet planeras krdvs sannolikt installation av fettav-
skiljare inkl mojligheter for tomning (plats for tomningsfordon och docknings-
punkt).

Kommentar:
Ett PM avfall har tagits fram och underhandssamrad har hallits med Tekniska for-
valtningen (TF).

Tekniska forvaltningens synpunkter pa PM:et var att hamtning vid container eller
miljorum sakert kan fungera smidigt och att detaljutformning, sa att karl rullas smi-
digt till sopbil osv., kan lésas senare. Internrangering med egen personal brukar l16sa
det mesta vad giller kéllsortering och att fi fram avfallet till "hamtbar plats”. Att yr-
kesmassigt transportera avfall mellan olika egna fastigheter for att uppna driftforde-
lar kan krava transporttillstand.

Kommentar:
Trafikrelaterade delar av avfallshanteringen ar inarbetade i trafik-PM.

Storstockholms brandférsvar (SSBF) skriver att plankartan bor ha en egenskaps-
grans som visar avstandet i planbestammelsen minst 40 m fran jarnvag till laktare.
SSBF framfor dven synpunkter pa att jarnvagsviadukten behdver skyltas med hojd
(3,6?m). Det ar 6nskvért att montera anordningar som hindrar hégre bussar eller
bussar med gastuber pa taket att kora in i jarnvagsbron. Aven

om aktuell bro inte ligger inom planomrade sa medfor detaljplanomradet en anord-
nad genomfartsvég dar viadukten kommer anvandas for trafik pa ett helt annat satt.

Kommentar: Solna bedomer att planregleringen av laktares avstand till jarnvagen i
granskningshandlingarna ar fullgott. En sadan egenskapsgrans bedoms inte tillfora
plankartan nagot utéver det som redan finns. SSBF:s synpunkt om skyltning har
skickats till Solnas avdelning stadsmiljo som ser dver skyltning.

Lantmaéteriet
Lantméteriet skriver att det kan fortydligas i plankartan vad av GATA, PARK och R1
som avser allmén plats och vad som avser kvartersmark.

Kommentar: Gata och park ar allméan platsmark och R1 &r kvartersmark, vilket for-
tydligats i plankartans legend.

Norrenergi
Norrenergi har befintliga fjarrvarmeledningar i anslutning till planerat omrade. Be-
fintliga varmeledningar bor klara den planerade expansionen.

Kommentar: Uppfattat.
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Solna vatten

Befintliga ledningar behover sankas/flyttas vid korsningen. En sadan férandring ska
bekostas av exploatdren. Avtal om ledningsflytt mellan Solna vatten och exploatéren
maste tecknas innan planen kan antas.

Kommentar: Uppfattat. Avtal om ledningsflytt mellan Solna vatten och Jarvastaden
kommer att tecknas innan detaljplanen antas.

Privatperson MK

Privatperson skriver att det ar hogst olampligt att busstrafik far fortsatta genom bla
Grankallans villa/bostadsomrade (via Jaktvillan) ner till Brotorpsvagen vidare till
Fridenborgsvagen.

Tillfalliga dragningar delvis pa denna strackning har tidigare medfért hogt buller,
tung trafik i hog hastighet (trots 30 km/h) och storande fran bussar pa en gata med
mycket lekande och cyklande barn. Farthinder saknas.

Lampligare att busshallplats forlaggs nara idrottsplats parkering for att minska sto-
rande busstrafik. Privatpersonen skriver att busshallplats vid Raoul Wallen-
bergskolan racker. Den potentiella busstrackningen omges av villor/smahus och ev
busstrafik blir dverflodig da det ar litet antal manniskor som har behovet. Existe-
rande busshallplatser fyller ocksa redan det behovet. Snarare &r en tétare turtrafik pa
befintlig strdckning en mycket battre 16sning.

Kommentar:
Solna stad &ger inte fragan om linjedragningar i kollektivtrafiken men kan ge forut-
sattningar for framtida busstrafik genom utformning av infrastrukturen.

Idrottsplatsen kommer att vara en malpunkt for manga, sarskilt barn och ungdomar,
och storre malpunkter bor ha kollektivtrafikhallplatser.

Gunnarbovégen ar sedan lang tid tillbaka dimensionerad for busstrafik. Man kan
t.ex. se forberedelser for busshallplatser utanfor adresserna Gunnarbovagen 119-
127 respektive 122-128. For att inte omojliggora en utdkad och utvecklad kollektiv-
trafik for Jarvastaden dimensioneras darfor Gunnarbovagen for busstrafik i hela sin
strackning.

Privatperson U L

Later trevligt att det blir ett idrottsomrade i Jarvastaden. Nagot som jag, som lite
aldre, saknar i omradet &r majlighet att sitta vid ett bord ute. Inte bara nu i coronati-
der utan att under var, sommar och host kunna stanna till och sitta ner pa olika plat-
ser i Jarvastaden for att ata en medhavd matsack, lasa/skrivalrita, titta pa folk, vila
etc en stund. Nar ni planerar idrottsomradet vid Jarva skulle det vara mycket trevligt
om ni skapade nagra ytor bland trad och grés dar man kan sitta ner vid nagra bord.
Forslagsvis norr om idrottsomradet, vid promenadstigen mot ingangen till Igel-
backen. Som jag forstar det blir det en slant dar med soderlage vilket skulle vara en
perfekt yta for picknick och vila. Det finns véldigt mycket fér barn i Jarvastaden och
idrottsanlaggningen kommer ocksa att anvandas mest av barn och ungdomar. Vore
trevligt om det dven skapades trevliga ytor for oss som ocksa gillar att vistas ute i
omradet men som har vuxna, utflugna barn.

Kommentar:
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Detaljplanen reglerar inte innehallet i aktivitetsytan eller ytor for sittplatser och lik-
nande anvandning. Fragan har skickats till Solnas férvaltning for arbetsmarknad,
kultur och fritid (FAK) som kommer skoéta driften av idrottsanlaggningen. Efter att
detaljplanen vunnit laga kraft kommer FAK bl.a. att utforma aktivitetsytan och pla-
nera for placering av bord och bankar pa idrottsplatsen.

Privatperson PM

Det finns nastan i éverflod av fotbollsplaner i Ursvik IP, Raoul Wallenbergs skola
och omnejd, men inga utomhus tennisbanor trots att intresset for tennis ar stort i
Jarvastaden. Den enda tennisbanan i narhet ar den avgiftsbelagda inomhusplanen pa
Solna Tenniscenter som kraver bilfard. Manga boende i Jarvastaden skulle uppskatta
att atminstone nagon eller nagra av fotbollsplanerna i kommande idrottsplats istallet
blir tennisplaner.

Kommentar:

I det planuppdrag som kommunstyrelsen och byggnadsnamnden gett miljé- och bygg-
nadsforvaltningen sa ska detaljplanen méjliggora bl.a. tre fotbollsplaner. Férvaltningen
bedémer inte att tennisplan darutéver ryms inom omradet.

Privatperson R A

Jag tycker det &r bra med flera fotbollsplaner. Men det skulle kunna bli annu battre
med en inomhus multisportshall istéllet for en av fotbollsplanerna. Det skulle bli lite
mer flexibelt och ge mer mangfald i vad man kan spela och vem som kan trana pa
den har anlaggningen.

Kommentar:

I det planuppdrag som kommunstyrelsen och byggnadsnamnden gett miljé- och bygg-
nadsférvaltningen sa ska detaljplanen mojliggora bl.a. tre fotbollsplaner. Forvaltningen
bedomer inte att sporthall ryms inom omradet.

Remissinstanser som inte har nagon erinran mot planen:
[Ingen]
Remissinstanser som inte har svarat pa remissen:

e Region Stockholm, Tillvéxt- och regionplaneftrvaltningen
e Svenska kraftnat (inkom i samradet)

e Stockholm gas

e Ellevio AB

o Stokab

e Skanova AB

e Polismyndigheten Region Stockholm

e Solna Hembygdsférening

e Naturskyddsféreningen Solna-Sundbyberg

e FTI AB, forpacknings- och tidningsinsamlingen
¢ Raoul Wallenbergs skola
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Ulriksdals golfklubb

Sundbybergs idrottsallians (inkom i samradet)

Fem privatpersoner (VB, KO, MJ, JF, DE)
Kommunstyrelsen

Barn- och utbildningsnd&mnden

Miljo- och halsoskyddsnamnden (inkom i samradet)
Tekniska n&mnden

Kultur- och fritidsndmnden

Radet for funktionshinderfragor (RFF)
Fullmaktigegrupperna: m, s, I, v, mp, kd, c, sd

Sakégare enligt fastighetsforteckningen och boende

Vattenfall AB ledningsrattsinnehavare inom planomradet och Vattenfall El-
distribution AB har avtalsservitut inom planomradet. Se Vattenfall Eldistri-
butions yttrande i avsnitt Remissinstanser ovan.

Trafikverket har officialservitut inom planomradet. Se Trafikverkets yttrande
I avsnitt Remissinstanser ovan

4. Foérandringar efter granskningen

Efter inkomna synpunkter under granskningen har planen reviderats enligt féljande.

Uppdaterad riskutredning innebér att ny planbestdammelse (m7) géllande risk-
avstand till jarnvagen i sodra planomradet har lagts till pa plankartan. (m3) har
pa samma stélle plockats bort. Den uppdaterade riskanalysen har lagts till i
planbeskrivningen.

Stangsel mellan driftyta och 6vrig idrottsanlaggning har fatt ny planreglering
pa plankartan.

I plankartan och gestaltningsprogrammet har driftfordonsbyggnadens illustrat-
ionslinjer fatt ny placering.

Planbeskrivningen har fortydligats avseende behov av skyddsatgarder vid par-
kering.

Aktivitetsytans bollplaner har fatt justerat lage och ligger helt utanfor elsaker-
hetsforeskrifternas riktlinjer gallande avstand. | gestaltningsprogrammet har
aktivitetsytans illustrationslinjer uppdaterats.

De tréad som i granskningshandlingarna var placerade under kraftledning har
flyttats och ligger utanfor ledningsrattsomradet. Gestaltningsprogrammet och
planbeskrivningen har uppdaterats.

Det atgardsprogram for hantering av skyddsvarda trad under byggnation som
tagits fram n&mns i planbeskrivningen.

a-bestammelse har lagts till pa plankartan. Bestammelsen reglerar servitut av-
seende ratt till drift- och raddningsfordons atkomst till jarnvéagen till forman
for Trafikverkets fastighet som belastar idrottsplatsens fastighet.
Geoteknikavsnittet i planbeskrivningen har uppdaterats utifran uppdaterad sta-
bilitetsutredning.

Plankartans legend har fortydligats avseende kvartersmark och allmén plats-
mark.
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Text om forslag pa markbelaggning pa aktivitetsytans bollplan har tagits bort
i planbeskrivningen.

Tillkommande gronska och tradplantering beskrivs i planbeskrivningen och
har utvecklats ytterligare i gestaltningsprogrammet.

Skyddsbestammelsen om skyfallsvolym som tidigare benamndes m6 har fatt
en generell bestdimmelse utan bokstav som géller hela idrottsplatsen.

Sma redaktionella andringar har ocksa gjorts.

5. Synpunkter som inte tillgodosetts

Granskningsutlatandet redovisar yttranden som inkommit under granskningsskedet.
Nedanstaende forteckning redovisar de som yttrat sig under nagot planskede och som
inte fatt sina synpunkter tillgodosedda.

SGI (Spont i plankarta)

Privatperson (ingen busslinje pa Gunnarbovégen)

Privatpersoner (forslag pa tennisbana, multisporthall, padeltennishall, basket-
plan, friidrott, utegym)

Privatperson (inte anvanda konstgras)

Sundbybergs idrottsallians (elljusspar)

Alexander Fagerlund Astrid Fernstrom
Plan- och geodatachef Planarkitekt



