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SOLNA STAD
* Samhallsbyggnadsférvaltningen
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Utlatande efter granskning

Detaljplan for kv Yrket 3 och 4 samt del av Skytte-
holm 2:1 m.fl.

inom stadsdelen Skytteholm, upprattad i februari 2024
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Synpunkter som inte tillgodosetts
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1. Bakgrund

Byggnadsnamnden beslutade den 30 augusti 2023 § 60 att stélla ut planforslaget for
granskning samt att godkanna samradsredogorelsen.

Detaljplanens syfte ar att mojliggora uppforandet av tva nya kontorsbyggnader, pa
fastigheten Yrket 4 respektive del av Skytteholm 2:1, samt ett nytt bostadskvarter pa
fastigheten Yrket 3. Planen syftar aven till att forlanga Englundavégen séderut mot
Tvérbanan och planlégga for en ny gata, som allman gata och méjliggora koppling i
plan till Gransgatan. Bebyggelsen omfattar cirka 32 000 kvadratmeter BTA bostader
(cirka 325 lagenheter) och cirka 70 000 kvadratmeter BTA kontor. Lokaler for han-
del, restauranger och annan kommersiell service skall anordnas i bottenvaningar.
Inom projektet skall &ven inrymmas en férskola med 6 avdelningar och 10 LSS-
lagenheter, sociala lagenheter eller motsvarande.

Lansstyrelsen, kommunens forvaltningar, sakdgare och andra berdrda har beretts
tillfalle att lamna synpunkter pa forslaget. Handlingarna har visats pa biblioteket i
Solna Centrum och vid Solna forum i Solna stadshus under tiden 8 september — 16
oktober 2023.

2. Sammanfattning

Yttranden i korthet

Lansstyrelsen ser inget hinder mot att anta planen utifran ingripandegrunderna i 11
kap. 10 § PBL om planfdrslaget fortydligas nagot vad avser buller, féroreningar och
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oversvamning. Lansstyrelsen lamnar dven radgivande synpunkter kopplade till plan-
bestammelser.

Lantmaéteriet har synpunkter pa avtal medfinansiering Malarbanan samt blandning
av enskild och allman kvartersmark.

Storstockholms brandférsvar (SSBF) anser att riskbeddmningen behover justeras
och sarskilt riskerna kring Frosundaleden och den nérliggande bensinstationen be-
hover ses Over.

Trafikverket framfor synpunkter som berér Mélarbanans utbyggnad, Projekt
Mélarbanan, buller samt grundvatten.

Regionen -Trafikforvaltningen onskar en dialog med kommunen. Trafikforvalt-
ningen framfér synpunkter som berér bussframkomlighet, parkering, buller samt
avtalsfragor.

Vattenfall 6nskar att planbestammelsen E1 specificeras i plankartan.

Solna vatten framfor framforallt att avtal maste tecknas nar det galler paverkan pa
ledningar.

Sakdagare, boende och évriga framfor synpunkter som géller trafikforingen i omra-
det samt intrang i parken

Forvaltningens kommentarer i korthet

Utredning och riskbedémning for skogsdungen/parken har uppdaterats med nya un-
derlag for bly. Resultaten visar att maximalt uppmatta halter underskrider riskbe-
domningens riktvérde for bly dven med nya underlag.

Som namnts i skyfallsutredningen kan framkomlighet till och fran planomradet och
pa de nya lokalgatorna inom omradet sékerstallas, i denna bedémning ingar utryck-
ningsfordon som t.ex. ambulanser

Plankartan kompletteras med planbestdmmelse om vattentat konstruktion inom Yr-
ket 4 samt del av Skytteholm 2:1. Det kommer &ven finnas mojlighet att tas sig in/ut
via en alternativ entré, for de som ska besoka byggnaderna.

Med ’ej stadig vistelse 1 storre omfattning” avses att ytor utomhus inom 10 meter
fran sparet inte far utforas sa att manniskor i storre omfattning lockas att vistas inom
omradet. Detta géller exempelvis storre uteserveringar, torghandel etc.

Jarnvagsplanen for strdckan Huvudsta - Duvbo ar inte antagen och avtal for tillfal-
liga nyttjanderatter &r inte tecknade mellan Trafikverket och Solna kommun. Solna
kommun har tillsammans med exploatdrerna utrett mojligheterna till alternativa ytor
for dessa tillfalliga nyttjanderétter. Trafikverket har tagit del av de alternativa ytorna
och det konstateras att Trafikverkets behov av arbetsvagar kan tillgodoses i omradet
utan att kvartersmark for bostader tas i ansprak. Saledes motverkar inte Detaljplanen
det riksintresse som utbyggnaden av Malarbanan utgdr samtidigt som intresset av att
mojliggora fler bostader i nértid tillgodoses.
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En utgangspunkt i projektet ar att inte paverka grundvattennivaerna inom omradet.
Detta kan undvikas genom att, vid behov, anvanda tata spontkonstruktioner under
grundlaggningsarbeten och att djupare byggnationer, t.ex. garage, anlaggs som vat-
tentata grundkonstruktioner.

Grundvatten har lodats manadsvis under langre &n 3 ars tid inom planomradet och
pagar annu. Lodning utfors idag varannan manad i de ror som &r representativa for
dimensionerande grundvattenniva i omradet. Trafikverket lodar ocksa grundvatten i
omradet och dven dessa lodningar har tagits del av. De lodningar som skett inom
ramen fOr planarbetet och de som sker i Trafikverkets regi beddms representera
grundvattnets trycknivaer val. Fortsatt lodning i dessa rér kommer att ge ett kvalita-
tivt underlag av grundvattnets situation inom planomradet och ett bra underlag for
fortsatt kontroll av grundvattnets variation under en langre period samt for att saker-
stalla att grundvattennivaer vid sparomradet inte paverkas. Under forutsattningarna
att tata spontkonstruktioner och vattentata grundkonstruktioner anvands dar sa be-
déms relevant och att kontroll av grundvattennivaer sker, framforallt under byggs-
kedet, bedoms detaljplanen inte paverka sparomradet och Malarbanan.

Som namns i bullerutredning och planbeskrivning ar Frosundaleden och Mélarbanan
de storsta kallorna till trafikbuller inom omradet, men aven Gransgatan, Smidesva-
gen och tvarbanan medfor ett visst bidrag. Samtliga bullerkallor ingar i de bullerbe-
rakningar som tagits fram for detaljplanen. Som redovisas i planhandlingar kan ak-
tuella riktvarden for trafikbuller, stomljud, vibrationer och industribuller innehéllas
for alla byggnadstyper.

Vad galler synpunkten som berér SL:s teknikbod, sa berors inte teknikboden, da den
ar placerad langt utanfor planomradet, pa motsatt sida om Skytteholms IP. Fragan
stélldes till SL/Trafikforvaltningen den 17 oktober och det visade sig att det har lagts
in felaktiga uppgifter i deras digitala underlag. Detta skulle justeras och Solna stad
kan bortse fran denna synpunkt.

Solna stad har som ambition att bygga stad och utveckla Gransgatan till en stads-
gata. Bussar och busshallplatser dr en del av innehallet i staden och ”pratorer” med
mera ar normalt satt ndgot som ingar i ljudbilden i en sa pass central del av kommu-
nen. Busshallplatsen ligger inte i direkt anslutning till bostaderna.

Hénsyn har tagits till busstrafik genom att dimensionera trafikbullerisolering for alla
bostéader for ljudklass B, hogst 41 dB(A) maximal ljudniva inomhus fran busstrafi-
ken. Detta gors for att minska risken for stérning fran busstrafiken och anges i bul-
lerutredning.

Planbeskrivningen har uppdaterats med information om kommunens bedémning av
blandningen av kvartersmark och allman kvartersmark samt hur genomférandet av
dessa ska ske. Genomfdrandebeskrivningen har uppdaterats avseende exploatdrernas
atagande gallande medfinansiering samt beskrivning om den inbérdes fordelningen
mellan exploatorerna. Detaljplanen méjliggor E omréde inom kvartersmark. At-
komst sker via bottenvaning mot allménplats. Hur detta ska I6sas sker i dialog med
exploatdrerna samt Vattenfall eldistribution. Anvandningsbestdammelsen E har preci-
serats i sin lokalisering inom respektive kvarter infor godkannande. Skyfallsytan
ligger lagre &n transformatorstation (E1). Skyfallsvattnet kommer inte att ledas mot
transformatorstationen.



Avtal ska uppréttas mellan exploatérerna och Solna vatten. Dialog férs med Solna
vatten angaende ledningsomlaggning etc. Inga trad planeras planteras ovan ledning-
ar. Ovriga synpunkter noteras och vidarebefordras till exploatérerna.

Risker kopplat till Frésundaleden har inkluderats i den férdjupade riskanalysen. De
berdkningar som gjorts i den fordjupade riskbeddmningen har visat att individriskni-
van inom planomradet ar acceptabel, bade inomhus och utomhus. Med avseende pa
individrisk foreligger darmed inget behov av atgarder for att hantera studerade risker
kopplade till Frosundaleden. Planforslaget bedéms vidare innebéra ett mycket litet
bidrag till samhéllsrisken varfor den ocksa bedomts som acceptabel inom planomra-
det. Bensinstationen vid Ankdammsgatan har i riskanalysen konstaterats ligga pa ett
sadant avstand att hantering av brandfarlig vatska vid stationen inte kommer att pa-
verka risknivan inom planomradet.

| den fordjupade riskanalysen bedoms sannolikheten for ursparning for Tvérbanan
vara mycket lag till féljd av fa intraffade handelser samt att hastigheten genom plan-
omradet &r 1ag. Ett tg har berdknats maximalt kunna hamna 8,6 meter fran sparet
(utgar fran en hastighet pa 50 km/h). Dock férvantas inte 50 km/h uppnas pa strack-
an genom planomradet (mer rimligt med maximalt 30-40 km/h). Bedémningen uti-
fran ovanstaende ar darfor att eventuella konsekvenser inom planomradet till foljd
av en ursparningsolycka pa Tvérbanan blir mycket sma. Samtliga trapphus planeras
utforas som Tr2-trapphus.

Detaljplanen utformas sa att storre delen av parken bibehalls och detaljplanelaggs
som parkmark. Flera anpassningar till omradets naturvarden, bl.a. till omradets ekar,
har gjorts under planarbetets gang. Da huvuddelen av parken och omradets natur-
varden bibehalls kan lokala habitat och fodosoksmojligheter uppratthallas vilket
innebdr att paverkan pa den biologiska mangfalden lokalt blir liten.

En naturvérdesinventering har genomforts och inom ramen for denna patréaffades
inte vitryggig hackspett. Vitryggig hackspett har heller inte férekommit i Artdata-
banken, fran vilken utdrag gjorts inom ramen for naturvardesinventeringen. Ef-
tersom skogsbacken med gamla ekar i stort ska bevaras sa bedoms paverkan pa flad-
dermdss inte uppkomma.

3. Yttranden under granskningen

Remissinstanser

Lansstyrelsen ser inget hinder mot att anta planen utifran ingripandegrunderna i 11
kap. 10 § PBL om planfdrslaget fortydligas nagot vad avser buller, fororeningar och
dversvamning. Lansstyrelsen lamnar dven radgivande synpunkter kopplade till plan-
bestammelser.

Ingripandegrunder enligt 11 kap. 10 § PBL

Halsa och sékerhet — Buller

Planomradet utsétts for hoga ljudnivaer, framst fran vagtrafiken i ndromradet. Fore-
slagen utformning och placering av bostadshusen ger en bra dampning av ljudniva-
erna in mot garden, vilket skapar bra forutsattningar att skapa en god boendemiljo
kopplat till omgivningsbuller. Storre delen av bebyggelsen &r sju till atta vaningar
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hog med tva hogre huskroppar med 11 vaningar mot parken respektive nio vaningar
mot Smidesvagen. For att klara riktvardena for den hogsta byggnaden foreslar
kommunen tekniska atgarder i vissa hornlagen i form av tatt racke och ljudabsorben-
ter i balkongtaken. Denna planbestdammelse behover vara platsspecifik.

Halsa och sakerhet — Fororenade omraden

Planforslaget medger en helt ny forskola i planomradet. Inom planomradet, i nara
anslutning till forskolan, finns ett parkomrade dar bly patraffats i ytlig jord. Om bar-
nen vistas i parken kan de riskera att fa i sig bly genom att de ofta ater jord. Bly kan
ge skador pa nervsystemet, redan vid mycket laga doser och sma barn &r speciellt
kansliga. Sedan kommunen tog fram de platsspecifika riktvardena for bly i samrads-
skedet har Naturvardsverket andrat det halsoriskbaserade riktvardet for bly. Kom-
munen behover darfor revidera uppgifterna utifran Naturvardsverkets uppdaterade
riktvarden. Aven de storstadspecifika riktvardena har uppdaterats gallande bly.

Halsa och sakerhet — Oversvamningsrisk

Delar av planomradet kommer 6versvammas vid ett 100-arsregn. Kommunen har
reglerat lagsta fardig golvniva for entréplanen pa plankartan. Det behver ocksa
framga av plankartan att konstruktioner under den rekommenderade nivan ska utfo-
ras vattentata.

Framkomligheten till fastigheten Yrket 4 &r begransad vid ett 100-arsregn. Enligt
kommunen kan raddningstjanstens framkomlighet till och fran planomradet samt pa
de nya lokalgatorna sakerstallas, forutsatt att entréer gors tillgangliga via lokalga-
torna. Kommunen behdver redovisa den avsedda ldsningen med beaktande av att
lokaler for handel, restauranger och annan kommersiell service ska anordnas i bot-
tenvaningar. Dessa lokaler kan ibland utformas med endast en entré. Kommunen
behover dven beakta andra utryckningsfordon som till exempel ambulans i sin redo-
visning av framkomligheten.

Ovrigt gallande planens genomférbarhet

Planbestdmmelser

Kommunen reglerar omradet mellan sparvag och bebyggelsen med “ej stadig vis-
telse 1 storre omfattning”. Bestimmelsen i sig har ingen rittsverkan. Med tanke pa
att kommunen i évrigt inte vidtar riskreducerande atgarder bér kommunen darfor
tydligare redogodra i planbeskrivningen for vad som avses med i stérre omfattning”,
alternativt andra planbestdammelsen.

Forvaltningens kommentar:

Fororenade omraden

Utredning och riskbedémning fér skogsdungen/parken har uppdaterats med nya un-
derlag for bly. Resultaten visar att maximalt uppmatta halter underskrider riskbe-
démningens riktvarde for bly aven med nya underlag. Lag hélsorisk bedoms fore-
ligga for vuxna/barn som vistas inom omrade skogsdungen enligt nu genomford
riskbedémning avseende uppmatta halter i ytlig jord.

Buller
Plankartan har kompletterats med platsspecifik planbestammelse om vilka balkonger
som kréaver denna atgard.
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Oversvamningsrisk

Som namnts i skyfallsutredningen kan framkomlighet till och fran planomradet och
pa de nya lokalgatorna inom omradet sakerstallas, i denna bedémning ingar utryck-
ningsfordon som t.ex. ambulanser. | utredningen har det sékerstéllts att vattendjupet
pa atminstone en korbana ar max 0,3 meter pa omgivande lokalgator (vilket &r det
djup som ar max for att ambulanser ska kunna passera). Utryckningsfordon kan
darmed komma till och fran Yrket 4 aven vid ett 100-arsregn.

Plankartan kompletteras med planbestdammelse om vattentat konstruktion inom Yr-
ket 4 samt del av Skytteholm 2:1.

Det kommer dven finnas majlighet att tas sig in/ut via en alternativ entré, for de som
ska bestka byggnaderna.

Planbestdmmelser

Med “ej stadig vistelse i storre omfattning” avses att ytor utomhus inom 10 meter
fran sparet inte far utforas sa att manniskor i storre omfattning lockas att vistas inom
omradet. Detta géller exempelvis storre uteserveringar, torghandel etc. Mindre ute-
serveringar med goda mojligheter att satta sig i sakerhet kan dock tillatas uppforas
inom detta avstand. Aven hallplats och angoéring till byggnader kan tillatas inom
detta avstand. Detta har fortydligats i planbeskrivningen.

Trafikverket

Malarbanans utbyggnad, Projekt Malarbanan

Detaljplanens konsekvenser for Malarbanans genomférande i enlighet med den jérn-
vagsplan, for strdckan Huvudsta-Duvbo, som lamnats till planprévning for faststal-
lelse &r ofullstandigt redovisade i planhandlingarna. Bade allman plats och kvar-
tersmark Overlappar ytorna for tillfalligt nyttjande i jarnvégsplanen. Den tillfalliga
nyttjanderatten i jarnvagsplanen som berdr aktuell detaljplan planeras att nyttjas for
yta for angoring till arbetsomrade. Under rubriken Riksintressen pa sida 15 i planbe-
skrivningen gors en hanvisning om den tillfalliga nyttjanderatten i avsnitt genomfo-
rande. Dé&r saknas det dock redovisning om detta. Det kan darmed inte anses klarlagt
att detaljplanen kan genomforas utan att paverka riksintressets genomforande av
Mélarbanan. En eller flera bestdimmelser behover tillforas plankartan i syfte att re-
glera att utbyggnad av kvartersmark for bostader samt utbyggnad av allmén plats
som berors av jarnvéagsplanens tillfalliga nyttjanderatt inte kan paborjas sa lange den
tillfalliga nyttjanderatten géller. Den tillfalliga nyttjanderatten ska enligt jarnvégs-
planen galla 6 ar fran byggstart av den permanenta jarnvagsanlaggningens etapp
Huvudsta-Duvbo. Bestammelserna ska dartill beskrivas och motiveras i planbe-
skrivningens genomfdrandeavsnitt.

Grundvatten

Trafikverket saknar en tydlig beskrivning av huruvida detaljplanens bygg- och drift-
skede kommer att paverka grundvattnet. Trafikverket anser darutover att detaljpla-
nen behdver kompletteras med en tydligare beskrivning av vilken paverkan plane-
rade schaktarbeten och lanshallning under grundvattnet kommer fa pa Malarbanan.

Bullerutredning

Trafikverket bedomer det som svart att dra nagra slutsatser baserat pa ljudutred-
ningskartorna eftersom de enbart redovisar bullernivaer vid byggnadernas fasader
och inte ger en tydlig 6versikt éver de huvudsakliga kallorna till bullret i omradet.
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Det behdver tydliggoras att genomfdérandet av detaljplanen inte paverkar forutsatt-
ningarna for utbyggnaden av Méalarbanan med hansyn till bullernivaer vid fasad pa
bostadskvarteret. Planbestammelser som reglerar val av bullerskyddsatgarder beho-
ver tillforas plankartan.

Forvaltningens kommentar:

Enligt det forslag till Jarnvagsplan for strackan Huvudsta — Duvbo aterfinns tillfal-
liga nyttjanderatter for Trafikverkets rakning inom omrade som i Detaljplanen &r
utlagt for kvartersmark, bostader. Eftersom tidplanen for jarnvéagsplanen blivit for-
skjuten har Solna kommun tillsammans med exploatorerna patalat behovet av att se
over alternativa lésningar for Trafikverkets tillfalliga nyttjanderatter. Solna kommun
har darefter tillsammans med exploatérerna och Trafikverket utrett méjligheterna till
alternativa ytor for dessa tillfalliga nyttjanderatter. Utredningen har pavisat att alter-
nativa arbetsvégar ar mojliga inom omradet. Parterna ar 6verens om att separata av-
tal ska tecknas for dessa arbetsvagar for att sakerstalla Trafikverkets tillganglighet
till sparomradet. Saledes kan Trafikverkets behov av arbetsvagar tillgodoses inom
omradet utan att kvartersmark for bostader tas i ansprak. Darigenom motverkar inte
detaljplanen det riksintresse som utbyggnaden av Mélarbanan utgdr samtidigt som
intresset av att mojliggora fler bostader i nartid tillgodoses.

En utgangspunkt i projektet &r att inte paverka grundvattennivaerna inom omradet.
Detta kan undvikas genom att, vid behov, anvénda tata spontkonstruktioner under
grundlaggningsarbeten och att djupare byggnationer, t.ex. garage, anlaggs som vat-
tentdta grundkonstruktioner. Om det skulle visa sig under den kommande projekte-
ringen att grundvattenbortledning krévs tillfalligt under byggskedet eller vid férvalt-
ning kommer bedémning att géras om detta ar en tillstandspliktig vattenverksamhet
och erforderlig process for detta kommer att vidtas.

Grundvatten har lodats manadsvis under langre &n 3 ars tid inom planomradet och
pagar annu. Lodning utfors idag varannan manad i de ror som &r representativa for
dimensionerande grundvattenniva i omradet. Trafikverket lodar ocksa grundvatten i
omradet och dven dessa lodningar har tagits del av. De lodningar som skett inom
ramen for planarbetet och de som sker i Trafikverkets regi beddms representera
grundvattnets trycknivaer val. Fortsatt lodning i dessa ror kommer att ge ett kvalita-
tivt underlag av grundvattnets situation inom planomradet och ett bra underlag for
fortsatt kontroll av grundvattnets variation under en langre period samt for att saker-
stalla att grundvattennivaer vid sparomradet inte paverkas. Under forutsattningarna
att tata spontkonstruktioner och vattentéata grundkonstruktioner anvands dar sa be-
déms relevant och att kontroll av grundvattennivaer sker, framforallt under byggs-
kedet, bedoms detaljplanen inte paverka sparomradet och Malarbanan.

Som né&mns i bullerutredning och planbeskrivning &r Frosundaleden och Mélarbanan
de storsta kallorna till trafikbuller inom omradet, men dven Gransgatan, Smidesva-
gen och tvarbanan medfor ett visst bidrag. Samtliga bullerkallor ingar i de bullerbe-
rakningar som tagits fram for detaljplanen. Planomradet ar i stora delar belaget
bakom befintliga byggnader som delvis avskarmar buller fran Malarbanan och bo-
staderna ar belagna langst fran Malarbanan. Som redovisas i planhandlingar kan
aktuella riktvarden for trafikbuller, stomljud, vibrationer och industribuller innehal-
las for alla byggnadstyper. Berakningarna utgar fran dagens utformning av Mélarba-
nan vilket bedéms vara ett varsta fall eftersom den i dagslaget gar i Oppet spar forbi
planomradet. En utbyggnad av Malarbanan som laggs i ett trag forbi planomradet
bedoms medfora lagre ljudnivaer (detta anges ocksa i miljokonsekvensbeskrivning-
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en for Malarbanan: ”Dar anldggningen ar forlagd till tunnel (Huvudstatunneln,
Sundbybergstunneln) eller trag hindras ljudvagorna av tunnel-/tragvaggarna, varfor
ljudmiljon utmed dessa strackor istallet kommer att forbéattras véasentligt jamfort med
idag). Sammantaget bedéms detaljplanen inte paverka forutsattningarna for utbygg-
naden av Malarbanan med hénsyn till buller.

Region Stockholm -Trafikférvaltningen

Region Stockholm vill framfora att planforslaget innehaller stora brister i dagslaget
och att genomférandet ar avhangigt en fortsatt dialog gallande flera aspekter. Bygg-
naderna foreslas placeras mycket nara Tvarbanan och Region Stockholms trafikfor-
valtning inkom med synpunkter géllande detta i samradet. | granskningsskedet sak-
nas hantering av manga av dessa synpunkter fortsatt. Avtal avseende genomforande
och férvaltning behdver vara tecknade innan planen antas och innan det ska det
bland annat sékerstéllas att uppférandet av byggnaden ar genomforbart. Regionen
inkommer i granskningsskedet darfor med nedanstaende synpunkter och kan inte
utesluta att 6verklaga detaljplanen om dessa inte beaktas innan detaljplanen antas.

Utformning for busstrafik

| samradsredogorelsen anges att busshallplatsen pa Gransgatan har breddats fran 2,3
till 2,8 meter men att utrymme for 3 meter djup hallplats finns i Gransgatans sektion.
Trafikforvaltningen anser att hallplatsen ska vara 3 meter djup sa att inte bussen
hindrar trafiken vid angdring till kérbanehallplats eller vagrenshallplats.

Smidesvagens sektion planeras med angérings-/mobleringszoner som ar 2,2 meter
djupa. For bussens framkomlighet ska en frizon mellan korfalt och fasta hinder sa
som angorande fordon finnas. Vid hastigheter <40 km/tim ska frizonen vara 0,25
meter. Det ar viktigt att sakerstalla att angoringszonernas tilltankta funktion tillater
att det finns en frizon mellan korfalt och fast hinder. Exempelvis &r ett avfallsfordon
over 2,5 meter brett.

Trafikforvaltningen ser positivt pa att bussprioritering i korsningen Smidesva-
gen/Gransgatan for att undvika att bussar fastnar ifran Smidesvagen ut pa Gransga-
tan. Vi 6nskar en fortsatt dialog om utformningen och kapaciteten. De korspar som
redovisas i bilaga till mobilitetsutredningen ar svarlasta pa grund av Iag upplésning.
Det &r viktigt att sakerstalla korrekta korspar for att sakra bussens framkomlighet.
Korsparen ska genomforas i enlighet med Trafikforvaltningens riktlinjer. Fullstandig
kravspecifikation for att ta fram korspar finns numera som bilaga till Rigata Buss,
2023 ars version. Bilaga F: Korspar — kravspecifikation.

Exempel pa hur kérsparen bor redovisas for att underlatta Trafikforvaltningens
granskning ér:

Hastighet och marginal

Korsparen som redovisas inom planforslaget ser hastighet och marginal ut att sak-
nas. Hastighet ska vara enligt gatans reglering, 20 km/h i svangrérelser och 15 km/h
vid in- och utkdrning fran hallplats.

[llustration

Anvand en tunn penna for dacken i en farg (en farg for framhjul och en annan for
bakhjul). Anvand en tunn penna for kérarea (inkluderar spararea och sveparea) i en
annan farg. Anvénd en tunn penna for marginalen i ytterligare en annan farg. Fora-
ren behdver ha marginal utéver koérvidden (korareans yttersta linjer, inklusive back-
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speglar). Denna marginal bendgmns kérman. Marginal for korman (for respektive
sida av fordonet): +0,25 m fran korvidden.

L&agg till ett raster i en farg for korarea (inkluderar spararea och sveparea). Typfor-
don och vald hastighet redovisas i korsparet.

Parkering

Solna stad har bemott Trafikforvaltningens synpunkt om samnyttjad parkering. Tra-
fikforvaltningen stodjer ambitionen att halla nere parkeringstalet i syfte att na kli-
matmal. Dock anser Trafikforvaltningen att den valda l16sningen med samnyttjade
parkeringsplatser for boende och arbetsplatser innebar en sannolik risk fér oonskat
beteende som motverkar det syfte som ursprungligen var tankt att fyllas. Nar boende
tvingas flytta sin bil pa dagarna till fordel for arbetsparkering blir det troligare att de
valjer den for arbetspendling och vice versa.

Intrang

Trafikforvaltningen har ett sa kallat intrangsprojekt och for dialog for att hantera
fragestéllningar inom planen men saknar relevanta diskussioner och redovisningar
fran byggherren. Fortsatt saknas en fullgod beskrivning av SL:s anlaggningar och
hur de kommer att paverkas. Trafikforvaltningen bedomer att planen inte ar genom-
forbar i dagslaget och att flera utredningar och 6verenskommelser maste bli klara
och landa innan den bedémningen kan komma att andras.

| del av planomradet har SL en 33 kV-kabel och planerad byggnation ligger i direkt
konflikt med kabeln. Utredning maste visa att alternativ placering & méjlig och
overenskommelse om ledningsflytt maste nas med trafikférvaltningen innan planen
kan antas.

SL har ett teknikhus i kvarteret Parkhuset som enligt planen féreslas inhysas i ny
byggnad. Utredning maste visa att teknikhuset och dess funktioner och utrustning
kan flyttas till ny placering och dverenskommelse med trafikforvaltningen maste
vara pa plats innan planen kan antas.

Av detaljplanen kan utlésas att flera kontaktledningsstolpar maste ersattas med an-
nan typ av upphangning. Férandringar i tvarbaneanlaggningen maste 6verenskom-
mas med Trafikforvaltningen innan planen kan antas.

Bade dar Tvarbanan gar pa egen banvall och dar den gar i gatuspar behdver det visas
att nya byggnader haller erforderligt avstand till Tvarbanans anlaggning. Hansyn
maste tas till de krav och begransningar som finns nar det géller elsékerhet. Byggna-
der ska utformas sa att uppforandet kan ske med pagaende trafik samt sa att ingen
elsakerhetsplanering kravs vid framtida underhall av byggnaderna. Utrymme ska
ocksa finnas for atkomst sa att Trafikforvaltningen kan underhalla sparanlaggningen.

Plangransen bor justeras sa att den i alla delar ligger utanfor Tvarbanans trafikom-
rade. Dagvatten ska alltid ledas bort fran sparomradet. Alla kostnader som uppstar
for Trafikforvaltningen pa grund av intranget ska baras av exploatéren.

SL:s foreskrifter ska foljas.

Avtal
Eftersom planforslaget forutsatter atgarder pa SL:s anlaggning kravs medgivande
fran Trafikforvaltningen samt att avtal som reglerar forutséttningar for genomforan-



det tecknas. Innan avtal kan tecknas behdver exploatéren kunna uppvisa tillrackligt
underlag for att Trafikforvaltningen ska kunna bedéma huruvida paverkan ar accep-
tabel for anldaggning och trafikering. Avtal och genomforande ar avhangigt att dessa
faktorer bedoms som acceptabla. Exploattren ska sta for samtliga kostnader som
uppstar for Trafikforvaltningen med anledning av planforslaget.

Buller

Trafikforvaltningen framforde i samradet att busstrafik, i synnerhet vid hallplatser,
ofta medfdr bullerstérningar som behdver visas hansyn. Synpunkten kvarstar. For-
slag pa text till planbeskrivningen:

”For busstrafik ar det ofta lagfrekvent buller som orsakar stérning till omgivningen.
Risken for bullerstorning ar storst vid hallplatser, sarskilt i uppforsbacke, dar bus-
sar star pa tomgang eller accelererar vid start fran hallplats. Dessutom har bussar
som trafikerar en hallplats, dar mer an en linje gar, externa hogtalarutrop som kan
innebara storning till omgivningen. Busshallplatserna har &ven sa kallade pratorer
med talad information om kommande bussavgdangar.”

Forvaltningens kommentar:

Vad galler synpunkten som berér SL:s teknikbod, sa berors inte teknikboden, da den
ar placerad langt utanfor planomradet, pd motsatt sida om Skytteholms IP. Fragan
stélldes till Regionen/Trafikforvaltningen den 17 oktober och det visade sig att det
har lagts in felaktiga uppgifter i deras digitala underlag. Detta skulle justeras och
Solna stad kan bortse fran denna synpunkt.

Hénsyn har tagits till busstrafik genom att dimensionera trafikbullerisolering for alla
bostader for ljudklass B, hogst 41 dB(A) maximal ljudniva inomhus fran busstrafi-
ken. Detta gors for att minska risken for storning fran busstrafiken och anges i bul-
lerutredning.

P-platser for bostader och kontor visar ett grundbehov pa 637 parkeringsplatser.
Grundberakningen &r dimensionerad tid vardag mellan 10-16 foér bostader med en
nyttjandegrad 0,8 (80% nyttjandegrad). Efter pandemin arbetar fler hemifran och vid
ett samnyttjande raknar vi darfor med en nyttjandegrad pa 0,9 (90%) for bostader.
Antal p-platser som kravs vid ett samnyttjande blir da 562 p-platser, vilket betyder
att parkeringsbehovet minskar med 75 p-platser.

Korsparsanalysen ar utbytt i mobilitetsutredningen enligt SLL synpunkt. Sektioner-
na ar aven justerade efter synpunkterna. Méte har hallits med SLL-
Trafikforvaltningen den 1/12 dar vi presenterade de revideringar som gjorts, samt ett
resonemang om samnyttjande fordes och Regionen/Trafikférvaltningen holl med om
att de revideringarna och justeringarna som gjort var ok.

Solna stad har som ambition att bygga stad och utveckla Gransgatan till en stads-
gata. Bussar och busshallplatser &r en del av innehallet i staden och “pratorer” med
mera ar normalt satt ndgot som ingar i ljudbilden i en sa pass central del av kommu-
nen. Busshallplatsen ligger inte i direkt anslutning till bostaderna.

Bevakningsavtal mellan Regionen/Trafikforvaltningen och exploatérerna behdver
tecknas innan byggstart. Dialog fors mellan SLL/Trafikférvaltningen och exploato-
rerna.
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Lantmaéteriet

For Lantmateriet framstar det som oklart hur atkomsten till E-omrade avses lésas.
Blandning av enskild och allmén kvartersmark

Kombinationen BCSP innebar en blandning av enskild kvartersmark (B, C och P)
och allman kvartersmark (S), dvs ”Kvartersmark for annat dn enskilt bebyggande”
Det reser fragan om det ar mojligt att tillampa inlosenratten i 6 kap 138 2 P. PBL
respektive inlosenskyldigheten i 14 kap. 14 § 2 p. PBL, vilka bestdmmelser enbart
galler for allman kvartersmark. Det reser ocksa fragan om omradet vid en marksitu-
ation ska vérderas som ett expropriations-eller vinstfordelningsfall (jfr 5 kap. 10 A 8
FBL med hénvisning till 14 kap. 14 § PBL).

Avtal om medfinansering

Enligt Lantmaéteriets mening finns inte tillrackligt underlag for att kunna bedéma
skaligheten i de ataganden om medfinansiering som exploatdrerna avses gora. Dock
kan ségas att den inbordes fordelningen i ansvar mellan exploatdrerna for Yrket 3
respektive Yrket 4 framstar som diskutabel.

Forvaltningens kommentar:

Planbeskrivningen har uppdaterats med information om kommunens bedémning av
blandningen av kvartersmark och allmén kvartersmark samt hur genomférandet av
dessa ska ske. Genomférandebeskrivningen har uppdaterats avseende exploatérernas
atagande géllande medfinansiering samt beskrivning om den inbordes fordelningen
mellan exploatorerna. Detaljplanen mojliggér E omrade inom kvartersmark. At-
komst sker via bottenvaning mot allmanplats. Hur detta ska lésas sker i dialog med
exploatérerna samt Vattenfall eldistribution.

Skanova (Telia Company AB) har markférlagda teleanlaggningar inom detaljpla-
neomradet. Skanova onskar att sa langt som majligt behalla befintliga teleanlagg-
ningar i nuvarande lage for att undvika oldgenheter och kostnader som uppkommer i
samband med flyttning. Skanova onskar i ett tidigt skede medverka i planarbetet nér
detaljplanarbete pabdrjas och kallas till samradsmoten for det aktuella omradet for
att kunna samordna nya ledningar. Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgérder
eller skydda telekablar for att mojliggora exploatering forutsatter Skanova att den
part som initierar atgarden dven bekostar den.

Forvaltningens kommentar: Skanovas synpunkter noteras.

Vattenfall eldistribution AB det har tidigare forts en dialog mellan Vattenfall El-
distribution och Solna stad om de kommande inhyse ndtstationerna. Vattenfall Eldis-
tribution har dnskat att E-omradena ska specificeras att vara i yttervagg mot gata och
inte i kallarvaning. Vattenfall Eldistribution dnskar att planbestammelsen andras
fran “Elnétstation far inrymmas i bottenvéning och killarvaning” till “Elnétstation
far inrymmas i markplan mot ytterviig”. Vattenfall Eldistribution vill dven att an-
vandningsbestammelsen E ska placeras i kvarterens ytterkant for att uppna namnda
krav.

I plankartan star det dven “Skyfallsyta” bredvid det nya planerade fristaende E-
omradet. | skyfallsanalysen och dagvattenhanteringsutredningen framgar att det pla-
neras dagvattendamm intill natstationer och slanter fran natstationen.
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Dagvattenmagasin ar tillatet om kringliggande mark ej sluttar mot stationen. Drane-
ringsdiken samt dréaneringsror ska ledas bort fran stationen. Ny fordrojningsdamm
far inte anlaggas i narheten av Eldistributions stationer sa att detta paverkar under-
hall, tillganglighet och drift. Vid handelse av éversvamning fran fordrojningsdamm
ska vattnet fran fordrojningsdammen ledas fran stationerna och inte mot.

Forvaltningens kommentar: Anvandningsbestammelsen E har preciserats i sin lo-
kalisering inom respektive kvarter infor godkannande. Skyfallsytan ligger lagre an

transformatorstation (E1). Skyfallsvattnet kommer inte att ledas mot transformator-
stationen.

Swedavia Efter andringar gallande tillatna hojder fran det planférslag som tidigare

skickades pa samrad gor Swedavia bedémningen att granskningsforslaget inte inne-
bar nagon direkt negativ paverkan pa Bromma Stockholm Airport. Swedavia emot-
sétter darmed inte till att nuvarande planférslag antas.

Swedavia onskar att utéver ovan framfora foljande synpunkter gallande planférsla-
get pa granskning:

Tillatna hojder

Swedavia forordar att totalhdjd regleras i alla plankartor i direkt narhet till flygplats-
omradet for att med sakerhet trygga att befintliga hinder- & procedurytor inte
genomtréngs. | detta enskilda fall & nockhdjder reglerade med viss marginal till
maximala tillatna hojder och darmed bedoms tillatna hojder i planférslaget inte in-
nebara nagon risk gallande flygplatsens verksamhet. Men en planbestimmelse avse-
ende totalh6jd ar att foredra ur Swedavias synpunkt.

Solceller

| planbeskrivningen och pa visionsbilder framgar att taken inom planomradet (bland
annat Parkhuset) i stor utstrackning kommer férses med solceller. Swedavia vill
paminna om att solceller kan innebara en EMC- och blandningspaverkan pa flyg-
platsens verksamhet. P& grund av planomradets narhet till Bromma Stockholm Air-
port behdver flygplatsen horas i samband med uppsattning av solceller.

Véaxtbekladda tak

EASA har ett regelverk kring viltkontroll bendmnt "EASA ADR.OPS.B.020” om
skyddande av flygtrafik med hansyn till risk for fagelkollisioner. All markanvénd-
ning som drar till sig faglar i narheten av en flygplats medfor 6kad risk fér kollision-
er mellan faglar och luftfartyg och bor undvikas. Exempel pa sadan markanvandning
ar till exempel snabbmatsrestauranger, dammar, vaxtbekladda tak och avfallsan-
laggningar. Inom en radie av tre kilometer fran flygplatsen bér man vara extra upp-
marksam och inom radien 13 kilometer bor dven viss forsiktighet rada. Vid byggnat-
ioner som kan medfora risk for att locka till sig faglar bor kontakt tas med flygplats-
agaren.

Forvaltningens kommentar: Information angaende uppséttning av solceller samt
vaxtbekladda tak vidarebefordras till exploatérerna for vidare hantering vid bygg-
lovsskede.

Solna Vatten har befintlig vattenledning i konflikt med planerad bebyggelse samt
El-omrade. Den behover flyttas till nytt lage. Exploatéren maste utreda att en flytt
av ledningen ar mojlig att genomfora och att det finns utrymme att flytta den till.



Sadan flytt ska ske pa bekostnad av exploatoren. Ett avtal mellan exploatoren och
Solna Vatten AB gallande ledningsflytt maste tecknas innan planen kan antas.

Vid andrad stackning av befintlig vattenledning kan sprinklerforsérjningen till Svet-
saren 3 komma att paverkas. Detta behover utredas av exploatoren.

Det &r oklart hur Parkkvarteret ska kunna VA-forsorjas da tvarbanan skar av mojlig-
heten att ansluta kvarteret mot Svetsarvagen. Méjlighet och kostnad for att ta sig
forbi tvarbanan behover utredas av exploatéren och eventuellt avtalas om innan de-
taljplan antas.

Det maste vara mdjligt att bygga VA-ledningar i Englundavégens fortsattning innan
Parkhuset kan anslutas till VA-ledningsnatet. Avtal om ledningsratt behdver skrivas
innan detaljplanen antas for u-omradet dar VA-ledningarna ligger néra kvarters-
mark.

Skyfallsytorna far inte paverka majligheten att dra fram VA-ledningar i lampligt
lage. Trad samt anldggningar for omhéndertagande av dagvatten (tex skelettjordar,
véxtbaddar och avsattningsmagasin) far inte placeras 6ver VA-ledningar eller sa att
atkomsten till VA-ledningarna begransas. De far heller inte riskera att orsaka nagon
skada pa VA-ledningarna. Inte heller cykelstall, fasta bankar, murar mm far placeras
sa att atkomsten till Solna Vattens ledningar forsvaras. Beldggning pa gator och torg
maste vara sadan att den &r latt att aterstalla efter ingrepp. Vid justering av markniva
maste hansyn tas till befintliga ledningar sa att de varken hamnar for djupt eller for
grunt. Solna Vatten bygger inte ut eller bekostar atgarder som har med skyfall att
gora.

Forvaltningens kommentar: Avtal ska uppréttas mellan exploatérerna och Solna
vatten. Dialog fors med Solna vatten angaende ledningsomlaggning etc. Inga trad
planeras planteras ovan ledningar. Ovriga synpunkter noteras och vidarebefordras
till exploatdrerna.

Storstockholms brandférsvar (SSBF) anser SSBF att riskbedémningen behdver
justeras. Det finns en del osékerheter kring antaganden samt oklarheter i vad som
omfattas eller ej. Utredningen saknar resonemang kring hur marklutning kan pa-
verka konsekvensomradet vid olycka pa Frésundaleden eller pa den nérliggande
bensinstationen samt att jamforelsen med hur manga transporter det gar forbi omra-
det &r inte representativ for aktuellt omrade. SSBF anser darfor att riskbedémningen
behover justeras och sérskilt riskerna kring Frésundaleden och den nérliggande ben-
sinstationen behover ses Gver.

Hantering av olycksrisker

SSBF har tidigare yttrat sig i detta drende i behovsbeddémningen (2020-10-16). Uti-
fran riskidentifieringen som gjordes da fann SSBF riskkallorna Mélarbanan,
Frosundaleden och transportled for farligt gods och bensinstationer som bedémdes
kunna medféra forhojda risknivaer. Risker sasom dversvamningar samt ras och
skred ar ocksa av vikt att utreda och hantera men ligger utanfor SSBF:s kompetens-
omrade.

Transport av farligt gods
Efter att detaljplanen delats menar miljé- och byggnadsférvaltningen att Frosunda-
leden och Malarbanan inte langre behover beaktas. Avstandet mellan Frésundaleden
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och planomradet &r dock fortsatt kort, sarskilt till parkomradet i det nordliga omra-
det dar personer kan uppehalla sig. SSBF namnde &ven i tidigare yttrande (2020-10-
16) att marklutningen bor tas med i berdkningarna. Markens lutning kan paverka
riskerna betydligt, sarskilt med bakgrund av att de flesta transporterna antas besta av
brandfarlig vétska.

SSBF beddmer att risker kring Frésundaleden behéver omfattas av riskanalysen trots
detaljplanens uppdelning och dven beakta markens lutning eftersom detta kommer
paverka skadeomradet vid utslapp av brandfarlig vétska. | planbeskrivningen och
riskbedémningen hanvisas till Lansstyrelsens riktlinjer vad galler skyddsavstand.
Dessa riktlinjer ska inte ses som generella, sarskilt inte nar marken kan luta in mot
planomradet, och bor darfor inte anvandas som argument for att inte utreda risken
narmare.

| det SSBF:s yttrande i samrad (2020-10-16) namnde SSBF att jamforelsen for anta-
let transporter inte kan ses som representativt. Det har inte skett nagot fortydligande
kring detta antagande och punkten kvarstar. D& Solna &r en mycket storre och mer
tatbefolkad kommun dn manga andra kommuner i Sverige sa ar det inte representa-
tivt att ta ett snitt pa hela Sveriges transporter.

Riskfylld verksamhet

Bensinstationen i korsningen Ankdammsgatan och Frésundaleden verkar oklar om
den &r med i riskbedémningen dels gallande transporter och dels géllande hantering
av brandfarlig vara. | avsnitt 3.2.2 i riskanalysen namns inte stationen pa Ank-
dammsgatan som en risk géllande transporter. Endast bensinstationer vaster om om-
radet har tagit i beaktande gallande transporter. Laser man vidare star sedan att
transporter dven kan ske till bensinstationen pa Ankdammsgatan. Det behdver klar-
goras om stationen pa Ankdammsgatan ar med i berdkningarna eller inte. SSBF me-
nar pa att transporter till bensinstationen pa Ankgamsgatan behdver omfattas av ris-
kanalysen.

Vidare saknar SSBF resonemang kring risken for nérhet till bensinstationen. Av-
standet mellan stationen och planomradet &r strax under 100 meter. Enligt lanssty-
relsens riktlinjer rekommenderas att riskhanteringsprocessen bor beaktas om avstan-
det fran planerad exploatering understiger 100 meter fran en bensinstations verk-
samhet. L&nsstyrelsens riktlinjer kan dven i detta fall inte tillampas rakt av eftersom
det verkar finnas en risk att marken lutar mot planomradet. Transporter till bensin-
stationer behover ocksa beaktas om dessa transporter passerar planomradet. SSBF
anser att det ar otydligt om detta & med i riskbeddmningen eller gj.

Tvarbanan

| riskanalysen namns att individrisken &r lagre inomhus an utomhus. Det framgar
dock inte om fasader ar utforda med skydd mot pakorning eller kan sta emot de kraf-
ter som kan uppsta av ett ursparat tag. Finns det en risk att ett ursparat tag kan leda
till ett fortskridande ras av byggnaden? Det namns att ett tag kan hamna upp mot 10
meter fran spar och byggnader placeras 7 meter fran sparet.

Majlighet till raddningsinsatser

Vid skyfall framgar det i planbeskrivningen att det kan bli ett vattendjup om 0,8 me-
ter i en av korsningarna inom planomradet. Vidare namns att entréer kan nas utan att
aka genom dessa punkter. SSBF vill dock papeka att om utrymning ska ske med
hjalp av raddningstjanstens utrustning sa maste det planeras for att vi kan na samt-



liga lagenheter med hojdfordon, inte enbart entréerna. SSBF rekommenderar alltid
att byggnader dimensioneras for att utrymning ska kunna ske utan hjalp av radd-
ningstjanst och med bakgrund av ovan gér SSBF beddémningen att det ar an mer
viktigt att utrymning kan ske utan hjalp av raddningstjanstens utrustning, t.ex. ge-
nom ett Tr2-trapphus.

Ovrigt
SSBF rekommenderar fortsatt samverkan kring fragorna om det finns osékerhet i
hur ovanstaende yttrande ska beaktas i resterande del av planprocessen.

Forvaltningens kommentar:

Transport av farligt gods

Risker kopplat till Frésundaleden har inkluderats i den férdjupade riskanalysen. De
berdkningar som gjorts i den fordjupade riskbeddmningen har visat att individriskni-
van inom planomradet ar acceptabel, bade inomhus och utomhus. Med avseende pa
individrisk foreligger darmed inget behov av atgarder for att hantera studerade risker
kopplade till Frosundaleden. Planférslaget bedéms vidare innebéra ett mycket litet
bidrag till samhéllsrisken varfor den ocksa bedémts som acceptabel inom planomra-
det.

Riskanalysen, se avsnitt 6.3.2, har efter samradet kompletterats med ett resonemang
och en bedémning kring markens lutning langs med Frosundaleden. Med tanke pa
den laga risknivan som beréaknats utmed Frosundaleden, d&ven med ett 6kat antal
transporter med klass 3 transporter, samt lokala forhallanden bedéms det inte moti-
verat att infora skydd som forhindrar utléackt vatska att rinna mot bebyggelsen. For-
utsattningarna pa platsen innebar att:

- De bada korriktningarna ar atskilda med en refug och ett stangsel (pa en kort del av
strackan finns ett avakningsracke mellan korriktningarna).

- Mellan vagen och planomradet finns en gang- och cykelbana som &r ca 4 meter
bred och som ar nagot forhojd jamfort med vagen (ca 5 cm).

- Slanten fran bron mot planomradet utgors av allman plats/parkmark som ar gras-
bevéxt med trad och buskar.

Ett vatskeldckage som sker pa Frosundaleden kommer med stor sannolikhet att hélla
sig kvar pa vagbanan och félja vagens lutning norrut. Trottoarkant kommer for-
hindra utlackt vatska att rinna dver gang- och cykelvagen nerfor sluttningen mot
planomradet. Mindre mangder vatska kan eventuellt hamna i slanten och nagon
storre pol bedoms inte hamna inom planomradet. For att en storre pol ska kunna
uppsta inom planomradet eller narmare planomradet &n vagkant bedéms det nod-
vandigt att en tankbil kér av vagen och nerfor slanten. Forutsattningar kopplade till
vagomradet omfattar en relativt brant uppforsbacke (4 meters stigning pa ca 100
meter). Vagens riktning ar dessutom svagt riktad bort fran planomradet och de bada
korriktningarna ar atskilda och ingen métande trafik férekommer. Om en tankbil
anda skulle kora av vagen och nerfor slanten ar denna sa brant att fordonet sannolikt
skulle haverera vid slantfoten och eventuell vétska lacka ut dar. Avstand mellan
slantfot och ndrmast planerad byggnad &r ca 45 meter. Manniskor utomhus inom
parkomradet bor kunna upptacka faran och satta sig i sakerhet. Observera dessutom
att sannolikheten for en olycka dér en tankbil kér av vagen och nerfor slanten be-
doms ske med extremt lag sannolikhet. Riskbidraget fran en sadan olycka bedéms
bli litet.
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| den fordjupade Riskanalysen har, efter inkommande yttrande i samradet, en kans-
lighetsanalys genomforts dar ett stérre antal transporter pa Frésundaleden har forut-
satts och persontatheten utomhus okats (se avsnitt 5.6 i Riskanalysen). Kanslighets-
analysen visar att trots relativt omfattande forandringar blir risknivan inte oaccepta-
bel. Slutsatsen &r darfor att genomférda berakningar utgor ett robust underlag.

Riskfylld verksamhet

Bensinstationen vid Ankdammsgatan har i riskanalysen konstaterats ligga pa ett sa-
dant avstand att hantering av brandfarlig vatska vid stationen inte kommer att pa-
verka risknivan inom planomradet. Avstandet mellan stationens verksamhetsgrans
och planomradet &r ca 80 meter. Risker vid bensinstationer (exkl transporter av
drivmedel) omfattar lossning och tankning. Bade lossningsplats och tankplatser &r
utforda med spillplattor. Detta for att forhindra spridning av utrunnen vétska, bade
av miljoskal och med hansyn till risk. Nagra stérre mangder utrunnen vatska kom-
mer darfor inte att hamna utanfor bensinstationens omrade. En omfattande brand i
samband med lossning genererar enligt manga tidigare utfardade analyser inte kri-
tisk stralning pa mer an ca 30-35 meter. Bensinstationen i sig har darfor avfardats
med hansyn till avstandet oavsett markens lutning mellan Frosundaleden och plan-
omradet. Ankdammsgatan (dit utrunnen vatska skulle rinna om spillplattor sakna-
des) lutar dessutom mot sydost, dvs. bort fran Frésundaleden.

Nar det galler transporter av drivmedel till den aktuella bensinstationen sa framgar
av tabell 3.3 i riskanalysens huvudrapport att uppskattning av antalet transporter pa
Frosundaleden sarskiljer det mest troliga fallet (endast verksamheter vaster om om-
radet) fran ett fall med transporter till samtliga verksamheter. | berakningarna an-
vands maxvardet av transporter till/fran verksamheter vaster om planomradet. Samt-
liga transporter forutsatts dock omfatta bensin. Statistik visar dock att minst hélften
av det drivmedel som séljs vid bensinstationer utgors av diesel vilket gor att berék-
ningar grovt omfattar minvéardet av transporter till samtliga verksamheter.

Som nédmnts ovan har en kanslighetsanalys genomfoérts dér transporter till samtliga
verksamheter beaktas och samtliga har da bedémts omfatta bensin. Detta maste an-
ses tacka in eventuella osakerheter rérande antalet transporter pa Frosundaleden. Att
utga fran statistiskt underlag fran SPBI (numera Drivkraft Sverige) utgor enligt risk-
analysens huvudrapport en 6verskattning jamfort med erhallen information fran
OKQ8. Det statistiska underlaget har i manga detaljplaner inom Stockholms centrala
delar visat sig stamma mycket val 6verens med antal leveranser utifran verksamhet-
ernas egen statistik. Underlaget som redovisas i tabell 3.3 beddms darmed vara rele-
vant att utga fran vid berakning av risknivan.

Tvarbanan

| den fordjupade riskanalysen bedéms sannolikheten for ursparning for Tvarbanan
vara mycket Iag till foljd av fa intraffade handelser samt att hastigheten genom plan-
omradet &r lag. Ett tdg har berdknats maximalt kunna hamna 8,6 meter fran sparet
(utgar fran en hastighet pa 50 km/h). Dock férvantas inte 50 km/h uppnas pa strack-
an genom planomradet (mer rimligt med maximalt 30-40 km/h). Beddmningen uti-
fran ovanstaende ar darfor att eventuella konsekvenser inom planomradet till foljd
av en ursparningsolycka pa Tvérbanan blir mycket sma. Nagon betydande risk for
att byggnader ska traffas och skadas av ett ursparat tag bedoms inte foreligga. Om
ursparning skulle ske och traffa byggnad bedoms kraften fran en ursparad vagn inte
vara sa stor att fortskridande ras sker. Detta med tanke pa den skarpa kurvan vid
planomradet, vilket leder till en lag hastighet forbi planerad bebyggelse.
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Fasader har utifran ovanstaende inte bedémts behdva vara utforda med skydd mot
pakdrning.

Mojlighet till raddningsinsatser
Samtliga trapphus planeras utféras som Tr2-trapphus.

Forpackningsinsamlingen FTI

Den 1 januari 2024 borjar en ny forpackningsforordning (SFS 2022:1274) att gélla,
som bland annat innebdr att insamlingsansvaret for forpackningar 6vergar till kom-
munerna och att fastighetsnara insamling ska vara inford for alla hushall i kommu-
nen 1 januari 2027.

FTI har inget att tillagga angdende detaljplanen forutom att ytor for fastighetsnara
insamling och lattillgangliga insamlingsplatser (LIP) av forpackningar behdver be-
aktas i planen, utifran bestaimmelserna i den nya forordningen.

FTI kommer inte att etablera nagra nya stationer under 6vergangsperioden och han-
visar darfor fragan till kommunens avfallsplanerare.

Forvaltningens kommentar: Synpunkt noteras.

Remissinstanser som inte har nagon erinran mot planen:

Polismyndigheten
Ellevio

Svenska kraftnat
Sundbybergs stad

Remissinstanser som inte har svarat pa remissen:

Tekniska ndmnden

Naturskyddsféreningen i Solna-Sundbyberg
Statens geoteknisk institut

Stockholms l&ans landsting, tillvaxt- och regionplaneférvaltningen
Stockholm gas

Norrenergi AB

Norrvatten

Stokab

Hyresgastféreningen

Barn- och férskolendmnden

Skolndmnden

Miljo- och halsoskyddsnamnden

Kultur- och fritidsnamnden
Omvardnadsnamnden

Socialndmnden

Radet for funktionshinderfragor (RFF)
Fullméktigegrupperna: m, s, I, v, mp, kd, c, sd
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Sakéagare enligt fastighetsforteckningen, boende och 6vriga:

KHW (privatperson) anser att detta maste byggas omedelbart! Det i dag fula och
doda omradet behover fortatning och liv. Bygg ihop med Rasunda och 6vriga sta-
den! Jattebra.

Detta projekt ar fantastiskt, valbehovligt och efterlangtat! Vanta inte, och satt i gang
med bygget sa snart som mdjligt! Vi behover bostader akut i Stockholm/Solna! Synd
bara att inget av huset blev ett hoghus for att fa in annu fler lagenheter nu nar man
anda haller pa, men detta ar en bra borjan i utvecklingen av det i dag trista omradet.

Bygg!
Forvaltningens kommentar: Synpunkt noteras.

DP (privatperson) protesterar mot detaljplanen for Yrket 3 och 4 samt del av Skyt-
teholm 2 mfl. Som naturvardsvardsinventeringen visar fran Calluna sa finns det ris-
ker att den biologiska mangfalden skadas ifall man gor averkan pa skogsdungen som
ligger i omradet. Eftersom dungen innehaller bade déda och levande ekar som de
beskriver pa sidan 42 i rapporten. Aldre ekar med forekomst av dod ved skapas en
bra livsmiljo for den bredbandade ekbarksbocken, en stark hotat art som bade Solna.
Och Stockholms stad har ett viktigt bevarandeansvar for.

Det finns ocksa uppgift att den mycket séllsynta vitryggiga hackspetten har hackat i
skogsdungen och att skogsdungen ar hemvist for fladdermdss. Aven om det mesta
av skogsdungen bevaras sa bor detaljplanen ha betydande konsekvenser for dessa
arter och darfor yrkar jag att detaljplanen avvisas. Enligt svensk lag sa ar fladder-
moss skyddade och far inte fangas, dodas eller flyttas. Man far inte heller forstora
deras boplatser.

Forvaltningens kommentar:

Detaljplanen utformas sa att storre delen av parken bibehalls och detaljplanelaggs
som parkmark. Flera anpassningar till omradets naturvarden, bl.a. till omradets ekar,
har gjorts under planarbetets gang. D& huvuddelen av parken och omradets natur-
varden bibehalls kan lokala habitat och fodosoksmajligheter uppratthallas vilket
innebar att paverkan pa den biologiska mangfalden lokalt blir liten. Omradets ekar
ges goda majligheter till att skyddas och bevaras utan att paverkas negativt och ett
flertal atgarder foreslas med syfte att bevara och utveckla naturvardena.

En naturvardesinventering har genomforts och inom ramen for denna patraffades
inte vitryggig hackspett. Vitryggig hackspett har heller inte forekommit i Artdata-
banken, fran vilken utdrag gjorts inom ramen for naturvardesinventeringen.

Eftersom skogsbacken med gamla ekar i stort ska bevaras sa bedoms paverkan pa
fladdermdss inte uppkomma.

ES (privatperson) Inga grona omraden kvar. Ni som bestammer i Solna stad tanker
noll pa manniskor som bor i omradet redan. Solna har blivit betongstad dar grénska
forsvinner och miljopaverkan ar enormt. Var finns Miljopartiet i Solna. Vad gor
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skonhetsradet. Sjalvklart att byggherrar vill bygga men man maste tanka pa miljo i
forsta hand. Med detta protesterar jag mot byggnadsplaner.

Forvaltningens kommentar: Detaljplanen utformas sa att stérre delen av parken
bibehalls och detaljplaneldggs som parkmark. En skyfallsyta kommer att anordnas i
parken for att bland annat kunna ta omhand om skyfallsvatten som kommer fran
Vireberg och Gransgatan.

4. Forandringar efter granskningen

e Planbeskrivningen har kompletterats med rubrik; kvalitativ, levande och
hallbar stadsmiljo.

e Bilaga korspar har bytts ut i Mobilitetsutredningen.

e Gestaltningsprogrammet har uppdaterats under rubrik; material, kulér och
fasad (Yrket 3 och 4).

e Planbeskrivningen, MKB samt PM markféroreningar har reviderats med nya
riktvarden betréffande bly i parken.

e Planbeskrivningen har kompletterats under rubrik; Geotekniska férhallanden
(grundvattennivaer)

e Planbestaimmelserna bl och b2 har kompletterats angdende vattentat kon-
struktion.

e E-omrade inom kontorsbyggnaderna har specificerats i plankartan

e Planbeskrivningen har uppdaterats under rubrik; buller

e Planbeskrivningen har reviderats under rubrik; tillfalliga nyttjanderatter
Malarbanan samt inlGsen.

e Planbestammelse om specifika atgarder for buller har lagts till i plankartan.

5. Synpunkter som inte tillgodosetts

Granskningsutlatandet redovisar yttranden som inkommit under granskningsskedet.
Nedanstaende forteckning redovisar de som yttrat sig under nagot planskede och
som inte fatt sina synpunkter tillgodosedda.

e Privatperson AJ
e Privatperson JK
e Privatperson ES
e Privatperson DP
Alexander Fagerlund Linda Schaedl

Plan- och geodatachef Planarkitekt



