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1 Inledning

SWECO ﬁ

Solna Business Park genomgar en spannande utveckling fran expansivt kontorsomrade till modern stad.
Visionen ar att utveckla omradet till en tit och varierad stadsdel med inslag av arbetsplatser, bostdder,
handel och service. Malet ar att utveckla attraktiva och levande gatumiljéer som &r trivsamma att vistas i och

som gor det enkelt och smidigt att ta sig fram till fots och med cykel.

Nar Solna Business Park ar fullt utbyggt kommer omradet att rymma cirka till 575 000 kvadratmeter BTA,
vilket ar en fordubbling jamfort med idag. Vidare planeras fér en modernisering av befintlig bebyggelse och
en omvandling fran transportintensiva verksamheter till verksamheter som har ett lagre behov av tunga
transporter. Totalt planeras det for en 6kning av kontor, handel och service som kommer att resultera i cirka

25 000 arbetande i omradet.

Som en del i utvecklingen av den nya stadsdelen behéver trafiken i omradet ses 6ver, bdde den nuvarande
situationen och den prognosticerade utvecklingen. Det finns ett behov av att finna hallbara l6sningar for
resande och transporter i Solna Business Park, inte minst eftersom utvecklingen i omradet kommer att

innebara ett okat tillskott av bostader och arbetsplatser.

I detta PM beskrivs utvecklingen av detaljplan for kvarteret Yrket 3 och 4 samt del av Skytteholm 2:1 och
Parkhuset m.fl. (hddanefter bendmnt som kv. Yrket m.fl.). Planomradet ligger i den sddra delen av omradet
och avgransas av Frosundaleden, Gransgatan, Smidesvagen, Svetsarvagen och tvarbanan, se bild nedan.
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Figur 1. Geografisk avgrdnsning fér Solna Business Park med detaljplanomrddet for kvarteret Yrket m.fl.
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2 Forutsattningar

Solna Business Park ligger i ett attraktivt lage vid gransen mellan tva befolkningstita och expansiva
kommuner; Solna och Sundbyberg. Det padgar manga exploateringsprojekt och detaljplaneutredningar i
kommunerna som har inverkan pd omradet. Dartill pdgar statliga infrastrukturprojekt i niromradet sdsom
utbyggnaden av Mélarbanan med en ny stationsentré i anslutning till Solna Business Park. Det innebar att
utvecklingen av planomradet behover forhalla sig till ett flertal projekt som pégar eller planeras i
naromradet. Nedan foljer en sammanstillning av projekt och styrdokument som paverkar
planeringsforutsattningarna.

Solna stad - styrdokument / planprogram

Oversiktsplan: I Solna stads éversiktsplan fran 2016 formuleras ett antal strategier for hur kommunen ska
utvecklas fram till ar 2030. I versiktsplanen anges bland annat att stadsmiljéerna till angransande
kommuner ska utvecklas och fortatas och att Solna ska utvecklas till en sammanhallen, tiat och levande stad
med blandad bebyggelse. Gdng- och cykelvagnatet ska byggas ut och forbattras och kommunen ska arbeta for
en utbyggnad av kollektivtrafiken med tunnelbana, tvirbana och ny pendeltagstation i Huvudsta. Den
allmanna inriktningen i 6versiktsplanen ar att transportsystemet ska utvecklas i en mer hallbar riktning.
Ambitionen ar att gdende, cyklister och kollektivtrafikresenarer ska prioriteras framfor biltrafiken.

Solna Business Park beskrivs som ett utvecklingsomrdde med stor potential och goda kommunikationer.
Nuvarande arbetsplatser ska kompletteras med bostider i syfte att fa mer liv och rorelse i omradet under
dygnets alla timmar. Vidare ska omradet kompletteras med kunskaps- och tjansteintensiva verksamheter. I
oversiktsplanen beskrivs dven ambitionen att koppla samman Solna Business Park med Solna Strand och
Sundbybergs centrum. Sundbybergs station lyfts fram som en viktig kollektivtrafiknod for Solna Business
Park liksom for Solna strand, Rdsunda och Skytteholm.

Trafikplan: Solna stad har nyligen tagit fram en trafikplan for stadens gang-, cykel-, bil- och kollektivtrafik
inklusive godstransporter utifran klimatstrategins mal. Syftet med trafikplanen ar tydliggora stadens
inriktning och strategier for trafiksystemet. Trafikplanen ska ligga till grund for planeringen av nya
utbyggnadsomraden i staden och for utvecklingen av den befintliga stads- och trafikmiljoén i Solna.

[ trafikplanen finns fyra 6vergripande strategier som syftar till att skapa forutsattningar fér en héllbar
utveckling av stads- och trafikmiljon. De fyra strategierna innebar:

1. Minska behovet av resor och transporter med bil
2. Verka for fortsatt utbyggnad av kollektivtrafiken
3. Utnyttja goda kollektivtrafiklagen for bebyggelse
4. Fortsatta utveckla gdng- och cykelinfrastrukturen

Cykelplan: I Solna stads cykelplan fran 2016 presenteras ett mal om en kraftig 6kning av andelen cyklister i
kommunen. Malet i cykelplanen ar att andelen cyklister ska utgdora 20 % ar 2030, vilket motsvarar méleti den
regionala cykelplanen. Syftet med den kommunala cykelplanen ar att skapa forutsattningar for ett bra
cykelndt som upplevs som attraktivt, tillgdngligt och trafiksakert. Férbindelserna ska vara goda genom
sammanhingande cykelvigar som haller en hog standard aret runt vilket stiller krav pa drift och underhall.

I cykelplanen pekas ett cykelnat ut med huvudstrak och regionala cykelstrak dar kvarteret Yrket m.fl. ligger i
anslutning till bidde huvudstrak och regionala cykelstrak. Se mer information i nuldgesbeskrivningen.

Parkeringsnorm: Solna stad har antagit en ny parkeringsnorm hdsten 2021. Den nya parkeringsnormen
innebdr en justering av den tidigare parkeringsnormen fran 2014 utifran den utveckling som har skett sedan
dess med avseende pd minskad bilanvandning till forman for kollektivtrafik och cykel. Det géller inte minst
pendling till arbetsomraden i kollektivtrafikndra lagen. Solnas nya parkeringsnorm anger riktningen fér hur
de forandrade forutsattningarna for parkering ska hanteras i nybyggnadsprojekt samt vid ombyggnad och
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dndrad anvandning av byggnad i tillampbara delar. Normen ska stddja de mal som anges i kommunens
oversiktsplan och klimatstrategi.

Syftet med parkeringsnormen ar att sakerstilla att tillrackligt ménga parkeringsplatser anliaggs vid
nyproduktion samtidigt som parkeringsnormen framjar en utveckling mot ett mer héllbart transportsystem.
Parkeringsnormen utgar fran projektspecifika forutsattningar sdsom malgrupp, typ av verksamhet/boende
och geografiskt lage med narhet och tillgang till service samt forutsattningar att ga, cykla och resa kollektivt.
Vidare finns det mojlighet for exploatorer att sanka parkeringstalen genom mobilitetsdtgarder som ar knutna
direkt till fastigheten och de enskilda hushallen. Det innebar att de boende och anstillda ges incitament och
mojlighet att resa pa andra satt 4n med egen bil.

For Solna Business Park som har god tillgang till kollektivtrafik och dirmed ingér i zon 1 ar parkeringstalet
for bostader och arbetsplatser 6,5 bilplatser per 1000 ljus kvm BTA inklusive besoksparkering. For
cykelparkering ar parkeringstalet 42 cykelplatser (varav 6 platser for besokare) per 1000 kvm ljus BTA
bostader samt 22-28 cykelplatser (varav 2 platser for besokare) per 1000 kvm arbetsplatser.

Sundbybergs stad - styrdokument / planprogram

Oversiktsplan: I Sundbybergs stads éversiktsplan fran 2018 beskrivs kopplingen till Solna Business Park
som mycket viktig. I 6versiktsplanen anges att Solna Business Park utgor en viktig pusselbit for kommunens
langsiktiga planering och att det kravs ett nidra samarbete med Solna stad for att skapa en sammanhallen
stadsutveckling och sikerstilla ett sammanhingande gdng- och cykelvignat. Oversiktsplanen tar fasta pa
reducerande barridreffekter och anger att tidigare barriarer, exempelvis Malarbanan, ska 6verbryggas bade
fysiskt och upplevelsemassigt.

Mobilitetsprogram: Parallellt med 6versiktsplanen har Sundbybergs stad tagit fram ett mobilitetsprogram
som ersatter kommunens tidigare cykelplan och trafikplan. Den 6vergripande malsattningen i
mobilitetsprogrammet ar att 6ka andelen resor med gang, cykel och kollektivtrafik. I mobilitetsprogrammet
beskrivs Ekensbergsvagen och Tulegatan/Gransgatan som prioriterade cykelstrak. Sarskilt
Tulegatan/Gransgatan lyfts fram som en viktig koppling mellan Sundbyberg och Solna. Vidare pekas
Jarnvagsgatan och Sturegatan ut som prioriterade gdngstrak med en stor uppsamlande funktion.

Trafikverket - Projekt Mdlarbanan

Projekt Milarbanan innebar en utbyggnad av sparkapaciteten mellan Tomteboda och Kallhéll fran tva till fyra
spar. [ projektet ingdr dven att 6verdicka delar av jarnvagen samt att anldgga en ny stationsentré till
pendeltdgstationen i anslutning till Solna Business Park.

Utbyggnaden av Malarbanan har betydelse for Solna Business Park och planomradet for kvarteret Yrket m.fI.
Projektet innebar att gatunatet foreslds fa en ny struktur dar Ekensbergsvéagen sianks ned fran Sturegatan till
Jarnvagsgatan och 6ver sparen. Som en del av projektet foreslas dven att Englundavégen forlangs med en ny
koppling som leder fram till den nya stationsentrén vid jarnvagssparet. Stationsentrén féreslas som en bro
over sparen med uppgang pa respektive sida. Strax norr om stationsentrén foreslas dven en separat gang- och
cykelbro, se bild nedan. Vidare planeras en gang- och cykelramp fran Frosundaleden ner till Solna Business
Park for fortsatt faird utmed jarnvagssparet.
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Figur 2. Férslag till ny gatustruktur med overddckning av jiarnvdgsspdret.

Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen

Vid sidan av de kommunala styrdokumenten och statliga infrastruktur som pdgar i anslutning till Solna
Business Park finns ett antal regionala styrdokument att forhalla sig till. Som exempel kan ndmnas den
regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen, RUFS 2050, som pekar ut den évergripande
planeringsinriktningen for Stockholms lan fram till 2050. Den regionala utvecklingsplanen ar viagledande for
kommunernas 6versiktsplaner, detaljplaner och omradesbestammelser, vilket innebar att dokumentet har
stor betydelse for utvecklingen i bada Solna och Sundbyberg framover.

Solna Business Park ingdr i det omrade som bendmns som den centrala regionkdrnan i RUFS 2050. Det
innebéar att omradet ska préglas av en tit och sammanhallen bebyggelsestruktur som ar val anpassad till
kollektivtrafiken. Vidare anges att den centrala regionkdrnan ska ha en attraktiv och promenadvanlig
stadsstruktur med blandade funktioner och ett varierat bostadsunderlag.

Den regionala cykelplanen for Stockholms lan

Den regionala cykelplanen &r en del av RUFS 2050. Den pekar ut den évergripande inriktningen for
cykelplaneringen i ldnet och ar en viktig forutsattning for kommunernas arbete med cykelinfrastruktur. I den
regionala cykelplanen beskrivs en kraftig utbyggnad av ett regionalt cykelvdagnat med totalt 60 specifika
cykelstrak. Malsattningen i cykelplanen ar att cykelstraken ska vara fullt utbyggda ar 2030. D& ska hela
regionen bindas samman av ett hogkvalitativt cykelvagnat som mojliggor for snabb och effektiv
cykelpendling.

Solna Business Park har goda kopplingar till det regionala cykelviagnatet som pekas ut i den regionala
cykelplanen. Omradet angransar till tre regionala cykelstrak, Sundbybergsstriket, Ballstastraket och
Huvudstastrdket, som ansluter till Solna Business Park via Gransgatan, Ekensbergsvigen och Frosundaleden.
Det innebar att det finns goda férutsattningar for regional cykelpendling till och fran omradet, forutsatt att
strdken byggs ut och uppgraderas till ratt standard enligt den regionala cykelplanen.
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3 Nulagesbeskrivning
Biltrafik och parkering

Solna Business Park har genomgatt en omfattande utveckling under de senaste dren fran industriomrade till
kontors- och affirsomrade. Omradet bar dock fortfarande préagel av det forna industriomradet med stora
fastigheter som skiljs at av breda gator med generdést utrymme for biltrafik. Det innebar att motorfordon har
god framkomlighet i Solna Business Park, vilket framgar av trafikmétningar som visar att biltrafiken i
omrddet flyter utan begransningar under alla tider pa dygnet.

[ bilden nedan visas hur trafiken rullar en vardagsmorgon kl. 8.30 den 3 mars 2020, dvs strax fore det att
Coronapandemin slog igenom pa bred front och paverkade trafiksituationen med lagre trafikfléden. Bilden
visar att trafiken flyter smidigt, bade i Solna Business Park och i det anslutande vagnatet.

YRy

Figur 3. Belastning i rusningstid under en vardagsmorgon i mars 2020.

Vad géller bilparkering finns ett relativt stort utbud i dagens Solna Business Park. Totalt finns drygt 2 800
bilparkeringsplatser i omradet varav cirka 2 500 platser tillhor Fabeges fastigheter. For att underséka
beldggningen pa parkeringsplatserna har en inventeringsstudie! genomforts under 2017. Inventeringen visar
att belaggningen i omradet ar cirka 70 % under en genomsnittlig vardag, vilket innebar att det finns ett
overskott pa 30 %. Det indikerar att parkeringsutbudet inte efterfragas fullt ut och att det finns méjlighet att
optimera parkeringen i omradet.

Kollektivtrafik

Solna Business Park har mycket goda kommunikationer med kollektivtrafik. Omradet ligger inom 500 meters
gangavstand fran Sundbybergs centrum som &r viktig knutpunkt i kollektivtrafiken med pendeltag,
regionaltdg, tunnelbana, tvirbana och busstrafik. Med den nya stationsentrén som planeras i forlingningen
av Englundavagen forbattras tillgdngligheten ytterligare till tget. Den nya entrén innebar att Solna Business
Park kommer att vara en viktig bytespunkt for byten mellan buss, tadg och tvarbanan. Vidare kommer

1 PM - Bilparkeringsinventering (Sweco 2017)
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tvarbanans hallplats pd Svetsarvagen att bli en viktig omstigningspunkt vilket kommer att bidra till hogre
fléden av gdende genom omradet och ett utokat underlag for handeln och restaurangverksamheterna runt
planomradet.

——y ’ » = —f "A_A

Figur 4. Pd Svetsarvdgen finns en hdllplats for tvdrbanan som kommer att fd en viktig funktion som omstigningspunkt.

Vid sidan av sparbunden kollektivtrafik har planomradet god tillganglighet till busstrafik. Pa Svetsarvigen
och Smidesvagen finns héllplatser for lokala busslinjer och pa Frosundaleden finns hallplatser for
stombusstrafik. I kartan nedan visas héllplatser och stationslagen for kollektivtrafiken i anslutning till Solna
Business Park.
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Figur 5. Befintlig och planerad kollektivtrafik i anslutning till Solna Business Park, planeringsstatus 2020 .
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Gang- och cykeltrafik

Kvarteret Yrket m.fl. ligger i ett strategiskt lage vad galler kopplingar till gdng- och cykelnatet. Planomradet
ligger i ndra anslutning till regionala cykelstrak pa Ekensbergsviagen, Frosundaleden och Griansgatan samt till
huvudcykelstrak pa Svetsarvagen. I samband med utbyggnaden av Malarbanan foreslds dven att ett lokalt
cykelstrak anldggs till den nya stationsentrén i férlangningen av Englundavagen och utmed jarnvagssparet
fran Ekensbergsvagen. Det innebar att det finns goda forutsattning bade for lokal och regional cykelpendling
till och fran planomradet.

Dagens gang- och cykelnit inom och i anslutning till planomradet uppfyller dock inte utformningskraven i
Solna stads cykelplan. Den befintliga gatumiljon ar inte anpassad fér gdende och cyklister som trots breda
gatusektioner dr hanvisade till smala gdngbanor och cykling i blandtrafik eller pa smala cykelfilt som tidvis
upphor utan férvarning. Gingbanorna varierar i standard och det saknas hastighetssédkrade 6vergdngsstallen
och cykeloverfarter.

Pa Svetsarvagen ar cyklister hdnvisade till korbanan dar de delar utrymme med motorfordon och tvarbanan.
Det senare ar sarskilt problematiskt eftersom det innebar att cyklisterna riskerar att fastna med hjulen i
tvirbanans spar. Aven pd Smidesvigen &r situationen problematisk med stora ytor som domineras av
parkering och angdrande fordon. Cyklister dr hanvisade till blandtrafik dar kérbanan ofta korsas av
angorande och backande fordon.

Figur 6. Pd Svetsarvdgen och Smidesvigen delar cyklister kérbana med motorfordonstrafiken.

Det finns dock goda mojligheter att forbattra cykelinfrastrukturen i Solna Business Park. Fabege och NCC som
driver utvecklingen av det nya omradet tillsammans med Solna stad har stora visioner vad giller cykelns roll
i den framtida stadsdelen. Ambitionen ar att utveckla attraktiva och levande miljoer som ar trevliga att vistas
i och som prioriterar gdende och cyklister hogst. Cykeln ska vara ett sjilvklart inslag i den nya stadsmiljon
och det ska vara enkelt och smidigt att ta sig fram med cykel i omradet.

Inom ramen for planarbetet har sektioner tagits fram f6r gatorna inom och i anslutning till planomradet.
Sektionerna innebdr att trafikmiljon forbattras betydligt for gdende och cyklister som far en 6kad
framkomlighet och trafiksakerhet. Mer om detta finns att se i kapitel 6.
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4 Trafikanalys

Fabege och NCC som ar drivande i utvecklingsarbetet tillsammans med Solna stad har som ambition att
omvandla Solna Business Park till en modern, tdt och varierad stadsdel med inslag av arbetsplatser, bostader,
handel och service. Utbyggnaden av stadsdelen kommer att ske under en langre tidsperiod med 2040 som
tidshorisont. Sammantaget planeras en 6kning fran dagens 250 000 kvadratmeter till 575 000 kvadratmeter
BTA. Planomradet utgor en etapp i denna utveckling av stadsdelen.

Trafikalstringsstudie

Det 6kade tillskottet av kontorslokaler och bostdder kommer att innebéra ett 6kat resande i Solna Business
Park. For att analysera hur detta kommer att paverka trafiken i omradet utférdes en trafikalstringsstudie?
infor samrad. Trafikalstringen studerades for tre olika situationer:

e Nulage - den nuvarande situationen i Solna Business Park ar 2020
e Etapp 1 - utbyggnad av fastigheterna Yrket 3 och 4, Parkhuset, Frasaren 10, Kvarter A och Sliparen 1
e Etapp 2 - utbyggnad av samtliga fastigheter i omradet

For respektive situation studerades infor samrad av planforslaget tva alternativ for kopplingen mellan
Hagbyvagen och Gransgatan:

e Koppling endast for gdende och cyklister med gang- och cykeltunnel under Gransgatan

e Koppling for samtliga trafikanter med ny korsning mellan Hagbyvéagen och Gransgatan

Det innebar att det totalt sett studerades sex scenarier i trafikalstringsstudien infor samrad.

Gang- och cykeltunnel Ny korsning
Nulage Nuldge med GC-tunnel Nuldge med ny korsning
Etapp 1 Etapp 1 med GC-tunnel Etapp 1 med ny korsning
Etapp 2 Etapp 2 med GC-tunnel Etapp 2 med ny korsning

[wsge | . ’ A [vuinge
|

Figur 7. Prognosticerade trafikfloden for de olika scenarier som studerades i trafikalstringsstudien infér samrdd.

2 PM - Trafikanalys (Sweco 2019 och 2020)

Sweco | Mobilitetsutredning Detaljplan for kvarteret Yrket 3 och 4 samt del av Skytteholm 2.1 och Parkhuset m.fl.

Uppdragsnummer 30054194

Datum 2023-03-29 (reviderad 2023-12-05) Click or tap here to enter text.

Dokumentreferens mobilitetsutredning_kvarteret yrket m.fl_2023-03-29.docx 11/28



(J
SWECO ﬁ

Trafikalstringsstudien visar att den prognosticerade trafiken flyter pa utan framkomlighetsproblem i etapp 1
och etapp 2 och att gatunitet har goda forutsattningar att klara den 6kade trafiken utan ndgra
kapacitetsbegransningar.

Studien visar att den nya korsningen vid Hagbyvédgen och Gransgatan leder till en jamnare férdelning av
trafiken i omradet. Det giller i synnerhet Smidesvdgen som far en kraftigt minskad trafik som en f6ljd av den
nya utfarten. Som en f6ljd av resultatet har den nya korsningen valts som utformning vid Gransgatan i det
fortsatta planarbetet infér granskning.

Belastningsanalys

Som komplement till trafikalstringsstudien utférdes dven en belastningsanalys3 infér samrad. Syftet med
analysen var att studera hur den tillkommande trafiken pdverkar korsningarna i anslutning till Solna
Business Park. Totalt studerades 12 korsningar i omradet, varav fem korsningar analyserades mer ingdende.

x AW o=y

s ) N R %
s : ‘ 7 5
Lk ensbergsVogena® Ty

i

Figur 8. Detaljstuderade korsningar i anslutning till Solna Business Park.

Resultatet av analysen visar att samtliga korsningar har acceptabla belastningsgrader enligt Trafikverkets
Kkriterier. Analysen visar dock att viss trangsel kan uppsta vid Ekensbergsvagen/Gransgatan. I analysen
foreslas att korsningen byggs om till en enfilig cirkulationsplats vilket medfér mindre kobildning jamfort med
dagens situation.

Avstangning av Frosundaledens avfart till Svetsarvagen

Som en del i belastningsanalysen prévades dven ett scenario dar Frésundaledens avfart till Svetsarvagen
stangs igen och dar trafiken leds in i omradet via Gransgatan och Smidesvagen. Resultatet av analysen visar
att en avstdngning av avfarten ar fullt majlig och att det inte paverkar 6vriga korsningar naimnvart. Detta
géller sarskilt pa eftermiddagen da det bara ar en handfull fordon som anvander avfarten enligt modellen.
Anledningen till detta ar att avfarten ar enkelriktad och fungerar som infart till omradet. PA morgonen ar det
darfor fler fordon som anvinder avfarten, cirka 100 fordon under morgonens maxtimme. Aven pd morgonen
ar det dock mojligt att leda fordonen via Gransgatan och Smidesvigen utan att det medfor ndgon belastning
pa ovriga korsningar visar modellen. Planomradet har avgransats infor granskning och denna fraga hanteras
darfor ej vidare inom ramen for detta planarbete.

3 PM - Trafikanalys (Sweco 2020)
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5 Parkeringsbehov
Bilparkering

Med ett okat tillskott av bostader och kontorslokaler foljer ett 6kat behov av parkeringsplatser. For att
berdkna det framtida behovet har Solna stad tagit fram en uppdaterad parkeringsnorm 2021. Den
uppdaterade parkeringsnormen innebar en justering av den tidigare normen fran 2014 utifran den
utveckling som har skett med avseende pa minskad bilanvandning till forman for kollektivtrafik och cykel.
Det giller inte minst arbetspendlingen till arbetsplatsomraden i kollektivtrafiknira lagen dar det erbjuds
attraktiva alternativ till bilanvandning.

Syftet med parkeringsnormen ar att sakerstalla att tillrackligt ménga parkeringsplatser anliaggs vid
nyproduktion samtidigt som parkeringsnormen framjar en utveckling mot ett mer héllbart transportsystem.
Parkeringsnormen utgdr fran projektspecifika féorutsattningar som malgrupp, typ av verksamhet och
geografiskt lage med narhet och tillgang till service samt forutsattningar att ga, cykla och resa kollektivt.

For Solna Business Park som har god tillgang till kollektivtrafik och darmed ingar i zon 1 ar parkeringstalet
for bostader och arbetsplatser 6,5 bilplatser per 1000 ljus kvm BTA inklusive bes6ksparkering. For
cykelparkering ar parkeringstalet 42 cykelplatser (varav 6 platser for besokare) per 1000 kvm ljus BTA
bostader samt 22-28 cykelplatser (varav 2 platser for besékare) per 1000 kvm arbetsplatser.

I parkeringsnormen ges mojlighet till en reducering av antalet parkeringsplatser om exploatéren genomfor
mobilitetsatgarder som ar knutna direkt till fastigheten och de enskilda hushallen. Det innebér att de boende
och anstillda ges incitament och mojlighet att resa pa andra satt 4n med egen bil, t.ex. genom bilpool,
cykelpool och subventionerad kollektivtrafik.

En forutsattning och grundkrav for reduktionen ar att bilpoolstjanster mojliggérs genom att
parkeringsplatser reserveras for bilpoolsbilar pd kvartersmark. D3 finns mojlighet till reduktion med fem
parkeringsplatser per bilpoolsplats utifran antagandet att varje bilpool ersatter fem vanliga platser.
Losningen med bilpoolstjanst ska sdkerstéllas under minst 10 ar efter bygglovets slutbesked.

Déarutover finns mojlighet att reducera parkeringsnormen med ytterligare upp till 15 % om exploatdren
genomfor foljande mobilitetsatgéarder.

e Bostader och verksamheter: Hogkvalitativ cykelparkering dar merparten av platserna ar placerade
inomhus i sarskilda cykelrum som &r enkla att na fran gatan. Cykelplatserna utomhus har god belysning
och mojlighet till ramlasning. 10 % av platserna ar dimensionerade for platskravande cyklar med storre
utrymmesbehov.

e Bostdder och verksamheter: Utrymme for cykelservice i anslutning till cykelparkeringen inomhus. I
cykelrummen finns luftpump och arbetsbdnk samt méjlighet till vard och tvatt av cykeln.

e Bostader: Utrymme for cykelpool inklusive lastcyklar och elcyklar. Initialt ges utrymme for 1 cykel per 3
500 kvm ljus BTA. Parkering for cykelpoolens cyklar ska ordnas utéver parkeringsbehovet som
berédknats utifran parkeringsnormen.

e Bostader: Utrymmen for in- och utlimning av paket och storre avfallsfraktioner. Kylt utrymme for
matleveranser.

e Verksamheter: Omklddningsrum och duschméjligheter for cykelpendlare samt majlighet till laddning av
batterier till elcyklar.

o Bostider: Arskort i kollektivtrafiken for nyinflyttade som delas ut i samband med overlamning av nyckel.
Ett arskort (till fullpris) per lagenhet.
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Nedan foljer en berdakning av parkeringsbehovet for fastigheterna inom planomradet. Berdkningen utgar fran
att parkeringsnormen reduceras i ett antal steg vilket beskrivs nedan. Viktigt att podngtera ar dock att
volymen ljus BTA kan komma att justeras efter hand. Exakt antal parkeringsplatser for bil och cykel anges i
respektive bygglovsansokan utifrdn den faststillda anviandningen och byggnadsvolymen.

Steg 1 - Grundbehov

Solna Business Park ingdr i zon 1 i Solna stads parkeringsnorm. Det innebar att parkeringstalet fér bostader
och arbetsplatser ar 6,5 bilplatser per 1000 ljus kvm BTA inklusive besoksparkering. I parkeringsnormen
anges att ytor for gemensam cykelparkering som ordnas i markplan inte ska rdknas med i den
berakningsgrundande arean, vilket ger foljande tabell.

Tabell 1. Grundbehov av parkeringsplatser.

Behov av bilparkering - steg 1

Kvm ljus BTA Kvm ljus BTA Parkeringstal 6,5/1000 kvm BTA
kontor bostad
Yrket 3 29300 190
Yrket 4 39900 259
Parkhuset 28870 188
Summa =637

Steg 2 - Reduktion genom samnyttjande

I Solna stads parkeringsnorm anges att samnyttjande ska efterstravas vid nybyggnation for att utnyttja
parkeringen sa effektivt som majligt. Det innebar att parkeringsanldggningarna kan utnyttjas mer effektivt
under olika tider pa dygnet, exempelvis som arbetsparkering pa dagtid och som boendeparkering pa kvéllar
och helger.

Det finns goda mojligheter att uppna ett effektivt samnyttjande mellan Yrket 3 och Parkhuset som ligger intill
varandra och dér det planeras féor gemensamma parkeringslosningar. Fastigheterna har dven verksamheter
med olika tidsbehov av parkeringsplatser (bostdder i Yrket 3 och kontorsytor i Parkhuset). For att berdkna
samnyttjandet mellan dessa verksamheter har Boverkets planeringshandbok ”Parkeringslexikon” anvants
som ger foljande anvisningar.

Lokaltyp (Vardag 10-16 ) Fredag 16-19 Lordag 10-13 Natt
Bostader 0,80 0,90 0,90 0,90
Boendebesokare 0,30 0,70 0,40 0,50
Industrier 0,70 0,10 0,05 0,10
Kontor 0,70 0,20 0,10 0,20
Butiker 0,40 0,70 1,00 -
Skolor 0,90 0,10 0,05 -
Hotell 0,50 0,50 0,30 0,80
Restauranger \_ 0,75 Y, 0,40 0,60 -
Exempel: En nyttjandegrad pa 0,5 innebir att parkeningsplatsen dr nyttjad ull 50 % {6r akwell lokaltyp.

Tabellen visar att behovet av parkering ar som storst pa vardagar kl. 10-16 d& bade bostader och kontor har
en stor efterfrdgan pa parkeringsplatser. Tabellen for vardagar har darfér anvants som utgangspunkt for
berdkningen av samnyttjande mellan Yrket 3 och Parkhuset.
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[ samrad med Solna stad har dock en justering gjorts vad géller parkeringsbehovet for bostader som har
andrats fran 0,8 till 0,9. Anledningen till det ar den forandring som har skett i samband med Coronapandemin
da allt fler arbetar hemifran pa dagarna. Med denna justering ger det fdljande parkeringsbehov for Yrket 3
och Parkhuset.

Tabell 2. Parkeringsbehov efter reduktion genom samnyttjande.

Behov av bilparkering - steg 2

Kvm ljus BTA Kvm ljus BTA Parkeringstal 6,5/1000 Samnyttjande av

kontor bostad kvm BTA parkeringsplatser

Yrket 3 29300 190 190x90 % =171

Parkhuset 28870 188 188x70 % =132
Summa =562

Steg 3 - Reduktion genom bilpool

For att berdkna behovet av bilpoolsplatser i kvarteret har ett antagande gjorts om att 1 bilpool tacker 50
lagenheter. For att omvandla detta till BTA har uppgifter hdmtats frdn SCB som visar att den genomsnittliga
lagenhetsstorleken i svenska storstadskommuner ar cirka 60 kvm. Det innebar att 50 lagenheter motsvarar
3 000 kvm, vilket motsvarar 1 bilpoolsbil per 3 000 kvm ljus BTA. Antagandet har stidmts av Solna stad och
géller bade bostader och kontor, vilket ger foljande tabell.

Tabell 3. Parkeringsbehov efter reduktion genom bilpoolsplatser.

Behov av bilparkering - steg 3

Kvm ljus Kvm ljus Behov av Platser som ersdtts av Totalt antal bilplatser
BTA kontor BTA bostad bilpoolsbilar bilpoolsbilar
Yrket 3 29300 10 10x5=50 171-50+10=131
Yrket 4 39900 13 13x5=65 259-65+13 =207
Parkhuset 28870 10 10x5=50 132-50+10=92
Summa =33 =165 =430

Steg 4 - Reduktion genom mobilitetsdtgarder

Utgdngspunkten for planeringen av planomradet ar att samtliga mobilitetsatgarder i Solna stads
parkeringsnorm ska genomfoéras. Som stdd for arbetet med mobilitetsatgarder foreslas att CERO-modellen
anvands som ar ett beprovat och forskningsbaserat koncept for att hjalpa organisationer att uppna sina
klimatmal for héllbart resande (alternativt liknande modell med motsvarande syfte). Genom modellen
utarbetas en gron resplan som varderas och utvecklas kontinuerligt. Darmed finns madjlighet att komplettera
mobilitetsatgarderna successivt och ta fram en levande handlingsplan for att standigt utveckla utbudet av
mobilitetsatgarder.

Med genomforande av mobilitetsatgiarderna i Solna stads parkeringsnorm féljer ytterligare 15 % reduktion
av parkeringstalet. Ett undantag galler dock for Yrket 3 och 4 dar cykelparkeringen inte fullt ut anordnas i
markplan. Cykelrummen kommer att vara lattillgangliga och enkla att nd, men de ligger inte i markplan utan
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en vaning ner. I samrdd med Solna stad har reduktionen justerats fran 15 % till 10 % for Yrket 3 och 4, vilket
ger foljande tabell.

Tabell 4. Parkeringsbehov efter reduktion genom mobilitetsdtgdrder.

Behov av bilparkering - steg 4

Kvm ljus BTA Kvm ljus BTA Antal platser innan reduktion Reduktion med Totalt antal
kontor bostad med mobilitetsdtgdrder mobilitetsatgdrder bilplatser
Yrket 3 29300 131 - 13 118
Yrket 4 39900 207 - 21 186
Parkhuset 28870 92 - 14 78
Summa =430 =48 =382

Cykelparkering

I Solna stads parkeringsnorm ingar aven cykelparkering. Utgdngspunkten dr antalet cykelplatser ska
mojliggora for en kraftigt 6kad cykelpendling. For bostdder géller att 42 cykelplatser ska tillféras per 1000
kvm ljus BTA varav 6 platser for besokare. For arbetsplatser ar siffran 22-28 cykelplatser per 1000 kvm ljus
BTA varav 2 platser for besokare.

For planomradet som ligger i ett centralt lige med mycket god kollektivtrafikférsorjning har det lagre

intervallet antagits for arbetsplatser. Antagandet har gjorts i samrad med Solna stad, vilket ger foljande tabell.

Tabell 5. Berdkning av cykelparkeringsbehov.

Behov av cykelparkering

Kvm ljus BTA Kvm ljus BTA Parkeringstal Parkeringstal Varav
kontor bostad 22/1000 kvm BTA kontor 42/1000 kvm BTA bostad beséksparkering
Yrket 3 29300 1231 176
Yrket 4 39900 878 80
Parkhuset 28870 635 58
Summa =2744 =314

Vid sidan av de ordinarie cykelparkeringsplatser behovs dven platser for cykelpoolen med elcyklar och
lastcyklar i Yrket 3. Enligt Solna stads parkeringsnorm ska det initialt anordnas 1 cykel per 3 500 kvm ljus
BTA. Det ger ett behov av 9 cyklar i cykelpoolen som ska anordnas utdver den ordinarie cykelparkeringen.

Sarskild utredning for forskola

[ Yrket 3 planeras en forskola om 1 830 kvm BTA. Totalt planeras 6 avdelningar for forskolan vilket ger cirka
90 barn och 18 larare enligt genomsnittet for forskoleklasser i Sverige*. I Solna stads parkeringsnorm saknas
riktlinjer fér andra verksamheter dn bostader och kontor i Solnas. Darfor har ett antagande gjorts baserat pa
uppgifter fran Jarfalla och Sollentuna kommun som bédda har riktlinjer for parkering vid just férskolor i sina
parkeringsstrategier.

4 Statistik 6ver barn och personal i forskola 2021 frén Skolverket.
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Cykelplatser per Bilplatser per
1000 kvm BTA 1000 kvm BTA

Jarfalla kommun 5 0

Sollentuna kommun 0 0-3

Riktlinjerna i Jarfalla och Sollentuna baseras pa att en forskola som ar integrerad i bostadskvarter har ett
lokalt upptagningsomrade med barn som bor inom kvarteret. Himtning och lamning sker storsta delen till
fots och i de fall som fordldrar behdver lamna sina barn med bil kan det tillgodoses med den besdksparkering
som ryms inom bostadskvarteret. Aven arbetsparkering for personal kan tillgodoses inom befintlig parkering
eftersom det kan ske genom samnyttjande med av boendeparkeringsplatser.

Vad géller cykelparkering bor den mojliggora for personal att cykla till arbetet samt hdmtning och lamning av
barn. Aven detta kan visserligen samnyttjas med befintlig beséksparkering for bostadskvarteret, men for att
inte riskera att brist pa cykelparkering hindrar personal och féraldrar att cykla till forskolan foreslas att
ytterligare cykelplatser anliaggs vid entrén. Liksom i Jarfalla foreslas att 5 cykelplatser anordnas per 1000
kvm BTA.

Vidare foreslas att cykelparkeringen ska ge plats for platskravande cyklar. I Solna stads parkeringsnorm anges
att 10 % av cykelparkeringen i flerbostadshus ska vara anpassade for platskravande cyklar. For férskolan
foreslas att denna andel utokas till 25 % for att pd sa sitt uppmuntra foraldrar att skjutsa sina barn i ladcyklar
och cykelkirror. Bedomningen av bil- och cykelparkering for férskolan har gjorts i samrad med Solna stad.

Tabell 6. Berdkning av cykelparkeringsbehov vid forskola.

Parkeringstal forskola integrerad i bostadskvarter

Kvm ljus BTA Parkeringstal bil Parkeringstal cykel Varav 25 % for
forskola 0/1000 kvm BTA 5/1000 kvm BTA platskrdvande cyklar
Yrket 3 1830 0 9 2

Utformning av parkering

For att mojliggora en sa stadsmaéssig och urban gatumiljo som mojligt kommer bilparkeringen i planomréadet
att anordnas i parkeringsgarage som inryms i undervaningsplan. Gemensamma l6sningar planeras for Yrket 3
och Parkhuset. Parkeringsgaragen kommer att forberedas for laddning med kanalisation samt utrymme och
kapacitet i elcentral for att dirmed mdta och understddja omstéllningen till elbilar och laddhybrider.
Sarskilda platser i garagen kommer att reserveras for bilpoolsbilar.

Cykelparkeringen kommer att anordnas bade som besdksparkering utomhus och som langtidsparkering i
sarskilda cykelrum. Cykelplatserna kommer att forses med ramlasning fér att mojliggora en saker och trygg
parkering samt ha plats for olika modeller och storlek pa cyklarna. Besoksparkering for cykel pa allméan plats
kan samordnas mellan de olika kvarteren inom planomradet.

I cykelrummet kommer det att finnas cykelservice i form av luftpump och verktyg for reparationer samt
mojlighet till vard och tvatt av cykeln. I kontorsbyggnaderna kommer det dven att finnas omkladningsrum
och duschmadjligheter for cykelpendlare samt mojlighet till laddning av batterier till elcyklar.
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6 Situationsplan och gatusektioner

En viktig del i planarbetet ar att se 6ver kvartersstrukturen i omradet. Som en del i detta har forslag tagits
fram for nya gatusektioner som ger en attraktiv och levande stadsmiljé. Malet har varit att utveckla en urban
gatustruktur som ar trivsam att vistas i och som gor det enkelt och smidigt att ta sig fram till fots. De
foreslagna sektionerna ger utrymme for platsbildningar och entréer som méter gatan och som skapar trygga
och levande bottenplan.

Planomradet planeras med fokus péd gaende och cyklister. Det ska vara tryggt och sdkert att rora sig till fots
och med cykel genom omradet och prioriteringen av firdmedel ska f6lja principerna i Solna stads
oversiktsplan dar gang, cykel och kollektivtrafik prioriteras hogst i gaturummet.

En del av gatunatet foreslas utformas som genomensam yta, sd kallade "shared space”, dar gdende och
cyklister har hogsta prioritet. Utformningen innebér att bredden pa korbanorna kan hallas nere och att mer
plats kan anordnas for gang, cykel, gronska och platsbildningar. Till viss del utformas gatunitet &ven med
enkelriktade gator, vilket ger ytterligare majlighet att minska kdrbanans bredd och ge plats for andra
funktioner an biltrafik.

Nedan ar en 6versiktsbild 6ver planomradet och forslaget till kvartersstruktur och gatunit. Darefter foljer en
genomgang av gatusektionerna for respektive gata inom och i anslutning till planomradet.

o

Figur 9. lllustrationsplan for planomrddet kvarteret Yrket m.fl.
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Svetsarvagen

Svetsarvégen fyller en viktig funktion som huvudstrék for kollektivtrafiken i Solna Business Park. I framtiden
kommer denna funktion att bli 4nnu starkare i samband med den nya pendeltdgsentrén som planeras i
anslutning till omradet. Den nya stationsentrén innebar att Svetsarvagen kommer att fa ett 6kat flode av
kollektivtrafikresenirer som ska byta mellan tviarbanan, pendeltdg och 6vriga kommunikationer i
Sundbybergs centrum.

Langs Svetsarvagen foreslas endast sma justeringar av gatusektionen jamfort med idag. Sparvagen gar
fortsatt i blandtrafik, men far en battre framkomlighet till foljd av battre sikt samt tydligare korsning vid
den nya Hagbyvagen. Dar sparvigen 6vergar fran blandtrafik till egen banvall, férbi Parkhuset, anlaggs en
gingbana med en bredd pé cirka 3,5 meter. Avstandet mellan stromforande del av sparvéagen inklusive
kontaktledningsanldggning och byggnadskropp ar 7 meter. Kraftledningsstolpar foreslas placeras enligt
figur 10 nedan.

Nedan visas foreslagna gatusektioner for Svetsarviagen norr om och séder om den punkt dir sparvigen
overgdr fran blandtrafik till egen banvall. Detaljerad utformning av gatan med placering av gatumébler och
belysningsarmaturer med mera hanteras i det fortsatta arbetet och i kommande projektering.
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Figur 10. Forslag till gatusektion for Svetsarvdgen.

Sweco | Mobilitetsutredning Detaljplan for kvarteret Yrket 3 och 4 samt del av Skytteholm 2.1 och Parkhuset m.fl.

Uppdragsnummer 30054194

Datum 2023-03-29 (reviderad 2023-12-05) Click or tap here to enter text.

Dokumentreferens mobilitetsutredning_kvarteret yrket m.fl_2023-03-29.docx 19/28



(J
SWECO ﬁ

Gransgatan

Gransgatan har en viktig betydelse som koppling mellan Solna och Sundbyberg. Gransgatan har dven en viktig
funktion i det regionala cykelvagnatet dar det regionala cykelstrdket Sundbybergsstraket gar langs med
gatan. Ambitionen ar att omvandla Gransgatan fran dagens trafikled till en stadsgata med generdsa ytor for
gdende och cyKklister. I forslaget har korbanan fatt en smalare utformning till forman fér bredare gdngbanor
med utrymme for bade moblering och plantering. Den foreslagna sektionen innebar ocksa att enkelriktade
cykelbanor anlaggs pa bada sidor om Gransgatan vilket harmoniserar med den fortsatta strackningen norrut i
Sundbyberg.

Forslaget med enkelriktade cykelbanor pd Gransgatan innebar en 6kad framkomlighet och komfort for
cyklister och gdende som far en tydlig separering. Forslaget innebar aven att tillgiangligheten forbattras for
gdende och cyKklister som far en direkt anslutning till malpunkter pa bada sidor om Gransgatan. Vidare
innebar forslaget att Gransgatan far ett smalare gaturum med farre korfalt vilket ger en tydligare karaktar av
stadsgata. Den avsmalnade sektionen minskar upplevelse av barriar och ger aven utrymme for tradplantering
pa bada sidor av Gransgatan.

Forslaget innebar att strackan norr om Hagbyvagen har tva korfalt i norrgdende riktning och tva korfalt i
sodergdende riktning. Hagbyvagen narmast Gransgatan ar enkelriktad 6sterut och darfor tillats endast trafik
ut fran Hagbyvagen pd Gransgatan. Soder om Hagbyvagen utdkas antalet korfalt i sodergdende riktning till tre
pa Gréansgatan for att undvika kébildning med hoger- och vanstersviangande fordon. I sektionen séder om
Hagbyvagen ingar dven busshallplats pa respektive sida av Gransgatan. Korspar for Gransgatan finns att se i
Bilaga 1 langst bak i dokumentet. Nedan visas foreslagen gatusektion for Gransgatan norr om Hagbyvagen.
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Figur 11. Forslag till gatusektion for Grdnsgatan i héjd med Yrket 3.
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Englundavagen

Englundavagen loper parallellt med Svetsarvigen och féreslas som huvudcykelstrak i Solna Business Park. En
viktig anledning till det &r att Englundavagen har goda mojligheter att omvandlas till en trivsam och attraktiv
stadsgata med levande bottenvéningar och generdsa inslag av tradplantering och gronska. Till skillnad fran
Svetsarvidgen behover inte cyklister trangas med bussar och tvarbana pd Englundavagen, vilket gor gatan till
ett gent och trafiksdkert alternativ for cyklister. Langs Englundavégen finns cykelrum med dusch och
omkladningsmoéjligheter inom befintlig bebyggelse och ytterligare cykelrum foreslas langs Englundavagen i

den tillkommande kontorsbebyggelsen.

Gatusektionen for Englundavagen ar indelad i tva olika segment. Norr om Hagbyvégen utformas
Englundavigen som en trivsam stadsgata med breda gang- och cykelbanor. Cykelbanan anldggs som en
dubbelriktad cykelbana pa den vastra sidan om kérbanan, vilket minskar for konflikter mellan cyklister och
angorande pa kanstensparkeringen pa den dstra sidan av gatan. Vidare bildas ett centralt gront rum som
genom en extra bred planteringszon pa den vastra sidan av gatan, vilket mojliggor for tradplantering och

omfattande skyfalls- och dagvattenhantering.
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Figur 12. Forslag till gatusektion for Englundavdgen norr om och séder om Hagbyvdgen.

Soder om Hagbyvagen forlangs Englundavigen langs med parken. Denna stracka utformas som shared space.
En mojlig framtida koppling 6ver sparomréadet for gdng och cykel féorbereds inom planomradet. En vindzon
iordningsstalls inom shared-space-ytan for angoringstrafik till Parkhuset. Losningen med shared-space-yta
innebar att samtliga trafikslag ar tilldtna pd gatan, men att gdende och cyklister har hogsta prioritet och att
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bilar maste anpassa farten till oskyddade trafikanter. For att lyckas med detta behdvs en utformning som
tydligt signalerar 1aga hastigheter.

Gemensamt golv med liknande markbeldggning 6ver hela ytan

Markbeldggning som signalerar att hastigheten ska hallas nere

Utformning och méblering som markerar 1ag fart och som inbjuder till vistelse

Tydlig entré till omradet med avvikande markbeldggning som skiljer ut gatan frdn omgivande gator
Moblering som inbjuder till tvirgdende rorelser

Inga eller bara ett fatal parkeringsplatser

Utformningen innebéar dven en naturlig 6vergang till parken mellan Englundavagen och Gransgatan dar
shared space-ytan fungerar som kaj mot det gréna. Gatan tillter biltrafik i badda riktningar men utformas for
enkelriktad trafik for att pa sa vis halla hastigheterna nere. Det innebar att mobleringen smalnar av kérytan
och att det bara gar att métas pa vissa platser utmed striackan. [ mitten av gatan anlaggs en vandplats som gor
det mojligt for bilar att vinda pa Englundavéagen. Korspar for vandplatsen finns att se i Bilaga 1 langst bak i
dokumentet. Nedan visas foreslagna gatusektioner for Englundavagen norr om och séder om Hagbyvagen.
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Hagbyvagen

Hagbyvagens viastra del utformas som stadsgata med korbana, cykel i blandtrafik, gdngbana och
angoringsplatser invid entréer. Tradplantering, cykelparkering for besokare och sittplatser anordnas i
mobleringszonen pa respektive sida av gatan. Gatan hanterar inlastning och garageinfarter till omgivande
kvarter och har ddrmed en viktig funktion som lastnings- och angéringsgata.

Oster om Englundavigen dndrar Hagbyviagen karaktir. Har utformas gatan som shared space vilket ger en
naturlig koppling till parken och den sddra strackningen av Englundavagen forbi Parkhuset. Sektionen for
gatan utformas enligt samma principer som Englundavigen med gemensamt golv, enhetlig belaggning och
moblering som inbjuder till 1dg fart och tvargaende rorelser. Till skillnad frdn Englundavégen tilldter gatan
endast biltrafik i ena riktning, 6sterut mot Gransgatan. Det innebar att kdrytan kan smalnas av och ge storre
utrymme for tradplantering, cykelparkering och sittplatser etc. Nedan visas foreslagna gatusektioner for
Hagbyvagen viaster och 6ster om Englundavégen.
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Figur 13. Forslag till gatusektion for Hagbyvdgen vdster och éster om Englundavdgen.
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Smidesvagen

Smidesvagen utformas som stadsgata med korbana, gdngbana och angéringsplatser invid entréer. Pa grund
av ledningsdragning saknas mojlighet att anldgga tradplantering utmed gatan. Istédllet anordnas en
mobleringszon med sittplatser och cykelparkering for besokare. For att sédkerstdlla god framkomlighet for
busstrafiken pa Smidesvéagen utformas gatan med en kérbanebredd pa 7,0 meter enligt riktlinjerna i RiBuss.

Sarskilt viktigt ar att sdkerstalla god framkomlighet i korsningen Smidesvagen/Gransgatan. For att undvika
att bussar blir vantande vid réd signal bor bussprioritering utredas i korsningen. Kérspar for korsningen
finns att se i Bilaga 1 langst bak i dokumentet. Nedan visas foreslagna gatusektioner for Smidesvagen vister
och dster om Englundavagen.
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Figur 14. Forslag till gatusektion for Smidesvdgen vdster och 6ster om Englundavdgen.
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IFigur 15. Korspar angoring och framkomlighet for buss pa Gransgatan och korsningen med Smidesvéagen.
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Figur 15. Körspår angöring och framkomlighet för buss på Gränsgatan och korsningen med Smidesvägen.
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Figur 16. Korspar angoring och framkomlighet for buss pa Gransgatan och korsningen med Smidesvéagen.
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Figur 16. Körspår angöring och framkomlighet för buss på Gränsgatan och korsningen med Smidesvägen.
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Figur 17. Korspar vandplats for personbil pa Englundavag.
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Figur 17. Körspår vändplats för personbil på Englundaväg.
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