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IR SOLNA STAD Utdkat forfarande
* Miljé- och byggnadsfdrvaltningen
Linda Schaedl 2023-08-22 BND2019:131

Samradsredogorelse
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1. Bakgrund

Byggnadsnamnden beslutade den 24 juni 2020 § 52 att samrada om forslaget.
Planforslaget visades under samradstiden 26 augusti 2020-30 september 2020 i
entrén till Solna stadshus.

Detaljplanens syfte ar att mojliggora uppforandet av tva nya kontorsbyggnader, pa
fastigheten Yrket 4 respektive del av Skytteholm 2:1, samt ett nytt bostadskvarter pa
fastigheten Yrket 3. Planen syftar aven till att forlanga Englundavégen séderut mot
Tvérbanan och planlégga for en ny gata (Hagbyvagen), som allmén gata och mojlig-
gora koppling i plan till Gransgatan. Bebyggelsen omfattar cirka 32 000 kvadratme-
ter BTA bostader (cirka 350 lagenheter) och cirka 70 000 kvadratmeter BTA lokaler.
Lokaler for handel, restauranger och annan kommersiell service skall anordnas i
bottenvaningar. Inom projektet skall dven inrymmas en forskola med 6 avdelningar
och 10 LSS-lagenheter, sociala lagenheter eller motsvarande.

Utvecklingen i ett kollektivtrafiknéra lage ligger val i linje med stadens ambition att
utveckla Solna till en attraktiv, levande och blandad stadsmiljo. Projektet innebdr ett
tillskott av cirka 350 bostader i ett omrade som domineras av arbetsplatser. Den be-
fintliga parken tillganglig- och synliggdrs genom att platsen 6ppnas upp med en ny
gatustruktur dar Englundavagen forlangs genom kvarteret Yrket och Hagbyvégen
forlangs i en ny plankorsning 6ver Grénsgatan och vidare till Svetsarvagen.

Lansstyrelsen, kommunens forvaltningar, sakagare och andra berdrda har beretts
tillfalle att lamna synpunkter pa forslaget. Ett allmant digitalt samradsmate holls den
16 september 2020.



Infor granskning av detaljplanen har planomradet delats upp i tva etapper. Den forsta
etappen avser omradet dster om Svetsarvagen dar Yrket 3 och 4 samt del av Skytte-
holm 2:1 (Parkhuset) ingar. Planarbete vaster om Svetsarvagen kommer folja i sepa-
rat detaljplan.

| samband med delning av detaljplanen har respektive etapp fatt separata diarie-
nummer. Etapp 1 fortsatter planprocessen med diarienummer BND 2019:131 och
namnet ”’kv Yrket 3 och 4 samt del av Skytteholm 2:1 m fl. ™.

Da detaljplanen delats upp i tva etapper infor granskning utgér denna samradsredo-
gorelse planhandling for detaljplan for etapp 1. Infor att etapp 2 tas upp for gransk-
ning kommer en sarskild samradsredogorelse att tas fram. Synpunkter och fragor
som sarskilt ror etapp 2 (omradet intill jarnvagen samt Frosundaleden) kommer att
besvaras i samradsredogorelsen for etapp 2.

Infér granskningen har en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprattats.

2. Sammanfattning

Yttranden i korthet

Lansstyrelsen anser att det finns risk for att foreslagen utformning av planen inte
tillgodoser riksintressen for kommunikationer enligt 3 kap. miljobalken, att miljo-
kvalitetsnormer for vatten enligt 5 kap. miljobalken inte foljs, att bebyggelsen riske-
rar bli olamplig med hé&nsyn till mé&nniskors halsa och sakerhet avseende olyckor
med vag- och spartrafik, geotekniska risker, fororenad mark och buller samt dver-
svamning till f6ljd av skyfall.

Trafikverket framfor att den foreslagna detaljplanens omraden (-n) omfattas av
bade tillfalligt och permanent markansprak for jarnvagsanlaggningens utbyggnad
enligt blivande jarnvagsplanen. Tilltradet for de tillfalliga markanspraken planeras
ske tidigast under 2023 nar jarnvagsplanen har vunnit laga kraft. Tilltrade till per-
manenta markanspraken planeras till senast 2024 da byggstarten for den nya jarn-
vagsanlaggningen ar planerad. Detaljplanomradet ligger under den horisontella ytan
som ligger pa +59,25 (hojdsystem RH2000), och den angivna hojden i detaljplanen
ar felaktig i plankartan. Detta behover justeras. Trafikverket ser att det finns en up-
penbar risk for grundvattensankning inom planomradet och &ven inom sparomradet.
Trafikverket kommer krava bevakningsavtal och kontrollprogram sa att inte sparan-
laggningen paverkas negativt.

Dagvattenutredningen visar en lagpunkt inom planomradet vid Svetsarvagen, men
den riktiga lagpunkten verkar ligga mellan Frasaren 12 och sparomradet och utanfor
planomradet. Oklart hur dagvatten som rinner fran omradet till denna punkt tas om
hand. Inte 6nskvért med Gversvamning som riskerar att rinna ner i blivande spartrag.
Dagvattenhanteringen behdver tydliggoras utifran dessa aspekter. Planbestammel-
serna skydd mot storning m1-m4 (intill jarnvégen) behdver ses over.

Lantmaterimyndigheten papekar att kvartersmarksanvandningen (C) har lagts ut
over allman plats for GATA utan nagon tydlig avgransning mellan den allménna
platsen och kvartersmarken. Av planbeskrivningen framgar inte hur anvandningen
dar dessa anvandningar Overlappar avses genomfoéras fastighetsrattsligt. Planforsla-
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get maste forbattras i den har delen. | planbeskrivningen anges att genomfoérandeti-
den ska vara 5 ar, medan det av planbestammelserna framgar att den ska vara 10 ar.

| planbeskrivningen anges att exploateringsavtal ska tecknas om genomférandet av
detaljplanen. Det anges ocksa kortfattat om vad exploateringsavtal ska behandla,
men hur ansvaret for de olika delarna ska fordelas mellan parterna framgar inte alls.

Region Stockholm — Trafikforvaltningen framfor att planforslagets genomférande
innebadr stora forandringar av trafiknéatet. Trafikforvaltningen anser att det ar viktigt
att prioritera och sékerstalla bussar och tvarbanans framkomlighet. Trafikforvalt-
ningen vill delta i det fortsatta planeringsarbetet vad géller detta. FOr kvarteret Yrket
3 andras markanvandningen till att tillata bostader. Det &r viktigt att eventuella stor-
ningar fran busstrafik beaktas. | planhandlingarna saknas uppgifter om tvarbanan
forutom att bebyggelse planeras 7 meter fran tvarbanan. | planbeskrivningen bor
beskrivning ges om hur tvarbanans anlaggning paverkas av planforslaget. Bland
annat avgransas planomradet av tvarbanans kontaktledningsanlaggning. Upphéng-
ning av kontaktledning utgors av SL:s egna stolpar. Utover det ligger SL:s hdgspén-
ningskablar i omradet.

Storstockholms brandfdrsvar

Storstockholms brandférsvar (SSBF) framfor synpunkter som behandlar hantering
av olycksrisker samt majlighet till raddningsinsatser. Utifran riskidentifieringen har
SSBF funnit ett antal riskkallor som bedéms kunna péaverka risknivan inom planom-
radet. Framforallt galler det narheten till Frosundaleden, Malarbanan samt tvérba-
nan. D& byggnadernas hojd dverstiger atta vaningar (23 meter) kan raddningstjans-
tens utrustning ej utgdra den alternativa utrymningsvégen for den planerade byggna-
derna. Den maste darmed dimensioneras for utrymning utan raddningstjanstens ste-
gutrustning. Hansyn behdver ocksa tas till tillgang av brandvatten. For ett konvent-
ionellt brandpostsystem rekommenderar SSBF ett avstand pa minst 75 meter fran
brandpost till uppstallningsplats for raddningsfordon, det vill s&ga som mest 150
meter mellan tva brandposter.

Norrvatten har en huvudvattenledning av materialet stal och dimensionen 600 i
detaljomradets narhet. Norrvattens rattigheter for ledningen anges i ledningsratten
med registreringsdatum 1990-11-05, med tillhérande forrattningskarta 0184-90/15.
Ledningsrétten ar 5 meter bred langs ledningen och ytterligare 1,5 m utanfér ventil-
kammare och avtappningsbrunnar. Nar projektering pabdrjas av kommande anlagg-
ningar, vagar och byggnader mm inom eller intill ledningsrattsomradet, skall Norr-
vatten kontaktas. For arbeten som berdr huvudvattenledningen enligt ovan erfordras
avtal med Norrvatten om utférandet samt ett godkannande av bygghandlingar och
ritningar.

Vattenfall Eldistribution AB framfor att i stort sett paverkas alla kablar inom plan-
omradet. Antingen maste dessa kablar flyttas (flytt/férandringar av befintliga elna-
tanldggningar utfors av Vattenfall Eldistribution, men bekostas av exploato-
ren/initiativtagaren) eller byggnaderna flyttas. Ett U-omrade skall anges mitt Gver
markkablarna med minst 2 meter pa vardera sida om markkabelns yttersta faser.
Inom kvartersmark skall U-omrade vara prickmark. | planbeskrivningen beskrivs att
nya natstationslagen kommer bli nédvéndiga och detaljplanen forutsétter att nya
stationer kan utféras som inbyggnadsstationer. Om exploatéren dnskar att ha inhy-
sestationer finns det krav, bade tekniska och juridiska som maste uppfyllas. En for-



utsattning for att Vattenfall Eldistribution ska kunna tillhandahalla en inhyst natstat-
ion &r att servitut eller ledningsréatt ska kunna ligga till grund for rattigheten. Planbe-
stdimmelse ska finnas med hanvisning i plankartan. E ska skrivas inom aktuell bygg-
ratt, och ska bendmnas E-Natstation (inhyst).

Swedavia — Bromma Stockholm Airport 6nskar att hogst tillatna hojd sanks till
+59,25 inklusive ventilationsutrustning, antenner, etc. som placeras pa taket.

Miljo- och halsoskyddsnamnden framfér sammanfattningsvis att de anpassningar
och atgarder som behovs for att de sex vardefulla berérda ekarna ska kunna sta kvar
och ges gynnsamma férutsattningar for fortsatt tillvaxt och utveckling ska utredas.
Ett planalternativ dar gangfartsgatan och kontorsbyggnaden i parken forskjuts mot
vaster ska provas, sa att en storre del av parken bevaras till forman for ekarnas 6ver-
levnad, vérdet for rekreation, samt skyfallshantering. Byggnadernas utformning med
avseende pa buller ska folja rekommendationerna i bullerutredningen och uppfylla
Stadens forvantningar utifran dokumentet Pa vag mot ett hallbart Solna”. Pa grund
av forhojda partikelhalter i luft efter utbyggnad, strax under miljokvalitetsnormen, ska
inte enkelsidiga lagenheter planeras mot Grénsgatan. Planeringen av forskola ska
folja Boverkets rekommendationer med avseende pa forskolegard och barns behov
av bra utomhusmiljo och goda mojligheter till rorelse. Planalternativet med bevarad
gang- och cykeltunnel under Gransgatan ar att foredra framfor alternativet som ersét-
ter tunneln med en ny bilvagskorsning.

Sundbybergs stad framfor att detaljplanefdrslaget innebdr att den aktuella stadsde-
len i nara anslutning till Sundbyberg pabdrjar en utveckling fran att vara ett utpréaglat
kontorsomrade till att fa en mer blandad bebyggelse. Detta ger omradet en mer
stadsmassig och tryggare miljo med rorelse pa gatorna aven efter kontorstid. Sund-
bybergs stad anser att det ar en dnskvard utveckling och ser fram emot att &ven
andra kvarter i omradet omvandlas pa liknande satt. Att de stadsméssiga kvaliteterna
lyfts fram som viktiga &r nagot som aven Sundbybergs stad efterstravar och staden
uppskattar att Solna stad har liknande ambitioner i denna stadsdel. Sundbyberg ser
med god férhoppning en framtid dar stadsdelen i Solna och Centrala Sundbyberg
blir sammanbyggda i en tét stadsvév och med sammanlénkade stadsgator och stads-
kvarter. Sundbybergs stad ser valdigt positivt pa denna utveckling som ger en mer
sammanhallen stad.

Sundbyhbergs stad vill lyfta fram ett behov av att fa till ett samarbete mellan vara
stader for att uppna en bra miljo, bade avseende trafik och hanteringen av vatten. |
fraga om skyfallshantering behdver Solna stad initiera ett samarbete och bjuda in
Sundbyberg stad eftersom fragan behdver hanteras 6vergripande och mellankom-
munalt.

Sakagare/ boende JK framfor att JK med familj kanner sig oroade angaende for-
slaget med en fyrvéagskorsning. De dnskar att gang- och cykeltunneln under Grans-
gatan ar kvar. Ser en risk att bilkoerna kommer att 6ka och det skulle paverka dem
negativt med tanke pa buller och avgaser. Dessutom kéanns det inte tryggt att cykla
6ver en bred vag som Gransgatan. JK 6nskar dven en skatepark i narheten till par-
ken. JK tycker dock att Gransgatan med detta bygge, som vill att cyklar ska fa mer
utrymme och att fler ska cykla, borde goras smalare och att hastighetsbegransningen
andras, alternativt fartkameror.
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AJ framhaller att bada forslagen (alternativ 1 och 2) paverkar boende och besokare i
omradet Vireberg/Rasunda negativt da antingen mojlighet till utfart med bil till
Grénsgatan/Frosundaleden forsvinner helt eller att en séker passage under Gransga-
tan for gdende och cyklister forsvinner. AJ har gett forslag pa alternativ som innebéar
att man behaller nuvarande trafiklésning under Gransgatan pa Hagbyvagen upp mot
Gransgatan/Frosundaleden men Oka trafiksékerheten i tunneln genom att bredda
tunneln nagot for att separera dubbelriktad cykeltrafik fran enkelriktad biltrafik. Idag
rekommenderas cyKklister att ga i riktning fran Solna Business Park (SBP) mot Vire-
berg, i praktiken ar det ingen som gor det. Hagbyvégen fran Svetsarvéagen blir ater-
vandsgata som i alternativ 2. Ett annat alternativ &r att bredda gang- och cykeltun-
neln under Gransgatan alternativt att ocksa hoja gang- och cykeltunneln. AJ lyfter
aven fram hallbarhetsperspektivet. Gar det inte att behalla kontorsfastigheterna och
gora om dessa till kontor/afféarer?

Forvaltningens kommentarer i korthet

Undersokning om betydande miljépaverkan

Lénsstyrelsen angav i yttrandet 6ver undersokningen (Lansstyrelsen i Stockholms
lan, 2019) att eftersom det kravs flera utredningar for att klarldgga eventuella nod-
vandiga skyddsatgarder for att kunna genomféra planen gar det inte helt att utesluta
att detaljplanen innebar en betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen gjorde darmed
den sammanvagda beddmningen att planen bedéms kunna ge upphov till betydande
miljopaverkan. Denna bedémning kvarstod i lansstyrelsens samradsyttrande. Efter
att tagit del av inkomna synpunkter under samradet besl6t sig Solna stad for att ge-
nomfdra en strategisk miljobedémning och darav har en miljékonsekvensbeskriv-
ning (MKB Structor 2023-08-21) upprattats. Undersokningen som gjordes togs fram
for planforslaget sdsom det sdg ut tidigt i planprocessen och under plansamradet.
Den MKB som uppréttats omfattar endast planomradet sa som dess avgransning ser
ut nu under granskning.

Riksintresse for kommunikationer:

Malarbanan

Flertal av lansstyrelsens synpunkter ar kopplade till risk- och genomforandefragor
samt geoteknik, som &r kopplade till Malarbanan och Frosundaleden, vilka utgér
etapp 2 som lyfts ur planforslaget infor granskning. Staden avser att infor gransk-
ning av etapp 2 fordjupa dialogen med Trafikverket, fordjupa utredningar avseende
risk, geoteknik och genomforande for att sékerstalla detaljplanens lamplighet. En
fordjupad riskanalys (Brandskyddslaget 2023-04-21) for etapp 1 har gjorts infor
granskning utifran synpunkterna som inkom under samrad.

Luftfart
Hogsta tillatna totalhojd korrigeras till +59,25 i plankartan.

Oversvamningsrisk

Infor granskning har en skyfallsutredning (Tyréns 2023-04-25) tagits fram. Fragan
om skyfall finns &ven beskrivet i MKB:n. (Structor 2023-08-21). Planhandlingarna
har kompletterats infor granskning med planbestammelse avseende vilken vatten-
méangd de tva skyfallsytorna inom planomradet ska klara att omhénderta. Plankar-
tan har aven kompletterats med lagsta fardig golvniva for Yrket 4 samt Parkhuset
samt en hojdangivelse pad Hagbygatan i dess for att leda skyfallsvatten vidare ner
mot parken. Resultatet av skyfallsutredningen visar att det idag finns en befintlig
lagpunkt i anslutning till fastigheten Yrket 4 i korsningen Svetsarvagen-Smidesvéagen
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dar vatten samlas vid skyfall med upp till 0,8 meters djup. Sammantaget visar resul-
tat fran skyfallsmodellen att de planerade atgarderna for detaljplan Yrket m.fl. har
en positiv effekt och hjélper att hantera och férebygga 6versvamningsriskerna inom
planomradet. Atgarderna har planerats for att skydda framtida bebyggelse mot
dversvamningar samt for att sakerstalla att dversvamningsrisker inte 6kar vid be-
fintlig bebyggelse.

Raddningstjanstens framkomlighet till och fran planomradet samt pa de nya lokal-
gatorna inom omradet kan sakerstdllas, genom att entréer gors tillgangliga via
lokalgatorna. Framkomligheten pa Gransgatan forbéattras utifran foreslagen hojd-
sattning i korsningen Gransgatan-Smidesvagen.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Dagvattenutredningen (Structor 2023-04-21) har reviderats infor granskning. Be-
skrivning av hur utbyggnad enligt planforslag paverkar MKN och recipient finns
aven beskrivet i planbeskrivningen samt i miljokonsekvensbeskrivningen (MKB).

Med féreslagna reningsatgarder for dagvattenhantering kommer féroreningsbelast-
ningen till Malaren-Ulvsundasjon att minska for samtliga @amnen. Minskningen &ar
som lagst 32 % for kvave och ca 67-92 % for de flesta metallerna. Ett genomfo-
rande av planforslaget med foreslagna reningsatgarder skulle darfor innebara en
forbattring for Malaren-Ulvsundasjon och mojligheterna att klara miljokvalitets-
normerna riskeras inte. Fororeningsbelastningen minskar med dver 30 % for till
exempel naringsdmnen som i dagsléaget ar en orsak till att Mélaren-Ulvsundasjon
inte uppnar god ekologisk status.

Detaljplanen innebar att bostader och forskola anlaggs inom ett omrade dar det
patraffats fororeningar i mark- och grundvatten. Féroreningarna utgor inte en sar-
skild risk for manniskor och miljo efter schaktatgarder, forutsatt att fororenade fyll-
nadsmassor omhandertas korrekt och transporteras till godk&nd mottagningsstation.
Sammantaget innebar ett genomférande av detaljplanen att en stor mangd jordmas-
sor kommer att behdva schaktas ur och tas bort vilket innebar att exploateringen av
omradet bidrar till mojligheter att under kontrollerade former ta hand om och av-
lagsna fororenade massor lokalt inom omradet

En bedémning har gjorts med avseende pa om ett teoretiskt haltbidrag av forore-
ningar fran grundvatten kan paverka ytvattenrecipient. Detta finns redovisat i
underlagsutredningar kopplade till genomférda miljotekniska markundersokningar
(Structor 2020 rev 2023 samt Structor 2021a rev 2023 och Structor 2021b rev
2023). Dessa visar att miljokvalitetsnormer for ytvatten inte bedoms 6verskridas pa
grund av eventuell spridning och transport av fororeningar fran aktuellt planom-
rade till Malaren. Utdver jamforelse med ytvattenkriterier och beddmning av haltbi-
draget till ytvattenrecipient har aven en generell berakning av arlig belastning pa
ytvattenrecipienten gjorts. Denna visar att bidraget fran fororenat grundvatten till
narliggande recipient 6verlag bedoms vara laga.

Fororenad mark

Den riskbeddémning som ar framtagen gallande féroreningar ar gjord for hela plan-
omradet. De delar som inte ar undersokta belastas av ledningar respektive befint-
liga byggnader. Marken under byggnaderna riskbedéms som fororenade teoretiskt i
genomférda utredningar for att visa att dessa féroreningsmangder inte begransar en
atgard eller ett genomférande av planerad produktion. Grundvattenror runt plan-
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omradet visar pa ev bidrag aven fran mark/grundvatten under byggnader som ej ar
atkomliga for utredning i nuléget.

Inom planomradet kravs att atgarder vidtas med avseende pa fororenad mark. De
atgarder avseende markfororeningar som kravs for att marken ska uppna nivaer for
kanslig markanvandning ar tydligt mangdbara och ekonomiskt genomforbara (dvs
schaktatgarder i stort). Med detta som bakgrund beddms planomradet sammantaget
vara lampligt for avsedd markanvandning enligt detaljplaneforslaget. Infor gransk-
ning har ytterligare prover tagits i parken och en fordjupad riskbedémning gjorts.
Hantering och atgardsforslag beskrivs i planbeskrivningen samt vidare i MKB:n.

Geoteknik och vatten

Ytterligare grundvattenmatningar har gjorts och finns redovisade i Grundvatten PM
(Structor) 2021-02-22 reviderad 2023-04-21. Aven Geoteknik PM samt Markteknisk
undersokningsrapport Geoteknik (Structor) 2020-03-31 rev 2023-04-21 har revide-
rats. Planbeskrivningen har &ven kompletterats infor granskning. For flera av bygg-
naderna kommer schakt att utféras under grundvattnets tryckniva och lanshallning
av schaktgropar inom tata spontkonstruktioner kommer att erfordras for grundlagg-
ningsarbeten. Lanshallningsvatten fran schaktgropar skall aterfors till grundvat-
tenmagasinet for att inte paverka grundvattensituationen i omradet.

Risk

Riskanalysen (Brandskyddslaget 2023-04-21) och planbeskrivningen har reviderats
infér granskning. Fragan om risk finns &ven beskrivet i MKB:n (Structor 2023-08-
21). Den nya avgransningen av planomradet till att omfatta kv Yrket 3 och 4 samt
Parkhuset innebar att Lansstyrelsens rekommenderade skyddsavstand foljs till
Malarbanan och Frosundaleden. De delar som ingick i samradsforslaget men som
nu utgatt innebar att bebyggelse bade utmed Malarbanan och Frésundaleden inte
foljde rekommenderade skyddsavstdnd. Med anledning av tidigare avsteg samt att
samhallsrisken ligger inom ALARP foreslogs ett antal sakerhetshéjande atgéarder.
Atgarder med hansyn till narhet till Frésundaleden och Malarbanan behéver dock
inte tillampas for aktuell detaljplan eftersom avstanden ar sa stora.

Enligt den fordjupade riskanalysen ger Tvarbanan endast ett litet bidrag till sam-
hallsrisken i omradet och da framst inom omraden utomhus nara sparvagen. Indi-
vidrisken utmed Tvéarbanan ar acceptabel inomhus 6ver 5 meter fran sparet. Utom-
hus ar risknivan sadan att atgarder ska vidtas upp till 10 meter fran sparet. Bebyg-
gelse planeras som minst 7 meter fran narmaste sparmitt. Ytan mellan kontorsbe-
byggelsen samt Tvarbanan utformas sa att den inte lockar till stadigvarande vistelse
i storre omfattning samt utfors sa att den ar latt att ta sig bort fran i handelse av
olycka. Detta sakerstéalls genom planbestammelse. Med foreslagna atgarder ar
kommunens bedémning att planerad bebyggelse blir lamplig med hansyn till méanni-
skors halsa och sakerhet. Raddningstjanstens insatsmojligheter har beaktats under
planarbetet, for att inte forsamra eller forsvara insatsmoéjligheterna.

Buller Bullerutredningen (Akerl6f Hallin, 2023-04-21) har kompletterats efter sam-
radet. Berakningarna avser en framtida dimensionerande situation med prognos for
ar 2040 och avser buller fran alla trafikslag, dar aven spartrafiken ingar. Planbe-
skrivningen samt bullerutredningen har &ven fortydligats avseende verksamhetsbul-
ler. | planomradet &r det fasaderna belagna utmed omgivande gatunat som far de
hogsta ljudnivaerna (upp mot 65 dBA ekvivalent ljudniva) samt parkomradets vastra
delar. Det finns inte nagra riktvarden eller krav pa trafikbuller utomhus fér kontor.
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Genom att forse kontorsbyggnader med ljudisolerande fonster och fasader kan god
ljudmiljo inomhus skapas. Plankartan kompletteras infor granskning med planbe-
stammelser som sakerstalla att bostaderna utformas sa att riktvarden enligt forord-
ningen (2015:216) om trafikbuller vid bostéader inte 6verskrids.

Utemiljo, solljus

Bostadsgarden ar ca 3000 m?varav forskolegarden &r ca 1300 m? (ca 10 m%/barn’
och &r enligt Solna stad en acceptabel storlek pa gard inom ett bostadskvarter i en
tatbebyggd stadsmiljo. Det finns dven mojlighet for forskolan att nyttja parken intill
for lek och aktiviteter. Boverkets rekommendationer 40 m? friyta/per barn, ar inte moj-
lig att fa till inom ett bostadskvarter i tatbebyggd stadsmiljo. | tattbebyggda stader som
Solna ar intresse- och malkonflikter vanligt i planeringen. Staden maste darfor prio-
ritera mellan en stor mangd behov och krav, vdga samman och balansera dessa for
att slutligen fatta beslut utifran vad som lokalt bedéms bast for helheten.

Solstudier finns framtaget och redovisas i gestaltningsprogrammet.

Kulturmiljé
Rivningarna av Yrket 3 och 4 bedoms ge upphov till mattliga negativa konsekvenser

for kulturvarden eftersom kulturhistoriskt sarskilt vardefull, tidstypisk kontors- och
verksamhetsarkitektur gar forlorad. Att bebyggelsens anvandning férandras till
renodlade kontor och att &ven bostader tillskapas inom det tidigare renodlade verk-
samhetsomradets granser medfér sma till mattliga negativa konsekvenser. Den hi-
storiska lasbarheten kring planeringsideal och utbyggnad i verksamhetsomradet,
och av stadsplaneringen fran 1900-talets mitt i stort, minskar. Standiga férandring-
ar som pagatt sedan 1980-talet har dock redan paverkat denna lasbarhet negativt.

Solna Business Park &r idag enbart ett omrade med en dagbefolkning. Detta gor att
omradet kvalls- och nattetid kan upplevas som otryggt. Genom att tillfora bostader i
omradet kan omradet bli mer levande och tryggare fler timmar pa dygnet. Att gora
omradet mer stadsméassigt med en blandad bebyggelse samt att utnyttja det goda
laget ur kollektivtrafiksynpunkt har, tillsammans med befintliga byggnaders skick
och svarighet att moderniseras, varit avgérande i planerna att riva befintliga bygg-
nader.

Det finns ett allmant intresse i att bade bevara den kulturhistoriskt vardefulla be-
byggelsen och att utveckla omradet i enlighet med Gversiktsplanen for att bland an-
nat tillskapa bostader och arbetsplatser i ett kollektivtrafiknara lage. Det finns aven
ett enskilt intresse i att bebygga och utveckla fastigheten. 1 en avvagning mellan
olika intressen beddms intresset av att utveckla omradet till en levande stadsmiljo
med blandad stadsbebyggelse genom att utveckla fastigheterna med nya byggnader
vaga tyngst. Det positiva som kommer ur en levande, trygg och blandad stad har
bedémts vaga tyngre an de negativa konsekvenserna som uppstar till foljd av en
rivning. Infor en rivning kommer byggnadernas kulturhistoriska varden att doku-
menteras. Parkhuset (del av Skytteholm 2:1) kommer att anvanda sig av aterbruks-
strategi, dar entrébjalklag ar atervunnet haldack fran kv Yrket 3 samt aterbrukat
tegel, delvis fran Yrket 3. Planbeskrivningen har uppdaterats under avsnittet kul-
turmilj6é och avsnittet har aven uppdaterats i MKB:n.

Natur
Infor granskning har en NVI och en landskapsekologiskanalys utférts. Resultatet
fran dessa redovisas i planbeskrivning och MKB (Structor, 2023-08-21).
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Flera anpassningar av detaljplanen har utforts, t.ex. har parkvagen anpassats sa att
den skuggade nordbranten kommer att besta vilket ar positivt for omradets fagelar-
ter som darav fortfarande kan soka skydd och héacka i omradet. Aven i sydvastra
hornet av skogsbacken/parken har anpassningar gjorts vid utformning av skyfallsyt-
or vilket medfort att den gamla tallen med reliktbock och eken i brynet bevaras.
Dessa trad utgor naturvardestrad med betydelse for bevarande av Solnas ek- och
tallsamband. Trots de anpassningar som gjorts i planens utformning kommer delar
av parkmarken att tas i ansprak och ett antal trad kommer inte att kunna sparas.
Intrang kommer att goras till foljd av bl.a. behovet av att anlagga skyfallsytor i par-
ken. Planerad bebyggelse kommer ocksa innebara en 6kad beskuggning av bland
annat ekarna i omradets vastra del samt i del av sydvant bryn.

Den vastligaste delen av skogshacken/parken, bestaende av Gppna grasytor med
enstaka trad, kommer att tas i ansprak av en planerad férlangning av Englundava-
gen och langst till vaster Parkhuset. Under arbetets gang har staden varit ute i falt
med en arborist for att sarskilt studera ekarna i parkens vastra del och detaljpla-
nens utformning har justerats s& att huvuddelen av ekarna kan bibehéllas (VI10S,
2021). En salg och en ek av naturvardestrad kommer dock att behtva tas bort i den
nordvastra delen. Den storre solitdra eken som vaxer i nordvéastra delen av natur-
vardesobjektet kommer att sparas men de nya gatorna kommer att dras i dess nar-
het. Utformningen av intilliggande gator har anpassats till eken for att stora eken
och dess rotsystem i sa lite utstrackning som mojligt.

Utslapp till luft

Luftfororeningshalter har beraknats for ar 2040. Detaljplanen forvéantas vara helt
utbyggd ar 2030 varfor det nedan fors ett resonemang om hur berékningsar, trafik-
floden och val av trafikscenario paverkar framtida halter. PM Luftkvalité (SLB-
analys 2023-04-24) har uppdaterats avseende detta.

Ar 2040 beraknas fordonsparken ha lagre utslapp av kvaveoxider &n &r 2030 p g a
beslutade avgaskrav och en renare fordonsflotta. Utslappen av kvaveoxider berak-
nas generellt vara ca 3 % lagre ar 2040 jamfort med ar 2030 om samma trafikflo-
den antas for aren. Trafikprognosen for ar 2040 visar dock 10 - 20 % hogre trafik-
floden an for ar 2030. Berédknade kvéavedioxidhalter ar 2040 bedéms som ett vérsta
fall. | antaget scenario kommer halterna ar 2030 vara lagre &n halter som redovisas
for ar 2040. Halten av partiklar (PM10) paverkas mindre av beslutade avgaskrav da
huvuddelen av fororeningarna kommer fran slitagepartiklar och uppvirvling fran
korbanan vilket paverkas av bl a fordonsfléde och hastighet. Ar 2040 kan ses som
ett varsta fall for halter av PM10 da trafikflodet ar hogre an ar 2030.

Fastighetsrattsliga fragor

Lantmateriets synpunkter pa plankartan berér de delar som utgatt ur planomradet
och ingar i etapp 2. Genomforandetiden har justerats till 10 ar i planbeskrivningen.
Planbeskrivningen har uppdaterats med information kring exploateringsavtalens
innehall samt vilket ansvar och ataganden som galler for respektive part. Det anges
i planbeskrivningen vad som aligger kommunen och vad som aligger respektive ex-
ploatdr och vilka atgarder som exploatorerna ersatter kommunen for.

Mellankommunal dialog Dialog fors med Sundbyberg inom ramen for planarbetet
for Malarbanan. Bland annat sa har en skyfallsutredning (Tyréns) tagits fram och
utgangspunkten har varit att forbattra situationen i handelse av kommande 6ver-
svamningar. Forutsattningarna, resultat och atgarder finns beskrivet i planhand-
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lingarna, skyfallsutredningen samt i MKB:n (Structor). Vidare kommer dialog foras
mellan kommunerna i arbetet med bland annat Gréansgatan.

Trafik

Efter samradet utvarderades de tva alternativ som var ute pa samrad. Solna stad
valde att ga vidare med alternativet som innebér att Hagbyvégen ansluter till
Gréansgatan i en ny plankorsning. Motivet till att detta alternativ valdes &r att Solna
vill dppna upp stadsdelen och skapa en mer stadsmassig utformning, 6ka tillgang-
ligheten samt fordela trafikflodena genom omradet. Genom att koppla pa Hagbyva-
gen med Gransgatan erhalls, ett mer tydligt stadsméassigt gaturum samtidigt som det
blir en jamnare fordelning av trafiken i stadsdelen. Plankorsningen bidrar aven till
en Okad upplevelsen av trygghet genom en okad narvaro i det offentliga rummet.
Plankorsningen beddmdes &ven mojliggéra fér en béttre cykeltrafikled-
ning/cykelkoppling i stadsdelen.

Busshallplatsen pa Gransgatan har justerats i lage samt angoringsfickorna ar nu
2,8 m djupa. Om det kravs 3,0 m finns utrymmet inom Gransgatan. Koérsparsanalys
samt sektioner for samtliga gator inom planomradet har tagits fram och finns med
som bilaga i mobilitetsutredningen (Sweco 2023-03-29) samt gestaltningsprogram-
met. FOr att sakerstalla god framkomlighet for busstrafiken pa Smidesvagen utfor-
mas gatan med en kérbanebredd pa 7,0 meter enligt riktlinjerna i RiBuss. | undan-
tagsfall kan avsteg goras enligt gallande riktlinjer (RiGata-Buss 2021), eftersom
gatan inte trafikeras av stombusstrafik och bussen kér med 15-minuterstrafik. Fra-
gan utreds vidare vid projektering i dialog med SLL-Trafikforvaltningen. Planbe-
skrivningen har kompletterats under avsnittet kollektivtrafik.

Ledningar
Dialog med ledningsagarna angaende eventuell ledningsflytt har skett infor gransk-

ning. De synpunkter som berdr Frasaren 10 och Kv A tas omhand inom ramen for
etapp 2. Dialog med Vattenfall angaende ledningsflytt och placering av elnatstat-
ioner har skett infér granskning. De forutsattningar som framhalls finns beskrivna i
planbeskrivningen. Plankartan medger teknisk anlaggning inom Yrket 4 och Park-
huset samt ett E-omrade i parken som bland annat ska forsorja Yrket 3. Den befint-
liga elnatstationen i parken behover flyttas i och med den planerade skyfallsanlagg-
ningen. En ny placering planeras i parken intill Gransgatan. Placeringen ar av-
stdmd med Vattenfall Eldistribution AB.

3. Yttranden

Remissinstanser

Lansstyrelsen anser att det finns risk for att foreslagen utformning av planen inte
tillgodoser riksintressen for kommunikationer enligt 3 kap. miljobalken, att miljo-
kvalitetsnormer for vatten enligt 5 kap. miljobalken inte foljs, att bebyggelsen riske-
rar bli olamplig med hénsyn till ménniskors hdlsa och sékerhet avseende olyckor
med vag- och spartrafik, geotekniska risker, fororenad mark och buller samt 6ver-
svamning till foljd av skyfall.

Forslaget behdver anpassas till de hojdbegransningar som rader pa grund av narhet
till Bromma flygplats, riksintresse for kommunikation. Det behdver &ven tydligare
framga att planens genomforande tillgodoser och inte patagligt forsvarar nyttjandet
av riksintresse for kommunikationer. Vidare krévs att hantering av hdga vattenflo-
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den till foljd av skyfall samordnas for att Mélarbanan och den nya bebyggelsen fort-
satt ska fungera. | planomradet behdver miljokvalitetsnormer for vatten tillgodoses
och konsekvenserna for recipienten tydliggoras. Fortydliganden kravs ocksa avse-
ende risk for olyckor kopplat till vag- och spartrafik i naromradet samt for risk for
ras. Vidare behdver provtagning av fororenad mark kompletteras och bullersituat-
ionen hanteras utifran ett helhetsperspektiv. Om dessa problem kvarstar vid ett anta-
gande kan Lénsstyrelsen komma att ta upp planen for provning enligt 11 kap. 10 8§
PBL. Planen kan da komma att upphévas enligt 11 kap. 11 § PBL.

Lansstyrelsen lamnar aven radgivande synpunkter avseende mellankommunal sam-
ordning, halsofragor rérande utemiljo, buller, solljus och luftkvalitet samt kultur-
miljo och skyddsvard tradmiljo.

Riksintresse for kommunikationer

Planomradet ligger inom riksintresse for kommunikationer, luftfart, enligt 3 kap. 8 §
miljobalken och h&nsyn behdver tas till de hinderytor som begransar byggnaders
hojd inom omradet. Forslaget behdver anpassas till de hojdbegransningar som rader
pa platsen enligt uppgifter lamnade i Swedavias yttrande, vilket ar ca 59,56 meter.

Malarbanan ar av riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap. 8 § miljobalken
och klassas som samhallsviktig verksamhet. Kommunen behover tydligare visa att
planens genomforande tillgodoser riksintresset for kommunikationer, Malarbanan.
Yitrandet fran Trafikverket indikerar att det &nnu inte ar sakerstallt att genomforan-
det inte kan komma att patagligt forsvara nyttjandet av jarnvagen, saval befintligt
som tillkommande markansprak.

Vid Lansstyrelsens bedémning av detaljplanens forenlighet med riksintresse for
kommunikationer l&agger vi stor vikt vid Trafikverkets granskningssynpunkter. Lans-
styrelsen noterar att det aterstar en del fragor som behover klargoras, for att inte
dventyra att detaljplanen patagligt forsvarar nyttjandet av jarnvagen. Infor antagan-
det av detaljplanen behéver kommunen darfor visa att de fragestallningar som Tra-
fikverket lyfter har en l6sning, sa att en god bebyggd miljo kan uppnas samtidigt
som riksintresset tillgodoses. Exempel pa atgarder som vi anser kan patagligt for-
svara nyttjandet av anlaggningen &r fysiska intrang som patagligt forsvarar drift,
underhall samt planerad utbyggnad av jarnvagen.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Lansstyrelsen framfor att kommunen behdver i planbeskrivningen redogdra forsla-
gets totala fororeningsbelastning, dvs via dagvatten och spridning via grundvattnen
for att lansstyrelsen ska kunna beddma miljokvalitetsnormerna. Detta eftersom det
forekommer fororenad mark och fororenat grundvatten inom planomradet. Kommu-
nen behover aven beskriva hur fororeningsbelastningen beréknas paverka vattenfo-
rekomstens miljokvalitetsnormer.

| planforslaget finns olika alternativ pa losningar av dagvattenhanteringen. Till
granskningsskedet behdver det vara tydligt vilket alternativ som berékningarna
grundar sig pa. Kommunen behéver ocksa ange vilka atgarder kommunen avser
vidta for att en forsdmring av miljokvalitetsnormerna inte ska ske samt reglera dessa
i plankartan.

Tvarbanan
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Detaljplaneomradet &r utsatt for forhojda risknivaer till foljd av narheten till Ost-
kustbanan och risken for ursparning och olyckor med transporter av farligt gods.
Risknivan ligger inom det sa kallade ALARP-omradet, som innebér att atgarder ska
overvagas. Kommunen behover fortydliga om héansyn tagits till olycksrisk pa Tvar-
banan i planforslaget. Lansstyrelsen saknar dven en beddmning av om parkomradet
vid sparet behdver utformas med hansyn till risken for olyckor pa Frésundaleden.

Vidare behdver kommunen beskriva och motivera sin syn pa risknivan fér gatumil-
jon kring Tvarbanan. | riskanalysen bendmns bebyggelsen kring Tvarbanan som
kontor. | plankartan medges dock bade kontor- och centrumanvéandning, vilket kan
krava andra typer av atgarder. Avstandet med endast 7 meter mellan Tvérbanan och
byggnaders fasad gor att till exempel uteserveringar utsatts for forhojda risknivaer.

Frosundaleden

Plankartan medger kontor och centrumbebyggelse cirka 15 meter fran Frosunda-
leden. Enligt riskanalysen &r risknivan att betrakta som lag och pa acceptabel niva. |
riskanalysens bedémning beaktas dock endast transporter med farligt gods till en
drivmedelsstation och till Solnaverket. Samtidigt har konsulten i riskanalysen identi-
fierat ytterligare ett flertal verksamheter och drivmedelsstationer i naromradet. Lans-
styrelsen anser darfor att kommunens riskbeddmning behdver ta hojd for att fler
transporter med farligt gods kan passera planomradet. | riskanalysen finns inte heller
nagon diskussion om osakerheten géllande antalet transporter pa Frésundaleden,
vilket vore lampligt.

Foreslagen bebyggelse i de bada kvarteren narmast Frosundaleden ligger lagre an
vagen. Det saknas darfor ett naturligt skydd mot saval avakning som mot att utslapp
av farliga @mnen rinner mot bebyggelsen. Detta kan forvarra konsekvenserna vid en
olycka med farligt gods. Foreslagna skyddsatgéarder reglerar placering av utrym-
ningsvagar och friskluftsintag gentemot Frosundaleden. Detta ger enligt var bedom-
ning inte ett tillrackligt skydd utifran vad som presenteras i riskanalysen och plan-
handlingarna.

Malarbanan

Malarbanan planeras att forlaggas i trag istallet for som i dagslaget ga i niva med
planomradet. | riskanalysen har riskbilden studerats dels for nuvarande lage dels for
traglage. Kommunen har till foljd av den férhéjda risknivan i Malarbanans narhet
infort planbestammelserna m1, m2 m3 och m4. Om forutsattningarna kring jarn-
vagsutbyggnaden dndras sa att planomradet inte skulle vara skyddat av ett trdg kan
planerad bebyggelse bli mer utsatt for olyckor. Kommunen behdver tydliggéra om
nuvarande planforslag utgar fran att Malarbanan passerar omradet i ett trag. Kom-
munen behdver ocksa redovisa sin riskbedémning och behovet av skyddsatgarder
om forutsattningarna andras sa att sparen gar i niva med bebyggelsen. Foreslagna
atgarder i den fordjupade riskanalysen stammer inte helt 6verens med formuleringen
av planbestimmelserna (m1, m2, m3 och m4). Ni behover se 6ver detta infor
granskningsskedet.

Geotekniska sakerhetsrisker

Statens geotekniska institut (SGI) ndmner att det kan finnas risk for ras om en del av
Frosundaledens slant behover tas i ansprak. Lansstyrelsen delar SGl:s synpunkt att
kommunen beh6ver understka denna risk i fortsatt arbete med planen.
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Fororenad mark

Planomradet ar endast delvis provtaget for markfororeningar (Structor, 2020-05-
18). Inom de delar som ar provtagna har dock féroreningar patraffats 6verstigande
Naturvardsverkets generella riktvarde for bade mindre kanslig markanvandning
(MKM) och kénslig markanvandning (KM). Riskbeddmningen behtver darfor base-
ras pa provtagning som ar representativ for hela omradet.

| de prover som tagits dar bostdder och forskola planeras 6verstigs riktvéardena for
PAH-M och PAH-H. PAH-M ér flyktigt och kan via angintraning paverka manni-
skors halsa. Bade PAH-M och PAH-H ar cancerframkallande. Hansyn behover tas
till att barn ar kansligare for exponering av fororeningar &n vad vuxna ar. Kommu-
nen behover till granskningsskedet visa att planerad markanvéandning inte utgor na-
gon risk for manniskors halsa. Kommunen behéver redovisa hur markfororeningar
avses tas omhand och vilka atgardsmal (dvs vilken grad av sanering) kommunen
avser uppna.

| plankartan finns en bestdmmelse om villkor for startbesked avseende markforore-
ningar. Bestammelsen kan behdva preciseras eller andras nar staden inhdmtat mer
information om markfororeningar och hur de kan avhjalpas.

Buller

Planomradet har en komplicerad bullermiljo, med flera olika bullerkéllor som ska
hanteras. Det ar darfor angeléget att alla bullerkallor identifieras och beddms samt
att bullersituationen i sin helhet redovisas i planbeskrivningen. Eftersom en storre
del av bostadskvarteret Yrket 3 utsatts for hoga bullernivaer behdver planbestam-
melser sakerstélla att bostaderna utformas sa att riktvarden enligt forordningen
(2015:216) om trafikbuller vid bostéder inte 6verskrids.

Bostaderna i kvarteret Yrket 3 berors framst av buller fran fordonstrafik pa Gransga-
tan, Smidesvagen och Frosundaleden. Med redovisade planlésningar far majoriteten
av bostaderna tillgang till en bullerdampad sida pa innergarden, men det forekom-
mer &ven enkelsidiga lagenheter mot den bullerstdrda sidan. | kvarterets dstra horn
kravs tekniska atgarder pa balkonger for att klara riktvarden enligt férordningen. |
planbeskrivningen redogdr kommunen inte for hur stor andel av lagenheterna som
behdver forses med tekniska atgarder. Lansstyrelsen vill framhalla att det endast ar i
undantagsfall som dessa &tgarder bér anvéandas. | bullerutredningen (AHA akustik-
konsult AB, 2020-06-10) anges att redovisade lagenhetsplaner endast ar exempel pa
I6sningar och att utformningen kan komma att andras vid andrad efterfragan. Kom-
munen behover begransa omfattningen av tekniska atgarder och redovisa dessa i
planhandlingarna.

Bostadskvarteret har tva alternativa utformningar. Ett av alternativen forutsatter att
en bullerskyddsskarm placeras i 6stra hornet av kvarteret for att klara bullerriktvar-
dena for innergarden. Om denna utformning véljs behover skarmen séakerstéllas med
en planbestammelse som &ven reglerar dess hojd. De lagenheter som har balkong
endast mot den bullerstérda sidan Klarar inte riktvarden for uteplats enligt forord-
ningen. En medveten utformning och placering av uteplatser pa garden ar darfor
nodvandig for att na en god helhetslsning for utevistelse. Detta ar sarskilt angelaget
eftersom bade boende och forskolebarn ska samsas pa garden. Anvandning och ut-
formning av garden behover redovisas och regleras for att sakerstélla alla behov.
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Planen medger att innergarden byggs under, men nagon begransning i markhojd
finns inte i plankartan. Samtidigt medger planen att bostader byggs aven pa de ne-
dersta vaningsplanen, vilket kan leda till att det pa dessa vaningsplan byggs enkelsi-
diga bostader mot gatan. | kvarterets stra horn foreslas en byggnadsvolym inne pa
garden. Aven denna losning majliggor enkelsidiga lagenheter mot gatan. Kommu-
nen behover redovisa hur de nedre vaningsplanen ar tankta att anvandas och pa vil-
ken niva garden ar tankt att ligga.

Lansstyrelsen kan inte utlasa om buller fran sparvagen ar beaktat. Trots att en trafik-
prognos for sparvagen finns i bullerutredningen syns inte maxbullervarden i de mest
utsatta delarna av parken pa bullerkartan. Sparvagsbuller tas inte upp i planbeskriv-
ningen. Kommunen behover sékerstalla att buller fran sparvagen hanterats. Planom-
radet ligger aven i anslutning till befintliga verksamheter som kan alstra buller.
Kommunen har i kompletterande PM till undersokning om betydande miljopaverkan
angett att en inventering av befintliga bullerkallor for verksamhetsbuller kommer att
tas fram. Lansstyrelsen har inte tagit del av nagon sadan. Verksamhetsbuller ska
enligt bullerutredningen klara riktvarden enligt Boverkets allmanna rad (BFS
2020:2). For att uppna detta behdver aven verksamhetsbuller regleras.

Oversvamningsrisk

Framtagna resultat gallande skyfall vid ett 100-arsregn finns med i PM Skyfall Solna
Business Park (Sweco 2020-06-15). Lansstyrelsen bedémer att modellen for lag-
punktskarteringen inte ar tillracklig for redovisning av éversvamningsrisk till foljd
av skyfall. Lansstyrelsen kan med presenterade underlag darfor inte beddma om
forslaget ar lampligt med avseende pa dversvamningsrisker. Infor granskningsskedet
behdver kommunen tydligare redovisa och beddma risker kopplade till dversvam-
ning till foljd av skyfall, foretradesvis med ett verktyg som tar hénsyn till vattenflo-
det och tidsforloppet.

| PM skyfall ges rekommendationer pa lampliga marknivaer for entréer till plane-
rade byggnader. Markens hojd vid bebyggelse behéver regleras i plankartan sa att
byggnaderna ligger 6ver hogsta vattenniva vid ett klimatanpassat 100-arsregn. Vi-
dare visar PM skyfall att vattenmangderna kan oka vid befintlig bebyggelse pa fas-
tigheterna Balladen 1-5 uppstroms planomradet efter genomforandet av detaljplanen.
Kommunen behéver sékerstélla att ett genomfdérande av planen inte leder till en
okad dversvamningsrisk utanfor planomradet.

Tvérbanan passerar genom lagpunkten vid Svetsarvéagen dar ett vattendjup pa mer an
0,75 m kan uppsta vid ett 100-arsregn med klimatfaktor enligt PM skyfall. Det inne-
bar att tvarbanetdgen inte kan passera. Kommunen bor sakerstalla framkomlighet
med tvarbanan vid ett 100-arsregn. De stora vattendjupen medfor dven att radd-
ningstjansten inte kan passera med sina utryckningsfordon. Planhandlingarna beho-
ver kompletteras med en redovisning av hur framkomligheten for utryckningsfordon
kan sakras vid skyfall.

Malarbanan ar av riksintresse for kommunikationer och klassas som samhéllsviktig
verksamhet. Lansstyrelsen efterfragar en redovisning av de Gversvamningsrisker
som planerad ombyggnation av Malarbanan kan orsaka planomradet. Detta kan ha
betydelse for dimensionering av skyfallsatgarder samt reglering av markens héjd vid
bebyggelse. Kommunen behover ocksa uppmarksamma Gversvamningsrisker som
den planerade bebyggelsen kan férorsaka jarnvagsanlaggningen.
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| PM skyfall foreslas vattenmagasin for att ta hand om stora floden vid skyfall.
Planhandlingarna behdver kompletteras med en redovisning av nddvéndig yta och
volym. Magasinen behdver &ven regleras med planbestammelser.

Radgivande synpunkter

Samradet ska syfta till att fa fram ett sa bra beslutsunderlag som majligt och att ge
mojlighet till insyn och paverkan. Utdver synpunkter pa de statliga ingripande-
grunderna ska lansstyrelsen sarskilt ge rad om tillampningen av 2 kap. PBL. Léns-
styrelsen ska dessutom ge rad i 6vrigt om tillampningen av bestammelserna i plan-
och bygglagen, om det behdvs fran allman synpunkt. Kommunen bor med hansyn
till synpunkterna se éver om och hur planens utformning eventuellt kan &ndras.

Recipienten som tar hand om dagvattnet fran planomradet, Ulvsundasjon, delas med
Sundbyberg och Stockholm. Kommunen kan med fordel hantera dagvattenfragan i
dialog med 6vriga berérda kommuner for att na en for recipienten sa god 16sning
som mojligt.

Utemiljo, buller och solljus

Kvarteret Yrket 3 foreslas bli ett storgardskvarter med bostader, forskola och LSS-
bostader. Forslaget visar inte hur garden ar tankt att disponeras for bade forskolebarn
och boende, men Lansstyrelsen kan anda utlasa att forskolans utemiljo riskerar att
bli begransad. En forskola bor ha gardsyta stor nog att rymma lek och rorelse och
med solljus atminstone en del av dagen. Den totala storleken pa friytan bor over-
skrida 3000 kvm. P& en gard som &r mindre, oavsett antal barn, kan en barngrupp fa
svart att utveckla lek och socialt samspel pa ett séitt som tillgodoser deras behov.
Kommunen hanvisar till narliggande park, men Lansstyrelsen vill framhalla att det
finns stora fordelar med att skapa en god utemiljo i anslutning till férskola och
hemmiljo da detta bl.a. visat sig minska barns stillasittande. Forutom barnen i for-
skolan kan aven boende i LSS-bostdderna ha extra behov av en god utemiljd. Lans-
styrelsen vill darfor rekommendera kommunen att se 6ver hur gardsytan kan anvan-
das sa att alla som har behov av att vistas dar far tillgang till en tyst utemiljo som
aven erbjuder solljus.

Luftkvalitet

Det &r positivt for inomhusmiljon att kommunen planerar friskluftsintag som vetter
bort fran Frosundaleden. Med fordel kan aven friskluftsintag till bostader och for-
skola inom kvarteret Yrket 3 riktas sa att de vetter bort fran Gransgatan eftersom
aven den &r relativt trafikerad. Tva trafiklosningar utreds inom planomradet. Forsla-
get med en gang- och cykelbana i tunnel ar det basta alternativet ur luftmiljoperspek-
tiv eftersom det inte medger fordonstrafik pa Hagbygatan. Darmed minskar manni-
skors exponering for luftféroreningar langs denna gata, som passerar dar bostader
och forskola planeras.

Kulturmiljo

Detaljplanen forutsatter rivning av bebyggelse inom planomradets samtliga kvarter.
Bebyggelsen inom kvarteren Yrket 3 och 4 har i kommunens egen klassificering av
kulturhistoriskt vardefull bebyggelse fran 2012 pekats ut som sadana sarskilt varde-
fulla byggnader som avses i 8 kap 138 PBL medan kvarteret Frésaren 10 anges som
betydelsefullt for stadsbilden.

Lansstyrelsen delar inte kommunens bedémning att platsens historia fortsatt kom-
mer att kunna l&sas i de foreslagna kvartersstora byggnadsvolymerna som anges i
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planbeskrivningen. Lansstyrelsen vill framhalla att befintliga kulturmiljoer &r and-
liga resurser. Att ”riva och ersatta kulturhistoriskt véardefull bebyggelse med ny som
kan komma att betraktas som véardefull i framtiden” (hamtat ur planbeskrivningen)
ar inte det som avses i lagstiftningen. Miljébalken anger bland annat att kulturmiljon
sa langt mojligt ska skyddas mot atgarder som kan skada kulturvardena (3 kap. 6 §)
medan det i plan- och bygglagen anges att hansyn ska tas till platsens natur- och
kulturvérden samt till stads- och landskapsbilden (2 kap. 6 §). Kommunen boér dver-
vaga att pa ett tydligare satt beskriva hur avvagningen mellan olika intressen har
gjorts, och i avvéagningen beakta att kulturmiljo utgér ett allmént intresse.

Skyddsvard tradmiljo

Planomradet omfattar ett parkomrade som utgor en skyddsvard tradmiljo med sar-
skilt skyddsvarda ekar. Tradmiljon ar beldgen i en kanslig del i véstra utkanten av
Solnas ekologiska natverk av vardefulla adellovmiljoer.

Planforslaget riskerar i sin nuvarande utformning av gatumiljon att paverka tva
skyddsvarda ekar. Enligt planbeskrivningen ar dock ambitionen att bevara dessa
ekar. Det anges att det i planarbetet ska gdras en utredning av de berdrda ekarna och
att mojliga atgarder for bevarande kommer att studeras vidare. Lansstyrelsen anser
att hela parkomradet bor bevaras och utvecklas, med hansyn till den lokala gron-
strukturen samt utifran riktlinjerna i kommunens grénplan om att ta tillvara och ut-
veckla parker, natur- och kulturmiljder.

Ovriga synpunkter av betydelse for planens genomférbarhet

Kommunen kommenterar att det nationella miljomalet for luftpartiklar eventuellt
inte kommer att uppnas till ar 2040. Det ar som kommunen ska inrikta sig pa ar dock
2030, vilket ar det malar som bor efterstravas.

Undersokning om betydande miljopaverkan

Kommunen har i tidigare undersdékning bedomt att forslaget inte innebar betydande
paverkan pa miljon. | Lansstyrelsen yttrande gjorde de daremot bedémningen att en
betydande miljopaverkan orsakat av planens genomforande inte gar att utesluta.
Denna beddmning kvarstar. Eftersom miljoaspekterna och - konsekvenserna for om-
radet ar sammansatta och komplicerade skulle kommunen ha fordelar av att ta fram
och beskriva dessa i en miljobedémning.

Forvaltningens kommentar:

Undersokning om betydande miljépaverkan

Lénsstyrelsen angav i yttrandet 6ver undersokningen (Lansstyrelsen i Stockholms
lan, 2019) att eftersom det kravs flera utredningar for att klarldgga eventuella nod-
vandiga skyddsatgarder for att kunna genomféra planen gar det inte helt att utesluta
att detaljplanen innebér en betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen gjorde darmed
den sammanvagda beddmningen att planen bedéms kunna ge upphov till betydande
miljopaverkan. Motivet till stallningstagandet grundades pa méanniskors hélsa och
sakerhet avseende olyckor med vag och spartrafik, riksintresse for kommunikationer
samt utmaningarna med dagvatten och skyfall. Denna beddmning kvarstod i lanssty-
relsens samradsyttrande. Efter att tagit del av inkomna synpunkter under samradet
besl6t sig Solna stad for att genomfora en strategisk miljobedémning och dérav har
en miljokonsekvensbeskrivning (MKB Structor 2023-08-21) upprattats. Undersok-
ningen som gjordes togs fram for planforslaget sasom det sag ut tidigt i planproces-
sen och under plansamradet. Den MKB som uppréttats omfattar endast planomradet
sa som dess avgransning ser ut nu under granskning.
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Riksintresse for kommunikationer:

Malarbanan

Flertal av lansstyrelsens synpunkter ar kopplade till risk- och genomforandefragor
samt geoteknik som &r kopplade till Malarbanan och Frésundaleden, vilka utgér
etapp 2 som lyfts ur planforslaget infor granskning. Staden avser att infor gransk-
ning av etapp 2 fordjupa dialogen med Trafikverket, fordjupa utredningar avseende
risk, geoteknik och genomforande for att sakerstalla detaljplanens lamplighet. En
fordjupad riskanalys (Brandskyddslaget 2023-04-21) for etapp 1 har gjorts infor
granskning utifran synpunkterna som inkom under samrad.

Luftfart
Hogsta tillatna totalhojd korrigeras till +59,25 i plankartan.

Oversvamningsrisk:

Infér granskning har en skyfallsutredning (Tyréns 2023-04-25) tagits fram. Fragan
om skyfall finns dven beskrivet i MKB:n. (Structor 2023-08-21). Planhandlingarna
har kompletterats infor granskning med planbestammelse avseende vilken vatten-
méangd de tva skyfallsytorna inom planomradet ska klara att omhénderta. Plankar-
tan har aven kompletterats med lagsta fardig golvniva for Yrket 4 samt Parkhuset
samt en hojdangivelse pd Hagbygatan i dess for att leda skyfallsvatten vidare ner
mot parken.

Resultatet av skyfallsutredningen visar att det idag finns en befintlig 1agpunkt i an-
slutning till fastigheten Yrket 4 i korsningen Svetsarvagen-Smidesvagen dar vatten
samlas vid skyfall med upp till 0,8 meters djup. Med foreslagna atgarder for exploa-
tering av detaljplan, kan situationen for lagpunkten forbli oférandrad med en mar-
ginell forbattring avseende varaktighet.

Det planerade fotavtrycket for byggnaden pa Yrket 4 &r storre an idag vilket medfor
att en viss Gversvamningsvolym i lagpunkten pa Svetsarvagen kommer tryckas un-
dan. For att motverka effekterna av detta foreslas en ny dagvattenledning fran Smi-
desvagen, mellan Yrket 3 och 4 och vidare forbi Parkhuset. Genom att avlasta dag-
vattennétet i lagpunkten pa Svetsarvagen kan savéal vattendjupet som varaktigheten i
lagpunkten forbli oférandrat jamfort med nulaget.

Gatunivan vid Hagbyvagens anslutning mot Svetsarvagen har sankts mot dagens
nivaer vilket medfor att vatten fran lagpunkten pa Svetsarvagen kan svamma upp
mot Hagbyvagen. Hojdsattningen ar gjord utifran tillganglighetssynpunkt men fun-
gerar praktiskt som en skyfallsatgard da den medfér en 6kad tillganglig volym for
vattnet att svamma ut over jamfort med idag. Anpassning av fardig golvniva for an-
slutande byggnader pa Yrket 4 och Parkhuset sakerstaller att planerad bebyggelse
inte tar skada.

Detaljplanen medfor en stangning av gangtunneln fran Vireberg till Solna Business
Park. For att sakerstalla befintliga flodesvagar genom tunneln behover tva trummor
anlaggas fran Vireberg och Dikten 1 med utlopp i nya skyfallsmagasin inom detalj-
planens parkomrade. Det kravs dven att befintliga rannstensbrunnar bibehalls eller
ersétts for att I&gpunkten norr om Gransgatan fortsatt ska kunna avvattnas. Atgéar-
derna sakerstéller att ingen forsamring sker for befintliga byggnader. Atgarderna
utanfor planomradet regleras i kommande exploateringsavtal.
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For att omhanderta ytligt avrinnande vatten fran Yrket 3, del av Englundavégen,
storre delen av Hagbyvagen samt delar av Parkhuset foreslas, forutom den stora
skyfallsytan, ytterligare tvd mindre skyfallsytor inom parkomradet. Dessa ligger i
parkens Ostra och sodra horn. Gatorna hojdsatts med ensidigt tvarfall mot parken
och ett lagstrak tvars 6ver gatan for att styra skyfallsvattnet till magasinen.

Raddningstjanstens framkomlighet till och fran planomradet samt pa de nya lokal-
gatorna inom omradet kan sékerstallas, genom att entréer gors tillgangliga via
lokalgatorna. Framkomligheten pa Gransgatan forbattras utifran foreslagen hojd-
sattning i korsningen Gransgatan-Smidesvagen.

De skyfallsatgarder som rekommenderas for att sékerstélla en bra hantering av flo-
den och vattensamlingar vid héandelsen av ett skyfall ar:

- VYtliga skyfallsmagasin i parkytan inom detaljplan for Yrket m.fl. med minsta
volymer pa ca 410 m3, ca 80 m3 och ca 90 m3 faststalls i plankarta.

- Kulvert fran Vireberg och Dikten 1 till skyfallsmagasin i parken inom detalj-
plan for Yrket m.fl. samt en skyfallsyta vid trummans inlopp pa ca 20 m3. Ett
galler bor placeras i trummans mynning for att hindra att personer tar sig in
i kulverten. Om inloppet anlaggs som trumdppning i stallet for en intags-
brunn behdver aven denna forses med galler. Kulvert bér vara minst 800 mm
for att tillgodose flédes- och utjamningsbehovet.

- Ny dagvattenledning fran korsningen Smidesvagen/Englundavagen, mellan
Yrket 3 och 4, vidare forbi Parkhuset och slutligen under tvarbanan.

- Rekommenderade lagsta fardiga golvnivaer for Yrket 4 (+10,8) och for
Parkhuset (+10,7) v. Faststéalls i plankarta.

- Kantsten utmed gata forbi Svetsaren 3 vid korsning Gransga-
tan/Smidesvagen anges i planbeskrivningen.

- Hojd pa gata utmed vagmitt vid Hagbyvagens anslutning till Svetsarvéagen
faststalls i plankarta.

Med rekommenderad fardig golvniva avses att entréplanet samt andra konstruktion-
er dar vatten kan ta sig in (exempelvis ventilation) ska placeras ovan den rekom-
menderade nivan. Kallare samt entréutrymme som utfors med vattentat konstruktion
under denna niva kan tillatas.

Sammantaget visar resultat fran skyfallsmodellen att de planerade atgarderna for
detaljplan Yrket m.fl. har en positiv effekt och hjalper att hantera och férebygga
oversvamningsriskerna inom planomrédet. Atgarderna har planerats for att skydda
framtida bebyggelse mot dversvamningar samt for att sakerstalla att Gversvam-
ningsrisker inte 6kar vid befintlig bebyggelse.

Det aktuella planforslaget forsamrar inte for Malarbanan och de skyfallsatgarder
som planeras inom Dp Malarbanan medfor att skyfallsriskerna inom Solna Business
Park, bland annat i anslutning till Yrket 4 samt Parkhuset minskar.

Miljokvalitetsnormer for vatten:

Dagvattenutredningen (Structor 2023-04-21) har reviderats infor granskning. Be-
skrivning av hur utbyggnad enligt planforslag paverkar MKN och recipient finns
aven beskrivet i planbeskrivningen samt i miljokonsekvensbeskrivningen (MKB).
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Med foreslagna reningsatgarder for dagvattenhantering kommer féroreningsbelast-
ningen till Méalaren-Ulvsundasjon att minska for samtliga @mnen. Minskningen &ar
som lagst 32 % for kvave och ca 67-92 % for de flesta metallerna. Ett genomfo-
rande av planforslaget med foreslagna reningsatgarder skulle darfor innebara en
forbattring for Malaren-Ulvsundasjon och mdjligheterna att klara miljokvalitets-
normerna riskeras inte. Fororeningsbelastningen minskar med 6ver 30 % for till
exempel naringsdmnen som i dagsléaget ar en orsak till att Méalaren-Ulvsundasjon
inte uppnar god ekologisk status.

Detaljplanen innebar att bostader och forskola anlaggs inom ett omrade dar det
patraffats fororeningar i mark- och grundvatten. Féroreningarna utgor inte en sar-
skild risk for manniskor och miljo efter schaktatgarder, forutsatt att fororenade fyll-
nadsmassor omhéandertas korrekt och transporteras till godkand mottagningsstation.
Sammantaget innebar ett genomférande av detaljplanen att en stor mangd jordmas-
sor kommer att behdva schaktas ur och tas bort vilket innebar att exploateringen av
omradet bidrar till mojligheter att under kontrollerade former ta hand om och av-
lagsna fororenade massor lokalt inom omradet.

En beddmning har gjorts med avseende pa om ett teoretiskt haltbidrag av férore-
ningar fran grundvatten kan paverka ytvattenrecipient. Detta finns redovisat i
underlagsutredningar kopplade till genomforda miljotekniska markundersokningar
(Structor 2020 rev 2023 samt Structor 2021a rev 2023 och Structor 2021b rev
2023). Dessa visar att miljokvalitetsnormer for ytvatten inte bedéms éverskridas pa
grund av eventuell spridning och transport av féroreningar fran aktuellt planom-
rade till Malaren. Ut6ver jamforelse med ytvattenkriterier och bedémning av haltbi-
draget till ytvattenrecipient, har aven en generell berakning av arlig belastning pa
ytvattenrecipienten gjorts. Denna visar att bidraget fran fororenat grundvatten till
narliggande recipient 6verlag bedéms vara laga. Det generella fororeningsbidraget
till ytvattenrecipienten fran fororenat grundvatten lokalt inom planomradet bedéms
som forsumbart, och utgér darmed en 1&g miljo- och halsorisk. Aven om spridning
av fororeningar med dagvatten raknas med (forutsatt att forslagna renings- och
fordrojningsatgarder eller motsvarande vidtas) bedoms fororeningsbidraget till yt-
vattenrecipienten frén planomradet vara férsumbart. Aven urschaktning och om-
handertagande av fororenad mark kommer att minska fororeningsbidraget till
grundvatten over tid.

Fororenad mark

Den riskbedémning som ar framtagen gallande féroreningar ar gjord for hela plan-
omradet. De delar som inte &r undersokta belastas av ledningar respektive befint-
liga byggnader. Marken under byggnaderna riskbedéms som fororenade teoretiskt i
genomfdérda utredningar for att visa att dessa féroreningsmangder inte begransar en
atgard eller ett genomférande av planerad produktion. Grundvattenror runt plan-
omradet visar pa ev bidrag aven fran mark/grundvatten under byggnader som ej ar
atkomliga for utredning i nulaget.

Inom planomradet kréavs att atgarder vidtas med avseende pa fororenad mark. De
atgarder avseende markfororeningar som kravs for att marken ska uppna nivaer for
kanslig markanvandning ar tydligt mangdbara och ekonomiskt genomforbara (dvs
schaktatgarder i stort). Med detta som bakgrund bedoms planomradet sammantaget
vara lampligt for avsedd markanvandning enligt detaljplaneférslaget.
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Infor granskning har ytterligare prover tagits i parken och en fordjupad riskbedém-
ning gjorts. Hantering och atgardsforslag beskrivs i planbeskrivningen samt vidare i
MKB:n.

Den fordjupade riskbedémningen har genomforts enligt Naturvardsverkets riskbe-
démningsmodell for fororenade omraden. Denna visar att markféroreningarna inte
utgor en sarskild risk for manniskor och miljo efter schaktatgarder, forutsatt att
fororenade fyllnadsmassor omhandertas korrekt och transporteras till godkand mot-
tagningsstation. Fororeningarna som patraffats bedéms ocksa som lattatkomliga.
Inga flyktiga organiska &mnen har patraffats i forhojda halter i inomhusluft vilket
innebéar att det inte finns nagon risk for ohalsosamma innemiljer. Inga sarskilda
behov av skyddsatgarder avseende intrangning av féroreningar i gasfas till byggna-
der bedoms darmed foreligga, baserat pa erhallna analyssvar. Det kan dock vara
aktuellt med skyddsatgarder avseende markradon, vilket bedoms separat, dvs inte
som en del av riskbeddmningen for flyktiga dmnen i gasfas inom temat férorenade
omraden. Riskbedémningen visar dven att fororeningarna i grundvattnet inte be-
doms utgora en sarskild halsorisk for manniskor eller miljo.

En fordjupad riskbedomning har ocksa tagits fram avseende halsorisken for barn
som vistas inom parken. | riskbedémningen har blyhalterna som 6verskrider gene-
rellt riktvarde for KM jamforts med Naturvardsverkets berakningsmodell for hélso-
riskbaserade riktvarden for férorenad mark dar det halsoriskbaserade vardet for bly
blir 120 mg/kg. Detta varde erhalls genom justering av tva exponeringsparametrar
for det generella riktvardet for bly for KM (bostadsmark). Dessa justeringar har
gjorts for att battre anpassa modellen utifran omradets forutsattningar. Justeringar-
na avser minskad exponeringsrisk med avseende pa dricksvatten da det antas att
ingen dricksvattenbrunn installeras for uttag i parken samt ett minskat antal dagar
som det forvantas att barn vistas i skogsdungen. Den samlade beddmningen ar att
halsorisker for barn (och vuxna) som vistas inom skogsdungen inte foreligger, trots
att tva av nio markprover pa ytlig mark 6verskrider generellt riktvarde for bly for
bostadsmark (KM). Anledningen ar att uppmatta halter av bly underskrider halso-
riskbaserat riktvarde samt &ven storstadsspecifikt riktvarde for nyanlagda parker
(Stockholm stad 2019). Baserat pa genomford provtagning och riskbedémning ar
den samlade slutsatsen att séarskilda efterbehandlingsatgarder ej behovs i dagslaget,
forutsatt att skogsdungen lamnas ordrd. Skall markarbeten eller nyplantering ske
kan masshantering innebdra att 6verskottsmassor klassas som fororenade och skall
hanteras darefter.

Sammantaget innebar ett genomférande av detaljplanen att en stor mangd jordmas-
sor kommer att behdva schaktas ur och tas bort, bland annat for att anlagga gator,
ny bebyggelse m.m. Exploateringen av omradet bidrar saledes till mojligheter att
under kontrollerade former ta hand om och avlagsna férorenade massor lokalt inom
omradet. Den lokala markmiljon forbattras och spridning av eventuella férorening-
ar till mark och grundvatten kan darmed minska.

Risk:

Riskanalysen (Brandskyddslaget 2023-04-21) och planbeskrivningen har reviderats
infér granskning. Fragan om risk finns &ven beskrivet i MKB:n (Structor 2023-08-
21). Den nya avgransningen av planomradet till att omfatta kv Yrket 3 och 4 samt
Parkhuset innebar att Lansstyrelsens rekommenderade skyddsavstand foljs till
Malarbanan och Frosundaleden. De delar som ingick i samradsforslaget men som
nu utgatt innebar att bebyggelse bade utmed Malarbanan och Frésundaleden inte
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foljde rekommenderade skyddsavstand. Med anledning av tidigare avsteg samt att
samhéllsrisken ligger inom ALARP foreslogs ett antal sakerhetshojande atgarder.
Atgarder med hansyn till narhet till Frosundaleden och Malarbanan behdver dock
inte tillampas for aktuell detaljplan eftersom avstanden ar sa stora.

Enligt den fordjupade riskanalysen ger Tvarbanan endast ett litet bidrag till sam-
hallsrisken i omradet och da framst inom omraden utomhus nara sparvéagen. Indi-
vidrisken utmed Tvarbanan ar acceptabel inomhus 6ver 5 meter fran sparet. Utom-
hus ar risknivan sadan att atgarder ska vidtas upp till 10 meter fran sparet. Bebyg-
gelse planeras som minst 7 meter fran narmaste sparmitt.

Ytan mellan kontorshebyggelsen samt Tvéarbanan utformas sa att den inte lockar till
stadigvarande vistelse i storre omfattning samt utfors sa att den ar latt att ta sig bort
fran i handelse av olycka. Detta sakerstalls genom planbestammelse. Med fore-
slagna atgarder ar kommunens bedomning att planerad bebyggelse blir lamplig med
hansyn till manniskors hélsa och sékerhet. Raddningstjanstens insatsmojligheter har
beaktats under planarbetet, for att inte forsamra eller forsvara insatsmajligheterna.

Parken i planomradets nordostra del ligger pa ett sddant stort avstand att ingen
sarskild utformning av denna &r nodvandig med avseende pa risken for olyckor pa
Frosundaleden.

Buller: Bullerutredningen (Akerléf Hallin, 2023-04-21) har kompletterats efter
samradet. Berakningarna avser en framtida dimensionerande situation med prognos
for ar 2040 och avser buller fran alla trafikslag, dar aven spartrafiken ingar. Plan-
beskrivningen samt bullerutredningen har aven fortydligats avseende verksamhets-
buller.

| planomradet ar det fasaderna belagna utmed omgivande gatunat som far de
hogsta ljudnivaerna (upp mot 65 dBA ekvivalent ljudniva) samt parkomradets véstra
delar. Det finns inte ndgra riktvarden eller krav pa trafikbuller utomhus for kontor.
Genom att forse kontorsbyggnader med ljudisolerande fonster och fasader kan god
ljudmiljoé inomhus skapas.

Dimensionerande trafikbullernivaer vid planerade bostader blir upp mot 65 dB(A)
ekvivalent nivd. Med exempel pa skisserade lagenhetsplanlésningar far ingen la-
genhet om hogst 35 m? Gver 65 dB(A) ekvivalentniva vid nagon sida. Alla storre l4-
genheter far hogst 55 dB(A) ekvivalentnivd och 70 dB(A) maximalniva vid minst
halften av bostadsrummen, vilket innebar att riktvarden kan klaras. For en lagenhet
per plan, en hornlagenhet, motsvarande 2% av lagenheterna, uppnas detta genom
balkong med tétt réacke och ljudabsorbent i balkongtaken. Pa detta satt dampas tra-
fikbullret vid bostadens sida mot balkongen med 5-8 dB(A) och detta kravs for att
innehalla aktuella riktvarden. Gemensamma uteplatser med hogst 50 dB(A) ekviva-
lentniva och lagre an 70 dB(A) maximalniva kan ordnas pa bostadsgarden.

Forskolans uteytor far hogst 50 dB(A) ekvivalentniva och lagre an 70 dB(A) maxi-
malniva vilket ligger i linje med de riktvarden som finns.

Att skapa goda boendemiljoer ar nagot som Solna forvantar sig av exploatorer verk-
samma i staden for att tillsammans astadkomma en hallbar stad. Detta specificeras i
skriften ”Pa vag mot ett hdllbart Solna” (Solna stad, 2019). For kontor och 6vriga
byggnadstyper kravs inga speciella atgarder for utomhusbullret.
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Plankartan kompletteras infor granskning med planbestammelser som sékerstélla
att bostaderna utformas sa att riktvarden enligt forordningen (2015:216) om trafik-
buller vid bostader inte dverskrids.

Forskolegard, solljus:

Bostadsgarden ar ca 3000 m?varav forskolegarden &r ca 1300 m? (ca 10 m%/barn’
och &r enligt Solna stad en acceptabel storlek pa gard inom ett bostadskvarter i en
tatbebyggd stadsmiljo. Det finns dven mojlighet for forskolan att nyttja parken intill
for lek och aktiviteter. Boverkets rekommendationer 40 m? friyta/per barn, ar inte moj-
lig att fa till inom ett bostadskvarter i tatbebyggd stadsmiljo. | tattbebyggda stader som
Solna ar intresse- och malkonflikter vanligt i planeringen. Staden maste darfor prio-
ritera mellan en stor mangd behov och krav, vdga samman och balansera dessa for
att slutligen fatta beslut utifran vad som lokalt bedéms bast for helheten. Solstudier
finns framtaget och redovisas i gestaltningsprogrammet.

Kulturmiljo:

Rivningarna av Yrket 3 och 4 bedoms ge upphov till mattliga negativa konsekvenser
for kulturvarden eftersom kulturhistoriskt sarskilt vardefull, tidstypisk kontors- och
verksamhetsarkitektur gar forlorad. Att bebyggelsens anvandning férandras till
renodlade kontor och att &ven bostader tillskapas inom det tidigare renodlade verk-
samhetsomradets granser medfér sma till mattliga negativa konsekvenser. Den hi-
storiska lasbarheten kring planeringsideal och utbyggnad i verksamhetsomradet,
och av stadsplaneringen fran 1900-talets mitt i stort, minskar. Standiga férandring-
ar som pagatt sedan 1980-talet har dock redan paverkat denna lasbarhet negativt.

Solna Business Park &r idag enbart ett omrade med en dagbefolkning. Detta gor att
omradet kvalls- och nattetid kan upplevas som otryggt. Genom att tillfora bostader i
omradet kan omradet bli mer levande och tryggare fler timmar pa dygnet. Att gora
omradet mer stadsméassigt med en blandad bebyggelse samt att utnyttja det goda
laget ur kollektivtrafiksynpunkt har, tillsammans med befintliga byggnaders skick
och svarighet att moderniseras, varit avgérande i planerna att riva befintliga bygg-
nader.

Det finns ett allmant intresse i att bade bevara den kulturhistoriskt vardefulla be-
byggelsen och att utveckla omradet i enlighet med Gversiktsplanen for att bland an-
nat tillskapa bostader och arbetsplatser i ett kollektivtrafiknara lage. Det finns dven
ett enskilt intresse i att bebygga och utveckla fastigheten. 1 en avvagning mellan
olika intressen beddms intresset av att utveckla omradet till en levande stadsmiljo
med blandad stadsbebyggelse genom att utveckla fastigheterna med nya byggnader
vaga tyngst. Det positiva som kommer ur en levande, trygg och blandad stad har
bedémts vaga tyngre an de negativa konsekvenserna som uppstar till foljd av en
rivning. Infér en rivning kommer byggnadernas kulturhistoriska varden att doku-
menteras. Parkhuset (del av Skytteholm 2:1) kommer att anvanda sig av aterbruks-
strategi, dar entrébjalklag ar atervunnet haldack fran kv Yrket 3 samt aterbrukat
tegel, delvis fran Yrket 3. Planbeskrivningen har uppdaterats under avsnittet kul-
turmilj6é och avsnittet har &ven uppdaterats i MKB:n.

Natur:
Infor granskning har en NVI och en landskapsekologiskanalys utforts. Resultatet
fran dessa redovisas i planbeskrivning och MKB (Structor, 2023-08-21).
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Flera anpassningar av detaljplanen har utforts, t.ex. har parkvagen anpassats sa att
den skuggade nordbranten kommer att besta vilket ar positivt for omradets fagelar-
ter som darav fortfarande kan soka skydd och hécka i omradet. Aven i sydvastra
hornet av skogsbacken/parken har anpassningar gjorts vid utformning av skyfallsyt-
or vilket medfort att den gamla tallen med reliktbock och eken i brynet bevaras.
Dessa trad utgor naturvardestrad med betydelse for bevarande av Solnas ek- och
tallsamband.

Trots de anpassningar som gjorts i planens utformning kommer delar av parkmar-
ken att tas i ansprak och ett antal trad kommer att behdva tas ner. Intrang kommer
att goras till foljd av bl.a. behovet av att anlagga skyfallsytor i parken. Planerad
bebyggelse kommer ocksa innebara en 6kad beskuggning av bland annat ekarna i
omradets vastra del samt i del av sydvant bryn.

Den vastligaste delen av skogsbacken/parken, bestdende av Gppna grasytor med
enstaka trad, kommer att tas i ansprak av en planerad férlangning av Englundava-
gen och langst till vaster Parkhuset. Under arbetets gang har staden varit ute i falt
med en arborist for att sarskilt studera ekarna i parkens véastra del och detaljpla-
nens utformning har justerats s& att huvuddelen av ekarna kan bibehéllas (V10S,
2021). En salg och en ek av naturvardestrad kommer dock att behtva tas bort i den
nordvastra delen. Den storre solitdra eken som vaxer i nordvéastra delen av natur-
vardesobjektet kommer att sparas men de nya gatorna kommer att dras i dess nar-
het. Det ar darfor viktigt att gatuplaneringen anpassas sa att skyddsavstandet kan
hallas och rotsystemet och kronan inte skadas. Den skyddsvarda eken i parkens
vastra del skyddas genom planbestammelse att “'trad far inte fallas .

Utslapp till luft:

Luftfororeningshalter har beraknats for ar 2040. Detaljplanen forvéantas vara helt
utbyggd ar 2030 varfor det nedan fors ett resonemang om hur beréakningsar, trafik-
floden och val av trafikscenario paverkar framtida halter. PM Luftkvalité (SLB-
analys 2023-04-24) har uppdaterats avseende detta.

Ar 2040 beraknas fordonsparken ha lagre utslapp av kvaveoxider &n &r 2030 p g a
beslutade avgaskrav och en renare fordonsflotta. Utslappen av kvaveoxider berak-
nas generellt vara ca 3 % lagre ar 2040 jamfort med ar 2030 om samma trafikflo-
den antas for aren. Trafikprognosen for ar 2040 visar dock 10 - 20 % hogre trafik-
floden an for ar 2030. Beraknade kvéavedioxidhalter ar 2040 bedéms som ett varsta
fall. I antaget scenario kommer halterna ar 2030 vara lagre &n halter som redovisas
for ar 2040.

Halten av partiklar (PM10) paverkas mindre av beslutade avgaskrav da huvuddelen
av fororeningarna kommer fran slitagepartiklar och uppvirvling fran kérbanan vil-
ket paverkas av bl a fordonsfléde och hastighet. Ar 2040 kan ses som ett vérsta fall
for halter av PM10 da trafikflodet &ar hogre an ar 2030.

Trafikprognosen tar inte hansyn till ett eventuellt 6kat kollektivresande i omradet.
Bland annat planeras att Sundbybergs pendeltagsstation fa en ny utgang mot Solna
Business Park vilket gor att planomradet ligger véldigt gynnsamt kollektivtrafik-
massigt. Minskad biltrafik till foljd av att fler nyttjar kollektiva fardmedel bedéms
kunna ge lagre halter luftféroreningshalter &n som redovisas i rapporten.
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Trafik:

Busshallplatsen pa Gransgatan har justerats i lage samt angéringsfickorna &r nu
2,8 m djupa. Om det kravs 3,0 m finns utrymmet inom Gransgatan. Koérsparsanalys
samt sektioner for samtliga gator inom planomradet har tagits fram och finns med
som bilaga i mobilitetsutredningen (Sweco 2023-03-29) samt gestaltningsprogram-
met.

For att sékerstéalla god framkomlighet for busstrafiken pa Smidesvagen utformas
gatan med en korbanebredd pa 7,0 meter enligt riktlinjerna i RiBuss. Undertagsfall
kan eventuellt tillampas enligt gallande riktlinjer (RiGata-Buss 2021), eftersom ga-
tan inte trafikeras av stombusstrafik och bussen kor med 15-minuterstrafik. Fragan
utreds vidare vid projektering i dialog med SLL-Trafikforvaltningen.

Staden tillampar de nya riktlinjerna som galler fran 2021, Trafikférvaltningens syn-
punkter i samradet (2020) var baserad pa den gamla Ribuss. Kapacitet och eventu-
ell bussprioritering for korsningen Gransgatan/Smidesvagen har studerats och be-
skrivs vidare i mobilitetsutredningen (Sweco 2023-03-29).

Kravet pa trafikbuller i bostader anges i BBR som A-vagd ekvivalent och A-vagd
maximal ljudniva. A-vagningen omfattar alla frekvenser. Inga sarskilda krav for
lagfrekvent buller finns. Planbeskrivningen har kompletterats under avsnittet kollek-
tivtrafik.

Elektromagnetisk stralning:

Ett PM (Vagabonderade strommar msib 2023-04-18 samt Rapport vagabonderade
strommar Granlund 2023-05-10) har tagits fram. Vagabonderande strommar fran
tvarbanans DC-anlaggning kan bara uppkomma genom en stromvandring fran
tvarbanas réaler eller kontaktledningar som sprider sig via metalliska konstruktioner
eller installationer. Dessa lackstrommar kan d& ge upphov till galvanisk korrosion
vilket skadar fastigheten.

Den planerad bebyggelsen och dess verksamheter sasom kontor och kommersiella
lokaler klarar riktvarden for elektromagnetiska falt. Detta tack vare att tvarbanan
ar likstromsdriven (DC) och magnetfalten ifran denna i huvudsak ar av statisk ka-
raktar (DC-falt). De falt som uppstar i det fallet da tva sparvagnar mots utanfor
fastigheten kommer att ligga betydligt under gransvardet for 1 -8 HZ vilket ar 40
000uT. Teoretisk faltstyrka troligen maximalt 100uT vid fasadliv visar tidigare be-
rakningar vid ett hogt effektuttag pa sparvagnarna. Planbeskrivningen har dven
kompletterats med detta.

Mojlighet till réddningsinsatser:

Flera av SSBF synpunkter ror risk kopplat till Malarbanan och Frésundaleden,
vilka utgor etapp 2 som lyfts ur planforslaget infor granskning. Infér granskning har
riskutredningen fortydligats utifran de nya forutsattningarna och de synpunkter som
SSBF framférde finns redovisade i den fordjupade riskanalysen (Brandskyddslaget
2023-04-21)

Nya byggnader bor inte placeras narmaste Tvarbanans spar dn 5 meter med hansyn
till individrisknivan. Enligt studerat forslag ligger bebyggelsen 7 meter fran Tvar-
banans sparmitt. Med hansyn till risker kopplade till Tvarbanan bor ytor utomhus
inom 10 meter fran sparet inte utféras sa att manniskor i stérre omfattning lockas
att vistas inom omradet. Detta galler exempelvis storre uteserveringar, torghandel
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etc. Mindre uteserveringar med goda mojligheter att satta sig i sékerhet kan uppfo-
ras inom detta avstand. Hallplats och angdring till byggnader kan ocksa tillatas
inom detta avstand. Den planerade bebyggelsen paverkar inte raddningstjanstens
insatsmojlighet. Planforslaget mojliggor for SSBF att komma fram med sina radd-
ningsfordon till byggnaderna inom planomradet. Byggnaderna kommer &ven att
utforas med Tr2-trapphus. Plankartan kompletteras med bestammelse om ej stadig-
varande vistelse i stoérre omfattning.

Information om behov av brandpostsystemet informeras exploatér och hanteras i
kommande projektering.

Ledningar:
Inom planarbetet kommer det att kravas att ett flertal ledningar kommer att behévas

laggas om. Ett U-omrade har lagts in i plankartan inom Yrket 4 for VA-ledningen
som berdrs. Vid hoérnet Svetsarvagen/Smidesvagen dras dven byggnaden in for att
ge atkomst till ledning. Vid hornet blir det indragen entré. Dialog har forts med
Solna Vatten infor granskning. VA-ledningar behdver aven att behdvas dras fram till
Parkhuset, utmed férlangningen av Englundavagen och vidare under tvarbanan.

Avtal kommer att krdvas mellan exploattr, Solna vatten och Trafikférvaltningen
innan detaljplanen antas. Detta kommer dven att regleras i exploateringsavtalet.

Dialog med ledningsagarna angaende ledningsflytt har skett infor granskning. De
synpunkter som beror Frasaren 10 och Kv A tas omhand inom ramen for etapp 2.

Dialog med Vattenfall angaende ledningsflytt och placering av elnétstationer har
skett infor granskning. De forutsattningar som framhalls finns beskrivna i planbe-
skrivningen. Plankartan medger tekniskanlaggning inom Yrket 4 och i Parkhuset,
samt ett E-omrade i parken som bland annat ska forsérja Yrket 3. Den befintliga
elnatstationen i parken behover flyttas i och med den planerade skyfallsanlaggning-
en. En ny placering planeras i parken intill Gransgatan. Placeringen ar avstamd
med Vattenfall Eldistribution AB.

Alternativ GC-tunnel samt ny korsning:

Efter samradet utvarderades de tva alternativen som var ute pa samrad. Solna stad
valde att ga vidare med alternativet som innebar att Hagbyvagen ansluter till
Gréansgatan i en ny plankorsning. Motivet till att detta alternativ valdes ar att Solna
vill dppna upp stadsdelen och skapa en mer stadsmassig utformning, 6ka tillgang-
ligheten samt fordela trafikflodena genom omradet. Genom att koppla pa Hagbyva-
gen med Gréansgatan erhalls ett tydligare och mer stadsmassigt gaturum samtidigt
som det blir en jdmnare fordelning av trafiken i stadsdelen. Plankorsningen bidrar
aven till en 6kad upplevelsen av trygghet genom en ¢kad narvaro i det offentliga
rummet. Plankorsningen beddmdes &ven mojliggéra for en béattre cykeltrafikled-
ning/cykelkoppling i stadsdelen.

Korsningsalternativet bedomdes dock vara nagot samre ur ett skyfallsperspektiv.
Den inledande skyfallsanalysen visade att gangtunneln under Gréansgatan uppfyller
en viktig skyfallsfunktion och att 6versvamningsrisken kunde ¢ka for befintliga fas-
tigheter nordost om planomradet (i Vireberg) om befintlig gangtunnel tas bort.
Denna fraga studerades darfor vidare inom ramen for den skyfallsutredning som &r
gjord.
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Den sammanvéagda beddémningen har gjort att Solna stad prioriterat korsningsalter-
nativet, trots att korsningsalternativet var nagot sémre ur ett skyfallsperspektiv. Re-
sultatet fran skyfallsmodellen visar att de planerade atgarderna for detaljplan Yrket
3 och 4 m.fl. har en positiv effekt och hjalper att hantera och férebygga 6versvam-
ningsriskerna inom planomradet. Med de atgéarder som skyfallsutredningen forslar,
och sékerstélls i planhandlingarna, bedoms det darfor inte uppsta nagra negativa
konsekvenser med avseende pa skyfall.

Hallbart byggande:

Ur ett hushallningsperspektiv ar det fordelaktigt att utveckla omraden i kollektivtra-
fiknara lagen och i anslutning till redan befintlig bebyggelse, infrastruktur och ser-
vice. Utbyggnaden inom planomradet kan darfor anses resurseffektivt i och med att
det kan ta tillvara tillgdngar som redan existerar, respektive planeras, i omradet.
Detta galler bade befintlig infrastruktur sasom végar och ledningsnat, befintliga
butiker och handel i dvriga Solna Business Park, samt tillkommande kollektivtrafik-
mojligheter.

Utbyggnaden av ett nytt omrade &r resurskravande, och darfor krévs god planering
gallande exempelvis energianvandning, materialval och vattenhantering for att
minska utbyggnadens paverkan och miljokonsekvenser. Att riva befintliga byggna-
der ar i sig inte resurshushallning, dock uppfyller de inte dagens krav pa moderna
kontor och byggnaderna &r i daligt skick.

Planforslaget mojliggor aterbruk av material, till exempel fasadmaterial och HDF-
bjalklag, fran de byggnader som avses rivas till de nya byggnaderna inom planom-
radet. Infor byggnation ska exploatdren uppratta ett kontrollprogram for omgiv-
ningspaverkan under byggtiden tas fram. Syftet med kontrollprogram &r att fa kén-
nedom om mojliga stérningar och vad som behover goras for att minimera stor-
ningarna, dar ingar bland annat buller.

Lantmaterimyndigheten

Plankarta och bestammelser

Kvartersmarksanvandningen (C) har lagts ut éver allméan plats fér GATA utan na-
gon tydlig avgransning mellan den allméanna platsen och kvartersmarken. Av plan-
beskrivningen framgar inte hur anvandningen dar dessa anvandningar Gverlappar
avses genomforas fastighetsrattsligt. Med hansyn till plan-och bygglagens regler om
inlésen av allmén plats med kommunalt huvudmannaskap ar det séarskilt olampligt
att avgransningen anvandningarna emellan ar tydlig. Eftersom fastighetsbildning i
regel inte kan ske for enskilt andamal inom allmén plats, och vice versa, sa ar det
enligt Lantmateriet oklart om detaljplanen kommer att kunna genomféras i den hér
delen. Planforslaget maste forbattras i den har delen.

Planbeskrivning

| planbeskrivningen anges att genomforandetiden ska vara 5 ar, medan det av plan-
bestammelserna framgar att den ska vara 10 ar. Planbeskrivningen anger darmed
felaktig information om genomférandetiden och maste forbattras i detta avseende for
att konsekvenserna av planen ska framga pa ett tydligt satt (4 kap. 33 § tredje stycket
plan- och bygglagen).

I planbeskrivningen anges att exploateringsavtal ska tecknas om genomférandet av
detaljplanen. Det anges ocksa kortfattat om vad exploateringsavtal ska behandla,
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men hur ansvaret for de olika delarna ska fordelas mellan parterna framgar inte alls.
Enligt 5 kap. 13 § 3 st. plan- och bygglagen ska kommunen redan i samradsskedet
redovisa konsekvenserna av att planen helt eller delvis genomférs med stod av ett
eller flera sadana avtal i planbeskrivningen. Lantméteriet kan konstatera att lagstifta-
ren avsett att exploatorens samtliga ataganden ska redovisas pa en oversiktlig niva,
men bedémer att handlingarna i dess nuvarande skick inte uppfyller lagens krav pa
redovisning och darfor behdver kompletteras. Eftersom redovisningen inte ar sa tyd-
lig som kravs finns det inte mojlighet for Lantmateriet att utfora sin lagstadgade
uppgift att i samradsskedet ge rdd om avtalsinnehallets forenligt med 6 kap. 40-42
88 plan- och bygglagen.

Forvaltningens kommentar: Lantmateriets synpunkter pa plankartan beror de delar
som utgatt ur planomradet och ingar i etapp 2. Genomforandetiden har justerats till
10 ar i planbeskrivningen. Planbeskrivningen har uppdaterats med information
kring exploateringsavtalens innehall samt vilket ansvar och ataganden som géller
for respektive part. Det anges i planbeskrivningen vad som aligger kommunen och
vad som aligger respektive exploator och vilka atgarder som exploatdrerna ersatter
kommunen for.

Trafikverket

Malarbanans utbyggnad, Projekt Malarbanan

Trafikverket haller pa att ta fram en jarnvagsplan for Méalarbanans utbyggnad. Ett
planforslag har nyligen varit pa granskning. Parallellt planeras for genomférandet
av olika forberedande arbeten, bland annat ledningsomléggningar. Ett av dessa led-
ningsarbeten kommer att behdva ske ndgon gang preliminart under aren 2021-2022
inne pa en del av Frasaren 10, i omradet mellan jarnvagen och befintlig byggnad.
Under perioder de nastfoljande aren kan ytterligare ledningsarbeten behdva utforas
inom Frésaren 10 med anledning av Mélarbanans utbyggnad.

Den foreslagna detaljplanens omraden (-n) omfattas av bade tillfalligt och perma-
nent markansprak for jarnvagsanlaggningens utbyggnad enligt blivande jarnvags-
planen. Tilltradet for de tillfalliga markanspraken planeras ske tidigast under 2023
nar jarnvagsplanen har vunnit laga kraft. Tilltrade till permanenta markanspraken
planeras till senast 2024 da byggstarten for den nya jarnvagsanlaggningen ar plane-
rad.

Nedanstéaende kartskiss redovisar lagena for jarnvagsplanens olika markansprak
skissat ovanpa forslaget till detaljplan.

Tillfalliga markansprak:

- Ytan T12 utgors av tillfallig nyttjanderatt for arbetsvag i kombination med mojligt
samnyttjande for ytans befintliga funktion. Rattigheten ska galla 6 ar fran byggstart
av den permanenta jarnvagsanlaggningen.

- Ytan T13 utgors av tillfallig nyttjanderatt for arbetsomrade for byggnation och
tillfalliga stag under mark samt om mgjligt i kombination med samnyttjande for
ytans befintliga funktion. Réttigheten ska galla 6 ar fran byggstart av den perma-
nenta jarnvéagsanlaggningen.

- Ytan T14 utgors av tillfallig nyttjanderatt for arbetsvagar, om mojligt i kombinat-
ion med samnyttjande for ytans befintliga funktioner. Réattigheten ska galla 6 ar fran
byggstart av den permanenta jarnvagsanldggningen.
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Permanenta markansprak:

- Ytan J avser ett omrade av Frasaren 10 som Trafikverket behover I6sa in med
aganderatt med anledning det utrymme som den nya jarnvéagsanlaggningen erford-
rar.

- Ytan Js1 (delvis samma yta som T13) utgor ett omrade for vilket Trafikverket be-
hover tillskapa servitutsratt avseende ratt att underhalla och fornya skyddsstangsel
och tragmur med tillhérande underjordiska konstruktionsdelar.

Saval de ovan namnda ledningsomlaggningarna samt de tillfalliga och permanenta
markanspraken &r av vasentlig betydelse for jarnvagsutbyggnadens framdrift. Till-
gangen till byggvagar framtill byggnadsomradet ar kritisk for genomférandet av hela
jarnvégsprojektet. For Trafikverket ar det av avgérande betydelse att kunna realisera
dessa markansprak enligt projektets tidplan. Fastighetsagaren behover vara fullt in-
forstadd med Trafikverkets planer och behov av aktuella markytor, vilket kan inne-
béra att fastighetsédgaren behtver anpassa och samordna sina planerade arbeten och
byggnationer med Trafikverket. Trafikverket efterstravar en god dialog och samord-
ning med fastighetségaren.

Planbeskrivningen upplevs i vissa delar otydlig utifran vad den nya planen har for-
hallits sig till. Matt anges i vissa fall fran sparmitt i andra fall namns matt fran narm-
aste spar. Det ar ej heller helt tydligt om det avser befintlig eller planerad utbyggnad.
| planbeskrivningen hanvisas till jarnvagsplanen samradshandlingar, jarnvagsplanen
har nu varit ute pd granskning. Beskrivningen av den kommande jarnvéagsanlagg-
ningen Overensstaimmer inte helt med jarnvéagsplanens granskningshandling, exem-
pelvis planeras inte Sundbyberg station att forlaggas under mark.

Hojder

Detaljplanomradet ligger under den horisontella ytan som ligger pa +59,25 (hojdsy-
stem RH2000), och den angivna héjden i detaljplanen &r felaktig i plankartan.

En byggnad som planeras till +59,6 enligt plankartan kommer darfor att genom-
tranga hinderytan, och skulle behdva sankas till max +59,25 inklusive ventilationsut-
rustning, antenner, etc som placeras pa taket. Darmed behdver héjden justeras pa
denna byggnad i plankartan och i planbeskrivningen, sa att det inte paverkar riksin-
tresse Bromma flygplats.

Geoteknik och Vatten

Trafikverket ser att det finns en uppenbar risk for grundvattensankning inom plan-
omradet och dven inom sparomradet. Trafikverket kommer krava bevakningsavtal
och kontrollprogram sa att inte sparanlaggningen paverkas negativt. Dagvattenut-
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redningen visar en lagpunkt inom planomradet vid Svetsarvagen, men den riktiga
lagpunkten verkar ligga mellan Frasaren 12 och sparomradet och utanfér planomra-
det. Oklart hur dagvatten som rinner fran omradet till denna punkt tas om hand. Inte
onskvart med Gversvamning som riskerar att rinna ner i blivande spartrag. Dagvat-
tenhanteringen behover tydliggoras utifran dessa aspekter.

Risk

Sammanfattningsvis bedéms planbestdammelsernas skydd mot stérningar m1-m4 inte
vara formulerade sa att de uppnar den skyddseffekt som forutsatts och rekommende-
ras i riskutredningen eller som &r l&mpliga mot bakgrund av riskutredningens resul-
tat. Trafikverket ser det som onskvart med omformulering och komplettering av
dessa skydd mot storning (skyddsatgarder).

Komplettering av ”Skydd mot stérningar m1”

M1 anges som: “Fran samtliga utrymmen for stadigvarande vistelse ska det finnas
atminstone en utrymningsvdg som mynnar bort fran jarnvagen eller Frosunda-
leden.”. Kravet blir ofullstandigt eftersom delar av bebyggelsen kan exponeras bade
av en olycka som sker pa jarnvagen eller som sker pa Frosundaleden. Om kravet
ovan foljs genom att en utrymningsvag placeras bort fran Frosundaleden, men mot
jarnvagen, kan en olycka pa Frosundaleden fortfarande satta denna utrymningsvég
ur spel eller vice versa. | dessa delar av byggnaderna bér samtliga utrymmen for
stadigvarande vistelse atminstone ha en utrymningsvag som mynnar bort bade fran
bade jarnvagen och Frosundaleden i enlighet med rekommendationerna i riskutred-
ningen, alternativt att man i riskutredningen tydligt pavisar att sadant behov ej finns.

Komplettering av "Skydd mot stOrningar m2”

Om friskluftsintag placeras pa fasad ar det lampligt att de placeras pa oexponerad
(trygg) sida. Detta krav bor enligt riskutredningen galla for bade Frosundaleden och
jarnvagen. Nuvarande formulering behover ses dver eftersom m2 kan uppfyllas ge-
nom att placera friskluftsintaget sa att det vetter mot jarnvagen, vilket verkar vara
olampligt eftersom denna sida inte &r trygg vid en olycka pa jarnvagen. Dessutom
behéver dven krav pa placering pa taket utvecklas. Vid eventuell placering av
friskluftsintag pa taket sa bor dessa placeras sa att insug av luft sker riktade bort fran
exponerade sidor och garna att de placeras en bra bit bort fran exponerade sidor.
Kraven pa placering bor darmed kompletteras.

Komplettering av ”’Skydd mot storningar m3”

Eftersom byggnader placeras narmare dn 30 meter fran jarnvagens kommer de att
kunna paverkas av varmestralning fran en brand pa jarnvagen enligt riskutredningen.
Med dagens byggregler finns inga hinder for att bygga yttervdggar med brannbar
isolering, t ex av typen cellplast eller frigolit, eller andra brannbara material. Fasad-
material i obrannbart utférande kan utformas pa manga olika satt; allt ifran tegelste-
nar till tunna skivor. Riskutredningen visar att det finns mojlighet att en brand pa
transportlederna exponerar byggnadens fasad for hdga stralningsnivaer. Det gar
darmed inte att utesluta att brannbar isolering direkt bakom fasadmaterialet kan an-
tandas, eller bade smélta och antindas, vid hég varmestralning och medféra en
mycket hastig brandspridning till flera vaningsplan. Krav bor stallas pa att forhindra
ett sadant byggnadssatt vid byggnation narmare an de skyddsavstand som utgor
praxis med tanke pa att risknivaerna hamnar inom ALARP och att denna risk inte
verkar vara beaktad i riskutredningen.

"Komplettering av ”Skydd mot stérningar m4”’
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Kravet behover kopplas till kravet pa skydd mot stérning m3 sa att skyddsnivan blir
likvérdig om obrannbart material véljs alternativt en utformning med brénnbart fa-
sad material med vaggkonstruktion som motsvarar brandteknisk klass EI130. Saker-
hetsnivan for de bagge kombinationerna av skyddsatgarderna i m3 blir inte likvar-
diga om inte kraven pa fonstrets brandtekniska klass beaktas for de bagge utform-
ningarna.

Om fasader inte utfors i obrannbart material, utan i stéllet i brannbart material med
brandmotstand EI130 vilket godtas enligt m3, sa gar det inte att utesluta antandning
av fasaden och viss brandspridning via fasaden mot fonstren. Det kan i sin tur med-
fora direkt flampaverkan pa fonster. Ett fonster av typen EI30 klarar direkt flampa-
verkan och forhindrar att brandgaser som kommer i kontakt med glaset medfor an-
tandning pa andra sidan under begréansad tid. Glas av typen EW30 forhindrar primart
brandspridning genom att reducera stralningspaverkan, vilket &r tillrackligt om
branden sker en bit fran fasaden. Daremot &r inte EW30 designade for att hindra
brandspridning vid direkt flampaverkan eller direktkontakt med varma brandgaser.
Kravet pa EW30 bor darfor andras till EI30 om brannbar fasad skall tillatas eftersom
risknivan i riskutredningen hamnar inom ALARP. En komplettering bor goras av
skydd mot stérning m4 for att beakta denna aspekt alternativt bor det med en kost-
nad/nytto-analys visas att den lagre séakerhetsnivan ar godtagbar.

Forklaring av skydd mot storningar m4

| 1ansstyrelsens Fakta 2016:4 anges att det kan vara lampligt att ge en forklaring till
varfor éppningsbara fonster accepteras i planbeskrivningen. Nagon sadan forklaring
finns inte i planbeskrivningen, vilket bedéms vara lampligt. Komplettering med
skydd mot stérningar: Centralt avstangningsbar ventilation. Krav pa centralt av-
stdngningsbar ventilation bor inféras givet att ingen sida av byggnaden &r helt oex-
ponerad vid ett gasutslapp sett till de bada riskkéllornas placering (Maélarbanan,
Frosundaleden) och att risknivan hamnar inom ALARP. Med avstangningsbar venti-
lation tar det langre tid innan manniskor i byggnaderna utsatts for skadliga eller dod-
liga nivaer vid kemikalieutslapp vilket skapar battre forutsattningar for raddnings-
tjansten att kunna utrymma omradet pa ett sakert satt. Komplettering med skydd
mot stérningar: reducera gréna tak narmast jarnvagen Riskutredningen visar pa att
det vid en olycka langs jarnvagen kan intraffa kraftiga brander. Skyddsatgarder fore-
slas for att forhindra brandspridning fran en sadan brand till bebyggelsen narmast
jarnvagen. Vid kraftiga brander i ndrheten av gréna tak kan finnas fara for att de
grona taken snabbt torkas ut och bidrar till en snabb brandspridning. Trafikverket
rekommenderar att anvandningen av grona tak begrénsas nadrmast jarnvagen eller att
det i riskutredningen pavisas att ett sadant utforande inte medfor en okad riskpaver-
kan med tanke pa att risknivaerna hamnar i ALARP utan att denna riskaspekt beak-
tas.

Atkomst fér raddningstjénsten

Det bor framga av plankartan alternativt anges i planbeskrivningen att raddnings-
tjansten behover atkomst till jarnvagen for att kunna gora insats. Bor beaktas vid
kravstallning av cykelvagens bérighet och tradens placering. Ar det lampligt med
placering av trad sa nara jarnvagen som framgar av plankartan?

Forvaltningens kommentar:

Malarbanans utbyggnad, Projekt Malarbanan

Flertalet av Trafikverkets synpunkter ar kopplade till risk- och genomférandefragor
som berér Méalarbanan och Frésundaleden. De fastigheter som kan komma att pa-
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verka Malarbanan och Frosundaleden har lyfts ur planférslaget infér granskning av
denna detaljplan. Staden avser att in for granskning av etapp 2, férdjupa dialogen
med Trafikverket, samt fordjupa utredningar avseende risk, geoteknik och genomfo-
rande for att sékerstalla detaljplanens lamplighet.

Forvaltningen bedomer att planforslaget som det ser ut nu, forhaller sig till och
omajliggor inte en framtida utbyggnation av Malarbanan. Samordning maste ske
mellan projekten bland annat vad géller tillfalliga markansprak inom planomradet,
vid utbyggnaden av Malarbanan. Dialog fors med Trafikverket. Avtal kommer att
upprattas mellan parterna. Parterna ska dock, innan exploateringsavtal tecknas,
utreda mojligheterna till alternativ vag for Trafikverket i syfte att exploatdren ska
kunna fa radighet 6ver markomrade A sa snart som mojligt.

Buller

Stadens beddmning ar att trafikbullerférordningen kan foljas. Framtagen bullerut-
redning bilaggs detaljplanen och planbeskrivningen omfattar beskrivning av hur
bullerforordningen kan uppnas, genom exempel pa planldsning. Infor granskning
har plankartan kompletterats med planbestdmmelse som reglerar buller.

Luftfart Hogsta tillatna totalhojd korrigeras till +59,25 i plankartan.

Geoteknik och vatten

Ytterligare grundvattenmatningar har gjorts och finns redovisade i Grundvatten PM
(Structor) 2021-02-22 reviderad 2023-04-21. Aven Geoteknik PM samt Markteknisk
undersokningsrapport Geoteknik (Structor) 2020-03-31 rev 2023-04-21 har revide-
rats. For flera av byggnaderna kommer schakt att utféras under grundvattnets
tryckniva och lanshallning av schaktgropar inom tata spontkonstruktioner kommer
att erfordras for grundlaggningsarbeten. Lanshallningsvatten fran schaktgropar
skall aterfors till grundvattenmagasinet for att inte paverka grundvattensituationen i
omradet. Planbeskrivningen har &ven kompletterats infor granskning.

Region Stockholm — Trafikforvaltningen:

Planforslagets genomférande innebéar stora forandringar av trafiknatet. Trafikfor-
valtningen anser att det ar viktigt att prioritera och sékerstélla bussar och tvarbanans
framkomlighet. Trafikforvaltningen vill delta i det fortsatta planeringsarbetet vad
géller detta.

Busstrafik

Trafikforvaltningen lyfter att det ar viktigt att hansyn tas till Trafikforvaltningens
riktlinjer i RiBuss vad galler t.ex. gatubredder och utformning av hallplatser nar
dessa projekteras. | planbeskrivningen redovisas en situationsplan éver planomra-
det. Enligt situationsplanen &r gatubredden for Smidesvéagen 7 m vilket &r tillrackligt
enligt RiBuss. Parkeringsfickorna utmed Smidesvégen ar dock bara 2 m djupa, vil-
ket ger en total bredd pa 11 m. Enligt RiBuss ska en dubbelriktad gata med bilupp-
stallning pa bada sidorna vara minst 12 m bred.

Busslinje 506 trafikerar Smidesvagen och planens genomfdérande innebar att busslin-
jen aven i fortsattningen kan trafikera vagen. Det &r viktigt att bussens utrymmes-
krav och korspar, speciellt i korsningarna sakerstalls i gatuutformningen. Foreslagen
utformning av korsningen mellan Smidesvagen och Gransgatan innebdr att utfarten
mot Gransgatan tappar sin “fria hoger”. Detta innebdr att bussar som ska svénga ut
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mot Gransgatan i forekommande fall maste vanta i korsningen. Kapacitet och even-
tuell bussprioritering behdver utredas for korsningen.

For att minska storningar for busstrafik pa Smidesvagen kan det 6vervégas att lagga
till utfartsforbud mot delar av eller hela Smidesvagen. Trafikforvaltningen foreslar
ett utfartsforbud i samband med hallplatsen pa Gransgatan. Busshallplatsen som
redovisas pa Gransgatan ar 2,3 m djup. Enligt RiBuss ska fickhallplatser vara 3 m
djupa.

Korsning Hagbyvagen/Gréansgatan

Om Hagbyvagen bildar en ny plankorsning maste hallplats Vireberg pa den dstra
sidan av végen flyttas (eftersom den ligger mittfor korsningen). Den kan dock inte
flyttas for langt norrut, eftersom bussen i sa fall inte hinner korsa korfalten for att
svanga vanster in pa Smidesvagen. En l6sning for detta behéver redovisas for detta
alternativ.

Buller

For kvarteret Yrket 3 dndras markanvandningen till att tillata bostader. Det ar viktigt
att eventuella storningar fran busstrafik beaktas. Vad galler bussar &r det oftast max-
imalnivaerna som genererar klagomal. Trafikforvaltningens erfarenhet ar aven att
framforallt 1agfrekvent buller vid tomgangskdérning och start upplevs som stérande.
Dessa problem kan t.ex. uppkomma vid korsningar och busshallplatser. For de bo-
stdder som vetter mot gator som trafikeras av buss ska utformning av byggnader ske
sa att Folkhalsomyndighetens allménna rad om buller inomhus (FOHMFS 2014:13)
for lagfrekvent buller innehalls i sovrum.

Bytespunkt Sundbybergs station

Trafikforvaltningen vill lyfta fram féljande information rérande Sundbybergs station
trots att det inte beror planomradet. 1 samband med Trafikverkets planering for
Malarbanan kommer bytespunkten Sundbybergs station (med pendeltdg, tvarbana,
tunnelbana, bussar) att paverkas. For att Sundbybergs station ska bli den attraktiva
bytespunkt som &r planerad, och som beskrivs i planbeskrivningen, behéver manga
fragor kring busstrafikeringen med dess nddvandiga funktioner I6sas, exempelvis
vandmajligheter, personallokal for forare och uppstéliningsplatser for bussar. Funkt-
ionerna skulle kunna placeras inom aktuellt planomrade, beroende pa hur resten av
Solna Business Park planeras. Det &r viktigt att det blir mojligt att vanda och parkera
bussar i narheten av Jarnvagsgatan. Ytor for detta behdver sannolikt finnas pa
Ekensbergsvégen eller i den del av Solna Business Park som ligger narmast Jarn-
vagsgatan. Bussfunktionerna dr nddvéndiga for att fortsattningsvis kunna uppratt-
halla en god kollektivtrafikforsorjning av omradet. Trafikforvaltningen onskar en
fortsatt dialog med Solna stad vad galler de namnda fragorna.

Gang- och cykeltrafik

Jarnvagen delar idag upp kommunen och Solna Business Park i tva delar och sa
kommer det dven vara efter Trafikverkets planering av Mélarbanan. Den nya pendel-
tagstationen kommer fa en ny uppgang i Solna, som dock inte kommer utgoéra en
allmén gang- och cykelkoppling. Behovet av en allman gang- och cykelkoppling for
att korsa jarnvégen finns redan idag och behovet kommer bli &nnu storre i och med
utvecklingen av Solna Business park. Trafikforvaltningen ser en risk att de som sak-
nar giltig biljett kommer anvanda sig av den nya uppgangen for att ta sig over till
andra sidan, vilket inte ar tillatet.
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Parkering

Det huvudsakliga parkeringsbehovet kommer att tillgodoses i garage under kvar-
tersmark. En alternativ parkeringsnorm har tagits fram for Solna Business Park som
innebar att parkeringstalen har reducerats i olika grad utifran antaganden om forbatt-
rad tillganglighet med gang-, cykel- och kollektivtrafik och beteendepaverkande
atgarder. Detta for att styra mot ambitionen att resandet till och fran Solna Business
Park ska ske med hallbara fardmedel och endast en brakdel av trafiken ska utgoras
av motortrafik. For att nyttja parkeringsanlaggningarna sa optimalt som méjligt sa
foreslas parkeringsplatserna anvandas for arbetsparkering pa dagtid och boendepar-
kering pa kvallar och helger. Trafikforvaltningen ser en risk med att detta kan leda
till ett 6kat bilanvandande genom att boende kan valja att ta bilen till jobbet om de
har tillgang till parkering dar.

Tvarbanan

| planhandlingarna saknas uppgifter om tvéarbanan férutom att bebyggelse planeras 7
meter fran tvarbanan. | planbeskrivningen bor beskrivning ges om hur tvéarbanans
anlaggning paverkas av planforslaget. Bland annat avgransas planomradet av tvar-
banans kontaktledningsanlaggning. Upphéngning av kontaktledning utgérs av SL:s
egna stolpar. Ut6ver det ligger SL:s hogspanningskablar i omradet.

Pa grund av vagabonderande strommar fran tvarbanan avrades att bygga narmare an
10 meter for ett uppna ett hallbart samhallsbyggande och for att inte reducera bygg-
nadernas livslangd. Som tidigare beskrivet sa planeras bebyggelse 7 meter fran tvar-
banan. Bra att tdnka pa ar att 6ppna for majligheten till fasadmonterad avbarartrad
for att undslippa eller reducera kontaktledningsstolpar. Byggnader ska utformas sa
att ingen elsékerhetsplanering kravs vid underhall av denna. Utrymme ska ocksa
finnas for atkomst sa att trafikforvaltningen kan underhalla sparanlaggningen.

SLs 33kV-ledningar, som nu ligger i allman platsmark, ligger i direkt konflikt med
planerad fastighetsbildning och bebyggelse. Utredning maste goras om alternativ
placering ar mojlig och ledningsflytt ska bekostas av den som begér flytten.

For att reda ut dessa fragestéllningar foreslar trafikforvaltningen att ett intrangsa-
rende pabdrjas redan i detta skede. For att gora detta behdver “Blankett for anmélan
av aktiviteter som paverkar kollektivtrafiken skickas in till trafikforvaltningen.

Forvaltningens kommentarer: Busshallplatsen pa Gréansgatan har justerats i lage
samt angoringsfickorna ar nu 2,8 m djupa. Om det kravs 3,0 m finns utrymmet inom
Gréansgatan. Korsparsanalys samt sektioner for samtliga gator inom planomradet
har tagits fram och finns med som bilaga i mobilitetsutredningen (Sweco 2023-03-
29) samt gestaltningsprogrammet.

For att sakerstélla god framkomlighet for busstrafiken pa Smidesvagen utformas
gatan med en kérbanebredd pa 7,0 meter enligt riktlinjerna i RiBuss. Undertagsfall
kan eventuellt tillampas enligt gallande riktlinjer (RiGata-Buss 2021), eftersom ga-
tan inte trafikeras av stombusstrafik och bussen kér med 15-minuterstrafik. Fragan
utreds vidare vid projektering i dialog med SLL-Trafikforvaltningen.

Staden tillampar de nya riktlinjerna som galler fran 2021, Trafikférvaltningens syn-
punkter i samradet (2020) var baserad pa den gamla Ribuss. Kapacitet och eventu-
ell bussprioritering for korsningen Gransgatan/Smidesvagen har studerats och be-
skrivs vidare i mobilitetsutredningen (Sweco 2023-03-29).
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Kravet pa trafikbuller i bostader anges i BBR som A-vagd ekvivalent och A-vagd
maximal ljudniva. A-vagningen omfattar alla frekvenser. Inga sarskilda krav for
lagfrekvent buller finns. Exempelvis galler, enligt svensk standard SS 25267, inte
Folkhalsomyndigheten riktvarden trafikbuller. For att minska risken for stérning
fran busstrafiken dimensioneras i detta projekt trafikbullerisolering for alla bosta-
der for ljudklass B, hogst 41 dB(A) maximal ljudniva inomhus fran busstrafiken.
Plankartan har kompletterats med planbestammelse som reglerar detta. Detta foljs
aven upp i miljoprogrammet som knyts till exploateringsavtalet.

Planbeskrivningen har kompletterats under avsnittet kollektivtrafik. Forslag pa ut-
formning har kommunicerats med SLL — Trafikforvaltningen infér granskning.

Ett PM (Vagabonderade strommar msib 2023-04-18 samt Rapport vagabonderade
strommar Granlund 2023-05-10) har tagits fram. Vagabonderande strommar fran
tvarbanans DC-anlaggning kan bara uppkomma genom en stromvandring fran
tvarbanas réaler eller kontaktledningar som sprider sig via metalliska konstruktioner
eller installationer. Dessa lackstrommar kan d& ge upphov till galvanisk korrosion
vilket skadar fastigheten.

For att minimera risken att byggnader drabbas av detta boér avbéarartraden inte fa-
sadmonteras, da detta okar risken for att vagabonderande DC-strommar fran tvar-
banan ska paverka fastighetens stomme och installationer. Dessutom forsvarar en
fasadmonterad avbarartrad underhallet av saval fastighetens fasad samt tvarbanans
installationer. Den planerad bebyggelsen och dess verksamheter sasom kontor och
kommersiella lokaler klarar riktvarden fér elektromagnetiska falt. Detta tack vare
att tvarbanan ar likstromsdriven (DC) och magnetfalten ifran denna i huvudsak ar
av statisk karaktar (DC-falt). De falt som uppstar i det fallet da tva sparvagnar maéts
utanfor fastigheten kommer att ligga betydligt under grénsvardet for 1 -8 HZ vilket
ar 40 000uT. Teoretisk faltstyrka troligen maximalt 100uT vid fasadliv visar tidigare
berékningar vid ett hogt effektuttag pa sparvagnarna. Planbeskrivningen har aven
kompletterats med detta.

Den nya stationsuppgangen blir en viktig malpunkt for resenarer med malpunkt i
Solna Business Park. En ny gang- och cykelbro byggs 6ver sparet vid Englundava-
gen for att koppla Solna Business Park till centrala Sundbyberg och Solna strand.
Oster om stationen forbattras gang- och cykelstraket fran Solna Business Park till
Sundbyberg via Englundavéagens koppling till Jarnvagsgatan. Finns dven en fram-
tida mojlighet att bygga en GC-bro inom ramen fér detaljplan Stenhdga P14/3, men
fragan behover utredas vidare. Detta sker inte inom ramen for denna detaljplan.

Kommunen jobbar for att minska bilinnehavet, och tillgang till en parkeringsplats &ar
ett verktyg som kan paverka bilanvandning. Inom projektet har vi valt att jobba mal-
styrd, det vill sdga minska antal bilplatser for att fa fler att aka kollektivt och hall-
bart. Att ha fler bilplatser just for att alla ska kunna aka bill till jobbet konkurrerar
med klimatmalet.

Inom den aktuella DP planeras samnyttjande mellan Parkhuset och yrket 3 med
antagandet att fler jobbar hemifran. Detta innebar att den grund behovet av bilpar-
keringsplats for bilar har sékerstéallt. Detta kompletteras med mobilitetsatgarder
(Mobility as a service, Maas. D.v.s bilpoolar och cykel poolar) bland annat. Alla
boende och anstéllda kommer att fa information om parkeringsférutsattningar i om-
radet och fatta ett beslut om bil &gande och resandet utifran det.
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Storstockholms brandfdrsvar
Storstockholms brandférsvar (SSBF) framfor synpunkter som behandlar hantering
av olycksrisker samt mojlighet till raddningsinsatser.

Hantering av olycksrisker

Nar ett plandrende inkommer som remiss for forsta gangen till SSBF utfors en éver-
gripande riskidentifiering avseende olycksrisker inom planomradet och i dess narhet.
Denna riskidentifiering utgar ifran de databaser SSBF har till forfogande samt den
lokalkannedom SSBF har kring omradet.

Foljande typer av olycksrisker har SSBF beaktat vid denna riskidentifiering:
- Transport av farligt gods (véag/jarnvag)
- Riskfylld verksamhet3
- Sparbunden trafik och ursparningsrisk
- Suicidrisk

Utifran riskidentifieringen har SSBF funnit ett antal riskkallor som bedéms kunna
paverka risknivan inom planomradet. Dessa ar foljande och kommer att kommente-
ras var for sig i texten nedan:

- Frosundaleden — sekundér transportled for farligt gods

- Malarbanan — jarnvag med transport av farligt gods

- Tvérbana

- Drivmedelsstation

| 6vrigt har SSBF ingen kannedom om ndgra ytterligare riskkallor i narheten till ak-
tuellt planomrade som bedéms kunna paverka planomradet i sadan omfattning att de
behdéver utredas vidare. | riskanalysen anges att avstandet till narmaste bensinstation
ar sa pass stort att riskerna fran den inte behover utredas vidare. SSBF

delar den bedémningen. Risker sasom Gversvamningar samt ras och skred &r ocksa
av vikt att utreda och hantera men ligger utanfér SSBF:s kompetensomrade.

Kommentarer om riskhantering for Frosundaleden och Méalarbanan

| planforslaget tillats markanvandningen centrumverksamhet ca 15 meter fran
Frosundaleden, vilket ar mycket kort och en stor avvikelse fran de skyddsavstand
som anges i Lansstyrelsens riktlinjer med en bebyggelsefri zon pa minst 25 meter
fran vagkant. Enligt dessa riktlinjer rekommenderas ett skyddsavstand pa minst 75
meter fran véagkant till centrumverksamhet. De enda skyddsatgéarder som foreslas i
riskanalysen (Brandskyddslaget, 2020-06-12) &r att friskluftsintag ska placeras bort
fran Frosundaleden samt att det ska finnas atminstone en utrymningsvdag som myn-
nar bort fran vagen. SSBF staller sig kritisk till att de foreslagna skyddsatgarderna
skulle vara tillrackliga vid ett sa kort avstand.

Aven skyddsavstandet mellan planerad bebyggelse och Malarbanan avviker fran
Lansstyrelsens riktlinjer om en bebyggelsefri zon pa minst 25 meter da det enbart &r
20 meter mellan planerad bebyggelse och kommande spar.

De risknivaer som presenteras i riskanalysen ar mycket laga, framforallt individris-
ken fran Frosundaleden. Detta beror troligtvis pa flera faktorer, bland annat ar SSBF
kritiska till vissa av de antaganden som gjorts som far stor paverkan pa risknivaerna.
Det som formodligen bidrar mest till att de beraknade risknivaerna blir sa laga &r
framforallt det laga antalet personer som uppskattas befinna sig utomhus, att perso-
ner som inte vistas stadigvarande” utomhus utesluts ur berékningarna, uppskatt-



ningarna av antalet transporter pa Frosundavagen samt hur frekvenserna for individ-
risk har reducerats.

Aven om sannolikheterna skulle vara mycket laga s& anser SSBF att man, enligt
Lansstyrelsens riktlinjer, bor lagga storre vikt vid konsekvenserna nar skyddsavstan-
det &r mycket kort, vilket det &r i det héar fallet.

Antal personer utomhus som kan paverkas

Baserat pa underlaget verkar det som att riskanalysen utgatt fran att det inte finns
nagra personer mellan Frésundaleden och den planerade bebyggelsen. Riskanalysen
anger att “berdkningarna av forvantat antal omkomna utférs med grova antaganden
om bl.a. en jamn fordelning av persontatheten inom det aktuella omradet med ut-
gangspunkt fran narmaste bebyggelse respektive narmaste yta som kan uppmuntra
till stadigvarande vistelse utomhus.” Det ar oklart vilka ytor som anses kunna upp-
muntra till stadigvarande vistelse utomhus”, oavsett sa anser SSBF att det &r oaccep-
tabelt att endast rékna med ytor som anses kunna uppmuntra till stadigvarande vis-
telse utomhus”. Det anges till exempel i riskanalysen att narmast riskkéllorna plan-
eras endast gang- och cykelvag, vilket inte ar att anse som stadigvarande vistelse”,
vilket SSBF inte haller med om. Aven om varje individ inte vistas ngon langre pe-
riod pa gang- och cykelbanan sa kommer det finnas ett stort antal personer dar under
stora delar av dygnet, da det ar valtrafikerade strackor. Nar samhallsrisken beraknas
ska det uppskattas hur manga personer som kan forvantas omkomma. Personer pa
gang- och cykelbanan kan omkomma till foljd av olyckor med farligt gods eller ur-
sparningar och ska da vara med i berakningarna. Riskerna for den enskilda individen
behandlas i stallet med riskmattet individrisk.

SSBF anser aven att det uppskattade personantalet utomhus ar orimligt lagt. 50 per-
soner per hektar innebar att det som mest skulle vara en person per 200 m? utomhus,
vilket &r orimligt med tanke pa den stadshild som planeras samt gang och cykelva-
gen mot Solna station.

| praktiken innebér det har tva antagandena att man utgar fran att nastan ingen kan
omkomma av de vanligaste scenarierna och den beraknade samhallsrisken blir dar-
med ocksa mycket lag.

Transporter med farligt gods pa Frosundaleden

SSBF ifragasatter uppskattningarna, i riskanalysen, av hur manga transporter med
farligt gods som passerar planomradet pa Frosundaleden. Till att borja med ser det ut
som att uppskattningarna baseras pa det antal transporter av farligt gods som gar
idag och det har inte har gjorts nadgon uppréakning fér framtida utveckling. Det antas
aven att transporter till och fran verksamheterna oster om Solna Business Park kor
via E4:an och séledes inte passerar aktuellt omrade, vilket inte alls ar sakert. Dessu-
tom har uppskattningen av antalet transporter med farligt gods, som gar till bensin-
stationen, baserats pa ett snitt for alla drivmedelsstationers forbrukning over hela
Sverige. Detta kan ifragasattas da hela Solna ar ett mycket trafikerat omrade jamfort
med samtliga kommuner i Sverige. Det kan &ven passera transporter med farligt
gods som inte har nagon av de identifierade verksamheterna som slutdestination,
vilket innebér att det ar bra att gora konservativa antaganden for att inte riskera att
underskatta risknivaerna.

SSBF ar vél inforstadda med svarigheterna i att uppskatta den har typen av informat-
ion och att de maste baseras pa antaganden. Var for sig orsakar dessa antaganden
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kanske inte ge nagon betydande paverkan pa risknivaerna men nar de laggs samman
sa ar var bedomning att det kan paverka slutresultatet.

Avgréansat bort olyckor med ammoniak

| riskanalysen har det identifierats att transporter med ammoniak (24,5%) gar till
Solnaverket och passerar planomradet pa Frosundaleden. Det anges i riskanalysen
att det forvantas kunna uppstd dodliga koncentrationer inom ca 10 meter fran ett
lackage, baserat pa berakningar fran ett tidigare projekt. Inget scenario med utslapp
av ammoniak har tagits med i berdkningarna, vilket motiveras med att det ar 15 me-
ter till narmaste bebyggelse. SSBF anser att ett scenario som kan fa dodliga konse-
kvenser inom planomradet ska inkluderas i berakningarna, bade for individ- och
samhallsrisk. Aven personer som befinner sig utomhus mellan Frésundaleden och
planerad bebyggelse ska inkluderas i berdkningarna.

Eventuell lutning mot planerad bebyggelse

Riskanalysen anger att Frosundaleden gar pa bro dver Malarbanan vilket innebar att
den utmed en storre del av planomradet sa ligger vagen pa en hogre niva. Det fram-
gar inte om omradet mellan vagen och planerad bebyggelse lutar in mot bebyggelsen
pa grund av hojdskillnaden. Om den gor det s kan detta innebara att ett utslapp av
farligt gods far ett stérre konsekvensomrade och genom att det rinner ner mot den
planerade bebyggelsen. Till nasta skede bor det klargéras om det finns en lutning
som kan paverka ett utslapp, och om det gor det sa bor konsekvensberakningarna ta
héansyn till detta.

Berékningsmetod for att uppskatta sannolikheten for ursparning

SSBF vill dven lyfta att sannolikheten for ursparning har berdknats med en metod
som inte ar lamplig for detta fall. | riskanalysen anges det att berdkningarna for ur-
sparningsfrekvenser utgar fran den metodik som redovisas i UIC Code 777-2 R. Den
metoden &r utformad for att berakna sannolikheten for att ett tag som narmar sig en
bropelare sparar ur (och for att berakna sannolikheten for att taget traffar bropelaren
sd att den rasar). Den planerade bebyggelsens fasad langsmed sparet ar avsevart
langre an en bropelare vilket gor att metoden i UIC-koden inte &r lamplig att an-
vanda i detta fall. For att kunna berakna sannolikheten for att det ska ske en urspar-
ning som kan paverka planomradet, och bebyggelse inom planomradet, behovs det
en berakningsmetodik som kan att berakna sannolikheten for att ett tdg sparar ur
langsmed en given jarnvagsstracka. Metoden i UIC-koden kan inte detta. Sannolik-
heten for ursparning paverkar berdakningarna av bade individrisken for Malarbanan
och samhallsrisken for hela omradet.

Acceptanskriterier for individrisk

Den individrisk som anvénds i riskanalysen &r platsspecifik individrisk, vilket be-
skriver sannolikheten att omkomma for en hypotetisk person som antas befinna sig
kontinuerligt pa en specifik plats. Detta &r standard for riskhantering for detaljplaner.
Dock anges det senare i riskanalysen att “risknivaer inom den nedre halvan av
ALARP kan accepteras for t.ex. kontors- och vissa typer av restaurang- och butiks-
verksamheter utan behov av sakerhetshéjande atgéarder eftersom den faktiska indi-
vidrisken for personer inom dessa verksamheter ar betydligt lagre an den berék-
nade”. SSBF vill framhalla att en platsspecifik individrisk inte kan skilja sig mellan
olika verksamheter. SSBF haller inte med om att det skulle vara rimligt att acceptera
individrisknivaer inom den nedre halvan av ALARP utan nagra sakerhetshojande
atgarder for den har typen av verksamheter.

37 (55)



Kommentarer om riskreducerande atgarder

| planbeskrivningen star det att riskanalysen foreslar ett antal sakerhetshéjande at-
garder som bland annat ”syftar till att utforma ytor mellan ny bebyggelse och
Maélarbanan samt Frosundaleden sa de inte uppmuntrar till stadigvarande vistelse”.
Det finns dock ingen sadan bestammelse i plankartan och vi kan inte se att det regle-
ras pa nagot annat satt.

| planbeskrivning ndmns det att det ska vidtas atgarder for tvarbanan men det besk-
rivs inte vilka och det finns inget reglerat i plankartan. I plankartan beskrivs egen-
skapsbestammelsen m2 som, Friskluftsintag till utrymmen for stadigvarande vis-
telse ska placeras mot en trygg sida, d.v.s. bort fran Frosundaleden alternativt pa
byggnadernas tak”. Enligt riskanalysen bor det finnas motsvarande planbestammel-
ser for Malarbanan och plankartan bor darfor kompletteras med en sadan planbe-
stammelse.

Egenskapsbestammelsen m1 anger att det ska finnas atminstone en utrymningsvag
som mynnar bort fran jarnvagen eller Frosundaleden, fran samtliga utrymmen for
stadigvarande vistelse. Med nuvarande ordalydelse later det som att en byggherre
kan valja vilken riskkélla utrymningsvagarna ska mynna bort ifran. For tydlighetens
skull vore det bra om detta skrevs om sa att det framgar att det ska vara mojligt att
utrymma bort fran respektive riskkalla pa ett sakert sétt.

Riskanalysen har dven rekommenderat att "Raddningstjanstens insatsmojlighet ska
beaktas i den fortsatta planeringen sa att utformningen av omradet och placeringen i
anslutning till Tvéarbanan inte forsdémrar mojlighet till insats”. Réddningstjanstens
insatsmojligheter ska visserligen omhandertas i byggskedet men det hander att dessa
fragor gloms bort och darfor ar vi tacksamma om detta dven lyftes i planbeskriv-
ningen eller pa nagot annat satt foljer med som medskick till byggskedet.

Mojlighet till raddningsinsatser

Framkomlighet/Tillganglighet

| samband med sléckinsats maste framkomlighet till byggnader for SSBF:s radd-
ningsfordon beaktas. Enligt Boverkets byggregler bor avstandet mellan korbar vag
och byggnadens angreppspunkt for raddningsinsats inte éverstiga 50 meter. Med
angreppspunkt for raddningsinsats menas entréer/tilltradesvéagar till byggnadens
olika delar. Detta ar i grunden en projekteringsfraga, men den bor mojliggoras i
plan.

For att SSBF:s fordon ska kunna framforas kravs normalt BK2-vég. Ibland behdver
sa kallade raddningsvégar upprattas for att raddningstjanstens fordon ska kunna na
fram till byggnader. | SSBF:s végledningsdokument VVL2014-096 beskrivs de forut-
sdttningar som krévs for en raddningsvag.

Kontaktledningar for tvarbanan inklusive eventuella upphdngningsanordningar kan
forsvara raddningstjanstens insatsmojligheter. Raddningstjanstens insatsmajlighet
ska beaktas i den fortsatta planeringen sa att utformningen av omradet och place-
ringen i anslutning till Tvérbanan inte forsdmrar mojlighet till insats.
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Stegutrymning/Atkomlighet

Da byggnadernas hojd Gverstiger atta vaningar (23 meter) kan raddningstjansten ej
utgora den alternativa utrymningsvéagen for den planerade byggnaderna. Den maste
darmed dimensioneras for utrymning utan raddningstjanstens stegutrustning.

Brandvatten

Vid planering av ny bebyggelse behdver hansyn tas till tillgang av brandvatten. For
ett konventionellt brandpostsystem rekommenderar SSBF ett avstand pa minst 75
meter fran brandpost till uppstallningsplats for raddningsfordon, det vill séga som
mest 150 meter mellan tva brandposter. Mer information om SSBF:s syn géllande
brandvatten finns i vagledningsdokument VVL2014-127.

Forvaltningens kommentar:

Flera av SSBF synpunkter ror risk kopplat till Malarbanan och Frésundaleden,
vilka utgor etapp 2 som lyfts ur planférslaget infér granskning. Infor granskning har
riskutredningen fortydligats utifran de nya férutsattningarna och de synpunkter som
SSBF framférde finns redovisade i den fordjupade riskanalysen (Brandskyddslaget
2023-04-21)

Nya byggnader bor inte placeras narmaste Tvarbanans spar dn 5 meter med hansyn
till individrisknivan. Enligt studerat forslag ligger bebyggelsen 7 meter fran Tvar-
banans sparmitt. Med hansyn till risker kopplade till Tvarbanan bor ytor utomhus
inom 10 meter fran sparet inte utforas sa att manniskor i storre omfattning lockas
att vistas inom omradet. Detta galler exempelvis storre uteserveringar, torghandel
etc. Mindre uteserveringar med goda mojligheter att satta sig i sakerhet kan uppfo-
ras inom detta avstand. Hallplats och angdring till byggnader kan ocksa tillatas
inom detta avstand.

Den planerade bebyggelsen paverkar inte raddningstjanstens insatsmojlighet. Plan-
forslaget mojliggor for SSBF att komma fram med sina raddningsfordon till bygg-
naderna inom planomradet. Byggnaderna kommer &ven att utféras med Tr2-
trapphus. Plankartan kompletteras med planbestammelse som reglerar “ej stadig-
varande vistelse i storre utstrackning ”.

Information om behov av brandpostsystemet har vidarebefordrats till exploatoren
och hanteras vidare i kommande projektering.

Norrenergi

Norrenergi har befintliga ledningar med varme och kyla i anslutning till kv. Yrket
och Frésaren och forutsatter att dessa beaktas i planarbetet. Flera av fastigheterna i
omradet forsorjs med bade varme och kyla fran dessa ledningar. Ut6ver det gar led-
ningarna vidare och utgor forsorjning till andra omraden och stadsdelar. Detta inne-
bar att alla arbeten pa nu aktuella ledningar maste ske med stor framforhallning och
vetskap om att andra fastigheters energiférsorjning sker med dessa ledningar. Led-
ningarna galler stamledningar for bade kyla och varme samt fordelnings- och servis-
ledningar.

Om ledningar behover flyttas for att mojliggora byggnation enligt det aktuella plan-
forslaget utgar vi fran att omlaggning av de befintliga ledningarna bekostas av ex-
ploatoren. Vid en eventuell omlaggning skall vaderforhallande och urkopplingstider
beaktas, sa att kringliggande varme och kyla kunder ej drabbas mer &n nodvandigt.
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Forvaltningens kommentar: Inkomna synpunkter har noterats. Dialog med led-
ningsagarna angaende ledningsflytt har skett infér granskning. De synpunkter som
berdr Frasaren 10 och Kv A tas omhand inom ramen for etapp 2.

Norrvatten

Norrvatten har en huvudvattenledning av materialet stal och dimensionen 600 i de-
taljomradets narhet. Norrvattens rattigheter for ledningen anges i ledningsratten med
registreringsdatum 1990-11-05, med tillhérande forrattningskarta 0184-90/15. Led-
ningsratten &r 5 meter bredd langs ledningen och ytterligare 1,5 m utanfér ventil-
kammare och avtappningsbrunnar. Att placera byggnader i narheten av Norrvattens
huvudledningar innebér en risk. Vid ett ledningsbrott kan stora vattenméangder
komma att stromma ut med avsevard kraft. Detta beroende pa ledningarnas stora
dimension, det hoga vattentrycket och det faktum att det tar tid att stdnga av en ska-
dad ledning. Av sékerhetsskal bor darfor inga byggnader anlaggas inom 10 m fran
huvudvattenledningen, utan att behovet av skadebyggande atgarder utreds.

Nar projektering pabdrjas av kommande anlaggningar, vagar och byggnader mm
inom eller intill ledningsrattsomradet, skall Norrvatten kontaktas. Generellt galler att
huvudvattenledningar ej far utsattas for vibrationer eller belastningar av arbetsma-
skiner och transportfordon utan att forstarkningsatgarder vidtas for ledningen. For-
andring genom uppfylinad eller nedschaktning av nuvarande markprofil far ej ske
utan Norrvattens godk&nnande. For arbeten som ber6r huvudvattenledningen enligt
ovan erfordras avtal med Norrvatten om utférandet samt ett godkénnande av bygg-
handlingar och ritningar.

Forvaltningens kommentar: Inkomna synpunkter har noterats. Dialog med led-
ningsagarna angaende ledningsflytt har skett infor granskning. De forutsattningar
som framhalls finns beskrivna i planbeskrivningen. De synpunkter som beror Frasa-
ren 10 och Kv A tas omhand inom ramen for etapp 2.

Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall Eldistribution har elnatanlaggningar inom omrade och inom naromrade
for aktuell detaljplan bestdende av 12 kV markkabel, rod streckad linje i karta nedan,
24 kV markkabel, turkos streckad linje, 22 kV natstation, svart kvadrat, 0,4 kV
markkabel, bla streckad linje, och 0,4 kV kabelskap, svart rektangel. Elnatanlagg-
ningarnas lage i kartan ar ungeférligt.

Till stor del paverkas alla kablar inom planomradet. Antingen maste dessa kablar
flyttas (flytt/forandrinar av befintliga elnatanldggningar utférs av Vattenfall Eldistri-
bution, men bekostas av exploatoren/initiativtagaren) eller byggnaderna flyttas.

Ett U-omrade skall anges mitt éver markkablarna med minst 2 meter pa vardera sida
om markkabelns yttersta faser. Inom kvartersmark skall U-omrade vara prickmark.
Inom detta far byggnad inte uppfdras eller markanlaggning t.ex trad och buskar.

Det framgar aven att det planeras nya in- och utfarter 6ver befintliga markkablar.
Kablarna maste i sa fall forlaggas i ror.

| plankartan finns det befintliga natstationer som inte ar utritade samt paverkas av
planomradet. | planbeskrivningen beskrivs att nya natstationslagen kommer bli néd-
vandiga och detaljplanen forutsétter att nya stationer kan utféras som inbyggnads-
stationer.
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Om exploatéren dnskar att ha inhysestationer finns det krav, bade tekniska och juri-
diska som maste uppfyllas. Om en fristdende station ovan jord inte &r ett alternativ,
onskar Vattenfall Eldistribution AB ett skriftligt klargérande varfor detta inte &r
mojligt. En forutsattning for att Vattenfall Eldistribution ska kunna tillhandahalla en
inhyst natstation ar att servitut eller ledningsratt ska kunna ligga till grund for rattig-
heten. Lamplig rattighetsform &r bland annat beroende av hur dgandeforhallandet till
byggnaden ser ut, d.v.s. om fastighetsédgaren ar densamma som &garen till byggna-
den déar vi beh6ver ha utrymme for var anlaggning. Vattenfall Eldistribution har inte
for avsikt att inga hyresavtal.

Planbestammelse ska finnas med hénvisning i plankartan. E ska skrivas inom aktuell
byggrétt, och ska benamnas E-Natstation (inhyst). U-omrade for anslutande kablar
maste finnas i de fall dar annan kvartersmark direkt angransar planerad byggnad
som ska inhysa natstation, sa att kabelvagar sakerstélls och skyddas i detaljplanen.

| planbeskrivningen ska stationens placering i byggnadskroppen redogdras i grova
drag. Utrymmet ska vara 6 x 8 meter och atkomst maste vara mojlig med gaffeltruck
eller lastbil med kran.

Natstationerna far inte placeras i vagg med bostader. Minst 5 meter ska galla dit
manniskor uppehaller sig varaktigt (permanenta kontor/arbetsplatser, eller bostader,
skolasalar mm). Eventuella atgéarder for att begransa magnetiska falt (vanligen klas
stationsutrymmet i aluminiumplat) bekostas av fastighetsagaren.

Fastighetsdagaren ansvarar for att byggnaden utformas och anpassas med bullerddam-
pade atgarder for att uppfylla myndigheternas krav utanfor inhysestationer.

Det stalls stora krav pa ventilation samt det ska finnas mojlighet till tilltrade dygnet
runt och att natstationerna ar utférda sa EMC blir mycket lagt.

Vattenfall Eldistribution AB 6nskar tydlig markering i varje byggnad var elnatstat-
ionerna ska vara placerade. Konsekvensen vid otydlighet i detaljplaner kan leda till
svarigheter med byggandet av elnétet, detta drabbar bada partnerna. Om Vattenfall
Eldistributions synpunkter inte tas i atanke kommer detaljplanen 6verklagas.

Enligt planbeskrivning stélls hoga krav pa arkitektoniska gestaltning i en sa central
plats for Solna Stad. Vattenfall Eldistribution stéller upp fristaende natstationer i ett
standardutforande dar bestallaren kan bestamma viss farg, struktur pa betong samt
takutformning (plant eller sadel). Om eventuella énskemal géllande nétstationens
utformning finns utover standardutférandet betraktas dessa som tillval och ska da
bekostas av bestéllaren, i detta sammanhang kommunen.

Forvaltningens kommentar: Inkomna synpunkter har noterats. Dialog med Vatten-
fall angaende ledningsflytt och placering av elnatstationer har skett infor gransk-
ning. De forutsattningar som framhalls finns beskrivna i planbeskrivningen.
Plankartan medger tekniskanlaggning inom Yrket 4 och Parkhuset samt ett E-
omrade i parken som bland annat ska forsorja Yrket 3. Den befintliga elnatstationen
i parken behover flyttas i och med den planerade skyfallsanlaggningen. En ny place-
ring planeras i parken intill Gransgatan. Placeringen ar avstamd med Vattenfall
Eldistribution AB.
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Swedavia — Bromma Stockholm Airport

Detaljplanomradet ligger under den horisontella ytan som ligger pa +59,25 (hojdsy-
stem RH2000), och den angivna hojden i detaljplanen ar felaktig. En byggnad som
planeras till +59,6 enligt plankartan kommer darfor att genomtranga hinderytan, och
skulle behova sankas till max +59,25 inklusive ventilationsutrustning, antenner, etc
som placeras pa taket. Darmed oOnskar flygplatsen att hojden justeras pa denna
byggnad i plankartan och i planbeskrivningen.

Forvaltningens kommentar: Hojderna justeras i plankartan sa att hogsta tillatna
totalh6jd blir +59,25.

Miljo- och halsoskyddsnamnden framfor sammanfattat synpunkterna att:

- De anpassningar och atgarder som behovs for att de sex vardefulla berorda
ekarna ska kunna sta kvar och ges gynnsamma forutsattningar for fortsatt
tillvaxt och utveckling ska utredas.

- Ett planalternativ dar gangfartsgatan och kontorsbyggnaden i parken for-
skjuts mot vaster ska provas, sa att en storre del av parken bevaras till for-
man for ekarnas 6verlevnad, vardet for rekreation, samt skyfallshantering.

- Byggnadernas utformning med avseende pa buller ska félja rekommendatio-
nerna i bullerutredningen och uppfylla Stadens forvantningar utifran doku-
mentet ”Pa vag mot ett hallbart Solna”.

- Pa grund av forhojda partikelhalter i luft efter utbyggnad, strax under miljo-
kvalitetsnormen, ska inte enkelsidiga lagenheter planeras mot Gransgatan.

- Planeringen av forskola ska folja Boverkets rekommendationer med avse-
ende pa forskolegard och barns behov av bra utomhusmiljé och goda mojlig-
heter till rorelse.

- Planalternativet med bevarad gang- och cykeltunnel under Gréansgatan ar att
foredra framfor alternativet som ersatter tunneln med en ny bilvagskorsning.

MKB
Miljoovervakningsenheten (MO) delar planenhetens bedoémning att genomforandet
av planen inte antas medféra betydande miljépaverkan.

Av de tva plan-alternativen forordas alternativ 1, dar gangtunneln under Gransgatan
behalls och det inte blir biltrafik pa sédra sidan om bostadskvarteret, da den losning-
en ar mest fordelaktig utifran en rad olika perspektiv, som béattre miljo for forskola
och bostader, med renare luft och mindre buller; mindre paverkan pa en skyddsvard
ek; battre forutsattningar for skyfallshantering; nagot mer kvar av parken.

Naturvarden och biologisk mangfald

Gamla ekar har stor betydelse for biologisk mangfald, da de utgér livsmiljo for en
méangd andra arter. For att sékra framtida kontinuitet av hdga vérden ar det avgorande
att bevara och varda savél stora ekar som ekar av mindre storlekar. De sex ekar som
paverkas av planforslaget ar betydelsefulla for Solnas biologiska mangfald. Som
framkommer av planbeskrivningen &r eknatverket i den aktuella delen i véstra Solna
kansligt. Natverket ar kansligt for forsvagande atgarder, beroende pa att det ar upp-
delat i sma enheter och att byggnader och trafikomraden forsvarar for spridning mel-
lan enheterna. En forlust av de berérda ekarna skulle ge stor paverkan pa park- och
naturomradets funktion inom natverket av livsmiljéer for arter som lever pa adell6v-
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trad och specifikt pa ek. MO anser att det darmed &r angelédget att anpassa planen
och projektet for att bevara ekarna i livskraftigt tillstand.

De tva stora solitdra ekarnas rotter riskerar att skaras av, i det ena fallet pa tva sidor
och i det andra fallet pa alla sidor. | park- och naturomradet som helhet finns endast
tva till ekar av motsvarande storlek. Aven ekarna i skogsbrynet riskerar att forlora
stora delar av sina rotsystem.

Vid s stor rotforlust som det kan bli fragan om ar det risk for paverkan bade pa tra-
dens stabilitet, vid forlust av forankringsrétter, och paverkan pa tradens vitalitet nar
de sma rotterna som tar upp vatten och naring forloras. | bada fallen kan traden be-
hova fallas pa grund av de blir risktrad.

En annan negativ effekt om ekarna gar forlorade ar att upplevelsevardet och rekreat-
ionsvérdet i parken minskar. De stora solitdra ekarna och de stora ekarna i skogsbry-
net &r sarskilt betydelsefulla for att skapa en positiv upplevelse av parken.

Redan den foreslagna minskningen av parken ger en betydande paverkan pa rekreat-
ionsvardet — d&ven om man skulle lyckas bevara ekarna som en del i gatumiljon. Detta
eftersom sa stor del av den 6ppna, lattillgangliga och soliga delen av parken forsvinner.
Grasmattan har inga kénda biologiska varden, annat an indirekt genom att den bidrar till
ett Oppet soligt landskap for ekarna, men fran rekreationssynpunkt har den ett varde.

MO anser att anpassningar av planforslaget behover goras for att sdkra ekarnas fort-
levnad. Det kommer att behdvas mer utrymme runt ekarna, for att de ska kunna véxa
vidare.

En placering av gangfartsgatan pa vastra sidan om den vastligaste stora eken behéver
provas, och att parken oster/nordost darom sparas. Detta samtidigt som norra kanten
av parken sparas istallet for att en bred bilvag anlaggs. Ett sadant forslag skulle radi-
kalt 6ka chansen att bevara ekarna. Paverkan pa den biologiska mangfalden skulle da
kunna utebli helt, férutsatt att tillrackligt utrymme ges for alla ekarnas rotsystem och
kronor. Paverkan pa rekreationsvardet skulle ocksa bli minimalt eller utebli.

Projektet behGver gora anpassningar och atgarder for att de vérdefulla ekarna ska
kunna sta kvar och ges gynnsamma forutsattningar for fortsatt tillvéaxt och utveckling.

Buller och vibrationer

| detta bullerutsatta lage ar det viktigt att pa alla satt arbeta for att skapa en god
ljudmiljo for de boende, bade genom planens utformning och genom den mer detal-
jerade utformningen av bostiderna. MO stéder planens inriktning att anvanda kon-
torsbebyggelse for att skarma trafikbuller.

Bullerutredningen redovisar pa ett foredomligt satt fler atgarder som kan goras for
att skapa battre ljudmiljo for de boende an vad som ar ldgsta tillatna kvalitet med
avseende pa buller. MO stoder forslagen och vill uppmuntra till att ytterligare atgar-
der utfors, i linje med Solna stads politiskt behandlade skrift P4 vig mot ett hallbart
Solna — Exploatdrernas medverkan vid planering och byggande” (september 2019),
nedan kallad “Hallbart Solna”. De atgarder for en god ljudmiljo som inte kan regle-
ras i detaljplanen laggs lampligen fast i projektets kommande miljoprogram, dér
’Hallbart Solna” ger stod vid framtagandet.
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MO anser att det fran halsosynpunkt ar val planerat att inga bostader placeras i om-
radet narmast Frosundaleden och jarnvéagen. Pa samma satt ar det god planering att
bostadskvarteret ar utformat som ett fran bullersynpunkt helt slutet kvarter. De upp-
stickande delarna av bostadskvarteret forsvarar daremot skapandet av god ljudmiljo.

Bullerutredningen visar foredomligt vad som Oversiktligt kravs av fonster med mera
for att uppfylla ljudklass B med stdngda fonster. Ljudklass B ar vad Solna stad for-
vantar sig for den nya bebyggelsen i den hdr detaljplanen, utifran “Héllbart Solna”.
MO anser att projektet ska félja dessa rekommendationer.

Bostadskvarterets slutna innergard ger goda forutséttningar for att skapa en relativt
god ljudmiljo, bade vid fasader mot garden (< 55 dBA ekv) och pa gardens uteplat-
ser (<50 dBA ekv). Genom sérskilda balkonglosningar och sérskilda fonsterlos-
ningar kan motsvarande ljudmiljo skapas dven pa utvalda delar av kvarterets yttre
fasader. Ett antal sddana atgarder ar foreslagna i bullerutredningen. MO forordar att
dessa atgarder sékerstalls och genomfors, samt ser ett behov av fler liknande atgéar-
der. Se vidare under Lagenhetslésningar.

MO anser att for att skapa goda mojligheter for somn och vila beh6ver sovrum vén-
das in mot garden, helst samtliga sovrum och annars sa manga som mojligt. Det ger
de bésta vadringsmojligheterna for sovrum och samtidigt minsta mojliga sémnstor-
ning fran extra starka momentana trafikljud (ex utryckningsfordon och motorcyklar)
som kan tranga igenom &ven valisolerade fasader med stdngda fonster. De sovrum
som inte kan vandas mot innergarden behover férses med vadringsmajlighet som
ger minst motsvarande ljudmiljo med vadringsoppet fonster. MO anser att enkelsi-
diga lagenheter mot gata ska undvikas.

MO anser att projektet behover félja stadens forvantningar enligt Hallbart Solna, om
att: ”Samtliga sovrum har minst ett 6ppningsbart fonster eller vadringsfonster, utanfor
vilket det ar hogst 55 dBA, men helst under 50 dBA, ekvivalent ljudniva vid fasad.”

Kanseltroskeln for vibrationer ligger pa 0,1-0,3 mm/s. For att inte riskera vibrations-
storningar i bostdderna behdver rekommendationerna i Hallbart Solna” foljas: "Nya
bostader inom projektet konstrueras sa att stérande stomljud inte uppstar och ater-
kommande vibrationer inte dverstiger 0,1 mm/s. Detta sammanfaller med rekom-
mendationen i bullerutredningen om att hégst ca 0,1 mm/s bor efterstrévas.

Luft

Det nya bostadskvarterets fasad ndra Gransgatan ger upphov till sémre utvadring
med pafdljande forhojda halter av luftfororeningar, med halter inte langt under
MKN. Fran luftférorenings- och halsosynpunkt, med avseende pa de hoga partikelhal-
terna, anser MO att enkelsidiga lagenheter inte ska planeras mot Gransgatan. Detta
aven om ventilationen tas fran gard eller tak, i och med att bostéder ska kunna vadras.

Dagvatten och skyfall

MO stoder dagvattenutredningens forslag till fordréjning och rening av dagvattnet
och forordar alternativet med storre méngd skelettjordar och mindre mangd avsatt-
ningsmagasin, i och med att skelettjordar ger béttre rening an enbart sedimentation.
MO vill ocksé understryka vikten av att de foreslagna anlaggningarna utfors och inte
I senare skede ersdtts med mindre bra alternativ. Om exempelvis kontorsbebyggel-
sens tjocka grona tak skulle véljas bort eller minskas i omfattning ar det nédvandigt
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att vaxtbaddar eller liknande anlaggs som erséttning/komplement. Detta géller aven i
det fall tjocka grona tak skulle ersattas med tunna grona tak.

MO instammer i att skyfallsfrdgan behdver utredas mer i detalj. MO vill ocksé
framhalla att det skulle vara fordelaktigt fran skyfallshanteringssynpunkt att behalla
en storre del av parken och att anpassa den for 6kad kapacitet att ta emot skyfallsvat-
ten (utan att skada ekarna).

Mark

MO instammer i att de hittills patraffade fororeningarna kan atgardas i enlighet med
den miljotekniska markrapporten. Gallande dessa fragor kravs en vidare dialog med
miljo- och byggnadsférvaltningens miljéskyddsenhet. Atgérder i férorenad mark
kraver anmélan.

Forskola och verksamheter i bostadskvarteret
MO anser att planeringen av forskola ska folja Boverkets rekommendationer om
forskolegard och barns behov av bra utomhusmiljé och goda maéjligheter till rorelse.

Forskolor i bostadshus kan darutdver, pa samma satt som andra verksamheter, ge
upphov till stoérningar for de boende. Det ar viktigt att sa langt majligt forebygga
storningar genom sarskilt god ljudisolering mellan verksamhet och bostéder i bygg-
naden, samt med genomtankt planering av bostadsgarden respektive forskolegarden.

Hallbart byggande

| och med att projektet innebar rivning och nybyggnation, som i sig inte &r resursef-
fektivt, anser MO att det ar rimligt att projektet strivar efter att utfora bade rivning
och byggnationer sa resurseffektivt som mojligt. Ett miljoprogram for projektet ska
tas fram och dessa fragor kan med fordel redovisas dar. Andra viktiga fragor att be-
handla i miljoprogrammet &r hur ekarna ska skyddas under byggtiden samt hur basta
mojliga ljudmiljo ska dstadkommas i bostaderna.

Vad géller anpassning till framtida klimatforandringar anser MO att nya byggnader
ska planeras for att undvika allt for hoga temperaturer inomhus. Enkelsidiga lagen-
heter i soliga lagen kan bli mycket varma under sommaren, vilket kan orsaka sémn-
problem och andra hélsoproblem. Dubbelsidiga/genomgaende lagenheter har dar en
stor fordel genom béttre mojlighet att vadra ur och att det under dygnet alltid finns
nagon sida som har skugga.

Storleken pa fonster paverkar ocksa varmeinstralningen fran solljuset och darmed
inomhustemperaturen under den varma arstiden, liksom det ocksa paverkar varme-
forlusten och energiatgangen for uppvarmning under den kalla arstiden.

Ovrigt

Den aktuella detaljplanen innehaller jamforelsevis fa bostader jamfort med arbets-
platser. Det skulle kunna Gvervégas att i ett och samma kvarter forlagga bade arbets-
platser och bostader, pa sadant satt att bostaderna placeras i den mest bullerskyddade
delen av kvarteret, och att kontor placeras dér kvarteret ar mer bullerexponerat.

Fdrvaltningens kommentar:

Undersokning om betydande miljopaverkan

Efter att tagit del av inkomna synpunkter under samradet beslot sig Solna stad for
att genomféra en strategisk miljobedémning och darav har en miljokonsekvensbe-
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skrivning (MKB Structor 2023-08-21) upprattats. Undersokningen som gjordes togs
fram for planforslaget sdsom det sag ut tidigt i planprocessen och under plansamra-
det. Den MKB som upprattats omfattar endast planomradet sa som dess avgrans-
ning ser ut nu under granskning. | arbetet med planforslaget infér granskning har
kommunekologen varit med i arbetet kring miljéfragorna.

Oversvamningsrisk

Infor granskning har en skyfallsutredning (Tyréns 2023-04-25) tagits fram. Fragan
om skyfall finns dven beskrivet i MKB:n. (Structor 2023-08-21). Planhandlingarna
har kompletterats infor granskning med planbestammelse avseende vilken vatten-
méangd skyfallsytorna inom planomradet ska klara att omhanderta. Se aven forvalt-
ningens kommenterar till 1ansstyrelsen.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Dagvattenutredningen (Structor 2023-04-21) har reviderats infor granskning. Be-
skrivning av hur utbyggnad enligt planforslag paverkar MKN och recipient finns
aven beskrivet i planbeskrivningen samt i miljokonsekvensbeskrivningen (MKB). Se
aven forvaltningens kommentarer till 1&nsstyrelsen.

Alternativ GC-tunnel samt ny korsning

Efter samradet utvarderades de tva alternativen som var ute pa samrad. Solna stad
valde att ga vidare med alternativet som innebar att Hagbyvagen ansluter till
Gréansgatan i en ny plankorsning. Motivet till att detta alternativ valdes ar att Solna
vill dppna upp stadsdelen och skapa en mer stadsmassig utformning, 6ka tillgang-
ligheten samt fordela trafikflodena genom omradet. Genom att koppla pa Hagbyva-
gen med Gransgatan erhalls, ett mer tydligt stadsméassigt gaturum samtidigt som det
blir en jamnare fordelning av trafiken i stadsdelen. Plankorsningen bidrar aven till
en Okad upplevelsen av trygghet genom en okad narvaro i det offentliga rummet.
Plankorsningen beddmdes &aven mojliggéra for en battre cykeltrafikled-
ning/cykelkoppling i stadsdelen.

Korsningsalternativet beddmdes dock vara nagot samre ur ett skyfallsperspektiv.
Den inledande skyfallsanalysen visade att gangtunneln under Gréansgatan uppfyller
en viktig skyfallsfunktion och att 6versvamningsrisken kunde ¢ka for befintliga fas-
tigheter nordost om planomradet (i Vireberg) om befintlig gangtunnel tas bort.
Denna fraga studerades darfor vidare inom ramen for den skyfallsutredning som ar
gjord. Den sammanvagda beddémningen har gjort att Solna stad prioriterat kors-
ningsalternativet, trots att korsningsalternativet var nagot samre ur ett skyfallsper-
spektiv. Resultatet fran skyfallsmodellen visar att de planerade atgarderna for de-
taljplan Yrket 3 och 4 m.fl. har en positiv effekt och hjalper att hantera och fore-
bygga oversvamningsriskerna inom planomradet. Med de atgarder som skyfallsut-
redningen forslar, och sékerstélls i planhandlingarna, bedoms det darfor inte uppsta
nagra negativa konsekvenser med avseende pa skyfall.

Naturmiljo
Infor granskning har en NVI och en landskapsekologiskanalys utforts. Resultatet

fran dessa redovisas i planbeskrivning och MKB (Structor, 2023-05-21).

Detaljplanen utformas sa att storre delen av parken bibehalls och den detaljplane-
laggs som parkmark. Flera anpassningar till omradets naturvarden har gjorts under
planarbetets gang. Da huvuddelen av parken och omradets naturvarden bibehalls
kan lokala habitat och fodosoksmajligheter uppratthallas vilket innebéar att paver-
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kan pa den biologiska mangfalden lokalt blir liten. Genom att bibehalla storre delen
av parken och dess naturvarden kan aven omfattande markingrepp undvikas inom
tradens rotzoner. Resultaten blir att omradets ekar ges goda majligheter till att
skyddas och bevaras utan att paverkas negativt.

| norra delen av planomradet finns en brant som ar skuggad av ett tatare parti med
I6vtrad. Detta tatare parti ar en mer vind- och solskyddad del av skogen och kan ha
funktion som skydd och hackningsmiljo for nagra av skogsbiotopens fagelarter som
behdver tatare skog. Parkvagen har anpassats sa att den skuggade nordbranten
kommer att besta vilket ar positivt for omradets fagelarter som déarav fortfarande
kan soka skydd och hacka i omradet.

Aven i sydvastra hornet av skogsbacken/parken har anpassningar gjorts vid utform-
ning av skyfallsytor vilket medfort att den gamla tallen med reliktbock och eken i
brynet bevaras. Dessa trad utgdr naturvardestrad med betydelse for bevarande av
Solnas ek- och tallsamband. Tallen har insektsgnag av den rodlistade arten relikt-
bock och berdrda ekar ingar i den ekbiotop dar klackhal av bredbandad ekbarkbock
hittats.

Trots de anpassningar som gjorts i planens utformning kommer delar av parkmar-
ken att tas i ansprak och ett antal trad kommer behdva tas ner. Intrdng kommer att
goras till foljd av bl.a. behovet av att anlagga skyfallsytor i parken. Planerad be-
byggelse kommer ocksa innebéra en 6kad beskuggning av bland annat ekarna i om-
radets vastra del samt i del av sydvant bryn. Parkens vastra del blir till exempel
nagot beskuggad pa eftermiddagar under sommaren.

Direkt paverkan pa trad sker bl.a. i planomradets norra del dar skalade ytor for
skyfallshantering samt en ny parkvég planeras. Skyfallsytan, som ocksa utformas
som lekyta, medfor att trad som hagg, ek och hagtorn berérs. Det ror sig inte om
trad som uppfyller kriterier for att vara sarskilt skyddsvarda trad enligt Lansstyrel-
sen men de har av Calluna bedémts som naturvardestrad. Detta pa grund av att
h&gg och hagtorn bidrar med blomrikedom och bér i skogsbiotop och att ekar av
olika alder och storlek bidrar positivt till ett omradets naturvarde (aktuell ek ar ca
30 cm i diameter). Eventuellt kan en av haggarna och en hagtorn klaras (de nar-
mare Gransgatan) eftersom marknivaer omkring dessa inte forandras, daremot
hamnar elnatstationen nara. Utformning av elnatstationen och dess exakta place-
ring inom markerad del av plankartan bor darfor studeras narmare i efterféljande
projektering.

Den vastligaste delen av skogsbacken/parken, bestaende av 6ppna grasytor med
enstaka trad, kommer ocksa att tas i ansprak av en planerad forlangning av
Englundavagen och langst till vaster Parkhuset. Under arbetets gang har staden
varit ute i falt med en arborist for att sarskilt studera ekarna i parkens vastra del
och detaljplanens utformning har justerats sa att huvuddelen av ekarna kan bibehal-
las (VIOS, 2021). En sélg och en ek av naturvardestrad kommer dock att behéva tas
bort i den nordvéstra delen. Den storre solitdra eken som véxer i nordvastra delen
av naturvardesobjektet kommer att sparas, denna har ocksa forsetts med en planbe-
stammelse.
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Buller

Sammantaget bedomer staden att trafikbullerforordningen kan féljas och att planens
utformning &ar lamplig med hansyn till bullerproblematiken. Att skapa goda boendemil-
joer ar nagot som Solna forvantar sig av exploatorer verksamma i staden for att
tillsammans astadkomma en hdllbar stad. Detta specificeras i skriften “Pd viig mot
ett hallbart Solna ”’(Solna stad, 2019). Exploatdrens ambitioner kommer aven att tas
upp I miljoprogrammet som kommer att knytas till exploateringsavtalet infor god-
kannande/antagande av detaljplanen.

Forskola

Bostadsgarden ar ca 3000 m?varav forskolegarden &r ca 1300 m? (ca 10 m?/barn’
och &r enligt Solna stad en acceptabel storlek pa gard inom ett bostadskvarter i en
tatbebyggd stadsmiljd. Det finns &ven mojlighet for forskolan att nyttja parken intill
for lek och aktiviteter. Boverkets rekommendationer 40 m? friyta/per barn, ar inte moj-
lig att fa till inom ett bostadskvarter i tatbebyggd stadsmiljo. | tattbebyggda stader som
Solna ar intresse- och malkonflikter vanligt i planeringen. Staden maste darfor prio-
ritera mellan en stor mangd behov och krav, vdga samman och balansera dessa for
att slutligen fatta beslut utifran vad som lokalt bedéms bast for helheten.

Hallbart byggande

Ur ett hushallningsperspektiv ar det fordelaktigt att utveckla omraden i kollektivtra-
fiknara lagen och i anslutning till redan befintlig bebyggelse, infrastruktur och ser-
vice. Uthyggnaden inom planomradet kan darfér anses resurseffektivt i och med att
det kan ta tillvara tillgdngar som redan existerar, respektive planeras, i omradet.
Detta galler bade befintlig infrastruktur sasom végar och ledningsnat, befintliga
butiker och handel i évriga Solna Business Park, samt tillkommande kollektivtrafik-
mojligheter.

Utbyggnaden av ett nytt omrade ar resurskravande, och darfor kravs god planering
gallande exempelvis energianvandning, materialval och vattenhantering for att
minska utbyggnadens paverkan och miljokonsekvenser. Att riva befintliga byggna-
der ar i sig inte resurshushallning, dock uppfyller de inte dagens krav pa moderna
kontor och byggnaderna &r i daligt skick. Byggnaderna ar svara att anpassa till
dagens krav p& kontor och marken ar i delar 1&gt exploaterad for att vara i detta
attraktiva lage. Befintliga byggnader har ocksa svart att mota dagens grundlag-
gande lagkrav pa dagsljus, luftkvalitet och energihushallning.

Planforslaget mojliggor aterbruk av material, till exempel fasadmaterial och HDF-
bjalklag, fran de byggnader som avses rivas till de nya byggnaderna inom planom-
radet.

Infor byggnation ska exploatéren uppratta ett kontrollprogram for omgivningspa-
verkan under byggtiden tas fram. Syftet med kontrollprogram ar att fa kdnnedom om
mojliga stérningar och vad som behdver goras for att minimera stérningarna, dar
ingar bland annat buller.

Solna vatten

Solna Vatten har befintliga ledningar for vatten, spillvatten och dagvatten i konflikt
med planerad bebyggelse. Dessa behover flyttas till nytt lage. Exploatéren maste
utreda att en flytt av ledningarna ar mojlig att genomfdra och att det finns utrymme
att flytta dem till. Sadan flytt ska ske pa bekostnad av exploatoren. Ett avtal mellan
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exploatoren och Solna Vatten AB géllande ledningsflytt maste tecknas innan planen
kan antas.

Solna Vatten har ett sanke till en dagvattentunnel i nérheten av/i konflikt med plane-
rad bebyggelse. Exploatdren maste utreda om det blir en konflikt mellan tunnelsénke
och bebyggelse. Om det blir en konflikt kan inte bebyggelse uppforas dér. Om tun-
nelsanket inte kommer i konflikt med planerad bebyggelse maste exploatoren utreda
vilket avstand som kravs mellan planerad bebyggelse och tunnelsanket for att inte
riskera att tunnelsanket skadas.

Det ar oklart hur detta kvarter ska kunna VA-forsorjas da tvarbanan skar av mojlig-
heten att ansluta kvarteret mot Svetsarvégen.

U-omrade kravs om de allmanna VVA-ledningarna ligger pa kvartersmark.

Trad samt anldggningar for omhéndertagande av dagvatten (tex skelettjordar, véxt-
baddar och avsattningsmagasin) far inte placeras dver VA-ledningar eller sa att at-
komsten till VA-ledningarna begréansas. De far heller inte riskera att orsaka nagon
skada pa VA-ledningarna.

Det ar viktigt att hojdsattning av bebyggelse sker pa ett sadant satt att viktiga funkt-
ioner inte riskerar att skadas vid storre regn.

Forvaltningens kommentar: Inom planarbetet kommer det att kravas att ett flertal
ledningar kommer att behévas laggas om. Ett U-omrade har lagts in i plankartan
inom Yrket 4 for VA-ledningen som berdérs. Vid hornet Svetsarvagen/Smidesvagen
dras &ven byggnaden in for att ge atkomst till ledning. Vid hérnet blir det indragen
entré. Dialog har forts med Solna Vatten infor granskning.

Solna Business Park och DP Yrket ligger inom ett instangt omrade déar vattnet bara
kan na recipienten via dagvattennatet. Behovet av den foreslagna dagvattenledning-
en i Englundavagens forlangning har vuxit fram successivt genom lgpande arbete
med planforslaget och den hydrauliska dagvatten- och skyfallsmodellen. Nar fastig-
heten Frasaren 10 m.fl. togs bort ur planforslaget studerades dagvattennatet kring
denna detaljplan noggrannare och de faktorer som tillsammans bidrar till den be-
fintliga och framtida skyfallsrisken.

Det framkom da bl.a. att trycknivaerna vid 10-arsregn éverstiger markniva i dagvat-
tenledningen i Smidesvagen. Dagvattenledningarna kring Yrket 3 och 4 ar saledes
redan idag underdimensionerade och bidrar till skyfallsriskerna kring dessa fastig-
heter.

For att sanka tryck- respektive 6versvamningsnivaerna vid saval dimensionerande
10-arsregn som vid skyfall foreslogs atgarden att ytterligare bygga ut och forstarka
dagvattenledningsnatet och dérmed avlasta ledningen i Smidesvéagen. Atgéarden be-
domdes rimlig &ven ur hanseendet att det redan planerades en utbyggnad av dagvat-
tennatet kring forlangningen pa Hagbyvéagen och norr om Parkhuset, vidare under
Tvérbanan.

Med foreslagen ledningsatgard minskar trycknivan vid ett 10-arsregn utmed Smi-
desvagen, och darmed &aven Oversvamningsriskerna vid storre regn inklusive det
skyfallsregn med 100-ars aterkomsttid inklusive klimatfaktor som studerats i sky-
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fallsanalysen. Det bedéms sammantaget rimligt, bade ur dagvatten- och skyfallsper-
spektiv, att dagvattennatet i denna del av verksamhetsomradet forstéarks. Det bedoms
ocksa som en kostnadseffektiv atgard da detta sker samordnat med annan schakt i
anslutning till féreslagen exploatering, dar foreslagen ledningsstracka blir mojlig
bl.a. p.g.a. rivning av P-dacket mellan Yrket 3 och 4.

Avtal kommer att kravas mellan exploatdr, Solna vatten och Trafikférvaltningen
innan detaljplanen antas. Detta kommer aven att regleras i exploateringsavtalet.

Vad galler dagvattensanket till dagvattentunneln vid Frosundaleden, sa berors inte
den i samma utstrackning langre, da bebyggelsen inom kv A och Fréasaren 10 lyfts
ur denna detaljplan.

Sundbybergs stad

Detaljplaneforslaget innebar att det aktuella omradet i nara anslutning till
Sundbyberg pabdrjar en utveckling fran att vara ett utpraglat kontorsomrade till att
fa en mer blandad bebyggelse. Detta ger omradet en mer stadsméssig och tryggare
miljo med rorelse pa gatorna aven efter kontorstid. Sundbybergs stad anser att det

ar en 6nskvard utveckling och ser fram emot att 4ven andra kvarter i omradet
omvandlas pa liknande satt. Att de stadsmassiga kvaliteterna lyfts fram som viktiga
ar nagot som aven Sundbybergs stad efterstravar och staden uppskattar att Solna
stad har liknande ambitioner i denna stadsdel. Sundbyberg ser med god férhoppning
en framtid dér stadsdelen i Solna och Centrala Sundbyberg blir sammanbyggda i en
tat stadsvav och med sammanlénkade stadsgator och stadskvarter. Sundbybergs stad
ser valdigt positivt pa denna utveckling som ger en mer sammanhallen stad.

Sundbybergs stad vill lyfta fram ett behov av att fa till ett samarbete mellan vara
stader for att uppna en bra miljo, bade avseende trafik och hanteringen av vatten. |
fraga om skyfallshantering behGver Solna stad initiera ett samarbete och bjuda in
Sundbyberg stad eftersom fragan behdver hanteras 6vergripande och mellankom-
munalt, da avrinningens lagpunkt i dagslaget ligger i Sundbyberg. Det paverkar
framtida exploateringar i Sundbyberg saval som i Solna och dven Lénsstyrelsen har
Iyft att skyfallshanteringen ar en sadan fraga som man bor l6sa gemensamt. Ut-
gangspunkten &r att forbattra situationen i handelse av kommande dversvamningar.
Hanteringen i denna fraga bor ske innan Solna stad beslutar att ta rubricerad detalj-
plan till granskning.

Forvaltningens kommentar: Dialog fors med Sundbyberg inom ramen for planar-
betet for Malarbanan. Bland annat sa har en skyfallsutredning (Tyréns) tagits fram
och utgangspunkten har varit att forbéattra situationen i handelse av kommande
éversvamningar. Forutsattningarna, resultat och atgarder finns beskrivet i plan-
handlingarna, skyfallsutredningen samt i MKB:n (Structor).

Remissinstanser som inte har nagon erinran mot planen:

e Forsvarsmakten
e Luftfartsverket
e Stockholm Exergi

50 (55)



Remissinstanser som inte har svarat pa remissen:

e Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap (avstar fran att yttra sig)
e Stokab

e Telenor

TeliaSonera Skanova Access

Colt Telecom AB

TDC Song

Polismyndigheten i Stockholms l&n
Kommunstyrelsen

Barn- och utbildningsnamnden
Kultur- och fritidsndmnden

Tekniska ndmnden, stadsmiljo
Hyresgastféreningen i Solna

Radet for funktionshinderfragor
Fastighetsagareforeningen
Forpackning- och tidningsinsamlingen

Sakéagare enligt fastighetsforteckningen och boende

JK

JK med familj &r véldigt oroade att forslaget med en fyrvdgskorsning vid Gransga-
tan/Hagbyvégen da de anvéander sig av tunneln under Gransgatan. De ser darfor att
forslaget med en gang och cykeltunnel under Gransgatan ar att foredra. Om fyrvags-
korsningen blir verklighet skulle dessutom bilkéerna 6ka med tanke pa fler stopp-
ljus. Det skulle paverka dem negativt med tanke pa buller och avgaser. Det kanns
dessutom inte tryggt att cykla 6ver en sa bred vag med barn.

JK tycker dock att Gransgatan med detta bygge, som vill att cyklar ska fa mer ut-
rymme och att fler ska cykla, borde goras smalare och att hastighetsbegrénsningen
andras, alternativt fartkameror. Det ar valdigt manga som kor alldeles for snabbt pa
Gransgatan i synnerhet pa natterna. Ar vigen s pass trafikerad att den behéver vara
sa bred? De som bor sa nara Sundbyberg skulle verkligen vilja att det kdndes annu
nérmare genom att Grénsgatan blir mer av en stadsgata, dar det tas mer hansyn till
gaende och cyklister, bade barn och vuxna. Ekensbergsvagen pa Solnasidan borde
knyta an till Ekensbergsvagen pa Sundbybergssidan pa ett battre satt an den jatte-
korsning som finns idag. Sonen som gar i skola i Sundbyberg maste korsa gatan
varje dag, vilket kdnns mycket otryggt.

Bygg gdrna en skatepark i anknytning till parken” som ska behallas, forslagsvis
mot kontorsfastigheterna, det skulle vara fantastiskt. Manga Solnabarns enda alter-
nativ ar skateparken i Or som ju ligger i Sundbyberg och flera grannbarn i Vireberg,
skulle uppskatta ett stélle att skejta och aka kickbike pa.

Fdrvaltningens kommentar:
Malet &r att utveckla attraktiva och levande gatumiljoer som ar trivsamma att vistas
i och som gor det enkelt och smidigt att ta sig fram till fots och med cykel.
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Efter samradet utvarderades de tva alternativen infor granskning och Solna stad
valde att ga vidare med alternativet som innebar att Hagbyvagen ansluter till
Gréansgatan i en ny plankorsning. Motivet till att detta alternativ valdes &r att Solna
vill dppna upp stadsdelen och skapa en mer stadsmassig utformning, 6ka tillgang-
ligheten samt fordela trafikflodena genom omradet. Genom att koppla pa Hagbyva-
gen med Gransgatan erhalls, ett mer tydligt stadsméassigt gaturum samtidigt som det
blir en jamnare fordelning av trafiken i stadsdelen. Plankorsningen bidrar aven till
en Okad upplevelsen av trygghet genom en 6kad narvaro i det offentliga rummet.
Plankorsningen beddmdes &ven mojliggéra fér en battre cykeltrafikled-
ning/cykelkoppling i stadsdelen. Planforslaget innebar att en ny anslutning till
Gréansgatan fran Vireberg tillskapas. GC-tunneln kommer att stdngas av och samti-
digt byggas om for att kunna ta omhand skyfallsvatten som kommer fran Vireberg.

En trafikalstringsstudie (Mobilitetsutredning 2023-03-29, Sweco) har gjorts inom
planarbetet. Studien visar att den nya korsningen vid Hagbyvagen och Gransgatan
leder till en jamnare férdelning av trafiken i omradet. Det géller i synnerhet Smi-
desvagen som far en kraftigt minskad trafik som en féljd av den nya utfarten.

| parken inom planomradet kommer det att finnas yta for lek. Inom parken kommer
aven en storre yta for att ta hand om skyfallsvatten vid extremregn. Ytan kommer att
kunna anvandas som lekyta nar den inte ar dversvammad.

AJ framhaller att bada forslagen (alternativ 1 och 2) paverkar boende och besokare i
omradet Vireberg/Rasunda negativt da antingen mojlighet till utfart med bil till
Grénsgatan/Frosundaleden forsvinner helt eller att en séker passage under Gransga-
tan for gdende och cyklister forsvinner.

Nytt alternativ 3

Behall nuvarande trafiklosning under Gransgatan pa Hagbyvagen upp mot Gransga-
tan/Frésundaleden men oka trafiksdkerheten i tunneln genom att bredda tunneln na-
got for att separera dubbelriktad cykeltrafik fran enkelriktad biltrafik. ldag rekom-
menderas cyklister att ga i riktning fran Solna Business Park (SBP) mot Vireberg, i
praktiken &r det ingen som gor det. Hagbyvagen frdn Svetsarvagen blir
atervandsgata som i alternativ 2.

Representerar familj boendes i omradet Vireberg pa Virebergsvagen, ett bostadsom-
rade som i hog grad nyttjar SBP och nuvarande trafiklosning mellan Hagbyvéagen,
Grénsgatan och i forlangningen Frosundaleden.

Nar Tvarbanans utbyggnad genomfordes till Solna togs majligheten att ta sig ut pa
Frosundaleden med bil via Brommavagen bort. Efter samradsmoéten infor den ut-
byggnaden Gppnades davarande gang- och cykeltunneln pa Hagbyvagen aven upp
for enkelriktad biltrafik under Gransgatan och upp pa Gransgatan mot Frésunda-
leden.

Detta med anledningen av att sa val Virebergsvagen och Sommarvagen ar relativt
smala med gatuparkering pa bada sidor vilket forsvarar moten mellan bilister och
andra trafikanter. Det finns ocksa tva skolor i omradet, Rasundaskolan och Ekens-
bergsskolan som skulle ha paverkats av 6kad genomfartstrafik om inget alternativ
till Brommavégens utfart togs fram. Situationen har inte forandrats tills idag, samma
forutsattningar géller och utfarten fran omradet via Hagbyvégen gor skillnad.
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Alternativ 1 och 2 i planbeskrivningen:

Bada forslagen ger en forsamrad trafiklésning for de som bor och arbetar i Vireberg
da alternativ 1 tar bort tunneln for gang- och cykeltrafikanter och alternativ 2 tar bort
mojligheten for bilister att ta sig ut pa Frosundaleden via Haghyvéagen/Gransgatan
(se bakgrund ovan varfér moéjligheten finns idag).

Nytt alternativ 3:
Nuvarande trafiklosning Hagbyvagen/Gransgatan/Frosundaleden bor behdllas i stort
men forbéttras for att hoja trafiksakerheten.

Hagbyvagen fran Svetsarvéagen blir atervandsgata som i alternativ 2.

Det har konstaterats i utredningen att avstangningen av infarten fran Frosundaleden
till Svetsarvagen inte kommer att ha nagon direkt paverkan pa trafikmiljon (1ag nytt-
jandegrad) och da finns heller inget behov av en ny korsning Hagbyva-
gen/Grénsgatan som infart till SBP. Infart via Smidesvagen racker.

Alternativ 3.1
Bredda nuvarande tunnel nagot under Gransgatan pa Hagbyvagen for att separera
enkelriktad biltrafik med dubbelriktad cykeltrafik.

Alternativ 3.2

Som alternativ 3.1 men dvervag ocksa att 6ka hojden i tunneln s att latta lastbilar
ocksa kan passera. En fordonstyp som 6kat markant i dessa pandemitider da vi be-
staller hem mat i storre utstrackning, nagot som troligen kommer att kvarsta dven
efter pandemin med nya mer permanenta beteenden.

Det sker en del olyckor hér trots val upp skyltat om maxhdjd.

Ovrigt
Som redan papekats i tidigare synpunkter pa planbeskrivningen ur ett hallbarhets-
perspektiv, varfor maste alla fastigheter rivas och byggas upp pa nytt? Majligtvis
kan man motivera svarigheten att forvandla en gammal kontorsfastighet till bosta-
der, men de kvarter som ska kvarsta som kontor/affarer, dar maste det ga att ateran-
véanda.

Forvaltningens kommentar:

Efter samradet utvarderades de tva alternativen och Solna stad valde att ga vidare
med alternativet som innebar att Hagbyvagen ansluter till Gransgatan i en ny plan-
korsning. Motivet till att detta alternativ valdes &r att Solna vill 6ppna upp stadsde-
len och skapa en mer stadsmassig utformning, 6ka tillgangligheten samt fordela
trafikflodena genom omradet. Genom att koppla pa Hagbyvagen med Gransgatan
erhalls, ett mer tydligt stadsmassigt gaturum samtidigt som det blir en jamnare for-
delning av trafiken i stadsdelen. Plankorsningen bidrar &aven till en dkad upplevel-
sen av trygghet genom en Okad narvaro i det offentliga rummet. Plankorsningen
beddmdes aven mojliggora for en battre cykeltrafikledning/cykelkoppling i stadsde-
len.

Planférslaget innebéar att en ny anslutning till Gransgatan fran Vireberg tillskapas.
GC-tunneln kommer att stangas av och samtidigt byggas om for att kunna ta om-
hand skyfallsvatten som kommer fran Vireberg.
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En trafikalstringsstudie (Mobilitetsutredning 2023-03-29, Sweco) har gjorts inom
planarbetet. Studien visar att den nya korsningen vid Hagbyvagen och Gransgatan
leder till en jamnare fordelning av trafiken i omradet. Det géaller i synnerhet Smi-
desvagen som far en kraftigt minskad trafik som en féljd av den nya utfarten.

Ur ett hushallningsperspektiv ar det fordelaktigt att utveckla omraden i kollektivtra-
fiknara lagen och i anslutning till redan befintlig bebyggelse, infrastruktur och ser-
vice. Utbyggnaden inom planomradet kan darfor anses resurseffektivt i och med att
det kan ta tillvara tillgdngar som redan existerar, respektive planeras, i omradet.
Detta galler bade befintlig infrastruktur sasom végar och ledningsnat, befintliga
butiker och handel i dvriga Solna Business Park, samt tillkommande kollektivtrafik-
mojligheter.

Utbyggnaden av ett nytt omrade ar resurskravande, och darfor kravs god planering
gallande exempelvis energianvandning, materialval och vattenhantering for att
minska utbyggnadens paverkan och miljokonsekvenser. Att riva befintliga byggna-
der ar i sig inte resurshushallning, dock uppfyller de inte dagens krav pa moderna
kontor och byggnaderna &r i daligt skick. Byggnaderna ar svara att anpassa till
dagens krav pa kontor och marken ar i delar 1agt exploaterad for att vara i detta
attraktiva lage. Befintliga byggnader har ocksa svart att mota dagens grundlag-
gande lagkrav pa dagsljus, luftkvalitet och energihushallning.

Planforslaget mojliggor aterbruk av material, till exempel fasadmaterial och HDF-
bjalklag (Haldack), fran de byggnader som avses rivas till de nya byggnaderna
inom planomradet.

4. Samradsmote

Ett allmant digitalt samradsmote holls den 16 september 2020. Synpunkterna som
lyftes pa samradsmotet berorde framfor allt trafiken i omradet. Det var cirka 5 per-
soner som deltog pa mote.

6. Forandringar efter samradet

e Infor granskning av detaljplanen har saledes planomradet delats upp i tva
etapper. Den forsta etappen avser omradet dster om Svetsarvagen dar Yrket 3
och 4 samt del av Skytteholm 2:1 (Parkhuset) ingar. Planarbete vaster om
Svetsarvdgen kommer folja i separat detaljplan.

e Planbeskrivning samt plankarta har reviderats utifran de nya forutsattningar-
na (delning av planen).

e Efter samradet har Solna stad valt att ga vidare med alternativ 1, som innebér

att Hagbyvéagen ansluter till Gransgatan i form av en fyrvagskorsning.

En miljékonsekvensbeskrivning (MKB) har tagits fram.

En skyfallsanalys har tagits fram.

Skyfallsanldggningar planeras inom parken.

Gatumiljon inom planomradet har bearbetats ytterligare.

PM vagabonderade stromningar har tagits fram.

En kompletterande hélsoriskbedémning for parken har tagits fram.

Mindre justeringar har gjorts inom Yrket 3.
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o Kulturmilj6 beskrivs i MKB:n och i planbeskrivningen har uppdaterats.

e L&gsta fardigt golv har lagts till inom Yrket 4 samt Parkhuset for att klara
skyfallsnivaerna.

e En gatuhdjd har lagts till i plankartan intill Yrket 4 vid Hagbyvégen for att
klara skyfall.

e Mobilitetsutredningen har reviderats och aven kompletterats med korsparsa-

nalys samt gatusektioner.

Luftkvalitéutredningen har reviderats.

En kompletterande naturvardesinventering har gjorts.

Dagvattenutredningen har reviderats.

Gestaltningsprogrammet har reviderats.

Markteknisk undersokningsrapport Geoteknik har reviderats med grundvat-

tenmatningar.

e Fordjupad riskanalys har reviderats.

Alexander Fagerlund Linda Schaedl
Plan - och geodatachef Planarkitekt



