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1 Bakgrund och syfte

1.1 Uppdraget

HSB/Aros Bostad planerar att utveckla Ekelund/Pampas-omradet
med nya bostidder och kontor. Planférslaget innehaller frimst nya
bostadskvarter, men dven ombyggnad av en bevarad del av de
befintliga kontorshusen pa platsen. Detaljplanen mojliggor dven en
tillkommande entré till Vistra skogens tunnelbanestation inom
planomradet.

HSB/Aros Bostad har tillsammans med Solna stad tagit fram ett
forslag till ny detaljplan och Iterio har haft i uppdrag att utreda de
trafikala fraigorna inom detaljplanen.

Utredningen omfattar trafik for samtliga trafikslag inklusive parkering.
Utredningen har dven omfattat forslag till gatuutformning som sedan

arbetats in 1 plankartan och illustrationsmaterialet.

Konsekvenser ur ett barnperspektiv har hanterats 1 en separat
Barnkonsekvensanalys (Iterio). Utredningar gillande ny
tunnelbaneuppgang har utretts parallellt av Sweco.
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2.3 Parkeringsnorm

Kommunstyrelsen antog i november 2021 en ny parkeringsnorm for
Solna stad, vilken specificerar antalet bil- och cykelparkeringsplatser for
bostider och kontor. Parkeringsnormen ir ligesbaserad med hinsyn till
vilken zon inom kommunen parkeringsplatserna kommer att lokaliseras

2 Planeringsforutsattningar
2.1 Oversiktsplan

Solnas kommunfullmaktige antog 2016 en ny 6versiktsplan, som
aktualitetsforklarades ar 2020, med sikte pa 2030. Solna vixer och

malet dr att bygga sammanhallna, levande och trygga stadsmiljéer som
forenar innerstadens promenadstad med nirheten till natur.

Huvudsta pekas ut som ett av Solnas stora utvecklingsomraden med
potential f6r bade bostadsbebyggelse och arbetsplatser. I planen
foreslas omradet kring Pampas och Ekelund, beliget i Huvudstas
sydostra del, att kompletteras med ny bebyggelse samt en méjlig
sekundar entré till Vistra Skogens tunnelbanestation.

2.2 Cykelplan

Solnas cykelplan antogs 2016 och aktualiserades 2020. Planen
understodjer oversiktsplanens ambitioner att det ska vara

mojligt att gd och cykla i hela staden. Syftet med planen ér att skapa
forutsittningar for ett cykelndt som gor det attraktivt att vilja cykeln
som transportmedel.

Stadens viktigaste linkar dr uppdelade i regionala cykelstrak respektive
huvudcykelstrak. De regionala cykelstraken ska folja de matt och
standarder beskrivna i Stockholms regionala cykelplan. Huvudstraken
ska folja rekommendationer i GCM-handboken.

Tabell 1. Bredder pa dubbelriktat gang- och cykelstrik i Solna

Dubbelriktad ging- och cykelbana

Regionalt strak minsta matt 4,3 m (1,8 m giang, 2,5 m cykel)

Regionalt strik god standard 5,3 m (1,8 m ging, 3,5 m cykel)

= 5,1 m (1,8 m gang, 0,3 m skyddszon,

Huvudeykelstrak, separerat 2,25 - 3 m cyke))

Huvudeykelstrak, oseparerat 3-4m

och erbjuder moijlighet till reducering av antalet bilparkeringsplatser
baserat pa tillimning av mobilitetsatgirder. I utredningsarbetet har
denna nya parkeringsnorm inarbetats (se Avsnitt 4.5).

2.4 Plan for sakrare och tryggare skolvagar

Med avsikt att stodja arbetet med att skapa sikra och trygga
trafikmiljoer i nirhet av stadens skolor samt lings strak till och fran
skolorna har Solna stad tagit fram Plan for sikrare och tryggare
skolvigar. Planen syftar till att redovisa atgirder och forslag pa hur
staden bor arbeta langsiktigt med dessa fragor for att hoja
trafiksdkerheten och den upplevda tryggheten i stadens trafikmiljoer.
For att omsitta arbetet med sikrare och tryggare skolvagar i praktiken
redovisas diverse atgirdsforslag i planen, vilka bland annat inrymmer
atgirder kopplade till den fysiska miljon.

2.5 Angransande projekt och planer

Malarbanan

For att mojliggora 6kad turtithet och forbiattra framkomligheten
bygger Trafikverket ut Milarbanan fran tva till fyra spar.
Pendeltagstrafiken far egna spar och kan uttka turtitheten samtidigt
som framkomligheten for fjirr- och regionaltig Okar.

Trafikverket och Solna stad har i samband med projektet avtalat om att
delar av Milarbanan genom Solna ska forliggas 1 tunnel for att
mojliggéra ny exploatering i Huvudsta. Dessutom ska en ny hallplats
for pendeltagen anldggas i Huvudsta. Detaljplaneférslaget innehaller
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férutom Trafikverkets utékade jarnvigsomrade dven forslag till ny
exploatering.

Lings Milarbanans intunnling samt pa mark som frigérs genom
planens genomférande féreslas ny bebyggelse i form av bostider,
kontor och verksamheter med kringliggande park- och gatumiljéer.
Totalt planeras for cirka 1000 nya bostider och 100 000 m* kontor.
Nya kopplingar planeras att skapas for savil giende och cyklister som
bilister 6ver jirnvigen, vilket kopplar ihop stadsdelarna Skytteholm och
Huvudsta. Planférslaget har varit pa samrad under varen 2021.

Figur 1. Planforsiag for utveckling langs Mdlarbanan.

Utveckling av Solnavagen

Solna stad planerar for att Solnavigen ska fa en mer stadsmassig
utformning och omformas fran trafikled till en levande stadsgata med
fokus pa ging-, cykel- och busstrafik.

Flertalet projekt pagar, vilka tillsammans planerar for utvecklingen av
stadskvarter med en blandning av bostider, arbetsplatser och service.
Under de kommande éren planeras cirka 5 000 nya bostider, nya
arbetsplatser och ny service uppforas lings gatan.

Ny skola och bostader i Huvudsta

Solna stad har tagit fram ett planférslag f6r ny bebyggelse i Huvudsta.
Forslaget innebir att cirka 250 nya ligenheter i flerbostadshus och 29
nya radhus skapas, samt att befintlig skolbyggnad ersitts med en ny
skola for cirka 750 — 900 elever. Dessutom innebir planférslaget att
omradet far delvis ny gatustruktur, genom att Armégatan omvandlas
fran trafikled till stadsgata. Detta medfor en bittre trafikmilj6 i omradet
for fotgingare, cyklister och bussresenirer.

Nya kontorslokaler i Huvudsta

Solna stad planerar att mojliggora f6r byggnation av kontorshus i
Huvudsta/Katlberg. Planen omfattar dven ett entrétorg mot
Ekelundsvigen samt mot en ny gata som skapas. Detaljplanen antogs i
kommunfullmiktige under februari 2020.

Ulvsundasjén

Figur 2. §. trméade /z;yer utgor ungeﬁz’t‘lzgz‘ p/aﬂommd ¢, beldQet norr om Ekelundsvaden. Bild:
Solna stad (2020).
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3 Nulagesbeskrivning

Planomradet ér beldget invid vattnet i Huvudstas sydostra del, mellan
Karlbergs slott och Huvudsta gard i Solna. Intill omradet dr Vistra
Skogens tunnelbanestation beligen.

3.1 Omradet

Omradet kring stadsdelen Huvudsta och omradet Viastra Skogen ar
relativt titbebyggt, med flerfamiljs- och kontorshus frimst tillkomna
under 1960- och 1970-talet. Det har ett varierande innehall med allt
fran bostider till arbetsplatser, verksamheter, service, skolor samt
idrotts- och rekreationsytor. Flertalet parklekytor och lekplatser ar
beldgna i gronomraden mellan byggnaderna.

Planomradet ligger i utkanten av kommunen, nira Ekelundsbron som
ansluter till Kungsholmen och Hornsbergs Strand. Huvudsta Centrum,
Viistra Skogen och Hornsbergs Strand dr noder f6r handel,
verksamheter och kollektivtrafik. Inom planomradet finns i dagsliget
en storre kontorsbyggnad samt parkeringsytor beligna.

I anslutning till planomradet mot Ulvsundasjons strand finns Pampas
Marinas smabdtshamn och strandpromenad Osterut lings med
Karlbergskanalen, som leder bort mot S:t Eriksplan och Vasastan, samt
visterut mot bland annat Huvudsta gard. Rekreationsytor finns 1
niromradet genom skogsslinten upp mot Vistra skogen intill
planomradet samt Karlbergsparken som erbjuder savil 6ppna
gronomraden som motionsspar, Karlbergs slott och Augustendals 4H-
gard.

Flertalet skolor och férskolor finns beligna kring omradena Vistra
Skogen, Ingenting och Huvudsta Centrum.
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8

. Bangaan

3

N

Emmylndsvagen

b

W Havuy
Lundagatan Sl
L Y Gunnay, »
5 i 4«%%% ’ N Soina kyrkv
3 -/5 . B
\PWe ¥/ , | 3
£ 4 " g @
ﬁg Ingenting §
iy e, £ H
> ¢
Exsorget H ©
By -~

Q10 &

Granits vég ’

Viéstra
Skogen

/
/
- & |
:0""\60 1
“
! s
N
II {
~d o~/
ertbagsstrang ';;a"?":\ ~.l -
= o
%% ‘
Under uppférande:
Ny kontorsbyggnad e
1 I
Hornsbergs -~ A a
Strandg T H J Karlbergs
i) | W Slott
w = oL A
s\o‘“ gi = mm“’”‘:w . S “ =
or N
2% =3 e - e
o N [ I—— . "
Mos S N ] ¥ (7o, e e e S S
s d s % 4 prestey %
o 2 GRS s 5 o

iterio



3.2 Gangstrak
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Géngbana
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Gangstrak, stig
Planskild korsning

Torgyta

Figur 4. Gdngstrak kring planomradet.

Huvudsta ér ett trafikseparerat omrade med
gangstrak av varierande karaktir. Det huvudsakliga
gangvignitet bestar av separerade gangvigar som gar
genom parker och bostadsomraden pa en lidgre niva
an bilvignatet. Lings storre gator bestar
gangvignitet av gaingbanor utmed vignatet, dock dr
parkstraken ofta det genaste vigarna att ta sig fram
pa 1 omradet. Lings vattnet mot Ekelundsbron samt i
Karlbergsparken utgors gangstraken av stigar och
motionsspar.

Parkstriken 4r oseparerade, asfalterade gang- och
cykelbanor. Pa vissa strickor separeras trafikslagen
genom malad linje. Pa de strickor dir separering fran
cykel saknas kan konflikter mellan gang- och
cykeltrafikanter uppsta. Straken niarmast planomradet
kan bitvis upplevas underdimensionerade, med en
bredd om cirka 1,5-2 meter. I omradet kring Vistra
Skogen ar gangstraken bredare, med en generell
bredd om cirka 2,5 metet.

Det planskilda, trafikseparerade gangvignitet i Vistra
Skogen iar framkomligt och trafiksikert, men kan
upplevas som mindre orienterbart och otryggt

under dygnets morka timmar. Bebyggelsen vinder
sig generellt fran gatorna och det finns fa malpunkter
lings med gatorna. Tillgingligheten mellan gangstrak
pa olika nivéer brister ofta, och i vissa fall utgor
endast trappor koppling mellan straken.
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3.3 Cykelstrak
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Planomrade

Regionalt cykelstrak / Sundbybergsstraket
Huvudcykelstrak 1

Huvudcykelstrak 2

Huvudcykelstrak 3

Cykelbana, med g/c-separering
Cykelbana, utan g/c-separering

Cykling i blandtrafik

Figur 5. Cykelstrak kring planomridet.
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Flera huvudcykelstrak samt ett regionalt cykelstrak, utpekade
1 Solna stads Cykelplan, korsar planomradet. Standarden pa
dessa cykelstrak varierar, och brister pa respektive strik
redovisas i cykelplanen. Framfor allt noteras att
korsningspunkter ofta brister i framkomlighet for
cykeltrafikanter, med specifika problempunkter norr och
sydost om planomradet, dir flera strik korsar varandra.
Trafiksikerhetsproblem noteras norr om planomradet, vid
korsningspunkterna, samt inom planomradet, dir Karlbergs
strand ansluter till Ekelundsvagen.

Det regionala cykelstraket Sundbybergsstraket stricker sig
lings strandlinjen genom och forbi planomradet. Det gar det
till stor del pa separerade gang- och cykelbanor. Striket haller
generellt en god standard, men ir underdimensionerat enligt
minsta matt for regionala cykelstrik. Genom planomradet
brister straket i utformning, da den separerade cykelbanan
overgar till cykling i blandtrafik.

Huvudcykelstrak 1 gar norr om planomradet i Ost-vistlig
riktning, pa en giang- och cykelbana utan separering mellan
gaende och cyklister. Huvudcykelstrak 2 borjar i
korsningspunkt norr om planomradet och stricker sig
visterut, pa savil separerad som oseparerad gang- och
cykelbana. Huvudcykelstrak 3 stricker sig fran Ekelundsbron,
lings Ekelundsvagen forbi planomradet och i norrgiende
riktning. Forbi omradet gar straket pa separerad gang- och
cykelbana. Uppgradering av Huvudcykelstrak 3 lings
Ekelundsvigen pagar. Alla huvudstrak haller god standard
enligt riktlinjerna f6r minsta bredd.
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3.4 Kollektivtrafik
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Planomrade
Tunnelbanelinje
Tunnelbanestation
Busslinje

Busshallplats

50 m till hpl Eyvind
Johnsons Gata

Fignr 6. Kollektivtrafik kring planomridet.
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196, 197, 507

Kollektivtrafiknitet i niromradet bestar av tunnelbanans bla
linje mellan Kungstridgirden och Akalla/Hjulsta samt lokala
busslinjer 113 (Solna Centrum-Blackebergs gird), 152 (Solna
Centrum-Liljeholmen), 196 (Stockholm C-Hjulsta), 197
(Stockholm C-Sollentuna) och 507 (Vistra Skogen-Odenplan).

Nirmaste busshéllplatser ar belagna cirka 200—400 meter
vister om planomradet vid tunnelbaneuppgangen 1 Vistra
Skogen och vid Armégatan samt cirka 350 meter norr om
planomradet vid Terminalvigen. Planomradet har dirmed en
god kollektivtrafikforsorjning utifran Trafikforvaltningens
riktlinjer (2018), enligt vilka nirmaste hallplats ska finnas inom
motsvarande 400 meter radiellt avstind och narmaste hallplats
for stomtrafik ska finnas inom motsvarande 700 meter radiellt
avstand. Dock far de radande hojdskillnaderna och kopplingar
med trappor mot Viastra Skogen en negativ paverkan pa
tillgdngligheten till kollektivtrafiken i omradet.

Tunnelbanans linjer har en turtithet om 7 minuter under
hégtrafik och ca 10 minuter under lagtrafik. Busslinjer 113 och
507 gar 1 kvartstrafik under hogtrafik samt i halvtimmestrafik
under resterande timmar samt helger. Linje 152 avgar cirka var
tjugonde minut. Linjer 196 och 197 dr nattbussar och gar i
halvtimmestrafik under vardagar mellan cirka 01.00 och 04.00.
Pa andra sidan Ekelundsbron vid Hornsbergs Strand ligger
busshallplats trafikerad av linje 65 (Fredhill-Skeppsholmen),
vilken avgir cirka var tjugonde minut.

Pa cirka 1,5-2,5 kilometers radiellt avstind 4r Solna och
Sundbyberg centrum beldgna, vilka dr stora
kollektivtrafiknoder med omstigning mellan
kollektivtrafikslagen och som dven trafikeras av pendeltag.
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3.5 Motorfordonstrafik / huvudsakligt gatunat
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Figur 7. Huvudsakligt gatundt kring planomridet.
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Hornsbergs Strand

Lings, och delvis genom, planomradets Ostra del gar
Ekelundsvigen, vilken stracker sig fran Ingenting i
norr till Ekelundsbron 6ver till Kungsholmen i soder.
Ekelundsvigen har i dagslidget 2+2 korfilt f6rbi och
norr om planomradet.

Aven lokalgatan Karlbergs strand korsar planomradet,
och stricker sig till lings stranden till Huvudsta gard.
Huvud- och lokalgatorna Armégatan, Johan Enbergs
vig och Terminalvigen ar belagna vister och norr om
utredningsomradet. Via Armégatan nas malpunkter
beldgna i Vistra Skogen och Huvudsta.

Planomradets befintliga bebyggelse nas via Karlbergs
strand samt mindre lokalgator och infarter inom
omradet. Via dessa angdrs dven omradets
parkeringsytor. Flertalet parkeringsméjligheter finns
tillgidngliga i naromradet, fraimst 1 Viastra Skogen.

Planskilt intill omradet gir Essingeleden (E4/E20),
vilken dr en tungt trafikerad trafikled vister om
Stockholms innerstad. Sédergaende ramper angor till
en cirkulationsplats strax norr om planomradet.
Pampaslinken startar i en andra cirkulationsplats norr
om planomradet och kopplar Huvudsta till centrala
Stockholm via Klarastrandsleden visterut.
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4 Foreslagna lésningar och konsekvenser

Detaljplaneforslaget £6r Huvudsta 4:28 m.fl. innehéller ny bostads och
kontorsexploatering samt dndringar av infrastrukturen i omradet.

Ekelundsvigen fiar genom planen en ny utformning av mer stadslik
karaktir och utformas for framtida busstrafik med méjligt nytt
hallplatslige 1 h6jd med den nya parken. Lings Ekelundsvigen planeras
tre nya bostadskvarter samt en friliggande byggnad att byggas.

Planomradet far en ny genomgaende nordsydlig lokalgata, Hamnallén.
Den utg6r ett gront/socialt strik genom omradet. Gatan knyter ihop
interna rorelsestrak och foérbinder malpunkter i omradet. Tva tvirgator
kopplar Hamnallén till Ekelundsvigen och fungerar som infarter till
omrédet. Vister om Hamnallén bevaras en del av befintlig
kontorsbyggnad, som byggs om och till. Norr och séder om den
bevarade kontorsbyggnaden uppfors bostadskvarter lings med
Hamnallens vistra sida. Mellan kvarteren kopplas de nya giangstraken i
omrédet till befintliga parkstrak vister om planomradet.

Centralt 1 omradet planeras en ny park, vilken omringas av gangytor.
Parken planeras att bli en mangfunktionell gronyta £6r lek och spel.
Ytan angrinsar till ett mindre torg, fran vilken en ny planerad uppging
till Vistra skogens tunnelbanestation kan nds. Aven den planerade
busshallplatsen nas direkt via parken.

Lings vattnet skapas ett nytt strak som bestir av Hamntorget och
Bryggan. Hamntorget omfattar strak for gaende, cyklister och
begrinsad motorfordonstrafik och ansluter mot befintliga hojder vid
Pampas marina. Bryggan dr en bred gingyta pa en 6vre niva anpassad
husets entréer och kan dven innehiélla uteserveringar. Straket utgor ett
viktigt socialt och rekreativt strak for savil boende som besokare.
Hamntorget ansluter 1 vister till Hamnallén och i 6ster till
Ekelundsvigen och méjliggdr rundkérning f6r leveranser och
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avfallshantering runt Hamnkvarteret (kvarteret narmast vattnet).
Pampas marinas befintliga tillfart ligger kvar i befintligt lige parallellt

med Hamnalléns avslutning i vister mot Hamntorget.

Figur 8. Foreslagen ny struktnr.




4.1 Gangtrafik

Planen f6r omradet 4r att skapa ett gangvagnat som upplevs som gent,

sammanhingande, trafiksidkert och orienterbart.

Befintligt separerat gangstrak lings Ekelundsvigens vistra sida forflyttas
ryttoch el nagot i 6stlig tiktning och utformas i stillet som en gingbana lings med
S gatan, fOr att ge gatan en mer stadsmassig karaktir forbi planomradet.

Befintlig gaingbana vid Karlbergs strand forlings enligt f6rslaget upp

genom omradet via den nya Hamnallén, vilken stricker sig forbi parken

och férbinder till kringliggande gangytor. Dir Hamnallén passerar parken,

1 h6jd med den nya planerade tunnelbaneentrén, féreslas generdsa

passager som upphdjda gangfartsytor. I Ost-vistlig riktning kopplar

gangbanor lings Hamnallén samman med gangstraket lings

Ekelundsvigen via gangbanor lings tvirgaende gator inom omradet samt

via gangytor i och runt parken. Genomgaende gangstrak med separata

gangbanor foreslas dirmed genom hela omradet.

Befintligt gangstrak lings Pampas marina ar belaget utanfér planomradet
och behills i sin nuvarande utformning med trappa upp till gingbana vid
Karlbergs strand, Striket kompletteras med en gingméjlighet 6ver
“bryggan” direkt séder om det nirmaste nya kvarteret som ansluter via
ramp och trapp till befintligt strak oster om marinan.

Den nya strukturen kopplas till det omkringliggande befintliga
gangvignitet. Mot Vistra Skogen 1 vister édr det stora hojdskillnader
S varfor vissa kopplingar utgbrs av trappor. Samtliga gator inom

: planomradet utformas for laga fordonshastigheter vilket forbattrar

—aiais P ad . . ° .
e trafiksikerheten for giende som behdver passera.
e Gangstrak, separerat/parkstrak
Gangstrak, stig . . . .
/) (. Korsning i plan/ planskild korsning Gangbanor inom omradet ska ha en fri bredd om minst 2,5 meter, for att
WP Togyta o . .. .
M Upphoid gingfartsyta bade fungera vil och underlitta god drift.
Park/stenbelagd gangyta
Gront/socialt strak

Figur 9. Foreslaget gangvagndt i omridet.
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4.2 Cykeltrafik
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Figur 10. Foreslaget cykelviignat och cykelparkeringar i omridet.
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Cykelvagnatet inom utvecklingsomradet ska upplevas som gent,
sammanhingande, trafiksikert och orienterbart. Cykelvignitet inom
planomradet kompletterar och kopplas till det dvergripande cykelvignitet.
Det ska daven sikerstilla mojligheten att cykla tryggt och sikert inom
omradet for att kunna na cykelparkeringar vid olika malpunkter.

Da omrédet forvintas ha liga floden av motorfordonstrafik sker cykling
till storsta del 1 blandtrafik pa lokalgatorna inom omradet.

Den dubbelriktade, separata cykelbanan lings Ekelundsvigen flyttas, likt
gangbanan, nagot i Osterut narmare gatan. Denna cykelbana ir fortsatt en
del av Huvudcykelstrik 3 enligt Solna stads Cykelplan.

Det regionala cykelstraket Sundbybergsstraket, stricker sig fran
Ekelundsbron, genom planomradets sédra del, via Karlbergs strand mot
centrala Huvudsta, kan liggas om pa tva sitt i den nya strukturen:
e Alternativ 1 — via Hamnallén och den sédra tvirgatan till
Ekelundsvigen
e Alternativ 2 — via ny ramp/lokalgata mellan det sédra kvarteret
och marinan vidare mot Ekelundsvigen

Bada alternativen innebar att cyklister hinvisas till att cykla i blandtrafik
och dven om trafikmingderna dr laga 1 omradet sa uppfyller det inte fullt

ut stadens tinkta standard pa strickan.

Cykelbanan utmed Ekelundsvigen utformas med en fri bredd om 3,0
meter.
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4.3 Kollektivtrafik
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Figur 11. Foreslaget kollektivtrafiknit i omridet.
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Planomradet har i dagsliget god kollektivtrafikforsorjning sett till
Trafikforvaltningens riktlinjer om gangavstand (2018). Dock ar befintliga
kollektivtrafikhallplatser relativt otillgingliga sett fran planomradet, pa
grund av de radande hojdskillnaderna mot Vistra skogen. For att minska
andelen bilanvindning i omradet och Oka tillgingligheten till
kollektivtrafiken behéver mer tillgangliga hallplats- och stationsligen
sikerstallas inom planomradet.

Detaljplanen méjliggor en tillkommande entré till Vistra skogens
tunnelbanestation vilket 6kar tillgangligheten till kollektivtrafik inom
omradet. Uppgangen foreslds centralt 1 planomrédet, 1 anslutning till
omradets planerade park.

Ekelundsvigen utformas for att kunna nyttjas for busstrafik i framtiden
och ett nytt hallplatslige kan placeras i h6jd med den foreslagna parken.
Med en ny busslinje lings Ekelundsvigen Okar tillgingligheten till
kollektivtrafik i omradet.

Solna stad har 6nskat att det 1 framtiden ska vara moijligt att lata en
busslinje ga in pa den norra tvirgatan och vidare norrut i Hamnalléns
forlingning. Det innebir att den norra tvirgatan da behéver breddas for
att mota Trafikforvaltningens krav. En breddning kan hanteras i en
framtida planldggning av omradet norrut.

iterio



4.4 Motorfordonstrafik
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Figur 12. Foreslagen gatustruktur i omridet.
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Ekelundsvigen foreslas omvandlas till stadsgata med 141 korfalt, med
moijlighet till angbring/parkering lings gatans vistra sida. Koppling mellan
ny och befintlig utformning norr om planomradet kan 16sas pa en
overgangsstricka inom befintligt gatuomrade. Den nya exploateringen
forsorjs via tva infarter: en i omradets norra del och en i omradets sodra
del. Nord-sydligt genom omradet linkar Hamnallén thop de tvd infarterna
med marinan och Karlbergs strand. Via tvirgatorna och Hamnallén kan
parkeringsgarage under respektive byggnad nas. Samtliga lokalgator dr
dubbelriktade utom den nya lokalgatan mellan Hamnkvarteret och
marinan som enkelriktas 4t vaster for att minimera trafiken intill Bryggan
och gingstraket mot vattnet.

Hamnallén dr tankt att ha en varierad utformning och bredd som ger ett
lugnt trafiktempo, forenklar passage for oskyddade trafikanter och
minimerar genomfartstrafiken. Vid parken foreslas tva upphéjda
gangfartsytor fOr att underlitta for och prioritera korsande gangstrommar.

Hamnallén ansluter i soder till Karlbergs strand, marinans befintliga ramp
samt den nya lokalgatan runt kvarteret. Platsen behéver studeras noggrant
framover for att sikerstilla basta mojliga trafiksikerhet 1 en komplex
trafikmiljo.
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Sektioner
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Figur 13. Sektion for norra delen av Ekelundsuden Figur 15. Sektion for norra tvirgatan. Breddning for framtida busstrafikering ar mijlig.
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Figur 14. Sektion fir sidra delen av Ekelundsvéigen. Figur 16. Sektion for sidra tvdrgatan.
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Hamnallen Norr

Figur 17. Sektion for norra delen av Hamnallén.
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Figur 18. Sektion for sidra delen av Hamnallén.
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Trafikalstring

Framtida trafikmingder har tagits fram med utgangspunkt i Solna stads
uppmiitta trafikfléden f6r 2017. Lokal alstring fran ny exploatering har
generats baserat pa antal bostider och antal p-platser inom
planomridet och adderats till de uppmitta flodena, samt fordelats ut pa
det lokala gatunitet. Vidare har dessa siffror kalibrerats till 2040 baserat
pa prognoser framtagna av Solna stad respektive Trafikverket. Antagna
trafikmangder f6r 2040 redovisas 1 Figur 19.

AN 2017 4654 n 2040 ‘LJSTE
{900

'LJ“F

Figur 19. Uppmiditta trafikfliden for 2017 till vinster, foreslagen gatustruktur med uppskattade
trafiksiffror for 2040 till higer.
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4.5 Parkering och mobilitet

Parkering for bilister och cyklister inom planomradet anordnas i forsta
hand pa kvartersmark. Angéring och viss besoksparkering anordnas pa
gatumark.

I utrakning av p-tal for bostider likstills en standardligenhet med 100
m” ljus BTA vilket motsvarar 70 m* bostadsyta.

Utvecklad parkeringsnorm for Solna stad 2021

Under 2021 tog Solna stad fram nya riktlinjer gillande stadens
parkeringsnorm, beskrivna i Utvecklad parkeringsnorm for Solna stad.
Riktlinjerna ligger till grund f6r dimensioneringen av parkering for bil
och uppstillningsplats for cykel vid nybyggnadsprojekt samt i
tillimpbara delar vid ombyggnad och dndrad anvindning av byggnad.
Parkeringsnormen anger ett minimum av det parkeringsutbud som en
fastighet ska erbjuda och ir ligesbaserat med hinsyn till vilken zon
inom kommunen parkeringsplatserna kommer att lokaliseras.
Planomradet for detaljplanen Huvudsta 4:28 m.fl. ligger inom zon 2.

Enligt de angivna parkeringstalen for bilparkering 1 Utvecklad
parkeringsnorm for Solna stad ska det minsta antalet
bilparkeringsplatser i zon 2 uppga till 7,5/1 000 m* BTA f6r bostider
(flerbostadshus, boende och besék) och 8/1 000 m* BTA f6r kontor
(anstallda och besok). Utover detta finns enligt parkeringsnormen
mojlighet till reducering av antalet bilparkeringsplatser baserat pa
tillimning av mobilitetsatgirder. Enligt Utvecklad parkeringsnorm for
Solna stad kan parkeringsnormen for bil reduceras i bostadsprojekt
genom att parkeringsplatser for bilpoolsbilar reserveras pa
kvartersmark, dir en bilpoolsplats ersitter fem vanliga
parkeringsplatser. Vidare kan parkeringsnormen for bil reduceras i bade
bostads- och arbetsplatsprojekt med upp till 15 procent om de i
parkeringsnormen listade mobilitetsatgiarderna uppfylls f6r bostader
respektive verksamheter.
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Enligt de angivna parkeringstalen for cykelparkering i Utvecklad
parkeringsnorm for Solna stad ska det minsta antalet
cykelparkeringsplatser i zon 2 uppgi till 36 per 1 000 m* BTA for
bostider (flerbostadshus, boende) och 20-26 per 1 000 m* BTA for
kontor (anstillda).

Enligt Utvecklad parkeringsnorm f6r Solna stad ska minst 50 % av
cykelparkeringsplatserna placeras inomhus eller i lasbart forrad.
Utviandiga platser ska vara anpassade till ramlas. Dessutom ska minst
40 % av cykelparkeringsplatserna ska vara littillgingliga genom att
placeras 1 ndra anslutning till entré, hiss eller ramp och minst 10 % av
cykelparkeringsplatserna ska vara anpassade for mer platskrivande
cyklar. Detaljerad planering och utformning av cykelparkeringsplatser
kommer att arbetas in i den fortsatta projekteringen.

Cykelparkering

Cykelparkering 1 omradet ska vara trygg och attraktiv. Den ska anliggas
1 cykelrum som ir ldtta att na eller pd innergard samt ska alltid
mojliggora fastlasning i ramen. Besoksparkering anordnas i nira
anslutning till huvudentréer.

Totalt féreslas 2 150 cykelparkeringsplatser f6r bostider att forliggas
inomhus i respektive kvarter. Tillkommande cykelparkering pa
kvartersmark utomhus och allmin plats tillkommer men ar inte
kvantifierad i nuldget.

Parkeringsbehovet enligt Utvecklad parkeringsnorm (2021) uppgar till
cirka 2 886 parkeringsplatser for cykel som ska inrymmas inom
planférslaget, exklusive besoksparkering. De 736 parkeringsplatser som
inte inryms i den planerade inomhusparkeringen foreslas placeras
utomhus pa kvartersmark tillsammans med bescksparkering. Diarmed
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uppfylls stadens nya krav om att minst 50 % av
cykelparkeringsplatserna ska placeras inomhus eller i lasbart forrad.

I forstudien for kontorshuset finns ca 350 m® cykelrum inritat, vilket
med yteffektiva vertikala cykelstall mojliggor ca 250 cykelplatser. For
att uppfylla stadens krav fran 2021 behoéver kompletterande parkering
om 100-200 platser anordnas pa kvartersmark utomhus.

Tabell 3. Antal cykelparkeringsplatser inom planomridet samt parkeringsbehov for cykel.

bilparkeringsplatser per 1 000 m* ljus BTA eller 0,61 bilplatser per
ligenhet. For kontorsbyggnaden (totalt cirka 17 500 m* ljus BTA) finns
40 parkeringsplatser i garage planerade, motsvarande cirka 2,3
bilparkeringsplatser per 1 000 m* ljus BTA.

For besokande har totalt 59 markparkeringsplatser planerats inom
omradet, varav 5 parkeringsplatser f6r rorelsehindrade pa gata.

Tabell 4. Antal bilparkeringsplatser inom planomridet samt parkeringsbehoy for bil.

Foreslaget antal p- | P-behov cykel
Kvarter/byggnad platser for cykel (inom- och
(inomhus) utomhus)
Norra slantkvarteret 190 280
Sddra slintkvarteret 360 453
Norra parkkvarteret 520 649
Parkbuset 70 117
Sddra parkkvarteret 490 639
Hamntkvarteret 520 747
Bostider totalt 2150 2 886
Kontorshuset 250 350-455
Bilparkering

Enligt Boverkets krav maste boendeparkering f6r personer med
rérelsehinder maste kunna garanteras och placeras lattillgdngligt inom
25 meter fran entréer (kan vara 1 garage). Stadens nya parkeringsnorm
stiller dven krav pa att minst 50 % av alla bilparkeringsplatser for saval
bostider som verksamheter utrustas med laddningsmailigheter, och att
samtliga bilparkeringsplatser ska férberedas for framtida
laddningsmoijligheter. Planforslaget kan uppfylla dessa krav.

For bostider (totalt 80 100 m” ljus BTA) finns 486 parkeringsplatser i
garage planerade, vilket motsvarar ett parkeringstal om cirka 6,1
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Foreslaget antal p- | P-behov bil
STy e platser for bil
Hamnkvarteret (G6) 66 156
Sddra parkkvarteret (G5) 186 133
Parkhuset + Norra
parkkyarteret (G4) 161 160
Sddra slintkvarteret (G3) 52 94
Norra slantkvarteret (G1) 21 58
Summa bostider 486 601
Kontorshuset (G2) 40 140
Bostader

Behovet enligt Solna stads utvecklade parkeringsnorm (2021) uppgar
till totalt 601 p-platser for bil (boende och besok). For att fa en
uppskattning om behovet av boendeparkering exklusive
besoksparkering har ett avdrag om 1 plats per 1 000 m” ljus BTA gjorts,
vilket ger ett totalt boendeparkeringsbehov fér bostider om 521 p-
platser. Genom att dela in omradet i norra respektive sédra delen blir
det tydligt att 6verskottet fran Sodra parkkvarteret respektive Parkhuset
+ Norra parkkvarteret nistan ticker underskottet fran ovriga kvarter.
For att ticka upp resterande behov behévs totalt 9 bilpoolsplatser
reserveras: 7 bilpoolsplatser i de s6dra kvarteren och 2 bilpoolsplatser i
de norra kvarteren.
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Tabell 5. Parkerings- och bilpoolsplatser, sidra kvarteren, i enlighet med p-norm 2021

Kvarter Yta (m?2, | P- Behov (exklusive | Over-
varte ljus BTA) | platser | besoksparkering) | /underskott
Hamnkovarteret 20 750 66 135 -69
Sodra
parkkvarterst 17 750 186 115 71
Sodra
slantkyarteret 12600 52 82 -30
Summa sédra | 5 4 304 332
kvarteren
Abntal bilpoolsplatser 7

Tabell 6. Parkerings- och bilpoolsplatser, norra kvarteren, i enlighet med p-norm 2021

Kvarter Yta (m?, P- Behov (exklusive | Over-

ljus BTA) | platser besoksparkering) | /underskott
Parkhuset +
Norra 21250 161 138 23
parkkvarteret
Porra 7750 21 51 -30
slintkvarteret
Summa nora | 5 182 189
kvarteren
Awntal bilpoolsplatser 2

Det totala behovet av besoksparkering enligt normen fran 2021 uppgar
till 80 p-platser. Antingen behover 21 p-platser dirmed tillskapas pa
gatumark, eller sa behéver besoksparkeringen flyttas ned i
parkeringsgaragen och underskottet 16ses genom tillskapandet av fler
bilpoolsplatser (7 stycken). En vidare diskussion behover féras mellan
berérda parter om limpligaste 16sningen.
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Kontor

For kontorsbyggnaden finns ett underskott av p-platser f6r bil, da det
foreslagna p-talet om 2,3 bilplatser per 1 000 m® ljus BTA inte uppfyller
normen frin 2021 (8 platser per 1 000 m* ljus BTA).

For att ticka upp del av behovet féreslas mobilitetsatgarder 1 form av
mobilitetstjanster att erbjudas inom byggnaden. Enligt Utvecklad
parkeringsnorm for Solna stad (2021) maste foljande mobilitetstjanster
erbjudas inom kvarteret f6r att méjliggora upp till 15 procents
mobilitetsavdrag:
e Samtliga cykelparkeringsplatser ska ligga i markplan inomhus
eller utomhus under tak och med méjlighet till ramlasning.
e Det ska finnas ett avsatt utrymme for cykelservice, med
funktioner sasom verktyg, luftpump, arbetsbank och tvitt.
e Omklidningsrum och duschmdijligheter f6r cykelpendlare samt
mojlighet till laddning av batterier till el-cyklar ska finnas
tillgédngliga.

Med 15 procents mobilitetsavdrag uppgar behovet av parkeringsplatser
for bil inom kontorsbyggnaden till 119 p-platser, medan 40 p-platser ar
planerade. Om det inte gar att tillskapa mer parkering inom kvarteret
behover parkeringsplatser ordnas genom p-kop 1 narliggande
parkeringsgarage, vilket skulle innebira att ytterligare 17-20
bilpoolsplatser behover tillskapas som kompensation. En vidare
diskussion behéver foras mellan berérda parter om limplig 16sning.

4.6 Tillganglighet

Det nya gatunitet ar tillgangligt med lutningar som understiger 5 %.
Nya giangkopplingar mot Vistra skogen anliggs med trappor eller
brantare lutning av topografiska skal.

Samtliga entréer kan angoras tillgdngligt inom 25 meter. Detaljerad
utformning behéver bevakas i kommande projektering.
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4.7 Trafiksakerhet
Omrédets gator utformas for laga hastigheter (<30 km/h), vilket
skapar en i grunden god trafiksikerhet.

I den kommande projekteringen kommer goda detaljlosningar gillande
passager Over gator samt l6sningar for den tunga trafiken till marinan
sikerstillas. Da sikerstills dven att 1osningar ér i linje med atgarder
kopplade till fysisk milj6 presenterade i Plan for sikrare och tryggare
skolvigar.

4.8 Avfalls- och varutransporter

Tunga fordon, sisom for leveranser och avfallshantering behover
angora omradet. Samtliga kvarter, utom vid stickgatan 1 nordvast, har
atkomst utan att det krivs backning eller vindning vilket skapar goda
forutsittningar for avfalls- och varutransporter. Placering av miljérum

for den norra slintkvarteret behover bevakas i kommande projektering.

Lastfickor kan anordnas utmed samtliga gator i omrédet, vilket
sakerstaller tillgingligheten till lokaler och verksambheter.

Marinans behov av tyngre transporter behover studeras vidare i
kommande projektering for att sikerstilla god trafiksikerhet.
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