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1. Bakgrund

Solna stad, miljo- och byggnadsforvaltningen har tagit fram ett forslag till detaljplan
for del av Jarva 4:17, parkeringshus vid Signalbron. Detaljplanens syfte dr att moj-
liggora ett runt parkeringshus som placeras innanfor rampen som forbinder Kolonn-
vagen med Signalbron. Parkeringshuset ska 1 forsta hand forsorja ishallarna, den nya
kontors- och simhallsbyggnaden samt Icas huvudkontor. In- och utfart till parke-
ringshuset dr ténkt att ske frdn Gustav III:s boulevard. Genomgéende ska héllbara
och miljéanpassade material anvéndas. Detaljplanens genomforande har inte be-
domts innebéra betydande miljopaverkan. Nagon miljokonsekvensbeskrivning upp-
rittas dirfor inte. I Solnas dversiktsplan OP 2030 antagen i mars 2016, ir omréadet
utpekat som ett omradde med blandad stadsbebyggelse.

Byggnadsnamnden beslutade den 14 juni 2018 § 81 att samrdda om forslaget.
Planforslaget visades under samradstiden 20 juni 2018 — 3 september 2018 i en-
trén till Solna stadshus och pa stadsbiblioteket 1 Solna centrum (Solnarummet).

2. Yttranden under samradet

Nedan redovisas en sammanfattning av de yttranden som inkom under samréadstiden
samt miljo- och byggnadsforvaltningens kommentarer till dessa. Samtliga yttranden
finns 1 sin helhet att ta del av pa miljo- och byggnadsforvaltningen.

Remissinstanser

Lansstyrelsen

Léansstyrelsen anser att det aterstar flera fragor for kommunen att utreda vad giller
farligt gods. Det handlar om ytterligare aspekter som behdvs tas i beaktande samt
komplettering angaende skyddsatgérder.



Kommunen ska komplettera med utredningar avseende geoteknik och koppling till
infrastruktur i omrédet och gora en bedomning utifrdn dessa om planens paverkan pa
riksintresset for kommunikation.

Riksintresse

Till planhandlingarna finns inte nagra utredningar angéende planomradets geotek-
niska forutsdttningar som visar hur planens genomforande kan komma att paverka
riksintresseanldggningarna. Av Trafikverkets yttrande (2018-09-17) framgér att pla-
nens genomforande utgor en eventuell geoteknisk risk mot Ostkustbanan beroende
pa val av grundlidggningsmetod. Lansstyrelsen anser att kommunen ska komplettera
med undersokningar till granskningsskedet och behdver tydligt visa att det ar sdker-
stdllt att planens genomfOrande inte riskerar att patagligt forsvara tillkomsten eller
nyttjandet av anldggningen.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Lénsstyrelsen ér positiva till att kommunen har for avsikt att folja miljokvalitets-
normerna for Brunnsviken genom de forslag pa dagvattendtgérder som finns i dag-
vattenutredningen (Golder 2018-05-09). Kommunen kan med fordel dock utforli-
gare beskriva hur de foreslagna atgérderna, bland annat grona tak, kommer forverk-
ligas 1 exploateringsfasen av detaljplanen. Kommunen bor infora planbestimmelse
pa plankartan for att visa de utpekade ytorna for atgérderna. Till granskningsskedet
anser Linsstyrelsen att kommunen bor tydligare redovisa hur dagvattenatgédrderna
kommer att placeras i omradet.

I dagvattenutredningen verkar véxtbaddar placeras under ramper och vidgbron, vilket
inte ar lampligt. Kommunen kan med fordel redovisa detta resonemang ytterligare.

Farligt gods

Den framtida utbyggnaden av sparomradet kan innebidra att det kommer att finnas
véxlar 1 framtiden dven om det idag saknas, vilket dkar risken for olyckor. Det far-
liga gods som transporteras har vid olycka ett konsekvensomrade pa 20 meter upp
till 100-tals meter. Ingen detaljerad riskanalys for det aktuella planomradet har gjorts
med hédnvisning till andra riskanalyser géillande jarnvégen.

I planhandlingarna framgér att spridning av giftig gas och rok in i parkeringshuset &r
mdjlig vid olycka med farligt gods pd jarnvdg. Léansstyrelsen anser att dven risken
for att brannbar gas nar byggnaden behover ses dver med hénsyn till de rddande
konsekvensavstanden. Vidare anges i planhandlingarna att byggnaden trots mdjlig
gasintrangning kan goras otdt dd generellt ett fital personer kommer att vistas i
byggnaden. Linsstyrelsens uppfattning &r dock att antalet médnniskor i byggnaden
tidvis kan vara stort vid evenemang i Friends arena och ménga kan komma att be-
hova ta sig ut samtidigt ur en 10 véningar hog byggnad som é&r otit. Evenemang i
Friends arena och nérliggande sport- och ishallar ar inte sdllsynta och om en olycka
intréffar skulle det kunna fa stora konsekvenser. Lansstyrelsen anser att ytterligare
skyddsétgérder, som innebir att ménniskor hinner sétta sig i sdkerhet vid en olycka,
behover utredas och eventuellt regleras med planbestimmelser.

Olycka vid ishallar och badhus
Risken avseende olycka vid ishallar och badhus behover bedémas till nista skede,
da ammoniak, klor och andra skadliga &@mnen hanteras.
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Férorenade omrdden

Lansstyrelsen har misstidnkta fororenade omraden registrerade i EBH-stodet inom
planomradet. Den 6versiktliga miljotekniska markundersokningen av Golder (2018)
kan inte visa ndgon betydande fOroreningssituation i omradet. Lénsstyrelsen vill
upplysa att detta inte innebér att det ar uteslutet att det finns hogre halter av forore-
ningar inom planomradet. Fyllnadsmassor som forekommer i omradet, dr av hetero-
gen karaktidr och fororeningsforekomst och — halt kan variera. Lansstyrelsen anser
dérfor att markfororeningsfragor fortfarande bor beaktas i det fortsatta planarbetet.
Halterna &r dock under Naturvardsverkets generella riktvirden for mindre kanslig
markanvindning. Lansstyrelsen bedomer att det i nuldget inte foreligger ett behov av
kompletterande miljotekniska undersokningar.

Geoteknik

Det ar av stor vikt att kommunen sékerstéller att exploateringen inte orsakar skador
pa omgivande infrastruktur. Kommunen behdver genom teknisk utredning klargora
att jarnvigsomradet med tillhdrande anldggningar inte paverkas under eller till f6ljd
av exploateringen. Aven eventuell paverkan pa rampens och brostddens stabilitet
behover utredas.

Oversvimning

I dagvattenutredningen foreslds att marklutningen ska félja Svenskt vattens P105
(2011) for att undvika att vatten blir stiende mot byggnad. Skyddsétgirderna fram-
gar ddremot inte av planbeskrivningen eller i plankartan. I garaget planeras dven for
en elnitstation. Kommunen behdver till granskningsskedet sékerstilla att byggnaden
och viktiga tekniska installationer inte skadas vid skyfall.

Forvaltningens kommentar:

Risk

Det stadmmer att dven brdannbar gas kan trdnga in i byggnaden vid en olycka och kan
orsaka skada pa mdnniskor i garaget om gasen antdnds. Scenariot har beaktats i de
riskanalyser om PM Risk héinvisar till.

Persontdtheten kan som Linsstyrelsen skriver under vissa tidpunkter vara hog. Det
ror sig dock om en begrdinsad tid av anldggningens drift. Vid dessa tidpunkter dr det
generellt mycket folk i omrddet, pd torgytor och pendeltigsperronger. Mdnniskor
som vistas i garaget har kort vdg till skyddad utrymningsvig och exponeringstiden
for brand eller gas blir kort.

Ldnsstyrelsen anger i sin riktlinje for riskhdnsyn, att parkering kan placeras 30 me-
ter frdn ndrmaste sparmitt pd jarnvdg. De avser da all 6vrig parkering som inte
utgor ytparkering, vilken kan placeras ndarmare dn 30 meter. Det har inte identifie-
rats ndagot 6kat behov av skyddsavstand i detta fall. Marken dr plan och dven om det
under vissa tider kan vara mycket folk i omrddet sa dr mdnniskor i garaget till viss
del skyddade och kan pd kort tid sditta sig i sdkerhet i utrymningstrapphusen.

Aven om ett stort antal ménniskor eventuellt kan skadas i samband med en olycka
med farligt gods dr sannolikheten for att olycka ska ske i anslutning till evenemang
mycket lag. Mdnniskor i garaget har dessutom ett bdttre skydd dn mdnniskor pd
exempelvis pendeltdagsperronger eller torgytor eftersom de i garaget har kort vdig till
en skyddad utrymningsvig som mynnar mot en trygg sida. Aven om garaget dr dppet
ger det ett visst skydd mot olyckor pd jarnvigen. Detta i kombination med att re-
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kommenderade skyddsavstand foljs innebdr att garagets placering och tdnkta los-
ning bor accepteras med hdnsyn till studerade risker.

Olycka vid ishallar och badhus

PM Risk skulle kunna kompletteras med hantering av risken avseende olycka vid
ishallar och simhall och hur de skadliga imnena ska hanteras. Bedomningen dr
dock att hindelser med klor och ammoniak far en mycket begrdnsad paverkan pa
risknivan inom aktuellt planomrdde till fo6ljd av bland annat:

o Avstandet till den planerade simhallen dr ca 130 meter.

o  Om klor eller annan rening (salter) kommer att anvindas i simhallen dr
okdnt.

e Hantering av klor i simhallar omfattar aldrig ren klor i gasform, dr ofta be-
grdnsad samt sker inomhus vilket innebdr att ett eventuellt ldckage i forsta
hand paverkar mdnniskor i byggnaden och inte i omgivningen.

o Avstandet till ishallar dr ca 110 meter (de ligger dessutom pa andra sidan
simhallen frdn planomradet sett).

e Hanteringen av ammoniak i ishallarna dr begrdnsad (50 kg5) och sker i ett
slutet system. Pafyllning av systemet sker vid hogst ett tillfdlle per ar.

e Hanteringen av ammoniak sker inomhus vilket begrdnsar paverkan mot om-
givningen vid ett eventuellt ldckage.

e Bedomningen i riskanalysen for simhallen konstaterar att paverkan mot sim-
hallen fran ishallar (avstand < 50 meter) utgor ett mycket litet hot mot mdn-
niskor inom det planomrddet. Aktuellt planomrade ligger ytterligare ca 150
meter fran ishallarna, vilket medfor en bedomning att ett eventuellt ldckage
av ammoniak inte kommer att paverka planomrddet.

Den overgripande bedémningen dr att varken ishallarna eller den planerade sim-
hallen har ndgon pdverkan pa risknivdan inom studerat planomrdde och att nérheten
till dessa inte medfor krav pa sdikerhetshojande dtgdrder.

Dagvatten

Det har fortydligats i planbeskrivningen att dagvattendtgdrder ska genomforas enligt
dagvattenutredningens forslag. Dagvattenutredningen ska dven knytas till de-
taljplanens genomforandeavtal. Hojdsdttningen av mark har fordndrats for att sciker-
stdlla avrinningsvdgar vid extrem nederbord. Att infora planbestimmelser om dagvat-
tenhanteringen som dr juridiskt bindande i plankartan bedoms som bade svart och
oldmpligt. Vidare finns flera olika tekniska losningar pd hur dagvattnet kan hanteras
och forvaltningen anser det oldmpligt att ldsa fast en specifik [osning i plankartan.

Geoteknik

En geoteknisk undersékning har gjorts av Golder 200601. De geotekniska forhdal-
landena inom fastigheten har undersokts och marken utgérs av fyllning pad lera och
friktionsjord/mordn pa berg. Schaktbotten kommer att utgoras av fyllning for delen
mot Kolonnvdgen och fyllning eller lera mot Kolonnrampen. Grundvattnet kommer
inte att paverkas vid planerade schakter och inte heller foreligger nagon risk for
hydraulisk bottenupptryckning.



Riksintresse
Ett genomforandeavtal kommer att tecknas mellan exploatoren och Trafikverket infor
antagandet av detaljplanen.

Trafikverket

Ostkustbanan som Ioper langs planomradet, tillsammans med nérliggande Ha-
galunds bangérd, ar ett riksintresse for jirnvigskommunikation. Riksintresset omfat-
tar samtliga delar av anldggningen samt eventuella framtida utbyggnadsbehov. Den
aktuella strickan av Ostkustbanan &r en av landets hardaste trafikerade vilket stéller
stora krav pd jarnviagens mojlighet till kapacitetshdjande atgérder och upprustning.
Planforslaget far ej forsvéra eller forhindra framtida utbyggnad av Ostkustbanan frén
ett 4-sparsystem till ett 6-sparssystem. Solna stad och Trafikverket har ingatt ett av-
tal som syftar till att reglera just en sddan utbyggnad.

Planomréadet befinner sig inom det hojdbegrinsade omradet for Bromma flygplats
och dess influensomrade for flyghinder. Da planforslaget medger bebyggelse over
20m ska planforslaget remitteras till LFV samt till flygplatser av riksintresse inom
vars MSA-yta planomradet ligger. I detta fall &r dessa Swedavia i Bromma och Ar-
landa.

Geoteknik

Nér markarbeten ska utforas nira jarnvigsomradet, t.ex. schaktnings-, sprangning-
och grundldggningsarbeten samt atgérder som kan paverka grundvattennivan, ar det
viktigt att sdkerstdlla att jarnvégsanldggningen inte riskerar att pdverkas negativt.
Trafikverket konstaterar att remissunderlaget, med undantag fér dagvattenutredning-
en dir mojligheten till palning lyfts, saknar ndrmare uppgifter kring grundlaggnings-
forutséttningarna for den planerade byggnaden. Detaljplanens genomforande utgor
en eventuell geoteknisk risk mot Ostkustbanan beroende pa val av grundlaggnings-
metod. Vibrationer fréan slagning av pélar kan exempelvis leda till séttningar 1 jarn-
vigsanldggningen. Till granskningsskedet bor Solna stad inkomma med ett komplet-
terande beslutsunderlag som visar att de foreslagna atgidrderna inte kommer att ha en
negativ inverkan pa Trafikverkets anldggning. Underlaget, som kommer granskas
och sikras i avtal mellan Trafikverket och kommunen, ska inkluderas:

e En geoteknisk utredning for omradet.

e Arbetsbeskrivning med tidplan. Vad som ska byggas, nir och hur det ska ge-
nomforas.

e Riskanalys som identifierar risker med den valda grundldggningsmetoden
med beaktande av geotekniska forhallanden, inklusive risk for vibrationer
och paverkan péd grundvattenforhéllanden.

e Kontrollplan vid misstanke om risk for rorelser i jairnvagsanlaggningen.

Risk och farligt gods

Farligt gods tillats pa all jairnvdag, och ddrmed dven Ostkustbanan. Trafikverket han-
visar till Lansstyrelsen bedomning och riktlinjer géllande hantering av riskfragor vid
planldggning intill transportinfrastruktur diar det medges farligt gods.

Forvaltningens kommentar:
Risk och farligt gods. Se svar ovan till Léinsstyrelsen.
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Miljo- och hilsoskyddsnimnden

Miljédvervakningsenheten (MO) delar planenhetens beddmning att genomforandet
av planen inte kan antas medfora betydande miljopéverkan.

Buller

MO beddmer att bullerexponeringen inte ir en betydande fraga for detaljplanen, i
och med att den inte innehéller eller kan tinkas paverka bostider, forskolor, skolor
eller andra platser dir minniskor stadigvarande ska vistas.

Luft

MO ser det som troligt att parkeringshuset inte kommer att ge nagra betydande ne-
gativ paverkan pa luftkvalitén i ndromradet. Detta i och med att vdgen runt parke-
ringshuset till storsta delen ligger 6ppen for utvadring av luftféroreningar, samt att
den végstracka som far dubbelsidig bebyggelse blir kort (mellan kontorshu-
set/simhall och parkeringshuset)

Dagvatten

MO bedémer att foreslagna dagvattenldsningar for parkeringshuset och dess fastig-
het ar tillfredstdllande, med gront tak av tjockare typ (10-50 cm) samt svackdike och
vaxtbdddar i markniva for ytterligare rening och férdrojning. I stor dr dven foresla-
gen dagvatten for allmén platsmark inom detaljplanen tillfredstdllande. For rening
av trafikdagvatten forordar MO att biokol blandas in i skelettjord och stenkross i
dagvattenlosningarna. Detta for att forbattra reningseffekten och forbéttra vaxtbe-
tingelser for trdd och annan vegetation. Vid ett genomforande av dagvattenutred-
ningens foreslagna dagvattenlosningar kan detaljplanen anses bidra till uppnéendet
av god vattenstatus i recipienten Brunnsviken. MO instimmer i och vill betona att
oljeavskiljare inte dr en bra reningsmetod for vdgdagvatten och att annan mer ldmp-
lig typ av rening bor anldggas for dagvatten fran Signalbron, i stéllet for den oljeav-
skiljare som enligt planhandlingarna méste tas bort. MO foredrar 16sningar med ve-
getationsytor och biokol.

MO stdder dagvattenutredningens forslag om att skdtselplaner ska upprittas for
samtliga fordrdjnings- och reningsanldggningar, bdde inom detaljplanen och for an-
laggningar tillhdrande Signalbron.

Invindigt i P-huset forordar MO torrsopning tillimpas och att inte koppling till spill-
och dagvattenledningsnitet sker (for exempelvis regn- och smiltvatten som droppar
frén parkerade bilar).

Mark

Utredningen av fororeningar i mark bor kompletteras med information om forore-
ningar 1 grundvattnet, antigen oversiktligt via uppgifter fran tidigare provtagning pa
nérliggande fastigheter, eller genom provtagning av grundvattnet inom fastigheten.

Natur

MO instimmer i bedémningen att det finns méjlighet att ka den biologiska mang-
falden med den planerade atgérder. Ytan dr dock idag inte enbart grusyta, utan har
dven en del grasvegetation och annan l1dg vegetation.
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Hdallbart byggande

MO vilkomnar projektets inriktning av miljéméssigt hallbar utveckling och ser fram
emot att ta del av projektets miljoprogram, vilket exploatoren ytterligare ska redo-
visa sina miljdambitioner och atagande.

Forvaltningens kommentar: Férvaltningen noterar synpunkterna frdan miljé- och
hdlsoskyddsndamnden och tar med det i fortsatt arbete.

Solna vatten

Solna vatten har befintliga ledningar for vatten (300mm), spillvatten (1200 mm) och
dagvatten (1200mm) av vésentlig betydelse som ligger 1 konflikt med planerad be-
byggelse. Betrdffande spillvattenledningen kan nimnas att den avbordar spillvatten
frén 1 princip all bebyggelse inom stadens om ligger sdder om planomradet.

Mot bakgrund av ovanstdende ar det av yttersta vikt att de ledningar som berdrs
langsiktigt kan driftas och underhéllas. Planbeskrivningens skrivning om att led-
ningstraket ’ska ldmnas outgravt vid grundlaggning” avvisas darfor bestimt.

Enligt Solna vattens bestdmda uppfattning méaste ledningspaketet, av exploatdrens
och pa dennes bekostnad, frildggas och kringbyggas av en konstruktion med dimens-
ioner och utformning, som medger att ledningarna blir d&tkomliga for drift och un-
derhall. For &ndamaélet ska, fore detaljplanen antagande, ett avtal triffas mellan
Solna Vatten AB och exploatoren-

Det u-omrade som redovisas i planforslaget dr sannolikt ¢j till fyllest. Det slutliga u-
omréadets omfattning blir beroende av hur den ovan nimnda konstruktion utformas.

Planomradet 4r till stora delar ett instingt omrade varfor risk for markdversvam-
ningar vid kraftig nederbord foreligger. Det dr darfor viktigt att hojdsittning av den
planerade byggnaden sker pé ett sddant sétt att den inte riskerar att skadas vid storre
regn.

Forvaltningens kommentar: Inom planarbetet har det hela tiden varit en av forut-
sdttningarna att Solna vattens ledningar ska hallas tillgdngliga och att Solna vatten
madste ha dtkomst till sina ledningar. Det framgadr tyvirr inte riktigt tydligt av plan-
beskrivningen (samrddshandlingen), men har nu till granskningen fortydligats i
denna del, bdade med text och sektion. Exploatoren har dven tagit fram en arbetsbe-
skrivning inkl bilagor (190627) over schaktarbeten kring befintliga VA-ledningar
och som dven dr avstadmt med Solna vatten.

Lantmateriet
Delar av planen som maste forbéttras

Plankarta och bestimmelser

P& grund av inlosensreglerna for allmén platsmark med kommunalt huvudmanna-
skap i plan- och bygglagen ska grinsdragningen i vertikalled mellan allmén plats-
mark och kvartersmark framgar tydligt. Detta maste forbéttras sa att konsekvenserna
av att detaljplanen genomfors tydligt framgar.

Plan- och genomférandebeskrivning
Det saknas en tydlig redogdrelse av konsekvenserna att privatigd mark ldggs ut som
allmén plats. Kommunen har ritt att med tvang inl6sa mark eller annat utrymme
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som planlagts som allmén plats och som kommunen &r huvudman f6r. Det maste
fortydligas att sa kan ske och vilka (tex ekonomiska) konsekvenser som foljer av
det.

Ovrigt
Lantméteriet har inte tagit stillning till innehallet i fastighetsforteckningen.

Forvaltningens kommentar: Planbeskrivningen kompletteras med en tydligare re-
dovisning av konsekvenserna.

Stor Stockholms brandforsvar

Arendet hanteras som enklare samrad. Riddningstjinstens mojlighet till insatser ska
beaktas under planldggningsprocessen. Framkomlighet for raddningstjdnstens for-
don ska beaktas dven under byggtiden.

Forvaltningens kommentar: Synpunkt noteras och vidarebefordras till exploatoren.

Trafikforvaltningen

Trafikforvaltningen ar positiv till 16sningen ur gdende och cyklisters perspektiv ef-
tersom forslaget innebér en béttre och genare dragning for det regionala cykelstriket
utmed Kolonnvégen och en 6kad framkomlighet och trafiksdkerhet for dessa trafi-
kanter.

Planerad kollektivtrafik - Buss
I planen ndmns att Kolonnvagen ska trafikeras av en stomlinje. Trafikférvaltningen
vill upplysa att om att det ar tre enligt stomnétsplanen.

Trafikforvaltningen vill understryka vikten av god framkomlighet for kollektivtrafi-
ken pa Kolonnvégen for att mojliggdra stombusstrafik pé strackan enligt stombuss-
planen. Om osékerheter finns angéende detta bor kontakt tas med trafikforvaltning-
en.

Forvaltningens kommentar: Synpunkt noteras.

Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall Eldistribution AB har elanldggningar in om och i ndrheten av planomré-
det. Vattenfalls kablar kommer att behovas flyttas till f61jd av planerad bebyggelse.
Kontakt dr upprattad med Vattenfall och flyttarbetet har initierats.

Flytt av befintliga ledningar bekostas av exploatéren med utfors av Vattenfall.

Forvaltningens kommentar: Dialog pdagdr mellan Solna stad, exploatéren och Vat-
tenfall.

Norrenergi

Norrenergi har befintlig stamledning i det nu planerade exploateringsomradet. Dessa
kommer att beroras. Norrenergi forutsitter att dessa beaktas i1 planarbetet. Det inne-
bér att alla arbeten pé nu aktuella ledningar maste ske med hog framforhéllning och
vetskap om att dessa ledningar dr vitala for forsérjningen av Danderyd kommun
samt andra omraden inom Solna virme. Intill kvartersmarken finns dven kyla led-
ningar, oklart om dessa berors 1 dagslédget.



Om ledningarna behover flyttas for att mojliggora byggnation, utgar Norrenergi att
omliggning av de befintliga ledningarna bekostas av exploatoren. Vid en omlagg-
ning ska datum och urkopplingstider beaktas, sa att kringliggande infrastruktur ej
drabbas mer &n nédviandigt.

Forvaltningens kommentar: Synpunkt har framforts till exploatéren

Remissinstanser som inte har nagon erinran

Forsvarsmakten
Luftfartsverket
Stockholm exergi
Skanova
Norrvatten

Remissinstanser som inte har svarat pa remissen

Fortum viarme
Stokab
Telenor
Telia
Colt Telecom AB
TDC Song
Polismyndigheten 1 Stockholms ldn
Kommunstyrelsen
Barn- och utbildningsndmnden
Kultur- och fritidsndmnden
Tekniska nimnden
Omvardnadsforvaltningen
e Radet for funktionshinderfragor
e Fullméktigegrupperna m, s, fp, v, mp, kd, c, bp, sdSakagare enligt
fastighetsforteckningen, boende och ovriga

Lundagrossisten

Trots att Lundagrossistens fastighet gransar till fastigheten dér parkeringshuset plan-
eras uppforas, har miljo- och byggnadsforvaltningen 6verhuvudtaget inte tagit upp
vilken paverkan pd den foreslagna detaljplandeéndringen skulle f& for Lundagros-
sistens verksamhet och fastighet. Lundagrossisten omnidms inte alls i samrddshand-
lingen, vilket tydligt visar att det inte skett nagon intresseavvigning utifran Lun-
dagrossistens intressen och existerande bebyggelse.

Som fastighetsdgare till Signalen 4 har Lundagrossisten ett flertal invéindningar av-
seende forslag till detaljplan (samradsforslaget).

For omradet géller detaljplan P09/6 med anvindning GATA (P) samt GATA. Milj6-
och byggnadsforvaltningen har gjort beddmningen att ett nytt parkeringshus pa den
aktuella platsen inte innebér skada pé enskilt eller allmént intresse och har ddrmed
inte gjort beddmningen att en ny detaljplan for aktuell del av Frosunda kan antas
trots att gillande detaljplan har genomforandetid kvar. Lundagrossisten delar inte
denna bedomning d& den nya detaljplanen innebdr skada pd bade enskilt och all-
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manna intressen och motsatter sig darfor att en ny detaljplan antas under den tid gél-
lande detaljplan fortfarande har genomfoérandetid kvar.

Parkeringsbehov

Redan 1 februari 2015, under planprocessen avseende Signalen 3 (ICA), framforde
Lundagrossisten synpunkter pa att fastighetsdgaren Fabege skulle uppfora en
oproportionerligt stor byggnad pd bekostnad av andra intressen och utan att 16sa
parkeringsfrigan inom den egna fastigheten. Detta har dock ej beaktats av Solna
stad, trots att synpunkterna framforts under hela plan- och bygglovsprocessen. Enligt
Solna stads dd gillande parkeringsnorm var den planerade fastighetens behov som
lagst 412 bilparkeringsplatser och upp till 650 cykelparkeringsplatser. Trots detta
beslutades om ett planforslag med 243 bilparkeringsplatser, varav ett stort antal
skulle hyras 1 Arenastaden, och endast 300 cykelparkeringsplatser.

Det ladga antalet parkeringsplatser motiverades 1 granskningshandlingen:
“Forvaltningen gor bedomningen att det dr mdojligt att acceptera ett ldgre
parkeringstal da det finns goda kollektivtrafikmdojligheter i ndirheten, motsvarande
parkeringstal har anvints inom projekt i ndromrddet.”

Enligt trafikutredningen for parkeringshuset har Fabege och Ica nu ett ar efter att
detaljplanen wvunnit laga kraft, identifierat ytterligare behov av cirka 250
parkeringsplatser, vilket alltsa dr mer @n en fordubbling av antalet parkeringsplatser
som Solna stad accepterade vid uppriéttandet av detaljplanen. Lundagrossisten stiller
sig fragan till hur situationen har foréndrats och detta ytterligare behov har uppstétt?
Och hur det kan accepteras av Solna stad att det inte hanteras inom den egna
fastigheten?

Kontorshus med simhall och kommersiella lokaler

Under hela planprocessen har Lundagrossisten dven framfort synpunkter pa det laga
antalet parkeringsplatser som planerats for den nya detaljplanen for del av kvarteret
Idrottsplatsen, dar Lundagrossisten bl.a. framforde foljande:

Dé detaljplaneforslaget 1 allra hogsta grad berdr Lundagrossistens fastighet Signalen
4 och dess verksamhet, kraver Lundagrossisten att forslaget till detaljplan enbart
omfatta en simhall och inga kontor, d& dessa skulle innebéra alltfor stor pafrestning
pa trafiksituationen och det ej finns en lingsiktig l6sning pad kontorshusets
parkeringsbehov, vilket ar ett grundkrav enligt PBL.

Samlat grepp om omradet

Sedan 2015 har Lundagrossisten framfort synpunkter om att samtliga detaljplaner
skulle bordldggas 1 vdntan pa framtagande av de andra detaljplaner som forviantades
paborjas 1 omrddet, for att pa det sdttet f4 en helhetssyn. Denna fraga lamnades
obesvarad fran Solna stads sida vid planarbetet avseende del av kv Signalen (ICA)
under 2015-2016. Samma synpunkt har framforts nu under senare tid avseende
detaljplaneprocessen for kv Idrottsplatsen (Simhall och kontor), framforallt med
hénsyn till trafik- och parkeringsfragan.

I de ovan ndmnda detaljplaneprocesserna har Solna stad frangatt gilande
parkeringsnorm och planerat for betydligt farre parkeringsplatser &n vad
verksamheterna behover. Av granskningshandlingarna for detaljplanen for kv
Idrottsplatsen framgédr att parkeringsbehovet kan losas genom detta nya
parkeringshus. Det framgar nu av trafikutredningen att etableringarna naturligtvis

10 (14)



medfér en stor trafikbkning 1 omradet och att de inte tdcker sina egna
parkeringsbehov inom fastigheterna. Syftet med parkeringshuset ar darfor i
forstahadn att tillgodose det parkeringsbehov pé ytterligare 250 parkeringsplatser
som plotsligt har upptéckts hos ICA, kontorshuset med simhall och komersiella
lokaler med behov av 447 parkeringsplatser samt ishallarnas behov av ytterligare 50
parkeringsplatser.

Avslutning

Alltsedan nya detaljplaneforslag borjade tas fram for omkringliggande fastigheter 1
Lundagrossistens ndromrade, har Lundagrossisten framfort synpunkter om att ett
helhetsgrepp maste tas for omradet for att se till en mer strategisk niva samt bésta
trafik- och parkeringsldsningarna.

Det aste sta tdmligen klart att ett 11 viningar hogt parkeringshus rakt framfor var
fastighet kommer att fa en ytters stor estetisk paverka pa Lundagrossistens fastighet
Signalen 4. 1 samradsprocessen och de handlingar som hor dértill, har inte
Lundagrossistens verksamhet omndmnts en enda ging. Lundagrossisten finns inte
med pa nagra bilder 6ver omradet, omnédmns och beaktas inte i trafikutredningen och
finns inte med 1 stadsbildsanalysen i planbeskrivningen.

Dessutom har in- och utfarten till parkeringshuset forlagts invid Lundagrossistens
infart till fastigheten Signalen 4. Enligt planforslaget flyttas dven busshallplatsen till
andra sidan av Lundagrossistens infart. Allt detta sammantaget kommer att fa stor
negativ paverkan pd Lundagrossistens verksamhet. Den 6kade trafikbelastnigen som
de stora, nya etableringarna 1 omradet medfor samt en busshallplats pa ena sidan av
in- och utfart till ett parkeringshus med 530 parkeringsplatser, kommer att paverka
Lundagrossisten enormt. Att man maximerar byggritterna inom de nya
exploateringarna s mycker att parkeringsfrdgan inte i ndgot fall 16sts inom den egna
fastigheten , dr nagot som fér stark negativ paverkan bade pa allminna och enskilda
intresse. De l9sningar som har presenterats i forslaget med parkeringshusets in- och
utfart forlagd mellan Lundagrossisten och korsningen Signalbron/Gustav IlIl:s
Boulevard/ Kolonnvdgen kommer att skapa en ohallbar trafiksituation. Vidare
planeras ett korfédlt i norrgdende riktning for Kolonnvigen att tas bort, vilket
kommer att stoppa upp trafiken dn mer i korsningen.

Med anledning av ovanstdende motsétter sig Lundagrossisten detaljplaneforslaget i
dess helhet och begir att det omprovas, sa att parkeringsfragan 16ses inom de egna
fastigheterna som har behov av dessa parkeringsplatser.

Vidare anser Lundagrossisten att det foreslgna parkeringshuser medfor stor skada
for Lundagrossistens verksamhet och motsétter sig dirmed en ny detaljplan for del
av Jarva 4:17 da géllande detaljplan har genomférandetid kvar.

Forvaltningens kommentarer:

Enligt de trafikmdtningar som finns dr andelen tung trafik i maxtimmen ca 1,6 %
vilket motsvarar ca 5-6 fordon, ddr antal fordon i maxtimmen dr ca 330 fordon.
Dessutom utgor formodligen huvuddelen av dessa utav bussar. Det kan dock vara
troligt att transporterna till och fran Lundagrossisten inte sker i maxtimmen, utan
troligare pa morgonen innan alla byggarbeten drar igang. Det innebdr formodligen
att den trafiken inte heller sammanfaller med arbetare till kontor och besékare till
badhus och simhall.

11 (14)



Det dr korrekt att férvaltningen inte nimner Lundagrossisten vid namn, ddremot
bendmns Lundagrossistens fastighet Signalen 4. Hdansyn har tagits till Lundagros-
sistens verksamhet, avseende framforallt framkomlighet och att minimera paverkan
pd Lundagrossistens in- och utfart. Dd andelen tung trafik dr sd pass ldg som den dr
har ingen ytterligare hdnsyn tagits till deras verksamhet avseende att den har en
stor inverkan pa trafikfloden och kapacitet.

Omprddet dr vil forsett avseende kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik, vilket ocksa
ska avspegla sig i parkeringstalen. Hela trafiksituationen har beaktats i arbetet och
dven beaktat den publika verksamheten som tillkommit i omradet genom bade fler
ishallar och simhallen. Den ldngsiktiga [6sningen dr att kontorshuset hyr in sig efter
behov i parkeringshuset. Det finns inget krav pd att all parkering ska l6sas just i den
fastighet som verksamheten ligger i. Kravet dr att tillrdcklig méingd parkering ska
ligga pd kvartersmark och inte allmdn platsmark. Om en privat aktér viljer att
bygga mer parkering dr detta tillatet sa linge det sker pd kvartersmark.

Flytt av hallplatsen har ingen negativ inverkan pd Lundagrossistens verksamhet.
Tvdrtom, tar vi bort den inverkan som fanns tidigare med att gdende passerade over
GIIIB och ddrmed i viss utstrdickning kunde riskera att bromsa upp Lundagros-
sistens transporter. Dd hdllplatsen nu ligger oster om Lundagrossistens in- och ut-
fart och huvudstrommen av gaende ocksa kommer korsa GIIIB oster om deras infart
kommer den enda paverkan for dem vara de gdende som passerar deras in- och ut-
fart i vdst-ostlig riktning, vilken kommer vara en liten del av alla resendrer.

Resultatet av de kapacitetsberdkningar som har gjorts, visar pd att trafiksituationen
kommer att fungera vdil i omradet dven efter exploateringarna. Trafikmdngderna
kommer pd vissa partier att vara hogre, men inte pd ett sdtt sd att det blir kaos.
Hdnsyn dr tagen till andra existerande in- och utfarter och att situationen inte blir
ohallbar/ohanterlig for exempelvis Lundagrossisten.

Placeringen av in- och utfarten till p-huset blockerar pd inget sdtt anslutningen till
Lundagrossisten, snarare underldttar det for deras in- och utpassager, dd trafik-
mdngden utanfor deras fastighet dr betydligt ldgre dn vid in- och utfarten till p-
huset.

AL

Kommer detta medfora mer giftiga bilutslédpp 1 Frosunda? Det dr mangas enfamiljs-
hus som finns hir och de fir nog fran E4 och kdandet upp till Mall of Scandinavia
som det dr. Kommer bygget av badhuset st klart innan parkeringshuset?

Forvaltningens kommentarer: Uppforandet av ett parkeringshus kommer inte med-
fora mer giftiga bilutsldpp i Frosunda. Byggnationen av simhallen har pdbdrjats
och troligtvis kommer simhallen fardigstdllas innan parkeringshuset dr fardigbyggt.

LW

Bor 1 ndromradet och &r 1 hogsta grad berdrda av det nya p-huset. I huvudsak ar Lars
positiv till p-huset, det behovs fler betydligt p-platser i omrédet och behovet kom-
mer att 6ka. Lars dr dven positiva till husets kreativa form och att denna idag out-
nyttjade plats anvinds pa ett smart sétt.

Dock tva saker som dr oerhort viktiga att ordna vad giller trafiksituationen nér trafi-
ken Okar ytterligare i omradet:
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Trafiksituationen i korsningen Gustav Il1:s Boulevard och Kolonnvdgen dr en kata-
strof idag och maste atgdrdas snarast — redan innan byggnation av P-huset startar.
Sikten &r skymd pga bropelarna vid utfart frdn Boulevarden till Kolonnvigen vilket
skapar manga farliga situationer med stor risk for krockar. Dessutom dr denna utfart
sa smal att endast en bil i taget kan koa vid utfart, dvs onddiga koer skapas. Det bor
vara tva tydliga utfartsfiler — en for vinstersviang, en for hogersvéng.

Dessutom behovs trafikljus 1 korsningen och “utfartsspeglar” sé att man ser bilarna
som kommer pa Kolonnvégen.

Hastigheten pd Kolonnvdgen bér snarast sdankas till 30 km/tim! Dvs S& att den ér 1
linje med 6vriga vad som giller i Frosunda och Arenastaden. Idag &r det vanligt att
manga kor betydligt fortare an 50 km/tim ldngs Kolonnvéagen, 70 km &r inte ovan-
ligt, pga Kolonnvégens utformning inbjuder till detta. Jag gar i omrddet varje dag sa
jag vet vad jag talar om. Jag &r ocksa en mycket van bilférare som dr van att bedoma
passerade bilars hastighet.

Forvaltningens kommentarer: Inom planarbetet for P-huset planeras lokala trafik-
atgdrder inom omrddet. Dels kommer vijningsplikten fran trafiken som kommer
frdan Signalbron/rampen och ska ut pa Kolonnvigen att dndras. Trafiken som kom-
mer fran Signalbron kommer att fa vijningsplikt for trafiken pa Kolonnvigen. Uto-
ver dessa dtgdrder kommer det att goras dtgdrder i gatumiljon inom projektet for
Simhallen/kontor. Vdjningsplikten vid Gustav Ill:s boulevard kommer att flyttas
fram mot Kolonnvigen jamfort med hur den dr placerad idag. Detta for att skapa
bdttre siktlinjer och fa ett jamnare trafikflode.

Cykelvigen kommer dven att dras om och ga lings med Kolonnvdgen istdllet for
som idag, under rampen. Det dr cyklister som genar 6ver Kolonnvdgen idag, vilket
dr en stor trafikfara.

Ovriga frdgor om tex hastigheter och boendeparkering har vidarebefordrats till
Tekniska ndmnden som ansvarar for detta.

JH
Om trafikokningen sker bor dven fler vigar byggas for att ta hand om trafiken och
hélla dem flytande. Stillastaende trafik &r redan idag ett problem i omradet.

Forvaltningens kommentarer: [ samband med det planerade p-huset ska dven trafi-
ken i omradet forbdttras for bdttre framkomlighet och for att 6ka trafiksdkerheten i
omrddet.

Anonym
Absolut det sista som behovs pa platsen ér ett p-hus. Kan Solna borja jobba for in-
vénarna/boende i kommunen nagon gang. Istéllet for foretagen 1 Solna.

Forvaltningens kommentarer: Parkeringshuset dr inte bara till for foretagen i
Solna. Parkeringshuset ska bland annat tillgodose parkeringsbehovet for besokare
till simhall och ishallarna.
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MS

Ar emot byggandet av ett parkeringshus for bilar med 530 platser (och cyklar som
bara dr en ursédkt att bygga detta). Det racker med den trafik som redan finns runt
Gustav III boulevard. Ténk pé invdnarna i Solna och Frosunda och bygg nagot vet-
tigt. Att bygga ett parkeringshus dr inte klimatsmart. Vill Solna att bilanvdndandet
ska 6ka? Mazdak vill 6verklaga planen.

Forvaltningens kommentarer:

1 samband med det planerade p-huset ska dven trafiken i omrddet forbdttras for
bdttre framkomlighet och for att oka trafiksikerheten i omradet. Parkeringshuset
ska bland annat tillgodose parkeringsbehovet for besokare till simhall och ishallar-
na.

3. Samrad

Oppet hus holls den 20 augusti 2018 kI 18.00, Tygeln konferens, Gardsviigen 18. Om-
kring 10 personer deltog. Under moétet framfordes synpunkter som bland annat var
kopplade till genomforandeskedet samt trafiksituationen i omradet.

4. Forandringar efter samradet

Inkomna synpunkter har inneburit att:

Riskutredning har reviderats

Riskutredning geoteknik har upprittats

Dagvattenutredningen har reviderats

Planhandlingarna har reviderats utifrdn lantmaéteriets synpunkter
Gestaltningsprogram har reviderats

Anvindningen Z har lagts till 1 plankartan

U-omréadet har utokats

Rampen in till P-huset har justerats

Plankarta och planbeskrivning har reviderats
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