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Antagandehandling

Planbeskrivning

Detaljplan for del av Jarva 4:17, Parkeringshus vid
Signalbron

inom stadsdelen Jarva upprattad i maj 2021

Planens syfte

Detaljplanens syfte ér att mojliggdra ett runt parkeringshus som placeras innanfor
rampen som forbinder Kolonnvégen med Signalbron. Parkeringshuset ska i forsta
hand forsorja ishallarna, de nya kontors- och simhall samt Icas huvudkontor. In- och
utfart till parkeringshuset ar ténkt att ske frdn Gustav I1I:s boulevard. Genomgéende
ska héllbara och milj6anpassade material anvéindas. Malet med gestaltningen &r att
skapa en plats som med arkitektoniska medel, ljusséttning och landskapsgestaltning
bidrar till 6kad sékerhet och en positiv upplevelse av omridet.

Handlingar

Utdver denna planbeskrivning hor till detaljplanen en plankarta med bestimmelser.
Dessutom har som underlag till detaljplanen f6ljande handlingar tagits fram:

behovsbedomning om betydande miljopaverkan
gestaltningsprogram

dagvattenutredning

miljoteknisk markundersokning

riskbeddmning avseende befintliga brokonstruktioner
geoteknisk utredning

riskanalys

trafikutredning

Bakgrund

Kommunstyrelsen gav i oktober 2017 byggnadsndmnden i uppdrag att pdborja plan-
arbete for del av Jarva 4:17, vid Signalbron f6r ett parkeringshus. Planarbetet betrak-
tas som pdborjat vid tidpunkten for kommunstyrelsens beslut om planuppdrag.
Byggnadsndamnden gav i sin tur miljo- och byggnadsforvaltningen i1 uppdrag att pa-
borja planarbetet den 8 november 2017 § 140.

Byggnadsndmnden beslutade den 14 juni 2018 § 81 att samrédda om forslaget.
Planforslaget var ute for samrad under samradstiden 20 juni 2018 — 3 september
2018.
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Byggnadsndmnden beslutade den 14 oktober 2020, § 80, att planforslaget skulle bli
foremal for granskning. Lansstyrelsen, lantmaiteriet, kommunens forvaltningar, myndig-
heter, sakidgare och andra berdrda har beretts tillfille att 1imna synpunkter pa forslaget.
Handlingarna har visats i Solna stadshus och p& Stadsbiblioteket i Solna centrum
(Solnarummet) under tiden 6 november — 30 november 2020.

Planomrade

Ungefdrligt planomrdde (rod cirkel).

Planomradet &r beldget centralt i Solna och Stockholmsregionen, i néra anslutning
till pendeltdg och en parallellt planerad tunnelbaneuppging i Arenastaden i och med
den gula linjen. At vister griinsar omridet mot Kolonnviigen och det &ver 150 meter
breda sparomradet for Ostkustbanan och Hagalunds bangard. Nationalarenan och ett
25 vaningar hogt hotell dominerar omridet ndrmast véster om sparomradet. Véster
och soder om dessa viaxer Arenastaden med kontor, handel och bostdder fram.

Norr om omrédet finns en vagbro 6ver sparomradet (Signalbron) som byggts i sam-
band med utbyggnaden av Arenastaden. Bron &r relativt hog, och tillsammans med
pafarterna forstirker den intrycket av omradet som dominerat av infrastruktur. Un-
der Signalbron, i markplan, finns mdrka och bullriga rumsmiljder.

Behovsbeddomning

Nér nya detaljplaner uppréttas ska kommunen alltid ta stillning till om en miljobe-
domning for planen behdvs eller inte, en sd kallad behovsbeddmning. En miljobe-
domning ska goras om genomforandet av planen kan antas leda till betydande miljo-
paverkan. Om sa ér fallet ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprittas en-
ligt bestimmelserna i miljobalken.
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De for projektet relevanta miljofragorna ar relativt begransade. Mojliga negativa
miljokonsekvenser bedoms kunna hanteras inom ramen for detaljplanearbetet. De-
taljplanens genomforande har inte beddmts innebira betydande miljopéverkan. Be-
hovsbeddmningen har samrétts med Léansstyrelsen, som delar stadens beddmning.
Négon miljokonsekvensbeskrivning uppréttas darfor inte.

Tidigare stallningstaganden

Oversiktsplan

I Solnas dversiktsplan OP 2030 antagen i mars 2016, ir omradet utpekat som ett
omrade med blandad stadsbebyggelse.

Detaljplaner
For omréddet giller detaljplan P09/06 med anvindning GATA (P) samt GATA.

Gestaltningsprogram for Solna stads offentliga miljoer

Gestaltningsprogram for Solna stads offentliga miljoer, godkédnt av ddvarande
stadsbyggnadsndmnden 1 januari 2008, ska fungera som standard vid utformning av
allmén platsmark och ge riktlinjer for utformning av kvartersmark.

Miljopolicy och strategi for stadens miljoarbete

Miljépolicy for Solna stad samt Strategi for Solna stads miljéarbete antogs 2015
och aktualitetsforklarades 2020. Strategin utgar frdn miljopolicyn som i sin tur utgar
fran den vision och de dvergripande mal som finns formulerade i Solna stads verk-
samhetsplan och budget. Dokumenten ar styrdokument for stadens miljoarbete och
pekar ut riktningen for det dvergripande miljoarbetet i staden. De uppsatta dvergri-
pande malen dr hdllbar stadsutveckling, effektiv resursanvindning och god livsmiljo,
och ska sa langt mojligt implementeras i detaljplanen.

De mél och strategier som framst &r relevanta for detaljplanen ar strategier for hall-
bar stadsutveckling dér utgangspunkten for den fysiska planeringen é&r att skapa for-
utsdttningar for effektivt markutnyttjande genom att bland annat i forsta hand bygga
pa redan exploaterad mark. Behovet av resor och transporter med bil minskas genom
att bland annat utnyttja goda kollektivlagen for bebyggelse. 1 strategier for en god
livsmiljo ska parker och andra grona ytor ingd som naturliga delar i1 stadsmiljon I
gaturum ska en gronare stadsmiljé med gronska som bidrar med ekotjénster frimjas.

Ett miljoprogram for projektet tas fram som kopplas till exploateringsavtalet.

Dagvattenstrategi

Malen i Strategi for en hdllbar dagvattenhantering i Solna stad (antagen i1 december
2017) ska sa l&ngt som mgjligt implementeras i denna detaljplan. Som verktyg och
styrmedel for en héllbar dagvattenhantering i1 detaljplaner nimns bl.a. dagvattenut-
redningar med atgérder. En dagvattenutredning har tagits fram for denna detaljplan
och atgirderna kopplas till kommande exploateringsavtal.

Cykelplan

Solna stads cykelplan antogs av kommunstyrelsen i maj 2016. I anslutning till
planomrddet 16per flera viktiga cykelstrak, bade huvudstrék och regionala strak.



Utmed Kolonnvégen, och Oster om bropafarten finns i dagsléget ett huvudstrak for
ging- och cykeltrafik. Ett regionalt cykelstrak korsar ocksé planomrédets sydostra
horn. Straket gar via Jarva krog, Regementsgatan, en separat gang- och cykelbana
(mellan Regementsgatan och Gustav III:s boulevard) och via Gustav III:s boulevard
innan straket ansluter till Kolonnvégen.

Bebyggelse: forutsattningar, forandringar och konsekvenser

Stadsbild

Planomradet dr beldget centralt i Solna och Stockholmsregionen, i nira anslutning
till pendeltadg och en parallellt planerad tunnelbaneuppgéng i Arenastaden i och med
den gula linjen. Stadsbilden &r idag splittrad och storskalig. I anslutning till planom-
radet finns flera typer av landskapsrum med olika karaktir. At vister grinsar omra-
det mot Kolonnvigen och det 6ver 150 meter breda sparomradet for Ostkustbanan
samt Hagalunds bangérd. Nationalarenan och ett 25 vaningar hogt hotell dominerar
omradet ndrmast véster om sparomradet. Vister och séder om dessa véxer Arenasta-
den fram med kontor, handel och bostider.
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Stadsbildsanalys (Illustration framtagen av Archus)

Norr om omradet finns en vigbro 6ver sparomradet (Signalbron) som byggts 1 sam-
band med utbyggnaden av Arenastaden. Bron dr relativt hog, och tillsammans med

pafarterna forstiarker den intrycket av omradet som domineras av infrastruktur. Un-

der Signalbron, i markplan, finns moérka och bullriga rumsmiljéer. S6der om bropé-
farten, inom kvarteret Signalen, &r en byggnad for kontor under uppforande. Strax
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Oster om det aktuella planomradet har stadsliknande bebyggelse under senare artion-
den uppforts lings Gustav III:s boulevard, med kvarter for bostéder pd ena sidan och
kontor péd den andra. Bebyggelsen dr huvudsakligen fem till sex véningar hog.
Punkthuset vid véstra delen av Gustav III:s boulevard utgor ett landmérke med sina

12 vaningar. Ett parkstrak kopplar omradet osterut till Hagaparken pa andra sidan
E4.

Sydost om planomradet ligger tvé olika hdjder med skogspartier. Pa en av hojderna
ligger ett bostadsomrdde med punkthus, vilket gor hojden till ett landmérke 1 omréa-
det. Norr om planomradet finns tre ishallar, en fotbollsplan och en hockeyrink. Det
pagar byggnation for en simhall och kontor norr om planomrédet intill ishallarna.

Befintlig och planerad bebyggelse

Overgripande

Parkeringshuset skapar ett vardefullt tillskott av parkeringsplatser i omradet, genom
att tillskapa ett storre antal p-platser i omrddet som ska forsorja ishallarna, det nya

kontors- och badhuset samt ICAs nya huvudkontor med parkering. Arenastaden och
aven boende 1 ndromradet kommer 1 viss utstrackning kunna anvinda parkeringshu-
set utanfor kontorstid.
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Vy fran Signbo (Illstration framtagen av Archus)
I sin skala ansluter parkeringshuset med sina tio vaningar vél in i omradets siluett.

Parkeringshusets takfot har samma hojd som nedre terrassen pé det planerade bad-
huset och ICAs huvudkontor.
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Vy frdn Gustav III Boulevard (Illustration framtagen av Archus)

Sockelvaningen skiljer ut fran vriga vaningar. Med en vél omhéndertagen gestalt-
ning ska den motverka att utsittas for skadegérelse och klotter. Ovrig fasadyta ska
vara av hog klass och utforas sé att den forstirker byggnadens runda form. I fasad
studeras mojligheten att installera solceller. Pa taket finns 6rt/sedum och mojlig plats
for solceller. Det finns dessutom en liten lanternin for att ge parkeringshuset natur-
ligt dagsljus. Ort/sedumtaket verkar ocksa som en buffert vid kraftiga regn och bi-
drar samtidigt till ett tilltalande taklandskap.

Genomgaende ska hallbara och miljoanpassade material anvéndas. Det material som
ar tinkt att anvidndas dr framforallt glas, metall och betong. Héllbarhet ska &dven av-
speglas 1 husets livslingd. Genom huset och under mark gar ett reservat av ledningar
som maste héllas 6ppna och tillgéngliga for service och underhéll. I parkeringshuset
ska ocksé den nya transformatorstationen for nirliggande bebyggelse ligga. Ovrig
yta 1 bottenvaningen anvinds for cykelparkering. Malet ér att skapa en plats som
med arkitektoniska medel, ljussittning och landskapsgestaltning bidrar till 6kad sa-
kerhet och en positiv upplevelse av omradet.

Riksintressen

Planomrédet ingér 1 ett storre omrade som &r av riksintresse for luftfarten genom
Bromma flygplats och dess hojdbegransande omrade, som i dagsldget 4r +59,56 m i
ho6jdsystemet RH 2000. Ostkustbanan vister om planomradet utgor riksintresse for
kommunikationer.

Offentlig och kommersiell service
Omradet ligger centralt i Arenastaden och omges av service i form av handelsan-
laggningen Mall of Scandinavia samt dvrig service i omgivande bebyggelse.

Tillganglighet
Den nya byggnaden ska uppfylla krav pa tillganglighet enligt géllande lagstiftning.
Forutsattningar for detta ges i1 detaljplanen. Fragan hanteras i bygglovsprévningen.

Trygghet
Den planerade byggnaden bidrar till att skapa en dkad trygghetskénsla for personer
som ror sig i omradet genom att forbdttra forutséttningar for tydliga, 6verblickbara
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och befolkade gaturum. En upprustning av platsen under bron i form av bittre be-
lysning, kommer att ske i samband med projektets genomforande, vilket dr positivt
for hur platsen under bron upplevs.

Natur/miljo: forutsattningar, forandringar och konsekvenser

Dagvatten

En dagvattenutredning (Golder 200911) finns uppréttad. Dagvattenutredning visar
pa att om grona tak anvinds vid framtida exploatering kan flodena fran kvartersmark
minska gentemot befintliga floden. Det grona taket bedoms dven med tillrdcklig
tjocklek kunna magasinera 20 mm nederbdrd. Anlédggandet av grona tak pa parke-
ringshuset bedoms ocksa ge ett effektivt utnyttjande av tillgéingliga ytor och en at-
traktiv markanvandning som dven bidrar till 6kad biologisk méngfald jamfort med
den grusade yta som finns idag. Foreslagen hojdsittning medfor en lag risk for ska-
dor pé byggnader vid 6versvidmning.

Ytor inom 3 m kring byggnader rekommenderas i Svenskt Vattens P105 (2011) att
ha en minsta lutning pa 1:20 och efter det en lutning pa 1:50-1:100. Vigar bor ligga
lagre dn bebyggelse, om mojligt upp till 0,5 m, och kunna fungera som avrinnings-
végar vid kraftiga regn. Om rekommendationerna f6ljs s minskas risken for stdende
vatten kring byggnader och dirmed minskar risken for skador. Detta bor beaktas 1
den fortsatta projekteringen.

Dagvatten inom kvartersmark

For att skapa en god dagvattenhantering inom utredningsomradet foreslas parke-
ringshuset forses med gront tak. Grona tak innebdr att taket forses med vaxtbaddar
som kan fordrdja dagvatten samt hjdlper till att 6ka den biologiska méngtalden 1
urbana miljoer. Om grona tak inte byggs kan paverkan pa recipienten bli bade storre
vad géller flode och fororeningsbelastning. For att inte 6ka dagvattenflodet fran ut-
redningsomradet krdvs det en avrinningskoefficient for det grona taket pa 0,1. Vid
en taklutning pa 15° behovs en tjocklek pa taket pa >500 mm for att uppné det (Vin-
nova, 2017).

Eftersom planerat tak har flackare lutning kan tjockleken pa taket minskas, men
samma laga avrinningskoefficient kan behallas. Det grona taket ska dven kunna for-
drdja en vattenvolym motsvarande 20 mm nederbord. Det grona taket kan behdva en
tjocklek i intervallet 100-500 mm, en ndrmare utredning av erforderlig tjocklek bor
utforas under senare skede i1 projekteringen.

En skdtselplan for det grona taket, gronytor och vixtbdddar foreslas upprittas innan

anldggandet for att pa sé sitt sékerstélla att de renande och fordréjande funktionerna
upprétthdlls. Malsattningen ska vara att taket ska utformas och underhallas pé sadant
sétt att ingen godsling behdvs. Den bésta typen av tak i detta hanseende ar 6rtsedum-
tak som efterliknar en néringsfattig angsmark och inte behdver godsling.

Fran det grona taket foreslés stupror leda dagvatten till gronytan pa sodra sidan, mel-
lan brorampen och planerat parkeringshus. Gronytan féreslds utformas som ett
svackdike med gron beklddnad och underliggande krossdike (sprangstensfyllning)
for trog avledning och rening av dagvattnet fran taket.
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Krossdiket bor kompletteras med ett titskikt mot parkeringshusets yttervigg samt
drianeringsledning i botten for att forhindra att vatten blir stdende mot vaggen. Gron-
ytan och diket kopplas till tit ledning som leds vidare till det kommunala nétet.

Ovriga markytor foreslas goras grona i mojligaste man, med grisytor eller genom-
slépplig beldggning varvat med vaxtbaddar for fordrojning och rening. Dagvatten
frdn samtliga ytor leds till en nedsdnkt vaxtbddd beldgen i nordvistra delen av
tomtmarken.

Dagvatten inom allmdn platsmark

Ytor for fordrojning och rening av dagvatten dr begransade inom allméin platsmark.
De gronytor som finns foreslas utféras som nedsinkta vixtbdddar dir vatten kan
fordréjas ovan markytan samt i jordmaterialet under viaxtbadden.

Den befintliga oljeavskiljaren vid Signalbron kommer att ersittas i och med bygg-
nationen av parkeringshuset. Da dagvattnet fran bron foreslés avledas till en fordréj-
ning och rening bestdende av makadam och skelettjord med biokol s& kan samtliga
halter utav fororeningar forvantas minska betydligt jamfort med idag.
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Planerad malrkanvc'indning inom kvartersmark och allmdn platsmark.
Dagvattenutredning (Golder 2020-06-18)
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Miljokvalitetsnormer for vatten

Dagvattenutredningen visar att fororeningsbelastningen pa recipienten kommer att
minska i recipienten vid anldggande av grona tak, dock dr det viktigt med en skot-
selplan och minimal eller ingen gddsling for att inte 0ka belastningen av nérsalter.
Genom att utfora planerade gronytor inom allmén platsmark som véxtbaddar, ned-
sinkta och/eller med underliggande fordréjningskapacitet i jord, kan tillracklig for-
drojning och rening av vdgdagvatten erhéllas for att minska belastningen pa Brunns-
viken jamfort med nollalternativet. Fordjupade studier av tekniska 16sningar for
dagvattenhanteringen kommer att goras 1 det fortsatta projekteringsarbetet.

Geotekniska forhallanden

Inom utredningsomréadet forekommer fyllning som underlagras av lera, se karta ne-
dan. Leran underlagras i sin tur av friktionsjord/morin pa berg (Golder, juni 2020). I
overgangen mellan lera och friktionsjord forekommer silt och finsand. Lera och silt
lampar sig inte for infiltration, medan fyllning kan, beroende pa material och grund-
vattenniva, lampa sig for infiltration. Schaktbotten kommer att utgoras av fyllning
for delen mot Kolonnvégen och fyllning eller lera mot Kolonnrampen.
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Lera och silt

“H Fyllning

Jordartskarta (SGU, 201 8), parkermgshusets lage dr inringat med svart-streckad lzn]e © S‘veriges‘
geologiska undersékning.

Grundlaggning kommer att utféras ovan grundvattenytan och ddirmed kommer
grundvattenforhallandena inte paverkas inom fastigheten och dess ndromrade.

Tva grundvattenmagasin forekommer i omradet. Ett i fyllningen ovan leran och ett i
friktionsjorden under leran. Grundvattennivaerna i bada magasinen har uppmaitts i
grundvattenror i augusti 2009 med liten nivéskillnad kring +1,5. Grundvattennivan
uppmidttes till +2,2 1 ett borrhal 1 februari 2012.

Grundldggning

Grundldggning av planerat p-hus bor utféras med palar. Grundlaggningspunkterna
bor placeras sé langt ifrdn befintliga brofundament som mgjligt for att minimera
paverkan pé dessa. For vidare projektering kan antas att nya pélar inte bor installeras
inom 2,5 m fran befintliga fundament. Sittningsanalyser visar att begransade palast-
ningar av markytan kan utforas med endast sma sattningar som foljd. Dock varierar
forutsdttningarna inom omradet och for en sittningsfri bottenplatta rekommenderas
att denna utfors palad eller som fribdrande mellan palade fundament.

Lagsta rekommenderade grundldggningsniva ligger i niva med underkant av befint-
liga brofundament, dvs +1,0 till +1,8. Djupare grundldggningsnivaer kommer att
innebéra storningar pa befintliga fundament. Om krav pa vattentita grundkonstrukt-
ioner ska undvikas skall grundldggningsnivan lidggas sa att dranering kan utforas
utan att pdverka grundvattennivaerna, dvs dver ca +2,2.

Med en grundldggningsniva som medfor schakt 1 befintlig rampslant erfordras en
temporér stodkonstruktion. Blockigheten i fyllningen samt att rampen utgors av
krossad spriangsten medfor att stodkonstruktionen behdver borras. Beroende pa
schakthdjden kan forankring av sponten erfordras. Bakdtforankring kommer att
komma 1 konflikt med befintliga stddmurar och palar. P-huset maste, beroende pa
grundldggningsdjup, konstrueras for att kunna hantera ensidigt eller ojimnt jord-
tryck fran Kolonnrampen nér aterfyllning mellan konstruktion och spont &r utford.
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Foljande ska beaktas vid grundldggning av parkeringshuset:

e Vid projektering kommer palplaceringar, paltyper och installationsmetoder
att viljas sa att risken for paverkan pa befintlig palgrundlaggning av bron
minimeras.

e Planerade schaktnivéskillnader dr antingen sma eller tas upp av temporira
spontkonstruktioner och risk for instabilitet dr liten.

e Inga uppfyllnader eller markjusteringar ar planerade varvid sattningsrisken &r
obetydlig. Eventuella markjusteringar ska utforas genom lastkompensation
eller genom sirskild utredning. Risk for havning och forskjutningar i mark
pa grund av palning bedéms som liten.

e Markstabiliteten for planerad pélkran ska utredas innan arbetena paborjas.

Fororenad mark

En 6versiktlig miljoteknisk markundersdkning (2018-02-26) har tagits fram. Resul-
tatet visar att marken inom det planerade exploateringsomradet inte dr fororenad av
metaller och PAH. Uppmatta halter ligger med god marginal under riktvirden for
MKM. Analysen av samlingsprover verifierar de observationer som gjordes i filt,
dvs att marken inte dr fororenad av lattflyktiga organiska &mnen. Screeninganalysen
visade att halterna av de i analyspaketet ingdende &mnen inte forekommer halter
over laboratoriets rapporteringsgrinser. Filtanalyser med PID visade att det inte
forekommer lattflyktiga kolvéten 1 markens porgas. I fyllningen forekommer stéllvis
tegelrester, 1 Gvrigt observerades inga synliga tecken pd fororeningar eller lukter.

Den sammantagna beddmningen &r att det inte foreligger behov av att genomfora
kompletterande miljotekniska undersokningar eller efterbehandlingsédtgérder i sam-
band med planerad byggnation pé fastigheten.

Radon
Planomradet ingar i ett ldgriskomrade for markradon.

Storning/risk: forutsattningar, forandringar och konsekvenser

Vibrationer

I den aktuella planen planeras byggnaden pa ett avstand av minst 34 m fran jarnvé-
gen och byggnaden ér till for parkeringsdndamal. Byggnaden ska grundldggas och
konstrueras sé att storningar pa grund av vibrationer inte uppstér.

Luftfororeningar

Berédkningar har gjorts for halter i luften av partiklar, PM10, och kvavedioxid, NO2
for Signalen 3, strax sdder om planomréadet. Berdkningarna har gjorts for &r 2015.
Miljokvalitetsnormen klaras 1 hela berdkningsomradet for bade PM10 och kvévedi-
oxid, NO2.

Berdkningar har dven gjorts for kv Idrottsplatsen strax norr om planomradet. Utred-
ningen visar dven den att miljokvalitetsnormerna klaras vid planerad byggnad och
luftintag.
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Risk

En PM risk (2020-06-18) har tagits fram. Ostkustbanan passerar véster om planom-
radet. Ostkustbanan trafikeras av bade person- och godstrafik. Planerad byggnad
ligger pa ett avstand av ca 34 meter fran Ostkustbanans narmsta planerade spar (per-
sontag). Avstandet till ndrmaste godsspér dr ca 40 meter.

Planerad byggnad placeras pa sadant avstand att det inte foreligger risk for mekanisk
verkan till f6ljd av ursparning av ett tdg pa spar nirmast byggnad. Aven med nytt
planerat spar sé betraktas sannolikheten for urspirning med f6ljande paverkan vara
forsumbar. Detsamma géller olycksscenarierna “brand i tag respektive godstag”.
Olyckor med farligt gods kan dock medfora skador pa det planerade parkeringshu-
set.

Placeringen av parkeringshuset innebér att ldnsstyrelsens rekommenderade skydds-
avstdnd f0ljs med hdnsyn till befintligt spar samt planerad utbyggnad av sparanldgg-
ningen. Med hénsyn till identifierade risker och erfarenhet utifran liknande projekt
gors den dvergripande bedomningen att risknivan i omradet dr sa hog att sékerhets-
hojande atgirder dnda bor vidtas om de bedoms rimliga. Risknivéan bedoms dock
inte vara oacceptabel. Aktuellt projekt bedoms inte heller paverka risknivan i omré-
det 1 ndgon storre utstrdckning eftersom det ror sig om en verksamhet utan stadigva-
rande vistelse och med mycket 1&g persontéthet. Endast vid enstaka tidpunkter kan
persontitheten 1 den planerade byggnaden vara hog, dock maximalt 150 personer
enligt Brandskyddsbeskrivningen.

I enlighet med projektets planeringsforutséttningar dr det rimligt att fastsla foljande
skyddsprinciper:

e Fasad mot Ostkustbanan, inom 30 meter frén placering av eventuellt nytt
spar, ska utforas i obrdnnbart material.

e Byggnad ska placeras minst 25 m fran Ostkustbanan (métt fran sparmitt for
nytt planerat spar narmast byggnaden).

e Omréddet utomhus mellan byggnaden och Ostkustbanan ska utformas sa att
det inte uppmuntrar till stadigvarande vistelse.

e Frin garage ska det finnas mojlighet att utrymma mot en sida som inte vetter
mot jarnvagen, d.v.s. mot norr eller Oster.

Beddmningen édr att byggnaden kan utforas otét mot jirnvdgen med hénsyn till av-
stdndet samt typen av verksamhet. Brandspridning in 1 byggnaden bedoms inte
kunna ske. Spridning av giftiga gaser och rok dr mojlig in i byggnaden, men ef-
tersom det endast forekommer ett fatal personer under merparten av tiden bedéms
konsekvenserna av en sadan olycka bli sma.

Parkeringsdelen i byggnaden utfors som en enda brandcell. Byggnaden utfors darfor
med “6ppen fasad”, vilket innebér att en viss andel av fasaden maste vara 6ppen for
att mojliggdra naturlig ventilation. Detta utg6r en viktig forutséttning for byggna-
dens brandskydd. Fasaden bestir av 70 % téackt yta och 30 % Sppen/perforerade yta.
Entréer och utrymningsvégar finns mot nordvést och 6ster. Huvudentré med hisshall
mynnar it dster. Ingen utrymningsvdg mynnar direkt mot jarnvagen.

Persontdtheten kan under vissa tidpunkter vara hog i parkeringshuset och ndromra-
det. Det ror sig dock om en begrinsad tid av anldggningens totala drifttid. Vid tid-
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punkter nér det &r manga personer i1 parkeringshuset ar det generellt ocksa mycket
folk i omrédet, pd torgytor och pendeltdgsperronger. Enligt brandskyddsbeskriv-
ningen for byggnaden dimensioneras den for maximalt 150 personer.

Enligt Boverkets byggregler ska det finnas tva av varandra oberoende utrymnings-
végar 1 garaget med ett maximalt gdngavstdnd péd 45 meter. Faktiskt gdngavstand i
det planerade parkeringshuset 4r maximalt ca 30 meter om man dr mittemellan ut-
rymningsvigarna. Utrymningsvigarna avskiljs mot garaget i brandteknisk klass EI
60 och utgor pa sa sitt skyddade platser dit personer som vistas 1 garaget kan ta sig
pa relativt kort tid. Utrymningstrapphusen mynnar inte mot jairnvdgen. Pé sa sitt kan
manniskor 1 garaget snabbt sitta sig 1 sdkerhet vid en olycka pa jarnvdgen samt ut-
rymma bort fran olyckan.

Aven om ett stort antal minniskor eventuellt kan skadas i samband med en olycka
med farligt gods dr sannolikheten for att olycka ska ske i anslutning till evenemang
mycket 14g. Ménniskor i parkeringshuset har dessutom ett bittre skydd d4n méinniskor
pa exempelvis pendeltdgsperronger eller torgytor eftersom de i parkeringshuset har
kort vag till en skyddad utrymningsvdg som mynnar mot en trygg sida. Eventuell
exponeringstid for brand eller gas blir dirmed kort. M6jlighet finns att gas kan lacka
in i byggnaden eftersom fasaden inte #r tit. Oppningarna utgdr dock enbart 30 % av
den totala ytan vilket innebdr att eventuell gasintrangning forsvéaras och ytan 1 gara-
get blir pa sa sitt betydligt mer skyddad 4n omréden utomhus.

Olycka vid simhall och ishall
Beddmningen ér att vid héndelse av olycka med klor och ammoniak far en mycket
begrinsad paverkan pé risknivén inom aktuellt planomréde till f6ljd av bland annat:

e Avstindet till den planerade simhallen &r ca 130 meter.

e Om klor eller annan rening (salter) kommer att anvdndas i simhallen &r
oként.

e Hantering av klor 1 simhallar omfattar aldrig ren klor i gasform, ar ofta
begrinsad samt sker inomhus vilket innebar att ett eventuellt lickage 1
forsta hand paverkar ménniskor i byggnaden och inte i omgivningen.

e Avstandet till ishallar ar ca 200 meter (de ligger dessutom pa andra sidan
simhallen frn planomradet sett).

e Hanteringen av ammoniak i ishallarna &r begransad (50 kg) och sker i ett
slutet system. Pafyllning av systemet sker vid hogst ett tillfélle per ar.

e Hanteringen av ammoniak sker inomhus vilket begrénsar paverkan mot
omgivningen vid ett eventuellt lickage.

e Bedomningen i riskanalysen for simhallen konstaterar att paverkan mot
simhallen frén ishallar (avstand < 50 meter) utgor ett mycket litet hot mot
manniskor inom det planomrédet. Aktuellt planomrade ligger ytterligare
ca 150 meter fran ishallarna, vilket medfor en bedomning att ett eventu-
ellt lickage av ammoniak inte kommer att paverka planomradet.

Den dvergripande bedomningen &r att varken ishallarna eller den planerade simhal-
len har ndgon paverkan pa risknivan inom studerat planomrade och att nérheten till
dessa inte medfor krav pa sikerhetshdjande atgérder.



Trafik: forutsattningar, forandringar och konsekvenser

Gang- och cykeltrafik

Gangbanor i anslutning till planomradet utformas i enlighet med Solna stads stan-
dard. For foreslagna gatusektioner i omrédet, se illustrationsbi-
laga/gestaltningsprogram.

Enligt Solna stads cykelplan 16per flera viktiga cykelstrak, bade huvudstrék och reg-
ionala strak genom planomradet. Utmed Kolonnvégen, och 6ster om bropéfarten
finns 1 dagslédget ett huvudstrak for gdng- och cykeltrafik. Ett regionalt cykelstrak
korsar ocksa planomradets norddstra horn. Straket gér via Jarva krog, Regementsga-
tan, en separat gang- och cykelbana (mellan Regementsgatan och Gustav III boule-
vard) och Gustav III:s boulevard innan det ansluter till Kolonnvégen. Pa Signalbron
gér det dven ett huvudcykelstrék for cykel. Eftersom omrédet idag inte fungerar op-
timalt ur ett trafikperspektiv har korsningen Gustav I1I:s Boulevard och Kolonnvé-
gen studerats mer i detalj for att hitta en 16sning som fungerar for alla trafikslag pé
ett trafiksdkert, tillgédngligt och framkomligt satt.

Cyklisterna far en tydlig l6sning i forslaget med god standard genom de bada kors-
ningarna. Genom att Gustav III Boulevard far lingsgaende cykelbanor bor inte cy-
klister ldngre vilja passagen under bron.

Miljon under Signalbron och ramp

Under Signalbron vid gangbanan under den utskjutande delen av Signalbron foreslas
en kombination av nedétriktat funktionsljus pa brons undersida, som lyser upp
gangbanan och brons “vdgg”. For att oka tryggheten under gangpassagen placeras
belysning fran sidan. Det utfors som perforerade pelare som placeras pa ett lampligt
avstand ldngs brons viagg. Dessa har en integrerad belysning.

Biltrafik

Parkeringshuset omgérdas av Kolonnvégen, Signalbron samt Gustav III Boulevard.
In- och utfart till parkeringshuset planeras vid Gustav III Boulevard. En trafikutred-
ning (Sweco 2018-05-30) har tagits fram och bildggs detaljplan. I samband med de-
taljplanens genomforande planeras forbattringsatgarder pd Kolonnvédgen, Gustav 111
Boulevard samt Signalbron.

14 (25)



15 (25)

cykel trafik - e—
fotgingare  m——

Signalen, Solna
FORSLAGSSKISS Skala: 1:500 A3

*  funkia ab

Hllustration éver foreslagna trafikfléden (Illustration framtagen av Funkia och Sweco)

Korsningarnas regleringsform och kapaciteter

Kolonnvigen dr en huvudvég i stadens vdgnat. Huvudvégar ska i regel alltid ha fore-
trade gentemot lokalgator. I nuvarande korsningsutformning géller dock det omvénda
mot Signalbron.

Kolonnvigen far ett korfalt mindre i norrgdende riktning, for att gora plats for en langs-
gdende ging- och cykelbana. Atgirden tillsammans med att korsningarna med Gustav
IIT Boulevard och Signalbron signalregleras innebér att utformningen av och trafikfo-
ringen i korsningen mellan Kolonnvigen och Signalbron éndras.

Genomford trafikanalys 1 Vissim visar att trafikbelastningen efter forandringarna i
utformningen och med trafiksignal i korsningarna fungerar vél. Koébildningen upp-
star framforallt pa Signalbron och den behdver hanteras som en del av den totala
trafiksituationen i Arenastaden. Kapacitetsberdkningarna dr baserade pa en prognos
med hdga bilfloden. I takt med att kollektivtrafiken byggs ut och utvecklas samt att
staden satsar pa cykeltrafik, bor prognosen ses som ett maxscenario.

Hénsyn ska tas till Trafikforvaltningens riktlinjer i RiBuss vad géller lutningar och
gatubredder samt utformningar av hallplatser nir dessa projekteras.

Trafiksdkerhet

Det befintliga problemet med dalig sikt pd Gustav III Boulevard i1 korsningen med Ko-
lonnvégen atgérdas i och med att korsningen regleras med trafiksignal. Den befintliga
problematiken med fordon med hog fart fran Signalbron in i korsningen med Gustav III
Boulevard forsvinner ocksé i och med den nya trafiklosningen och att korsningen sig-
nalregleras.



Cyklister far en battre 16sning 4n idag. Med dagens utformning viljer manga cyklister
att cykla i gatan. I korsningarna gors refugerna 2 m breda sa att fotgdngare med t.ex
barnvagn kan std skyddade i korsningen och bara passera en korriktning at gdngen. Ytan
mellan transformatorstationen vid ICAs huvudkontor i séder och T-korset vid Signal-
bron blir storre. Detta underlattar for gang- och cykeltrafikanter som kan komma fran
flera olika héll.

Idag sker manga korféltsbyten mitt 1 korsningen eller t.o.m. pa overgangsstéllet. Ef-
tersom Kolonnvégen gar ner frn tva till ett korfdlt norrgdende behdver inte kor-
faltsbyte langre goras, vilket ar bra ur trafiksidkerhetssynpunkt.

Kollektivtrafik

Planomradet ligger inom ett omrdde med god tillgéng till kollektivtrafik och &r loka-
liserat mellan tva pendeltagsstationer, Ulriksdal i norr och Solna station 1 sdder. Det
ar cirka 700 meter fran planomradet till Solna stations norra uppgéang, och cirka
1000 meter till Ulriksdal station. Idag gér busstrafik endast pd Kolonnvédgens norra
anslutning och Gustav III Boulevard. Framgent kommer korsning fortsatt att vara
dimensionerad for en ldngre buss (boggibuss). Kolonnvégen fér foretride gentemot
Signalbron. Detta underléttar for framtida stombussar som planeras.

Parkering

For att skapa ett effektivt parkeringshus kréivs det ett parkeringsledningssystem som
tydligt anger antalet lediga parkeringsplatser per viningsplan for att undvika soktra-
fik. Med ett sddant system kan samtliga parkeringsplatser 1 parkeringshuset tillgodo-
rdknas for att ticka parkeringsbehovet. Det betyder att parkeringshuset med 510
parkeringsplatser kan tillgodose ett parkeringsbehov pa cirka 750 parkeringsplatser,
(570 efter samnyttjande).

Mgjligheterna till samnyttjande av parkeringsplatser mellan olika verksamheter be-
ror pa vilken tid under dygnet som parkeringsbehovet finns och i vilken utstrickning
det sammanfaller mellan olika verksamheter. Foljande tidsangivelser har antagits per
verksamhet, dir narliggande ICAs verksamhet inkluderas i Kontor:
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Verksamhet Tid da parkeringsbehovet ar Oppettider verksamhet
som storst en vardag (antaganden)
(maxtimme i rott)

Kontor 06-18 (14-15) Troligen tillgangligt dygnet runt, men
personal pa plats i huvudsak under
angivet tidfénster. Parkeringsbehov
som stérst innan hemgang pabérjas
pa eftermiddagen cirka klockan 15.

Simbhall 14-20 (16-17) 08-22 (under dagtid i huvudsak
skolklassr eller dagverksamheter som
ej tar sig till simhallen med bil.
Lunchsimning av kontorsanstéllda i
néromradet, dvs ej bilburna).
Parkeringsbehovet som stérst timmen
efter hemgang fran kontor, cirka
klockan 17°

Ishall 16-19 (16-17) 09-21 (under dagtid i huvudsak
skolklasser eller annan verksamhet
som gj tar sig till simhallen med bil)
Traningstider mellan 16-19.

Gym 14-20 (18-19) 07-23 (ev kan gymmet vara dppet 24
timmar per dygn)
Restaurang 11-14 och 18-23 (19-20) 11-23 (Lunchgéasterna kommer i

huvudsak vara kontorsanstallda i
néromradet, dvs ej bilburna)

Killa: Sweco, Trafikutredning P-hus (Jdrva 4:17 2018-05-30), Tidsfonster for verksamheternas
parkeringsbehov under en vardag

Behovsanalysen visar pa att det finns ett totalt parkeringsbehov pé cirka 750 parke-
ringsplatser. Genom samutnyttjande i det gemensamma parkeringshuset ir en be-
hovstopp identifierad till cirka klockan 15 pa cirka 570 parkeringsplatser. Da antalet
planerade parkeringsplatser i parkeringshuset dr farre (cirka 510) @n parkeringsbe-
hovet efter samutnyttjande (cirka 570 parkeringsplatser) kommer det dven fortsétt-
ningsvis finnas ett behov av parkeringskop 1 Arenastaden. Att planera for en viss
underkapacitet kan vara radigt med tanke pa de planer som finns for tre stombusslin-
jer langs Kolonnvigen samt en forbédttrad cykelinfrastruktur till och fran omradet.

I bottenvaningen pa parkeringshuset kommer det att finnas parkering for cykel.
Det kommer dven att finnas markparkering for cykel, utanfor entrén till p-huset.
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Hlustrationsplan (Illustratibn f;’amtageh Aa Funkia oh Archus 202061 8)
Genomforande

Organisatoriska fragor

Huvudmannaskap
Kommunen ska vara huvudman for allmén plats inom planomradet.

Genomforandetid
Planens genomfOrandetid dr 5 ar frin det datum planen vinner laga kraft. Detaljpla-
nen berdknas kunna genomforas inom denna tid.

Tidplan for planarbetet

Samrad Q32018
Granskning Q32020
Godkénnande av byggnadsnimnden Q4 2020
Antagande av kommunfullméktige Q22021

Planen vinner laga kraft cirka fyra veckor efter antagandet om den inte 6verklagas.

Fastighetsrattsliga fragor

Markdgoforhallanden
Planomradet omfattas av fastigheten Jarva 4:17 omrade 2 vilken dgs av Rasta Mark
AB och del av fastigheten Jarva 4:11 vilken dgs av Solna stad.



Fastighetsbildning

Planforslaget innebér att kvartersmarken i planomradet bebyggs med ett nytt parke-
ringshus. Vid genomforandet av detaljplanen avses delar av kommunens fastighet
Jarva 4:11 genom fastighetsreglering dverforas till fastigheten Jarva 4:17, omrade 2,
som sedan avstyckas och bildar en ny fastighet, exploateringsfastigheten. Exploate-
ringsfastigheten ska omfatta de delar av planomridet som planlagts som kvarters-
mark. Planforslaget innebér ocksa att den del av fastigheten Jarva 4:17, omrade 2,
som planlagts som allmén plats overfors till kommunens fastighet Jirva 4:11 genom
fastighetsreglering. Konsekvensen av foreslagen fastighetsbildning &r att fastigheten
Jarva 4:17, omréde 2, avregistreras.

Inom exploateringsfastigheten avses ett nytt parkeringshus uppforas. In- och utfart
till parkeringshuset gar genom en ramp som delvis ar placerad under Signalbron.
Ramp for in- och utfart ska tillhora exploateringsfastigheten. Signalbron kommer
efter genomford lantmaiteriforriattning, 1 de delar som omfattas av planomrédet, i sin
helhet att tillhora fastigheten Jarva 4:11 och vara planlagd som allmén plats.

Pa grund av parkeringshusets konstruktion och anvidndning kommer det bli aktuellt
med tredimensionell fastighetsbildning, vilket detaljplanen medger. Avsikten ar att
bilda ett tredimensionellt fastighetsutrymme for utrymme innehéllande garagets
ramp som ska hora till exploateringsfastigheten. I vertikalplan dras 3D-grénsen 1
pafartsrampens ytterkanter. Den undre horisontella grinsen dras en meter under
markniva si att hela rampkonstruktionen med sdkerhet inryms. Den 6vre horison-
tella gransen gar i linje under Signalbrons underkant med lagom utrymme for att
befintliga fjarrvirmeror ska inrymmas i kommunens fastighet.

Overlatelse av mark, ersittningar samt de fastighetsrittsliga forindringsatgirder som
kravs for genomforandet av detaljplanen kommer, infor detaljplanens antagande, att
regleras i ett exploateringsavtal mellan Solna stad och exploatoren. Fastighetsbild-
ningsforrittning initieras och bekostas av exploatoren. Ansdokan om lantméterifor-
rattning ldmnas till Lantméteriet.

De fastighetsrittsliga fordndringsatgdrder som detaljplanen medfor samt det tredi-
mensionella utrymmet for rampen framgar av illustrationsbilder nedan.
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Tredimensionellt fastighetsutrymme:
1ill ny exploateringsfastighet

Mark frn Jarva 4:17 fill Jarva 4-11

Exploateringsfastighet (ny) . ”

Mark frén Jan
exploateringstashighie

Voo

Mark frin Jarva 41l
ex;Noatermg;#ast\ghE
Yo

Skiss 186

20200930

Hllustration éver foreslagen fastighetsbildning.

Situationsplan utsnitt
3D fastighetsbildning

o"' ,L\ Archus Arkitektur  Brunkebergstorg 5
Skala 1:100 (A3) iy 1 O 11151 Stockholm
2020-09-21 Verer -~ wwwarchusse  Tel 08-30 7500

lllustration i plan over tredimensionellt fastighetsutrymme.
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lllustration i sektion over tredimensionellt fastighetsutrymme. Tredimensionellt
fastighetsutrymme for ramp tillhérandes exploateringsfastigheten markerad med rod
linje. Bropelare ingdr inte i det tredimensionella utrymmet.

Nytt kvartersnamn
Det nya kvarteret kommer att heta kvarteret Semaforen.

Befintliga rdttigheter och ledningar

Inom planomradet ligger starkstromsledningar upplatna med ledningsritt, aktnum-
mer 0184-04/18.1 samt 0184-04/18.2. Vid genomforandet av detaljplanen kommer
ledningarna att behova flyttas och ledningsritterna att behdva omprdvas. Ovriga
inskrivna réttigheter pa fastigheten Jarva 4:11 ligger utanfér planomrédet.

Inom planomrédet har Solna Vatten dagvatten, spillvatten- och vattenledningar for-
lagda 1 ett ledningsstrdk. Dessa ledningar sidkras med ett u-omréde i plankartan.
Ledningsstraket korsar planerad bebyggelse. Solna vattens huvudledningar ska goras
atkomliga genom konstruktionerna. Grundldggningsnivan och/eller konstruktionerna
ska anpassas sé att ledningarnas skydd med avseende pa belastning, sittningar, frost
etc bibehélls.
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SETT FREAN BRON

Sektion som visar ledningarnas placering (Fabege 200923)

Inom och i anslutning till planomradet ligger det, utdver Vattenfalls starkstromsled-
ningar och Solna Vattens vattenledningar, ett antal ledningar med olika ledningsé-
gare. Bland annat har Norrenergi fjarrvirmeledningar, Skanova teleledningar, Tele-
nor teleledningar och Solna stad belysningsledningar, vilka kommer att behova flytt-
tas vid genomfOrandet av detaljplanen. Ingen av dessa ledningar &r upplaten med
nagon officialréttighet.

Erforderlig flytt av ledningar ska bekostas av exploatoren. Exploatoren svarar ocksa
for avtal och samordning med ledningsdgare och Solna stad. Omprovning av led-

ningsratterna initieras och bekostas av exploatoren.

De befintliga servitut som beror fastigheten Jarva 4:11 (gatufastighet) ligger utanfor
planomrédet och paverkas ej av planforslaget.

De befintliga servitut som berdr Jirva 4:17 framgéar av tabell nedan.
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Nya rdttigheter

For att genomfora detaljplanen behdver ett nytt servitut bildas till forman for fastig-
heten Jarva 4:11 belastande den nya exploateringsfastigheten, for utrymme att utfora
drift och underhall av Signalbron. Om det inte &r mdjligt att bilda ett officialservitut
ska parterna skriva ett avtalsservitut.

Akt Typ Andamal Formén | Last | Atgird
0184-03/10 Official Jarnvigstillbehor | Jirva 3:14 | Jédrva Berérs ej, utanfor planomradet
4:17
0184-03/16 Official Jarnvigstillbehor | Jirva 3:15 | Jédrva Berérs ej, utanfor planomradet
4:17
TRV Avtal Vigbro Jarva 4:17 | Hagalund | Jdrva 4:11 ny formadnsfastighet
2011/15606 4:1 efter att del av Jdirva 17, om-
Solna rade 2, regleras. Kontakt tas
KS/2011:86 med Trafikverket.
- Avtal Viigbro Jarva 4:17 | Jdrva Jarva 4:11 ny formansfastighet
3:15 efter att del av Jirva 17, om-
rade 2, regleras. Kontakt tas
med Jernhusen/Trafikverket

Glastak som sticker ut Over infartsrampen foreslds sdkras med avtalsservitut ef-
tersom taket delvis kommer att sticka ut pa allmén platsmark. Utdver detta tak &r det
ytterligare tre entréer med skyddande glastak som maste omfattas i samma servitut.

Grundlaggning och péalningsomrade beldget under mark sticker ut utanfor foreslagen
fastighetsgrins och séledes utanfor kvartersmark varfor dven ritten for grundligg-
ning och palning maste sikras med avtalsservitut.

Tekniska fragor

Trafikanldggningar

For genomforandet av detaljplanen behover trafiksituationen runt Signalbron forbattras.
I korsningen Kolonnvégen/Signalbron planeras Signalbron foretrdde att brytas och istil-
let regleras med trafiksignal med Bussprio pa Kolonnvédgen. Detta motiveras av att Ko-
lonnvégen dr en kommunal huvudgata som é&r aktuell for framtida stombusstrafik. Dess-
utom planeras refugen i Gustav III Boulevards anslutning till Kolonnvégen att forlangas,
sa att det endast blir ett genomgéaende korfalt pa Kolonnvédgen norrut, vilket forbattrar
trafiksékerheten och med Bussprio i trafiksignalen ockséd framkomligheten for framtida
stombuss. Bada korsningarna dimensioneras for att klara en lingre buss (boggibuss) i
alla svéngriktningar.

Alla korytor ska uppfylla kraven sé att utryckningsfordons framkomlighet och upp-
stillningsplatser tillgodoses (viagbredd, barighet, m.m.).

Langs Kolonnvégen planeras dven en ny ging- och cykelbana att anldggas, for att
knyta ihop de redan befintliga gdng- och cykelbanorna norr och sdder om omrédet.
Aven Gustav 111 Boulevard ansluts till denna gang- och cykelbana. Fér cykeloverfart
over Gustav III Boulevard och Signalbron, i anslutningarna mot Kolonnvigen, plan-
eras Overgangsstillen med cykeloverfart. S6der om Signalbron avses en yta for in-
teraktion mellan fotgéingare och cyklister att anldggas, for anslutning frén olika hall.
Passagen under Signalbron konverteras till att endast gélla for fotgdngare dé cyklis-
terna far en ny och bittre cykelbana langs Kolonnvigen och Gustav III Boulevard.

Ndrmiljo

Runt det nya parkeringshuset kommer det att anlédggas gronytor och planteringar,
tillhdrandes den nya exploateringsfastigheten. Gronytorna kommer att fordroja dag-
vattnet frdn det nya parkeringshuset och ska fungera som ett komplement till parke-
ringshusets grona tak. Parkeringshuset med tillhorande sockel har en relativt stor
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skala, vegetationen kan dérfor bidra till att anpassa upplevelsen av platsen 1 mark-
niva. Vegetationen ges darfor en naturlig och gronskande karaktdr med en varie-
rande gronska av marktickare, solitdrbuskar och flerstammiga trad. Langs sydvéstra
sidan av huset anlidggs en regnbéddd for fordrojning och rening av dagvatten fran
byggnaden. Norr om byggnaden anléggs skelettjordar for fordrojning av dagvatten
fran Signalbron. Utanpa skelettjordarna aterfinns planteringar med stenpartier och
lagvixande marktickare for att ge platsen en mjukare och gronare inramning.

Vatten och avlopp
Den tillkommande bebyggelsen ska anslutas till det kommunala vatten- och spillvat-
tenndtet.

Virme

Virmebehovet till parkeringshuset r litet, da byggnadens fasad planeras utforas
med en Oppningsgrad om ca 30-40 %. Det virmebehov som uppstér 1 byggnaden ér
for att hélla plusgrader i trapphus och teknikutrymmen, vilka ska forses med el-
varme.

Elenergi

Parkeringshuset ska forses med solceller, i bebyggelsens fasad eller pd byggnadens
tak alternativ en kombination av dessa. Angransande till planomradet pagér plane-
ringsarbetet for ett nytt kontorshus med simhall i bottenplan. En forutséttning for
hela omradets utveckling, inklusive parkeringshuset, ér att elforsorjningen séker-
stdlls. Inom aktuellt planomréde ges mojlighet till inplacering av en ny elnétstation
genom ett nytt E-omréde for tekniska anldggningar 1 plankartan. Elnétstationen ska
inrymmas i det nya parkeringshuset.

Dagvatten

En dagvattenutredning dr framtagen for projektet (Golder, 200911). Dagvattnet ska
sé langt som mojligt fordrdjas, renas och infiltreras inom kvartersmark, bland annat
genom grona tak och vixtbdddar, i enlighet med Solna stads dagvattenstrategi.

Paverkan under byggtiden

Exploatoren ska uppritta ett kontrollprogram enligt miljobalken, f6r den milj6- och
omgivningspaverkan som kan uppkomma under byggtiden. Programmet ska dven
innehalla atgirder for att minimera dessa storningar. Kontrollprogrammet ska tas
fram i samrad med kommunens enhet for miljoskydd och ska vara faststéllt av
milj6- och hélsoskyddsndmnden senast tva ménader fore byggstart.

Storningar fran byggtrafik i form av minskad framkomlighet pa det allménna vagna-
tet ska minimeras. Framkomlighetsfrdgor mm ska ytterligare studeras av exploatd-
ren. Exploatdren svarar for erforderliga dtgéarder pa det befintliga viagnitet med an-
ledning av byggtrafik.

Ekonomiska fragor

Exploatoren ska ersdtta Solna stad fullt ut for stadens kostnader for anldggningar pa
allmén plats, inom och 1 anslutning till planomradet, som foranleds av utveckling av
parkeringsfastigheten.

Avtal

Ett exploateringsavtal mellan Solna stad och exploatoren ska foreligga innan detalj-

planen antas av kommunfullmiktige. Avtalet ska bland annat innehélla markforsélj-

ning och erséttningar, fastighetsbildning, reglering av anldggningsarbeten, storlek pa



och former f6r exploateringsbidrag samt dvriga fragor med anledning av detaljpla-
nens genomforande. Gestaltningsprogram och miljoprogram ska knytas till exploate-
ringsavtalet. Exploateringsavtalet ska antas av kommunfullmaktige.

Innan detaljplanens antas ska ett avtal tecknas mellan Solna stad, exploatér samt
Trafikverket som reglerar ansvarsforhéllande i genomforandeskedet. Infor upprét-
tandet av avtalet kommer Trafikverket att delges utredning kring risken for paverkan
pa grundlidggningen for jarnvig i genomforandeskedet.

Innan detaljplanen antas ska dven ett avtal tecknas mellan exploatoren och Solna
Vatten AB angaende ledningsflytt.

Forrdttningskostnader
Forrittningskostnader for de lantmiteriforrédttningar som kravs for genomforandet av
detaljplanen debiteras av Lantmadteriet enligt gdllande forrattningstaxa.

Medverkande

Planhandlingarna dr framtagna av Linda Schaedl, milj6- och byggnadsforvaltningen,
Niklas Holmén, konsult (Sweco) exploateringsenheten samt Martin Aslund exploa-
teringsenheten. Bebyggelseforslag och illustrationer har tagits fram av Mattias Fred-
berg och Erik Bruhn, Archus arkitekter.

Alexander Fagerlund Linda Schaedl
Plan- och geodatachef Planarkitekt
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