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1. INLEDNING

Hagalunds arbetsplatsomrade ska pa sikt omvandlas till ett bostads- och kontorsomrade
i ett kollektivtrafiknéra lage. Planomrédet ligger mellan Industrivagen, Aldermansvagen
och avgransas i norr mellan Gelbgjutarevégen och Fabriksvégen och ar den forsta nya
detaljplanen for omradet.
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Figur 1 Oversikt
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2. NULAGE

Nedan beskrivs nulaget for detaljplanen och dess naromrade. Omradet, som idag ar ett
arbetsplatsomrade, ligger i Hagalund, Solna. Det omsluts av Norra Kyrkogarden i dster,
Jarnvédgen 1 véster, Solnavégen i soder och ”Blékulla” i norr. Den enda
anslutningsvagen in &r fran Solnavagen.
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Figur 2 Nulage

2.1. Gang

Inom detaljplaneomradet finns idag gangbanor med varierande bredd pa de flera av
gatorna. Industrivagen har gangbanor pa bada sidor, Gelbjutarevagen har gangbana pa
dess sodra sida och Aldermansvagen pé dess 6stra sida. Gangbanorna &r smala och
|6per utmed respektive gata. Innanfor gangbanorna finns tvarstalld parkering pa
kvartersmark vilket innebar backrorelser 6ver gangbanan.
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Fran gang- och cykelbanan finns kopplingar mot kyrkogarden (som ar avsparrad med
bom), Kéllvdagen, med en trapp vid Repslagarevagens nordvastra hérn som ansluter mot
”Blakulla” och mot Solnavagen vilken fortsatter mot Stockholm och dess centrala delar.

2.2. Cykel

Det finns tva regionala gang- och cykelstrak utanfor detaljplaneomradet. Det ena
straket, kallat Mérstastraket, gar i nord-sydlig riktning och forbinder
Hagalundsgatan/Hagavagen med Solnavagen. Gang- och cykelvagen har en bredd om
ca 3,0-3,5m och ar separerad med en skiljelinje. Det &r ca 3000 cyklister/dygn som
anvander straket.

Det andra straket, Solnastraket, gar i nordvastlig — sydostlig riktning och gar parallellt
med Solnavagen. Utmed Solnavéagen gar dven ett av kommunens huvudcykelstrak som
stracker sig fran Solna centrum till Ekelund. Ytterligare ett huvudcykelstrak gar mellan
Hagalund, norr om planomradet, till Sundbybergs centrum.

Kopplingar finns mot Kallvagen som delvis har en separerad gang- och cykelvag upp
mot ”Blakulla”. En koppling finns dven fran Banvaktsvéagen strax soder om korsningen
med Gelbjutarevagen. Den befintliga anslutningen mot det regionala cykelstraket,
sydost om planomradet (se figur 2), ar viktigt for att tex pendlingscykla in mot
Stockholms centrala delar eller vidare norrut.

Pa lokalgatorna i omradet sker cykling i blandtrafik.

2.3. Kollektivtrafik
Omradet har en god kollektivtrafikforsorjning med busshallplatser inom ca 300 meters
avstand bade i norr och séder som har hdg turtathet.

Solna station, dar bade pendeltag och tvarbanan stannar, ligger ca 1 km fran omradet
med gang- och cykelférbindelser. | Solna Centrum, ca 900 meter fran planomradet,
stannar tunnelbanans bla linje.

2.4. Motorfordonstrafik
Hela omradet bestar av lokalgator dar Industrivagen har en matarfunktion mot
anslutningen till Solnavagen. Gatorna har en hastighetsbegrénsning till 30 km/tim.

2.4.1. Parkering och angoring
Parkering inom planomradet sker framst pa respektive fastighet med tvarstalld parkering
mot gatan samt en stor parkeringsyta i hojd med Aldermansvégen 15. Det finns dven
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tvarstallda platser mot jarnvagen inom Trafikverkets banomrade samt langsgaende
avgiftsbelagd parkering langs Aldermansvéagen.

Utdver parkering finns lastkajer vid vissa fastigheter dér stérre fordon (Lbn) har behov
av att na dessa.

2.4.2. Befintliga trafikfloden

Trafikflodesmatning for Industrivagen, Solna Kyrkvag samt Solnavéagen gjordes v.45 ar
2020. Métningen gjordes under pandemin vilket kan medféra att siffrorna ar nagot
missvisande da framforallt for Solnavagen.

Trafikvolymer for respektive vag:

e Solnavégen 11000 f/d
e Industrivdagen 4962 f/d
e Solnakyrkvag 9759 f/d

For Industrivagen som leder in till omradet antas vardena fran matningen stamma rétt
val med normalvarden da de flesta verksamheter pa platsen varit igang. For 6vriga vagar
har flodena baserats pa tidigare tillhandahallet underlag fran Solna stad. se figur 3.

! Trafikfloden_prognos_2030, tillhandahallet av Solna Stad 2019-09-23
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 Trafikfloden befintlig situation
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! c/d = cyklar/dygn
Floden ir antagna dé trafikflodesmétningar
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Figur 3. Uppskattade trafikfloden utifran tillhandahallet underlag av Solna stad. Kélla: Kartbild fran Eniro.se

M:\4155 Hagalund Dp1 trafikstod\T\Dokument\Gelbjutaren, Instrumentet 5_Trafik.docx



S.Im.lW Trafik PM Hagzzligg

2021-04-23 s 9 (21)

3. PLANFORSLAGET

Nedan beskrivs planforslaget och hur de paverkar gatustrukturen och de funktioner som
finns i gaturummet. Utéver den nya detaljplanen med bostéder och kontor planeras &ven
en ny tunnelbaneentré i samband med utbyggnaden av den gula linjen mot Arenastaden.

Verksamheter och lokaler
angoring/parkenng
plantering
planomradet
miljorum/sopsug

Figur 4 Planforslaget

3.1. Gang

Inom den nya detaljplanen forses samtliga gator med forbattrade mojligheter for gang,
antingen med ca 3 meter breda gangbanor alternativt med gagata eller gangfartsomrade.
For att hoja trafiksakerheten och mojligheten till bra gangkopplingar mot det regionala
straket rekommenderas korsningen vid Industrivagen/Gelbjutarevagen ses dver och tex
utformas som en upphojd korsning samt rekommenderas att gangforbindelserna pa
Gelbjutarevégens ostra del forbattras &ven nér enbart denna detaljplan ar utbyggd.
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3.2. Cykel

Cykling kommer liksom idag att ske i blandtrafik, for barn upp till 9 ars alder ar det
tillatet att cykla pd gangbanor. Gagatan vid torget och tunnelbaneentrén kommer
troligen att bli en viktig malpunkt och har planeras for cykelparkering pa allman
platsmark. Staden har beddmt att 50 cykelparkeringsplatser beh6vs och anger de inte
ska ligga mer &n 25m fran entrén. Atminstone 15% av platserna bor anpassas till
lastcykel och minst halften ska vara under tak.

Cykelparkering for de boende i omradet ska folja Solnas riktlinjer om 2,5-4,5
cykelplatser/bostad. Det planeras for ca 1250 cykelparkeringsplatser for bostader som
anordnas i cykelrum. Detta motsvarar ett p-tal for cykel pa ca 3,4 platser/bostad vilket
ligger inom ramen for Solnas riktlinjer.

For kontor géller riktlinjen om 0,4 cykelplatser/anstélld vid 40 anstéllda/1000 kvm BTA
kontor, alternativt 10-18 platser/1000 kvm BTA. Planeringen utgar har fran ett
cykelparkeringstal pa 10 platser/1000 kvm BTA med hansyn till att planomradet har,
och kommer fa annu béttre, forutsattningar for att resa kollektivt. Antalet
cykelparkeringsplatser for kontor blir darmed 170 platser.

Totalt planeras for ca 1400 cykelparkeringsplatser for bostader och kontor. For att
framja cyklande bor cykelparkeringen placeras lattillgangligt men sakert och
vaderskyddad.
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3.3. Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken kommer i och med den framtida utbyggnationen av tunnelbanans nya
linje, gula linjen, och kommande ny uppgang inom detaljplanen ha en central roll med
goda forutsattningar for att boende och verksamma i omradet kan anvéanda sig av
kollektivtrafiken i sitt resande. Dessutom planeras det for en ny pendeltagsstation i
Huvudsta, ca 900 meter fran planomradet som ytterligare underlattar det kollektiva
resandet.

| samband med att Hagalunds arbetsplatsomrade utvecklas kommer gatunatet inom
omradet att ses 6ver for att mojliggora nya busslinjer. Inom planomradet forbereds
Aldermansvégen for busstrafik.

Aven de befintliga bussforbindelserna liksom narheten till pendeltaget ger goda
forutsattningar for ett stort resande med kollektivtrafiken.

Kollektivirafk

3.4. Motorfordonstrafik

3.4.1. Angoring och parkering
Angoring for tex sophamtning, lastplatser ev parkering planeras till Industrivédgen och
Aldermansvégen for att klara kraven om avstand till entréer, miljorum m.m.

Parkering for bostader och kontor &r planerade i garage under de nya byggnaderna.
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Angiring personbil och cykel

Utifran Solna stads gallande generella parkeringsnorm ar pa 0,65 platser/hushall men
med vissa faktorer som paverkar parkeringstalet (se figur 5).

Flerbostadshus Bilplatser/bostad
Boende 04-10
Besdkande 0,1

Totalt 05-1.1

De faktorer som skall vigas samman vid bedémning av parkeringstal ir:

e storlek pa ligenheter
e avstand till spartrafik

Tillimpningen ska ske enligt nedanstaende tabell:

Lagenhetsstorlek Parkeringstal Avstand spar m
Boende |Besskande Totalt | <500 500 - 800 =800
1-2 rok 0.4 0.1 0,5
34 rok 0,6 0,1 0,7 0 +0,1 +0,2
> 5 rok 08 0,1 0,9

Figur 5 Urklipp ur Solnas parkeringsnorm
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Projektets parkeringstal utgar fran projektspecifika forutsattningar och
mobilitetsatgarder. | dagslaget utgar projektet fran 0,6 p-platser per lagenhet och 8 p-
platser per 1000 kvm kontor.

gtifrén i senare skede faststallda mobiltetsatgarder faststalls ett slutgiltigt parkeringstal.
Aven cykelparkering planeras for bostaderna.

Kontor

For kontor anvands normalt siffrorna i tabellen nedan. For denna plan har Solna angett 8
platser/1000 m? kontor och férskola vilket det planeras for. Fér kontorshyggnaden &r
cykelparkeringsplatser planerade i cykelrum.

Bilplatser/1000 m? BTA
Anstillda 11
Besokare 1
Totalt 2
Bilplatser per anstilld vid 40 anstillda/1000 m? BTA ~0.25

For att minska bilinnehavet och parkeringsbehovet kan mobilitetsatgarder som till
exempel bilpool, sédkra och vaderskyddade cykelparkeringar, gratis SL-kort och
lanecykelsystem vara atgarder som bidrar till ett Iagre behov av bil och motiverar ett
sénkt parkeringstal.

3.4.2. Framtida trafikfloden
For planomradet har trafikalstringsverktyget anvants for att fa fram en uppskattad
méangd resor.

Indata

e Bostéder ca 26.000 kvm BTA, ca 366 Igh och 214 parkeringsplatser
e Forskola och lokaler ca 1.800 kvm BTA, ca 15 parkeringsplatser
e Kontor ca 17.000 kvm BTA, ca 80 parkeringsplatser
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Resultat

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik) Osikerhet

= ina: ! dv R
Bésta skalining: 4 533 resor/ dygn Andelen av resorna som ar baserade pa trafikalstringstal

med ! { hog osakerhet. Ju higre osakerhet,

Skattad fardmedelsfordelning desto forsiktigare bor du vara nar du tolkar resultaten.

med bil: 16 %
. med kollektivirafik: 28 %
[ med cykel: 7%

till fots: 46 %
. med annat: 2 %

Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)
Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt

Antal resor / dygn 745 1325 kY 2150 91 4 653

Resor uppdelat efter markanvandning
Antal resor [ dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt
Lagenhet 208 487 96 1205 41 2014
Kontor 487 796 219 ™ 43 2240
Forskola T2 63 26 235 3 399
Totalt 745 1325 341 2150 o1 4653

Uppskattat antal bilar
Antal bilresor, exkl nyttotrafilc 745 bilresor

Uppskattning av antal bilar: 549 bilar (ADT),
vilket motsvarar ungefar 610

Figur 6 Resultat av trafikalstringsverktyget for tillkommande trafik (inom planomrédet)

Resultatet visar pa ca 750 bilresor per dygn. Ut6ver detta tillkommer nyttotrafiken.
Indatat baseras pa att det ar god kollektivtrafikforsorjning vilket det ar idag, men som
aven kommer att forbattras med tunnelbanans utbyggnad. Dessa 750 bilresor kan
jamforas med ca 3 resor per planerade parkeringsplatser/dygn.

Da detaljplanen inte innebar nagon storre strukturell forandring av gatorna eller
ombyggnad i évrigt kommer motorfordonstrafiken till och fran omradet till stor del ha
liknande fordelning pa gatorna som idag. Den tillkommande motorfordonstrafiken
kommer daremot till storsta del nyttja Aldermansvagen for att n& parkeringar och
angoring samt lastning (for kontor m.m.) forutsatt att garagen har sina anslutningar fran
Aldermansvagen.
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Figur 7 Trafikfloden 2025
Den generella trafikokning i omradet antas vara marginell da det ar ett slutet omrade

som saknar genomfartsgator och nya malpunkter utéver de som tillkommer i
detaljplanen. Den trafik som de befintliga verksamheterna genererar pa platsen idag

utgar men dessa siffror har inte raknats bort da det delvis ar antagna fléden aven i

nuldget.
For omradet finns en stor sannolikhet att kollektivtrafikresandet kommer vara storre an

det som anges i trafikalstringsverktyget och da framst tas fran gang, men de flesta
kollektivtrafikresor ar kombinationsresor. Aven andelen cyklande kan troligen vara
hogre da den generella siffran for Solna Iag pa ca 16% 2015 (resvaneundersokning

Stockholms lan 2015 for arbetsresor).

For korsningen mellan Industrivagen och Solnavagen bedoms kapaciteten paverkas
marginellt. Trafikokningen som de nya fastigheterna genererar ar ca 5% av den totala
trafiken i korsningen vilket &r ungefar lika stort som den generella trafikbkningen

mellan ar 2020 till &r 2025.
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Nedan beskrivs respektive gata som paverkas av detaljplan 1.
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Figur 8 Ny struktur

3.5.1. Industrivagen

Industrivagen far en ny sektion pa dess vastra sida med breddad gangbana till 3 meter,
tradplantering pa 2 meter och angoring pa 2 meter. Den tvérstallda parkeringen som
finns idag utgar for att ge utrymme for exploateringen och en trafiksakrare 16sning utan
backande fordonsrorelser 6ver gangbanan. Kérbanan blir 3,25 meter i vardera riktning

och belysningsstolpar placeras i tradraden.
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Figur 9 Gatusektion Industrivigen

Cykling sker liksom idag i blandtrafik men med férbattrad mojlighet till séker
cykelparkering. Att cykling sker i blandtrafik kan motiveras med de laga hastigheterna i
hela omradet (30 km/tim) samt det mattliga trafikflodet. Samtidigt kan trafiksituationen
med backande fordon 6ver gangbana pa Industrivagens dstra sida vara svar att hantera
bade for gaende och cyklister. Yngre barn kan cykla pa den nya gangbanan pa
Industrivdgens véstra sida medan &ldre barn hénvisas till kérbanan. Cykelfélt och
enkelriktade cykelbanor skulle delvis oka trafiksakerheten, delvis da problematiken med
backande fordon mot kérbanan kvarstar. En dubbelriktad cykelbana pa Industrivagens
vastra sida skulle i ett forsta skede eventuellt 6ka trafiksakerheten men da behover
korsningspunkter, angoring och vidare fortsattning av cykelbana norrut studeras
ytterligare.

3.5.2. Gelbgjutarevagen

Gelbgjutarevagen far en 18 meter bred sektion dar dess dstra del, vilken ingar i
planomradet, far en ny tunnelbaneuppgang samt ett torg (métesplats) med
cykelparkering. Harifran nas aven huvudentréer till den nya kontorsbyggnaden, publika
lokaler samt bostadsentréer.

Gatans 0Ostra del planeras vara bilfri, med undantag for ev. driftfordon och sophantering

for tunnelbanan. Dess vastra del planeras fa en vandzon for mojlig angoring med tex
taxi, fardtjanst m.m. till entréer och tunnelbana.
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3.5.3. Aldermansvégen

Aldermansvagen far en ny sektion med tradplantering narmst jarnvégen, en 7 meter
bred gata for att mojliggora busstrafik, angoring pa den 6stra sidan mot bebyggelsen pa
2,5 meter liksom en 3 meter bred gangbana.
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Figur 10 Gatusektion Aldermansvégen vid bostadshus

Fran Aldermansvigen nas parkeringsgarage for personbilar. Angéring, sophamtning
och leveranser sker fran angoringsfickor langs gatan.

Aldermansvégen kommer framst att fungera som accessvag och forsérjningsvég for
motorburen trafik runt och in i omradet. Kurvan dar gatan gar fran vastlig riktning till
nordlig riktning anpassas gatan utifran FUT:s behov av utrymmen for byggnader. Vid
kvarteret Instrumentet, mellan Gelbgjutarevdgen och Fabriksvagen, forskjuts gatan och
kvarteret.
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Figur 11 Aldermansvégens sodra del

Busstrafik kommer inte kunna métas i Aldermansvigens sodra del (i kurvan) utan
foreslas kora i en slinga genom omradet. En reglerhallplats foreslas samforlaggas med
plats for sopsug, detta far studeras vidare i nasta skede.

3.5.4. Ny kvartersgata

En ny kvartersgata skapas i detaljplanens norra del. Denna foreslas enkelriktas da
utrymmet ar begransat samt for att minska trafiksékerhetsriskerna. Enkelriktningen
foreslas i Ost-vastlig riktning fran Industrivégen till Aldermansvégen. ldag finns
snedstalld parkering langs den tankta gatan och dessa ska finnas kvar (de ligger pa
annan fastighet). For att angora platserna kravs att de kor pa den tankta kvartersgatan.
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4. FRAMTIDA UTVECKLING

Arbetsplatsomradet kommer att utvecklas successivt och gatunatet kommer att
forandras i takt med utvecklingen i omradet. For Solna stad ar det av stor vikt att
foretagen i omradet ska kunna fortséatta bedriva sina verksamheter parallellt med
utvecklingen av omradet.

Banvaktsvagen ar tankt att byggas om for att skapa ett busstrafikstrak genom omradet
och for att forflytta motorburen trafik till ytterkanten av omradet. Ett busstrafikstrak
som forbinder omradet med dvriga Solna skapar ett stort mervarde for omradets
attraktivitet. Aktuell detaljplan méjliggor en andhallplats i Hagalunds arbetsplatsomrade
dé reglerhallplats for tidsreglering anordnas langs Aldermansvégen och korfaltsbredden
pa vissa gator kommer vara anpassade for trafikering med buss.

4.1. Trafikfloden

Utifran den bedomning som gjorts av befintliga trafikfloden, baserat pa underlag fran
Solna stad, har en prognos tagits fram for ar 2040 utifran omradet planerade utformning
avseende kvarters- och gatustruktur for hela omradet, se figur nedan.
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Figur 12. Framtida trafikfléden vid fullt utbyggt omrade 2040. Kalla: bakgrundskarta fran Solna stad.

M:\4155 Hagalund Dp1 trafikstod\T\Dokument\Gelbjutaren, Instrumentet 5_Trafik.docx



