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Planbeskrivning

Detaljplan for parkeringshus inom Haga 4:35, KI
Campus Solna

inom stadsdelen Haga, reviderats sep 2013

Handlingar

Utover denna planbeskrivning hor till detaljplanen:
e plankarta med bestimmelser
o fastighetsforteckning

Inom planarbetat har foljande utredningar tagits fram: trafikutredning (Grontmij
2012-11-12), riskanalys (Wsp 2012-11-07, rev 2013-03-22), parkeringsutredning
(Akademiska hus 2012-10-08), utlatande betridffande konsekvenser pa stadsbilden
(Ark Rasmus Waern) solstudier (Wingardh arkitektkontor AB 2012-11-13) och utla-
tande angaende dagvattenhantering (Hifab 2013-03-28).

Planens syfte

Detaljplanens syfte dr att mojliggora uppforandet av parkeringshus och markparker-
ing inom fastigheten Haga 4:35 for att samla en stor del (ca 1 300 parkeringsplatser)
av Karolinska Institutets Campus parkering pa en plats. Planen ska dven omfatta
befintligt parkeringshus som dr uppfort utan planstod.

Bakgrund

Ar 2008 antogs en fordjupad Sversiktsplan for Karolinska — Norra stationsomrédet.
Den fordjupade oversiktsplanen och de detaljplaner som har f6ljt inom omradet har
medfort ett stort antal nybyggnadsprojekt inom omradet for Karolinska Institutet
Campus Solna. Dirmed har parkeringsbehovet okat. Akademiska Hus vill minska
parkeringsytorna i de centrala delarna av campus och ersitta dem med samlade par-
keringsanldggningar i omradets vistra del utmed jarnvagen for att undvika en alltfor
stor trafikbelastning inne i omradet. Visionen ir ett campus som utformas pa de ga-
endes villkor dér det ska vara tryggt och sikert att rora sig, ”the walking campus”.



Markanvindningen for planomradet anges i den fordjupade oversiktsplanen huvud-
sakligen som forskning, kontor och utbildning dir campusmiljon ska bevaras och
expansion ska ske i omradets yttre delar. Omradet kring Tomtebodavigen pekas ut
som ett omrade for framtida expansion.

Mot bakgrund av detta onskar Akademiska Hus uppfora en parkeringsanldggning
mot Tomteboda sparomrade.

Stadsbyggnadsndamnden gav den 31 maj 2011 forvaltningen i uppdrag att paborja
planldggning i syfte att mojliggora uppforande av en ny parkeringsanldggning och
att planlidgga befintligt parkeringshus som &dr uppfort utan planstod.

Planomrade
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Planomradet ber6r del av fastigheten Haga 4:35 och Hagalund 4:1 och idr beldg

mellan Tomtebodavigen och Tomteboda bangard. Omradet ér ca 1,5 ha stort.

Behovsbeddmning

Nir nya detaljplaner upprittas ska kommunen alltid ta stéllning till om en miljobe-
domning for planen behovs eller inte, en sa kallad behovsbedomning. En miljobe-
domning ska goras om genomfdrandet av planen kan antas leda till betydande miljo-
paverkan. Om sa ar fallet ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprittas en-
ligt bestimmelserna 1 Miljobalken.

Planforslaget bedoms inte paverka natur- eller kulturhistoriska viarden. Ingen péaver-
kan sker heller avseende luft, vibrationer eller fordndringar i elektromagnetiska falt.
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Inga kdnda fornldmningar finns inom planomradet. Andelen hardgjorda ytor okar
nagot och diarmed okar avrinningen inom omradet. Detta kan delvis kompenseras
med grona tak. I den fordjupade oversiktsplanen bedoms konsekvensen som liten.

Planforslaget strider inte mot géllande Oversiktplan eller géillande fordjupade Gver-
siktsplan. Planforslaget bedoms inte innebéra nagon risk for minniskors hilsa och
sikerhet. De miljofragor som har betydelse for projektet kommer att studeras under
planarbetet. Den fraga som bedoms vara aktuell dr riskfragan.

Detaljplanens genomforande har inte bedomts innebdra betydande miljopaverkan.
Behovsbedomningen har samratts med Lénsstyrelsen, som delar stadens bedomning.
Nagon miljokonsekvensbeskrivning upprittas darfor inte.

Tidigare stallningstaganden

Oversiktsplan

Enligt Solnas 6versiktsplan OP 2006, antagen i maj 2006, ingr planomradet i ett
storre institutionsomrade dér det dr lampligt med uppgradering och fortéitning av
befintliga och nya verksamheter. I nordsydlig riktning genom planomradets sydvést-
ra del, gar ett flygstrak som &r utpekat som riksintresse for luftfarten. Tomteboda
bangardsomrade, som grinsar till planomradet i sydvist, dr utpekat som riksintresse
for jarnvdgsindamal. Planomradet berors av hojdbegransningar for riksintresset for
luftfarten avseende Bromma flygplats.

Fordjupad 6versiktsplan

Planomradet ingar i den fordjupade Oversiktsplanen rorande Karolinska — Norra sta-
tion som antogs 2008. Markanvindningen anges huvudsakligen som forskning, kon-
tor och utbildning dédr campusmiljon ska bevaras och expansion ska ske i omradets
yttre delar. Omradet kring Tomtebodavigen pekas ut som ett omrade for framtida
expansion.

Detaljplaner

Omradet ir inte detaljplanelagt. For omradet nordvidst om planomradet, tvirs Gver
Tomtebodavigen giller detaljplan Dp P95/0125 som anger medicinsk forskning och
utbildning.

Citybanan - Jarnvagsplan
Omradet berors delvis av jarnvagsplanen for Citybanan, faststilld i november 2007.

Karolinska Institutet Campus Solna Gestaltningsprogram

Gestaltningsprogrammet for Karolinska Institutet Campus Solna (Akademiska Hus
2012-12-01) ska fungera som standard vid utformning av kvartersmark inom Karo-
linska Institutet.

Miljoprogram for Solna stad

Solna Stads gillande miljoprogram ska ligga till grund for bade extern och intern
verksamhet. De uppsatta malen ska sa langt som mojligt implementeras i plan- och
byggprojekt.
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Forutsattningar och foérandringar

Stads- och landskapsbild

Planomradet &r placerat som en kil mellan Tomteboda bangardsomrade och Tomte-
bodavigen. Den storsta delen av planomradet nyttjas idag av Trafikverket som ar-
betsplatsomrade for den kommande Citybanan. Arrendeavtalet upphor i arsskiftet
2013/2014. Akademiska hus dger berord mark.

Strax soder om det befintliga parkeringsomradet finns en gles tradrida, huvudsakli-
gen bestaende av tallar men dven ek och blodbok férekommer. I planomradets grins
mot jdrnvédgen finns en viss avskidrmande vegetation som &r viktig for siktlinjen vés-
terifran. Planomradets sodra del bestar mestadels av hardgjord yta och upplag och
ger ett rorigt och oordnat intryck. Denna del saknar i stort sett vegetation. Planfor-
slaget innebér att den huvudsakliga bebyggelsen kommer att ske pa de delar av om-
radet ddar marken redan #r hardgjord vilket ger utrymme for att bevara stora delar av
befintlig vegetation. Fem av planomradets sju trid med en stamdiameter 6ver 50 cm
skyddas i planen med en n-bestimmelse. Dessa far endast fillas pa grund av sjuk-
dom eller av sidkerhetsskil. Tva av dessa adr virdefulla dldre sa kallade jéttetrad; en
blodbok med en stamdiameter pa 100 cm och en ek med en stamdiameter om 125
cm.

Vister ifran dr platsen vl synlig, framfor allt fran sparomradet och de stora motor-
lederna E4/E20 och pampaslinken men ocksa fran hojdryggen nordvist om omra-
det, déir posterminalen ligger. Planomradet skiljs fran sparomradet av en bergskir-
ning som varierar 1 hojd.

I planomradets grians mot Tomtebodavigen finns en del uppvuxna trdd som bildar en
avskidrmning som fortjanstfullt delar upp landskapet och till viss del definierar gatu-
rummet. Dessa bor sparas i sa stor utstrackning som mojligt.

Befintlig och planerad bebyggelse

Stadsbilden vister ifran domineras idag av kontrollkontoret, en reslig forvaltnings-
byggnad i brunrott tegel, placerad soder om planomradet. Byggnaden uppfordes i
nationalromantisk stil 1912 for SJ i samband med den kraftiga 6kningen av tagtrafi-
ken vid seklets borjan. Byggnaden utgor ett byggnadsminne och anvinds idag som
undervisningslokaler. Oster om Tomtebodavigen finns lokaler for forskning och
utbildning.

Sparomradet lings planomradet #r under ombyggnad. Trafikverket bygger ut fran
tva spar till fyra pa Mélarbanan mellan Tomteboda och Kallhill och Citybanans tva
spar kommer att komma ut ur tunnel och fortsitta i trag 1angs planomradet.

I planomradets norra del finns ett befintligt parkeringshus med en byggnadsarea om
uppskattningsvis 1 500 kvm. Parkeringshuset dr uppfort med fyra parkeringsdiack
och dr glest beklitt med trispaljéer. Planforslaget innebir att det befintliga huset
byggs pa med tva vaningar.

Mot sparen finns ett teletorn som tillhor och nyttjas av Trafikverket. I planomradets
sydostra del finns tva ldgre kontorsbyggnader av enklare karaktir. Kontorsbyggna-
derna anvénds idag som tillfalliga kontor for Akademiska hus.
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Planforslaget innebir att tva cirkelformade parkeringshus, med plats for ca 500 par-
keringsplatser vardera, kan uppforas i planomradets sodra del. Byggnaderna, som
har en diameter om cirka 50 meter, ska uppforas med hog arkitektonisk kvalitet, i
huvudsak med glasfasader och med vissa delar i tegel som en blinkning till omkring-
liggande campus. For att parkeringshusen inte ska tillatas att helt dominera 6ver det
ur arkitektonisk synpunkt virdefulla kontrollkontoret kan de nya p-husen uppforas
till en maxhojd tre meter ligre dn det befintliga huset. De nya parkeringshusen
kommer ocksa att respektfullt placeras med ett indrag fran sparet for att i sa liten
utstrickning som mojligt skymma siktlinjen.

Ett gestaltningsprogram har tagits fram, 2013-03-25 av staden och akademiska hus.
Intentionerna i programmet ska f6ljas vid utformning av mark och byggnader.

Fotomontage som visar mojlig gestaltning av de tillkommande parkeringshusen. Vy
fran sparomradet. Illustration: Wingardh Arkitektkontor AB

Forutom parkeringshus tillater planen att markparkering anldggs pa lampliga platser
inom planomradet. Planforslaget innebér att befintlig mast kommer att flyttas mot
befintligt stdllverk, mot sparen, utanfor planomradet

For att kunna uppfora de bada parkeringshusen behover kontorsbyggnaderna rivas.
Behov av i alla fall den ena kontorsbyggnaden kommer att finnas inom planomradet
i fem till tio ar till. Denna fraga avses att 16sas genom tillfélligt bygglov for flytt
(nybyggnad) av det sodra kontorshuset, det sa kallade Grabo, nagra meter ut mot
Tomtebodavégen.

Planforslaget innebdr sammanfattningsvis att ytterligare knappt 1 200 parkerings-
platser kan uppforas inom omradet, som da sammantaget far cirka 1 350 parkerings-
platser.

Tillganglighet och trygghet

De tillkommande parkeringsplatserna ger upphov till ett dkat antal personrorelser
inom omradet, men framfor allt till och fran detsamma. Nirvaron av ménsklig akti-
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vitet 1 kombination med de upplysta och transparanta parkeringshusen bor gora att
platsen upplevs som mer attraktiv och tryggare.

Platsens nya anvéindning stéller krav pa sdkra gangforbindelser 6ver Tomtebodava-
gen vidare in mot campus varfor tva nya passager 6ver viagen planeras. I dagslaget
finns ett 6vergangstille mellan det befintliga parkeringshuset och campusomradet.

Naturvarden

Inom planomradet finns sju trid som bedoms vara virdefulla, varav tva ér sa kallade
jattetrad. Utdver traden forekommer inga kidnda naturviarden inom planomradet.

Geotekniska forhallanden
Inom planomradet finns berg i dagen som tyder pa ett generellt tunt jordlager.

Biltrafik

Grontmij har, pa uppdrag av Akademiska Hus, latit ta fram promemorian Trafikalst-
ring och dess konsekvenser i samband med utbyggnad av P-hus utmed Tomteboda-
vigen (2012-11-12). Enligt rapportens nuldgesbeskrivning &r trafikmidngderna pa
Tomtebodavigen mattliga. Gatan anvinds inte i nagon storre utstrickning som
genomfart. Trafikrdkningar visar att trafikmingden pa Tomtebodavigen har varit
relativt konstant de senaste aren.

Nir den framtida framkomligheten har studerats utgar utredningen fran att det &r
trafikbelastningen i korsningen Solnavigen/Tomtebodavigen som #r dimensione-
rande. Kapacitetsberdkningen visar att den 6kande trafikméangden som parkeringshu-
set alstrar forsamrar framkomligheten nagot men belastningsgraden och de uppskat-
tade koldngderna dnda dr accepterbara.

Enligt trafikutredningen beriknas trafikméingden att 6ka fran 3 500 till 4 900 fordon
per dygn pa Tomtebodavigen och fran 24 000 till 24 500 fordon per dygn pa Solna-
végen ar 2015, da det antas att parkeringshusen ska vara uppforda.

Gang- och cykeltrafik

Utmed Tomtebodavigen finns gangbana antingen pa en eller bada sidorna av végen.
Cykling sker i blandtrafik. Gangbanorna innebér god trafikséikerhet for de gaende
som firdas lings med vigen. Idag finns ett vergangsstille vid det befintliga p-huset
men ytterligare tva 6vergangar for gaende planeras.

Cykelstraket utmed Solnavigen utgor ett regionalt cykelstrak med cykelbanor pa
bada sidorna av vigen.

Kollektivtrafik

Tomtebodavigen trafikeras med de tre busslinjerna 73, 69 och 69 K. Linje 73 gar
mellan Karolinska Sjukhuset och Tekniska hogskolan och passerar korsningen Sol-
naviagen/Tomtebodavigen. De tva sistndmnda linjerna stricker sig mellan KI och
Kaknés/Blockhusudden och belastar inte korsningen Solnavigen/Tomtebodavigen
da rutten gar soderut fran dndhallplatsen vid vindplanen utmed Tomtebodavigen.
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Parkering

Akademiska Hus har tagit fram en parkeringsstrategi (rev 2012-10-08) dér parker-
ingsbehovet inom campus har studerats. Genom att ta i beaktande typen av hyres-
gister (framst forskare, ldrare och studenter), det goda kollektivtrafikldget samt ge-
nom att regelbundet folja upp och kontrollera beldggningsgraden gillande utnyttjan-
det av omradets befintliga parkeringsplatser har Akademiska Hus kommit fram till
en fungerande parkeringsnorm om 5 parkeringsplatser per 1000 m?® lokalarea
(LOA).

Idag uppgar Campus Solna till ca 170 000 m® LOA vilket ger ett parkeringsbehov
om cirka 850 parkeringsplatser. Ar 2020 har Campusomradet 6kat med ca 110 000
m? till totalt 280 000 m? LOA. Campusomradets parkeringsbehov blir da cirka 1 400
parkeringsplatser.

Inom planomradet kommer cirka 1 350 parkeringsplatser att inrymmas. 2018 plane-
ras ett garageplan med 150 parkeringsplatser att oppnas. Utover detta kommer ett
mindre antal markparkeringar att finnas kvar inom campusomradet.

Luftféroreningar

Halterna av luftfororeningar lingst med Solnavigen ligger idag pa hoga nivaer,
framst pa grund av hoga halter partiklar, PM10. Utbyggnaden inom Karolinska In-
stitutet 1angs med Solnavigen innebir bade att trafikmingden okar och att luftrum-
met vid Solnavégen sluts och hindrar att luftféroreningar ventileras bort.

I trafikutredningen (daterad 2012-11-12) berdknas de tillforda parkeringsplatserna
generera en 0kning av trafikméingden pa Solnavigen med cirka 500 fordon per dygn.
Den totala trafikmingden berdknas uppga till 24 500 fordon per dygn ar 2015.

I arbetet med att ta fram en detaljplan for det nya forskningscentrat Biomedicum
(SBN 2011:116) ldngs med Solnavigen har en luftutredning (daterad december
2011) och en kénslighetsanalys (daterad 2012-06-12) for Solnavégen tagits fram. I
luftkvalitetsutredningen bedoms att halten av partiklar, PM10, vid fasaden till Bio-
medicum ar 2015 uppgar till ca 44-48 pg/m3, vilket ligger strax under miljokvali-
tetsnormen pa 50 pg/m3. Kénslighetsanalysen syftar till att klarldgga hur stora mar-
ginalerna dr for trafikokning, dubbdicksanvindning med mera innan miljokvalitets-
normerna Overskrids. Analysen visar att trafikméngden pa Solnavigen maste uppga
till 30 000 fordon per dygn innan miljokvalitetsnormen riskerar att verskridas. I de
ovan ndmnda utredningarna finns olika prognoser for floden utarbetade. Den utred-
ning som visar pa de hogsta flodena har bedomt att det maximalt kan uppkomma
26 000 fordon per dygn pa Solnavigen och ar 2030 bedoms flodet ha sjunkit till ca
17 000 fordon per dygn.

Sammantaget konstateras att uppforandet av de bada parkeringshusen inte berdknas
gora att miljokvalitetsnormen Overskrids.

Trafikflodet pa Tomtebodavigen bedoms oka fran 3 500 fordon per dygn till 4 900
fordon per dygn. Enligt Solna stads Oversiktsplan (2006) ligger halterna av NO2
mellan 24-36 ug/m3 och halterna av PM10 pa 27-39 ug/m3. De bada parkeringshu-
sen medfor inte att luftrummet kring Tomtebodavigen sluts. Miljokvalitetsnormerna
vid Tomtebodavigen beriknas darfor inte att dverskridas pa grund av de nya parker-
ingshusen.
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Fororenad mark

Inom planomradet finns inga misstankar om foérorenad mark enligt den inventering
som ingar i Oversiktsplanen. Om f6roreningar patriffas aligger det Akademiska Hus
att se till att marken saneras innan byggnation pabdrjas.

Radon
Planomradet utgor ett normalriskomrade vad géller radon.

Riskfragor

Sydvist om planomradet 16per jarnvdagen och Tomteboda rangerbangard, som &r
transportled for farligt gods. Enligt ldnsstyrelsen 1 Stockholms ldn ska riskhanter-
ingsprocessen beaktas i framtagandet av detaljplaner inom 150 meter fran farligt
gods-led. I den riskutredning som tagits fram i detaljplanearbetet (WSP, 2012-11-07,
rev 2013-03-22) bedoms individrisknivan vara acceptabel cirka fem meter fran nér-
maste spar. Det korta avstandet beror pa att hojdskillnaderna mellan spar och ténkt
byggnad ér stora och sparomradet avgrinsas fran parkeringshusen med en stodmur
alternativt bergskirning. Vad giller samhéllsrisken bedoms den som lag i och med
att fa personer vistas i byggnaden vid ett och samma tillfille.

I utredningen gors bedomningen att med stodmurens/bergsskidrningens nérvaro be-
hovs inga ytterligare riskreducerande atgirder vidtas inom aktuell detaljplan. En
forutséttning for bedomningen &r att det dr mojligt att projektera parkeringshusen sa
att de klarar de vibrationer/skakningar som kan uppkomma om ett tag kolliderar med
stodmuren alternativt bergsskirningen. Detta regleras med en bestdmmelse (b) i
plankartan.

Genomfdrande

Organisatoriska fragor

Huvudmannaskap
Ingen allmén plats finns inom planomradet, det rader dérfor enskilt huvudmannas-
kap.

Genomforandetid
Planens genomforandetid dr 10 ar fran det att planen vunnit laga kraft.

Tidplan for planarbetet

Samrad dec 2012 - feb 2013
Granskning maj - aug 2013
Godkénnande av stadsbyggnadsnimnden oktober 2013

Antagande av kommunfullmiktige november 2013

Laga kraft (om den inte 6verklagas) november/december 2013

Fastighetsrattsliga fragor

Markdgoforhallanden
Fastigheten Haga 4:35 dgs av Akademiska Hus och Haga 6:1 samt Hagalund 4:1 &dgs
av Trafikverket.
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Fastighetsbildning

Det omrade av Hagalund 4:1 som i planen dr kvartersmark och dér idag befintlig
telemast dr lokaliserad ska Overforas till Haga 4:35 genom fastighetsreglering. Be-
fintlig telemast ska omlokaliseras till plats utanfor planomradet.

Servitut

Servitut 0184-04/14.A for gangvig inom Haga 4:35 till forman for Hagalund 4:1 ska
upphivas. Servitut 0184-04/14.B for vdg inom Haga 4:35 till forman for Hagalund
4:1 ska upphivas och ersittas med nytt servitut i den omfattning detta krivs i sam-
band med att befintlig telemast flyttas och fastighetsreglering sker. Servitut 0184-
04/14.C for vdag inom Haga 4:35 till forman for Hagalund 4:1 ska upphévas och er-
sittas med nytt servitut till forman for Hagalund 4:1 i den omfattning detta krévs.
Servitut 0184-04/14.D inom Haga 4:35 till forman for Hagalund 4:1 ska upphévas
och ersittas med nytt servitut i den omfattning detta krdavs i samband med att befint-
lig telemast flyttas och fastighetsreglering sker. Servitut 0184-91/1.1 {for vdg inom
Haga 4:35 till forman for Haga 4:28 ska upphédvas och ersittas med nytt servitut
alternativt ny infart till forman for fastigheten Haga 4:28.

Tekniska fragor

Dagvatten

Dagvatten fran de Oversta parkeringsvaningarna pa de nytillkomna parkeringshusen
avleds via oljeavskiljare till fordrojningsmagasin dédr vattnet renas genom sedimen-
tation av eventuella partikelbundna fororeningar och dagvattenmingden minskar
genom avdunstning. Dagvattnet far ddrefter infiltreras i marken. Spillvattensystemet
ar enligt Solna Vatten inte dimensionerat for att ta hand om dagvattnet fran det
Oversta parkeringsplanet. Avrinningen fran ovriga parkeringsytor i husen dr mindre
och kan dirfor enligt dverenskommelse med Solna Vatten tas om hand av existeran-
de spillvattensystem.

Dimensionering av oljeavskiljare sker enligt Solna stads riktlinjer. Dimensionering
av fordrojningsmagasin sker enligt trafikverkets foreskrifter.

Paverkan under byggtiden

Exploatoren ska uppritta ett kontrollprogram enligt miljobalken, for den miljo- och
omgivningspaverkan som kan uppkomma under byggtiden. Programmet ska dven
innehalla atgirder for att minimera dessa storningar. Kontrollprogrammet ska tas
fram i samrad med kommunens milj6- och hilsoskyddsforvaltning och ska vara fast-
stillt av milj6- och hilsoskyddsnimnden senast tva manader fore byggstart.

Ekonomiska fragor

Avtal

Fastigheten Haga 4:28 har idag infartsservitut over fastigheten Haga 4:35. Detta
servitut ska upphivas och ersittas med ny infart till fastigheten utan kostnad for fas-
tigheten Haga 4:28. Fastigheten Hagalund 4:1 har ett antal servitut pa fastigheten
Haga 4:35. Vissa av dessa dr foraldrade och ska upphivas, andra ska fa ny utform-
ning da anldggningar och végar byggs om. Detta ska inte ekonomiskt belasta fastig-
heten Hagalund 4:1.
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Konsekvenser av planens genomfdrande

Stads- och landskapsbild

Planforslaget innebir att den huvudsakliga bebyggelsen kommer att ske pa delar av
omradet ddr marken redan #r hardgjord. Stora delar av den landskapsuppdelande
vegetationen ldngs med bade jarnvigen och Tomtebodavigen kan sparas.

De tillkommande volymerna dr stora och harmonierar véil med platsens skala.
Parkeringshusens runda form &r bade rationell och rimlig i sin miljo; franvaron av
baksidor ger arkitekturen samma virde mot KI:s omrade som mot sparomradet.

De runda husens sakliga karaktér relaterar ocksa till jirnvidgens osentimentala miljo.
Trapphusens tegel ansluter till omradets 1940-talskaraktir och hojderna har avvégts
i relation till det kulturhistoriskt virdefulla kontrolltornet.

Fran sparomradet kommer de nya byggnaderna framfor allt att uppfattas i relation
till det frilagda berget nedanfor. Den gestaltningsmaissiga relationen mellan klippan
och glasbyggnaden &dr gynnsam. Omradet ger idag ett oordnat intryck och de bada
parkeringshusen med en hog arkitektonisk kvalitet bedoms innebéra ett positivt till-
skott till miljon.

Siktlinjen vésterut fran forskningsanldggningen oster om Tomtebodavigen skirs av
nagot men beddoms inte som negativt i jamforelse med nollalternativet. Husens
skuggeffekter berdknas vara sma.

Natur och vegetation

Virdefulla trdd sparas i sa stor utstrickning som mojligt. Fem av sju trdd med en
stamdiameter éver 50 cm skyddas med en planbestimmelse. Inga kénda naturvirden
forutom triaden féorekommer inom planomradet och befintlig vegetation som bedoms
ha betydelse for stadsbilden kan bevaras. Paverkan pa natur- och vegetationsviarden
bedoms bli liten, da hinsyn har tagits till befintliga virden genom att flertalet storre
trid sparas och planbestimmelser om skydd av tridd infors

Buller

Byggnaderna kommer att innebira en avgransande barridr mot sparomradet och kan
mojligtvis nagot reducera buller fran banomradet.

Luftkvalitet

I trafikutredningen (Grontmij 2012-11-12) beridknas de tillforda parkeringsplatserna
generera en okning av trafikméngden pa Solnaviagen med cirka 500 fordon per dygn
till 24 500 fordon per dygn ar 2015 varfor utslippen kommer att 6ka. Sammantaget
konstateras dock att uppforandet av de bada parkeringshusen inte berdknas gora att
miljokvalitetsnormen Overskrids.

Vattenkvalitet

Enligt utlatande for dagvattenhantering (Hifab 2013-03-28) bedoms omhénderta-
gandet av dagvatten fran Oversta parkeringsplanet via oljeavskiljare, fordrojnings-
magasin och lokal infiltrering inte paverka vattenkvalitén pa recipienten Ulvsunda-
sjon. Dagvatten fran 6vriga parkeringsplan leds via oljeavskiljare till spillvattennitet
och bedoms dirfor inte paverka vattenkvalitén i Ulvsundasjon. Avledningen av dag-
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vatten fran parkeringshuset enligt ovan bedoms inte paverka kemisk och ekologisk
status pa recipienten och ddarmed miljokvalitetsnormerna negativt.

Dagvatten

Andelen hardgjord mark 6kar i och med planforslaget. Dagvattnet inom planomradet
kommer dock att tas omhand av oljeavskiljare och fordrojningsmagasin och avledas
mot trafikverkets sparomrade for infiltration, varfor miangden dagvatten i det all-
minna nitet inte kommer att 6ka.

Trygghet

Den dkande genomstromningen av ménniskor pa vig till och fran sina bilar bedoms
Oka tryggheten i omradet.

Trafik

Mer trafik pa Tomtebodavigen kan forsamra kollektivtrafikens framkomlighet. Det-
ta giller framforallt vid korsningen Solnavigen/Tomtebodavdgen men &dven vid
bussvindslingan pa Tomtebodavigen. Det finns mojlighet att genom optimering och
battre trafikstyrning effektivisera trafiksignalerna. Exempel pa det &dr busspriorite-
ring for att forbéttra kollektivtrafikens framkomlighet.

Medverkande

Planhandlingarna dr framtagna av stadsbyggnadsforvaltningen i samarbete med
Akademiska hus och Strategia. Bebyggelseforslag och illustrationer har tagits fram
av Wingardh arkitektkontor AB genom Andreas Henriksson.

Ann-Christine Killeskog Jonas Ellenfors
Stadsarkitekt/Plan- och byggchef Planarkitekt
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