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1 Bakgrund

Solna stad planerar att utveckla befintligt kvarter Blimesen med nya bostader
och en ny skola. Nuvarande Tallbackaskolan kommer att ersittas av en ny
skolbyggnad for att inrymma fler elever. Skolan tillhandahaller cirka 470 elever,
arskurserna F-9 inklusive sirskola, och planeras enligt forslag utdkas till drygt
750-900 elever. Sirskolan planeras férsvinna.

Omradet ligger i stadsdelen Huvudsta, soder om Solna centrum.

2 Planeringsforutsattningar

Till grand for utredningen ligger Solnas Oversiktsplan 2030 dir Huvudsta pekats
ut som ett av stadens utvecklingsomraden. Inriktningen ar att ny
stadsbebyggelse ska samspela med parker och att 6verbreda gaturum och
trafikleder ska omvandlas till stadsgator. Da kvarteret ska utvecklas med en ny
skola beaktas dokumentet Plan fir sakrare och tryggare skolvigar i Solna stad, som
stod 1 arbetet fOr att skapa sidkrare och tryggare trafikmiljSer i skolornas
niaromrade. Cykelplan for Solna stad ligger till grund f6r utredningens analys av
sakra och trygga cykelstrik till och fran planomradet.

2.1 Syfte

Iterio har fitt i uppdrag att utreda kv. Blamesen forutsattningar for att skapa en
trygg och siker skolvig som underlag for detaljplanen samt ta fram atgarder
och forslag for att forbittra skolvigen ur sikerhets- och trygghetskrav.
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3 Nulagesanalys

Nuldgesanalysen bestar av en 6vergripande omradesanalys och en ingaende
analys uppdelat per trafikslag dir dven observerade brister i trafiknitet beskrivs.

3.1 Omradesanalys

Sy
ntrum

Figur 1: Lllustration over befintliga malpunkter kring planomridet. Ridmarkerat omrade markerar planomradet.

Planomradet ligger i Huvudsta som ér belidget soder om Solna centrum i direkt
anslutning till Armégatan som utgor en viktig del i Solnas huvudvignit. Pa
platsen idag finns Tallbackaskolan, som planeras fa en ny skolbyggnad,
Tallbacka IP och tillhérande parkeringsyta. Huvudsta bestar till stérre delen av
bostider i form av flerbostadshus uppblandat med skolor, handel och
kontorsverksamheter.

I niromradet har tvé viktiga malpunkter identifierats. Osterut ligger Vistra
skogen som utgor ett litet lokalt centrum och viktig kollektivtrafiknod med
buss och tunnelbanans blaa linjer. Visterut ligger Huvudsta centrum med buss
och tunnelbanans blda linje mot Hjulsta. Bigge malpunkterna ligger cirka 500
meter frin planomradet. Osterut finns viktiga kopplingar mot Stockholm,
norrut mot Solna centrum och visterut mot Sundbyberg.

] [}
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3.2 Gangtrafik

oy
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Figur 2: Lllustration dver befintligt gangndt kring planomradet.

I omradet finns det ett utbrett gangnit som 4r uppdelat mellan huvudnit och
regionala gangstrak enligt cykelplan for Solna stad. Nitet ir utformat som
gemensamma gang- och cykelbanor till stor del planskilt fran gatunitet. Hela
gangnitet har en bredd pa cirka 4,5 meter. Huvudnitet saknar trafikseparering
genom malning. Huvudnitet ansluter till ett regionalt gingstrak lings med
Ulvsundasjon och Pampas Marina i séder. Gangnitet ir gent, orienterbart och
tillgéingligt, dock bedéms avsaknaden av separering mellan giaende och cyklister
pa huvudniten vara en brist som férsimrar framkomligheten och tryggheten.
Da gangnitet till stor del dr planskilt med ett antal gang- och cykeltunnlar
under storre vigar kan straiken upplevas som otrygga.

I utredningsomradet finns det ett antal lokala gangstrak som f6ljer gatunitet.
Ett gangstrak gar dock genom ett mindre skogsomride strax norr om
Armégatan och kan dirmed upplevas som otrygg. Gangstriken har en generell
bredd pa cirka 2,5-3,0 meter. Gangstraken ir relativt gena, orienterbara och
tillgangliga men brister strickvis pa grund av svar topografi med kraftiga
lutningar.

] [}
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Figur 3: lustration dver befintligt cykelndt kring pl ddet.

For cyklister dr cykelndtet uppbyggt pd samma sitt som giangnitet med
huvudnit och regionala cykelstrak enligt ¢ykelplan for Solna stad. Cykelnitet har
en bredd pa cirka 4,5 meter med dubbelriktad cykelbana. Huvudnitet saknar
trafikseparering genom malning. Huvudnitet och det regionala cykeltraket dr
gena, orienterbara och tillgingliga. Dock bedéms avsaknaden av separering
mellan gaende och cyklister vara en brist som férsimrar framkomligheten och
trygeheten. Da cykelnitet till stor del dr planskilt med ett antal gang- och
cykeltunnlar under storre vigar kan striken upplevas som otrygga.

I Cykelplan for Solna stad ir det regionala gang- och cykelstriket utpekat med
behov av miélade enkelriktade cykelfilt pa delar av straket dér cykling sker i
blandtrafik, t.ex. vid Pampas Marina. Pa huvudstriaket norr om Armégatan i
Ost-vistlig riktning finns behov av genare och mer framkomlig
cykelférbindelse. Pd huvudstriket i nord-sydlig riktning finns behov om
malade enkelriktade cykelfilt dir cykling sker i blandtrafik pda Huvudstagatan
och forbittring av anslutningen under Armégatan.

Ett lokalt cykelnit kompletterar de utpekade cykelstraken med gena
kopplingar. Det lokala cykelnitet dr utformat som gemensamma gang- och
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cykelbanor med en generell bredd pa cirka 2,5-3,0 meter. Det lokala cykelnitet
brister strickvis 1 tillganglighet pa grund av svar topografi med kraftiga
lutningar. I 6vrigt sker cykling i blandtrafik.

Cykelparkering finns idag i anslutning till skolans entréer och i direkt
anslutning till skolgarden.

) u
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Figur 4: Lllustration dver befintligt kollektivtrafiknat kring planomradet.

Det planerade omradet ligger inom gangavstind till bade Huvudsta och Vistra
skogens tunnelbanestation. Fran Huvudsta trafikerar tunnelbanans blaa linje
norrut mot Hjulsta samt séderut mot Kungstridgarden. Linjen trafikeras i 7-
minuterstrafik under hogtrafik. I Vistra skogen forgrenas tunnelbanans tva
blda linjer. Detta innebir motsvarande turtithet som stationen Huvudsta med
ett tillskott av linjen Akalla — Kungstridgarden. Siledes trafikeras Vistra
skogen i 7-minuters trafik mot Akalla respektive Hjulsta och 3,5 —
minuterstrafik mot Stockholm city och Kungstridgarden.

Hallplatserna Vistra skogen, Krysshammarsvigen, Sliggbacken och Huvudsta
centrum/allé trafikeras av buss 113 pi strickan Blackebergs gird — Solna
centrum i kvartstrafik under hogtrafik. Férbindelsen skapar kopplingar i 6st-
vistlig riktning.

Platsen bedéms ha en mycket god kollektivtrafikférsérjning dd den planerade
skolan ligger inom 400—700 meter i verkligt gingavstand frin stom- och
kommuntrafik enligt Rikt/injer Planering av kollektivtrafiken i Stockholms lin fran
Trafikf6rvaltningen.
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[ Parkeringsyta

‘ Punkt for trafikmétning

Figur 5: Llustration ver befintligt gatundt kring planomridet.

Gatunitet dr uppbyggt av huvud- och lokalgator. Planomradet f6rsorjs av
Armégatan med infart till skolomradet via Kristinelundsvigen. Trafikmitning
fran 2017 och 2018 har gjorts pa Armégatan i h6jd med Vistra skogen och
Storgatan. Trafikmitningen fran 2017 togs fram av Trafikia pa uppdrag av
Solna stad. I norrgiende riktning trafikerade 7 113 fordon/vardagsmedeldygn
och i sédergiende riktning trafikerade 4 404 fordon/vardagsmedeldygn.
Trafikmitningen fran 2018, av Solna stad, uppmitte 4 142
fordon/vardagsmedeldygn i vistgdende riktning och i 6stgaende riktning
trafikerade 6 944 fordon/vardagsmedeldygn. Skyltad hastighet i omradet dr 30
km/h med undantag for Storgatan som ir skyltad till 40 km/h.
Hastighetsmitningar har utforts pa Armégatan under 2019 vilket resulterade i
en genomsnittlig hastighet pa 37,8 km/h (85-percentil 46,5 km/h).

I dagsldget ér stora delar av omradet utformat med stora markparkeringar med
reserverade platser och boendeparkering. Utmed Armégatan finns pa delar av
strackan gatuparkering i form av boendeparkering respektive angoringsplatser
med parkeringsférbud som méjliggér himtning och limning. Samtliga
boendeparkeringar ir avgiftsbelagda och mojliggér dirmed besoksparkering.

] [}
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3.6 Trafiksakerhet

Ett utdrag har gjorts frain STRADA 6ver olyckor rapporterade mellan 2015
och 2020. Utdraget innefattar planomradet, inklusive alla gator inom en 400
meters radie frin planomradet.

STRADA ir ett system dir polisen och sjukvarden rapporterar in olyckor.
Inrapporteringen ar delvis frivillig och alla sjukhus anslots inte forran 2018.
Konflikter eller skador kan uppstd utan att de inblandade séker sjukvard eller
anmiler till polisen. Sammantaget innebir detta att STRADA endast ska ses
som en fingervisning vilken typ av olyckor som uppstir och var i omradet de

sker.

Under perioden har totalt 58 olyckor inrapporterats, varav majoriteten varit
singelolyckor hos giende och cyklister. 4 inrapporterade olyckor har skett
mellan oskyddade trafikanter och motorfordon. Majoriteten av alla olyckor har
foranlett lindriga till mattliga skador, totalt 2 olyckor har varit allvarliga. De
allvarliga har varit singelolyckor med gaende eller cyklister. Olyckorna har
intriffat jamnt utspritt 6ver hela uttagningsomradet. Olyckorna mellan
oskyddade trafikanter och motorfordon har intriffat vid Armégatans
korsningspunkter med Krysshammarsvigen, Wiboms vig och
Emmylundsvigen.

Olycksstatistiken visar att det dr vanligt med singelolyckor vilket tyder pa
fallolyckor, vanligtvis under vinterhalvaret nir det dr halt underlag. Olyckor
mellan oskyddade trafikanter och motorfordon tenderar till att intriffa i
korsningspunkter, men det liaga antalet gor att det inte gar att dra ndgra storre
slutsatser.

) u
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4 Utvardering av trygga och sakra skolvagar

Plan for sakrare och tryggare skolvigar ir ett dokument i syfte att stodja arbetet med
att skapa sikrare och tryggare trafikmiljoer i skolornas nirhet samt lings strak
till och fran skolorna. Stédet innefattar bade inspiration och konkreta atgirder
samt forslag pa hur Solna bor arbeta langsiktigt med fragorna.

.
i Planomréde
:

= Primar skolvdg

j ( Planskild korsning

Figur 6: Lllustration dver bedimda primdra skolvigar.

I denna utredning har bedémda primira skolvigar tagits fram for att vigleda
arbetet med att utreda trygga och sikra skolvigar. De primira skolvigarna
baseras pa observationer hur personer r0r sig i omradet, uppgifter om var
eleverna bor i omridet samt en 6vergripande strikanalys.

] [}
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Planférslaget syftar till att tillskapa en ny grundskola inklusive arskurserna F-9.
Den nya skolan ska inrymma totalt 750-900 elever.

Skolans huvudentré ligger mot Armégatan och Kristinelundsvigen. Ytterligare
entréer ligger mot skolgarden for respektive skolklass/arskurs. Tva nya
lokalgator tillskapas Gster om skolan: en som ansluter till
Armégatan/Kristinelundsvigen (Lokalgata 1) och en atervindsgata i direkt
anslutning till skolan (Lokalgata 2). Frin Kristinelundsvigen sker in-/utfart i
skolbyggnaden for leveranser. Angoring for himtning/limning hinvisas till
Kristinelundsvagen och Lokalgata 1.
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Figur 7: Planforslaget med illustration av trafiknat. Skolbyggnaden illustreras i helgront.

4.1 Gangtrafik

Enligt Plan for sikrare och tryggare skolvigar bor gangméijligheter finnas utmed
lokalgator utanfér skolan och ansluta till omridets huvudgator/-strik for att
skapa en kontinuerlig och saker skolvig hela vigen fram till skolan.
Gemensamma gang- och cykelbanor bor separeras och gbras genomgiende
fram till skolan.

4.1.1 Utvardering gangtrafik

Gangpotentialen bedéms 1 stort vara god da planomradet har nirhet till bade
huvud- och pendlingsstrik. Gangstriken bedéms vara av god standard men
bor separeras pa gemensamma gang- och cykelbanor pa primara skolvagar
fram till skolan. Pa vissa delar brister dessutom tillgangligheten utmed de lokala
gangstraken p.g.a. svar topografi. Ber6rda punkter redovisas under kapitel 5.
Synpunkter for vidare arbete.

12 (17)
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4.2 Cykeltrafik

Cykelméjligheter bor finnas utmed lokalgator utanfor skolan och ansluta till
omridets huvudgator/-strak for att skapa en kontinuetlig och siker skolvig
hela vigen fram till skolan. Gemensamma gang- och cykelbanor bor separeras
och goras genomgaende fram till skolan.

Cykelparkering bor finnas 1 anslutning till skolan, avskilt fran bilparkering och
utformas med viderskydd samt ramlasning.

42.1 Utvardering cykeltrafik

Gang- och cykelpotentialen bedéms i stort vara god da planomradet har nirhet
till bade lokala-, huvud- och pendlingsstrak. Gang- och cykelstriken bedéms
vara av god standard och i enighet med Cykelplan for Soina stad. 1 framtiden kan
det vara aktuellt att forlinga delar av det lokala cykelnitet, vilket bor beaktas.
Pa vissa delar brister tillgdngligheten utmed de lokala cykeltraken p.g.a. svar
topografi. Berérda punkter redovisas under kapitel 5. Synpunkter for vidare arbete.

I forslaget planeras ca. 380 cykelparkeringsplatser (cpl) pa skolomradet, ca. 42
cpl per 100 elever utifrin ett elevantal pa 900, vilket bedéms ett bra antal med
tanke pa omradets goda cykelpotential. Samtliga cykelparkeringsplatser ska vara
tillgdngliga och bor erbjuda ramlasning. Att de ar tillgangliga innebar att de gar
att nas utan hinder, t.ex. utan grind. En andel av cykelparkeringsplatserna bor
forses med viderskydd, forslagsvis 20-30 %. Placeringen av
cykelparkeringsplatserna pa skolgirden bedéms vara bra och fysiskt avskild
fran korbara ytor. I och med placeringen pa skolgirden ir det viktigt att
sakerstilla tillgangligheten 1 det fortsatta arbetet.

4.3 Overgangsstéllen och passager

Overgangstillen bor placeras i skolans direkta nirhet dir barn behéver korsa
gatan och utformas efter standard enligt Cykelplan fir Solna stad. Passager bor ha
hastighetsdimpade atgirder f6r motorfordonstrafik.

43.1 Bedomning 6vergangsstallen och passager
Befintliga och planerade 6vergangsstillen samt passager bedoms vara av god
standard och tillginglighetsanpassade enligt Cykelplan for Solna stad.

4.4 Hastighetsdampande atgéarder
Samtliga 6vergingsstillen som utgor skolvig bor hastighetsddmpas/-sikras
genom t.ex. upphéjning eller lokal avsmalning, samt tillganglichetsanpassas.

4.4.1 Beddmning hastighetsdampande atgarder

Hastighetsbegrinsningen ar satt till 30 km/h i skolans nirhet vilket innebir att
overgangsstillen och passager som minst beh6ver hastighetsddimpas med t.ex.
lokal avsmalning. Enligt hastighetsmitningarna fran 2019 pa Armégatan ar den
genomsnittliga hastigheten 37,8 km/h (85-petcentil 46,5 km/h), vilket
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indikerar héga hastigheter pa Armégatan. Utifran “Overgripande
barnkonsekvensanalys. Detaljplan for kv. Blamesen 1, av Iterio, upplever elever och
anstillda att trafiksituationen ar osiker med mycket trafik och hoga hastigheter
vid obevakade 6vergangsstillen. En enkel stopphallplats planeras att byggas pa
Armégatan (se kapitel 4.5 Hallplatser), denna bedéms ha en
hastighetsdimpande effekt. Inga ytterligare hastighetsdimpande atgirder

foreslas.

Ett befintligt 6vergangsstille utmed Armégatan 1 korsningen med
Emmylundsvigen utgor en primir skolvag och brister 1 utformning da det inte
ir som minst hastighetsdimpat. Overgingsstillet foreslas dirmed atgirdas och
redovisas under kapitel 5. Synpunkter for vidare arbete.

4.5 Hallplatser

Sikra gangvigar till och fran nirmsta hallplats bor sikerstillas.

45.1 Bedémning hallplatser
Forutsattningarna till att ta sig till och fran skolan med kollektivtrafik ar goda
med tanke pa det centrala liget och nirheten till bade buss och tunnelbana.

En enkel stopphallplats byggs pa Armégatan, héllplats Krysshammarsvigen.
Hallplatsen bor utformas med mittrefug f6r att motverka omkorning av
bussen, vilket stirker trafiksikerheten for oskyddade trafikanter vid nirliggande
overgangsstillen.

4.6 Avlamningsplatser och parkering

Bilparkering bor inte finnas intill barnens vistelseytor och stoppférbud bor
gilla 1 direkt anslutning till skolan. Avlimningsplats bor anliggas ca. 50—150
meter fran skolans huvudentré. En siker gangvig till och frin
avlaimningsplatsen bor sikerstillas. Parkeringsplats for funktionshindrade bor

anliggas i nirhet av skolans huvudentré.

46.1 Beddmning avlAmningsplatser och parkering

Avlimningsplatser planeras primart pa Kristinelundsvagen och Lokalgata 1.
Dessa platser bedéms vara tillrickliga och uppfyller riktlinjerna ovan.
Ytterligare angoringsfickor planeras utmed Armégatan. Angoringsfickorna bor
ses over till att endast tillgodose de boende och diarmed férsvara for

avlimning.

Inga parkeringsplatser foreslas for anstillda och besokande. Parkering for dessa
hinvisas till omrades 6vriga parkeringsytor som ar avgiftsbelagda. Parkering for
rorelsehindrade planeras pa Kristinelundsvigen i nirhet till skolans

huvudentré.

Leveranser planeras ske med in-/utfart frin Kristinelundsvigen och 16ses inom
kvartersmark vil avskilt fran barnens vistelseytor. Infart sker Gver planerad

) u
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gang- och cykelbana och bér dirmed utformas for att uppmirksamma
motorfordonstrafikanter f6r korsande oskyddade trafikanter.

4.7 Belysning samt drift och underhall

Skolvigar bor prioriteras gillande sandupptagning, snéréjning, sopsaltning,
renhéllning och r6jning av vegetation. Samtliga strak och passager bor vara vil
belysta.

4.7.1 Beddmning belysning samt drift och underhall

I stort bedéms drift och underhall vara god i omradet. De primira skolvigarna
bor fortsatt prioriteras. Aven delar utmed de lokala ging-/cykelstriken som
brister i tillgdnglighet p.g.a. svar topografi bor prioriteras. Berérda punkter med
bristande tillganglighet och stricka for prioritering redovisas under kapitel 5.
Synpunkter for vidare arbete.

I det fortsatta arbetet dr det viktigt att sikerstilla god sikt kring skolan, speciellt
vid 6vergangsstillen och passager vid byggnadshom.

Utredning av sdkra och trygga skolvagar, Tallbackaskolan PM — Kvarteret Blamesen, Solna
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Figur 8: Lllustration over synpunkter for vidare arbete.

5.1 Trafikseparering gemensamma gang- och cykelbanor

Markerade strickor i Figur 8 utgbrs av gemensamma gang- och cykelbanor
som saknar separering med malning. Strickorna utgor primira skolvigar som
leder fram till skolan. Markerade strickor bor dirmed separeras for att
forbattra framkomligheten och 6ka tryggheten fér gaende och cyklister.

5.2 Tillganglighet lokalt gang- och cykelstrak

I Figur 8 finns tva punkter markerade dar tillgingligheten utmed det lokala
gang- och cykelstraket brister i form av kraftiga lutningar till f6ljd av omradets
topografi. De naturliga férutsittningarna gér det svart att sikerstilla en god
tillganglighet. Istillet bor hela straket prioriteras gillande drift och underhall,
bl.a. med sandupptagning och snor6jning/sopsaltning.

5.3 Hastighetssakrad atgard Armégatan/Emmylundsvagen

I korsningen Armégatan/Emmylundsvigen, markerad i Figur 8, brister ett
dvergangsstille i utformning d4 det inte 4r hastighetsdimpat. Overgingsstillet
utgdr en viktig gang- och cykelpassage utmed en primir skolvig som leder
fram till skolan. Platsen féreslas dirmed hastighetssikras genom att goras
genomgdende. En hastighetsdimpande étgird, t.ex. lokal avsmalning, bedéms
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inte vara méjlig med hénsyn till kérspar f6r tyngre fordon. Forslaget foreslas
detaljstuderas i ett senare skede.

6 Slutsats

Tallbackaskolan, 1 befintligt kvarter Blimesen i stadsdelen Huvudsta i Solna,
ska ersittas av en ny skolbyggnad for att inrymma fler elever. Skolan och
omradet i sig bedoms ha goda forutsittningar for trygga och sikra skolvigar
med god cykelpotential pa grund av omradets nirhet till bade huvud- och
pendlingsstrak samt god kollektivtrafikforsérjning.

Utredningen har foreslagit tre atgirder for att uppfylla Solnas riktlinjer f6r
sakra och trygga skolvigar: Trafikseparering gemensamma gang- och cykelbanor,
tillganglighet lokalt gang- och cykelstrik samt hastighetssikrad atgdrd

Armégatan] Emmylundsvigen.

Gemensamma gang- och cykelbanor som utgér primira skolvagar bor
separeras for att forbattra framkomligheten och tryggheten for giende och
cyklister. Det lokala gang- och cykelstraket Oster om skolan har kraftiga
lutningar till f6ljd av omradets topografi, detta bor prioriteras gallande drift och
underhall for att sikerstilla en god tillginglighet utmed den primira skolvigen.
I korsningen Armégatan/Emmylundsvigen brister ett 6vergangsstille i
utformning da det inte dr, som minst, hastighetsdimpat. Platsen foreslas
hastighetssidkras med en genomgiende gang- och cykelbana med hinsyn till att
passagen utgor en viktig gang- och cykelkoppling mot Vistra skogens
tunnelbanestation utmed en primir skolvig.

) u
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