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Miljé- och byggnadsférvaltningen
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Samradshandling

Planbeskrivning

Detaljplan for del av kv Farao, kv Kairo och del av
Hagalund 3:1 och 3:2 mm

inom stadsdelarna Rasunda och Hagalund, upprattad i oktober 2020

Sammanfattning

Solna station utgor en viktig mélpunkt och en av regionens storsta kollektivtrafik-
knutpunkter. Tillsammans med utvecklingen av Arenastaden, ny tunnelbanestation,
Ostkustbanan och utokad busstrafik kommer én fler personer nyttja denna plats i
framtiden. Stationsomrédet ar idag underdimensionerat och upplevs trangt och
otryggt, utspritt och svarorienterat. Sparomradet utgor en kraftig fysisk barridr i om-
radet. Ett stort forbattringsbehov med avseende pa bland annat tillgénglighet, trygg-
het, 6verblickbarhet, orienterbarhet, gang- och cykelrdrelser och cykelparkering har
identifierats.

Planforslaget syftar till att utveckla omradet kring Solna station till en effektiv, at-
traktiv och trygg knutpunkt och skapa en bittre koppling mellan Arenastaden, Solna
Station och Hagalund genom bland annat en partiell 6verdackning av Ostkustbanan.
Genom att flytta biltrafiken till Arenastaden frén Dalvigen till en ny gata utmed spé-
ren kan Dalvigen sénkas och ansluta som géngstrak till Solna stations niva. Planfor-
slaget innebdr forbéttrade samband i staden och ldnkar samman stadsdelarna.

Vid Dalvigen anldggs tunnelbanestationen Arenastaden. Denna detaljplan innebér

ett omhindertagande av den offentliga miljon kring tunnelbanans entré med anlig-

gande av ett nytt torg och omgestaltade gatumiljoer, utformade med de géende i fo-
kus.

Detaljplanen mdjliggor att ny bebyggelse kan uppforas inom kvarteret Farao och
kvarteret Kairo. Planen medger cirka 170 bostidder, mdjlighet till en integrerad for-
skola samt cirka 77 000 kvm ljus BTA kontorsyta och arbetsplatser. Oster om Solna
station kan ny bebyggelse uppforas vilken kan innehalla cirka 20 000 kvm ljus BTA
kontorsyta. Bottenvaningarna i den tillkommande bebyggelsen ska 1 viss omfattning
innehalla lokaler for centrumverksamheter och service. Blandningen av olika funkt-
ioner som bostider, forskola och kontor, liksom de aktiva stadsrummen, stodjer
Solna stads dvergripande mél om att skapa en levande, attraktiv och trygg stadsdel,
med den géende i fokus.
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Detaljplanens genomforande bedoms inte medfora betydande miljépaverkan. Under
planarbetet har foljande aspekter studerats och beskrivits: geoteknik, markforore-
ningar, buller, stomljud och vibrationer, luftkvalitet, risk med transporter av farligt
gods, vind, dagvatten inklusive hantering av skyfall, trafik, 6verddckning, kultur-
miljo, solljus samt dagsljus.

Planens syfte

Detaljplanen syftar till att utveckla omradet kring Solna station till en effektiv, at-
traktiv och trygg kollektivtrafikknutpunkt och skapa en bittre koppling mellan Are-
nastaden, Solna Station och Hagalund genom bland annat en partiell 6verdackning
av Ostkustbanan. Genom att flytta trafiken till Arenastaden fran Dalvégen till en ny
gata utmed spéren kan Dalvégen sdnkas och ansluta som gangstrak till Solna stations
niva. Planforslaget syftar till att forbéttra samband 1 staden och ldnka samman stads-
delarna.

Detaljplanen syftar dven till att mojliggéra ny bebyggelse vilken starker platsen, ger
den identitet och bidrar till 6kad attraktivitet och trygghet. I bebyggelsen mojliggors
ett tillskott av kontor samt bostdder med mojlighet till forskola och LSS-boende eller
annan typ av specialldgenheter. Bebyggelsens bottenvéningar ska ges sirskild om-
sorg och gestaltas markerade och 6ppna, med entréer ut mot gatan. I del av botten-
véningarna lokaliseras lokaler, vilka avser innehalla en blandning av servicefunkt-
ioner sdsom butik, restaurang eller mindre verksamheter.

Handlingar

Utdver denna planbeskrivning hor till detaljplanen en plankarta med bestimmelser.
Dessutom har som underlag till detaljplanen f6ljande handlingar tagits fram:

lustrationsbilaga

Undersokning om betydande miljopéverkan

Grundkarta

Fastighetsforteckning

Dagvattenutredning (Structor 2020-09-25)

Orienterande studie férorenad mark (Hedenvind projekt AB 2017-03-07)
Miljotekniska markundersdkningar (Hedenvind projekt AB 2019-06-24)
PM platsspecifika virden (Hedenvind projekt AB 2019-02-20)

PM Markfororeningar (WSP 2020-09-02)

PM Geoteknik (ELU 2020-05-29)

Buller- och vibrationsutredning (Akerldf Hallin akustik 2020-05-29)
Dagsljusbedomning (BAU 2020-04-29)

Luftkvalitetsutredning (SLB-analys 2020-06-10)

Vindanalys (FS Dynamics 2020-05-27)

Overgripande riskanalys (Brandskyddslaget 2020-07-07a)

PM risk (Brandskyddslaget 2020-07-07b)

Trafikutredning (WSP 2020-05-29)

PM viagutformning (L.T.V 2020-05-29)

PM bro (ELU 2020-05-29)

Rapport 6verdidckning (Sweco 2020-10-05)

Teknisk besiktning och utredning flytt av byggnad (Tecnoresolut 2020-05-
04)



e Fastighetskonsekvensbeskrivning (WSP 2020-10-12)

Bakgrund

Kommunstyrelsen gav 1 juni 2018 byggnadsndgmnden i uppdrag att paborja planar-
bete for del av kvarteret Farao, kvarteret Kairo samt del av Hagalund 3:1 och 3:2.
Planarbetet betraktas som paborjat vid tidpunkten for kommunstyrelsens beslut om
planuppdrag. Byggnadsndmnden gav i sin tur milj6- och byggnadsforvaltningen i
uppdrag att paborja planarbetet den 29 augusti 2018 (§ 97 och § 98). Infor dessa
beslut hade Skanska och Fabege, i samverkan med Solna stad, arbetat fram en ge-
mensam vision for utvecklingen av omradet kring Solna station, vilken baserades pa
den fordjupade oversiktsplanen for omrédet.

Planomrade

W N oS
-

R
.

Planomréadet &r beldget centralt i Solna och Stockholmsregionen, i nédra anslutning
till pendeltdg, tvirbana, bussforbindelser och den framtida tunnelbaneuppgéngen vid
Dalvidgen. Omradet ingar 1 stadsutvecklingsomrddet Arenastaden. Planomradet om-
fattar cirka 4 hektar. Omradet gransar i soder mot Frosundaleden och stricker sig
norrut langs Dalvégen. I norr gransar planen mot fastigheten Farao 20 och Pyramid-
viagen. Planomrédet stricker sig vidare lings jarnvigsomradet och inkluderar jérn-
vagsomrade vid Solna station. Pa Ostra sidan jarnvdgen griansar planomradet mot
fastigheten Tygeln 2 och Rattarvigen. Foljande fastigheter ingér i planomradet:

Fastighet Agare

Del av Farao 15 Fabege Stockholm AB
Farao 16 Fabege Stockholm AB
Farao 17 Fabege Stockholm AB
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Farao 20 Fabege Stockholm AB
Kairo 1 Fabege Stockholm AB
Del av Résunda 2:15 Solna kommun

Del av Résunda 2:23 Solna kommun

Del av Résunda 2:48 A.Z.Sellbergs Akeri AB
Del av Risunda 4:1 Solna kommun

Del av Hagalund 4:1 Staten Trafikverket

Del av Hagalund 3:1 Solna kommun
Hagalund 3:2 Solna kommun

Tygeln 2 Remulus Tygeln Y AB

Undersdkning om betydande miljopaverkan

Nir ett forslag till detaljplan upprittas ska planen genomga en undersdkning (i
praxis tidigare kallat behovsbeddmning) enligt 6 kap. 5 § miljobalken (1998:808).
Syftet med undersdkningen &r att se om planens genomforande kan antas medfora
betydande miljopaverkan. Omstindigheter ska identifieras vilka talar for eller emot
en betydande miljopéverkan.

Milj6- och byggnadsforvaltningen gor den samlade bedomningen att planforslaget
ar forenligt med géllande oversiktsplan. Bebyggelsen beddms kunna utformas och
placeras pa ett sétt som dr ldmpligt med hénsyn till mojligheterna att forebygga oli-
genhet for minniskors hilsa i fraga om luftkvalitet och buller. Planen bedéms pre-
liminért inte heller medfora nagra 6vriga risker, for ménniskors hélsa och sékerhet,
som inte kan hanteras med lampliga atgarder. De milj6fragor som har betydelse for
planen kommer att studeras och beskrivas under planarbetet. Dessa beddms vara
luft, buller och risk med hénsyn till farligt gods, markféroreningar, geoteknik, dag-
vatten samt skyfall. Solstudier ska dven tas fram under planarbetets ging.

Detaljplanens genomforande har inte bedomts medfora betydande miljopaverkan.
Samrad har skett med lénsstyrelsen vid tva tillfallen, dels for omridet vister om
jarnvégen, dels for omradet dster om jarnvagen. For den véstra delen gor inte ldns-
styrelsen ndgon annan bedomning én kommunen och bedomer att &ven vibrationer
fran jarnvégen och behovet av ljus 1 bostdderna behdver utredas 1 planarbetet. For
Ostra delen bedomer lansstyrelsen att en betydande miljopaverkan inte gér att ute-
sluta. Lansstyrelsen framfor att det &r manga aspekter som behdver utredas och pé-
verka utformningen av detaljplanen for att gora markanvéndningen lamplig och
undvika storre negativa konsekvenser. Flera av aspekterna stracker sig utanfor
planomrddets avgransning och anses behdva utredas 1 ett storre sammanhang. Som
exempel ndmns skyfallshantering, dagvatten och spridningssamband

Solna stad bedomer att dessa aspekter kan hanteras inom ramen for detaljplanearbe-
tet och vidhaller sin bedomning att detaljplanen inte medfor betydande miljépaver-
kan och nagon strategisk miljobedémning gors darfor inte. Nagon MKB upprittas
inte for planen. Beslut avseende bedomning av betydande miljopaverkan ska fattas
av byggnadsndmnden i samband med beslut om plansamrad.
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Tidigare stallningstaganden

Oversiktsplan

I Solna stads gillande Oversiktsplan 2030, antagen i mars 2016, ir omradet utpekat
som omrade med framtida blandad stadsbebyggelse. Omradet ingar i1 stadsutveckl-
ingsomradet Arenastaden. Arenastaden avses bli en ny levande stadsdel i Solna med
en blandning av bostéder, arbetsplatser och service. Sammankoppling med kringlig-
gande stadsdelar och hanteringen av stora folkméngder som periodvis ror sig i om-
radet lyfts fram som viktiga aspekter att utveckla, liksom Solna stations roll som
framtida knutpunkt for kollektivtrafiken.

Riksintressen

Ostkustbanan ar jirnvdg av riksintresse och till denna hor dven Solna station. Ha-
galunds bangardsomrade, norr om Solna station, dr &ven den av riksintresse for jérn-
végen.

Planomradet ingdr i ett storre omrdde som dr av riksintresse for luftfarten genom
Bromma flygplats och dess hojdbegrinsande omrade, som i dagslaget dr +59,56 m 1
hdjdsystemet RH 2000.

Fordjupad oversiktsplan

Fordjupad oversiktsplan for Solna stationsomrdde (Arenastaden) antogs av kom-
munfullmiktige 1 oktober 2007 och beslutades vara aktuell 1 maj 2020. Syftet med
planen &r att ange forutsittningar for en ny stadsdel med plats for en ny national-
arena for fotboll, ett kopcentrum inklusive en blandning av bostdder, kontor och
verksamheter. Planen anger att Solna station ska utvecklas till en modern regional
trafikknutpunkt med goda fOrutséttningar for en utokad kollektivtrafik. Omradet
kring Solna station utgjorde ett delomrade 1 den fordjupade Gversiktsplanen. For
detta delomréde anger planen ett behov av att ldka samman stadsbygden med bland
annat ny bebyggelse. Den pekar dven pa mdjligheten till 6kad tillgdnglighet genom
flera stora infrastrukturprojekt, varav forlingningen av tvirbanan genomforts och
tunnelbanan till Arenastaden nu star infor genomforande. Stora delar av omradet
utgjordes vid planeringen av ett skripigt industriomrade, delvis fororenat frén tidi-
gare verksamheter och delvis isolerat p.g.a. stora trafikbarridrer. Det fanns dock lik-
som nu dven ménga kvaliteter i omradets nérhet, bland annat befintliga bostadsom-
raden och gronomraden kring Réstasjon. Den fordjupade Gversiktsplanen utgor pro-
gram for kommande detaljplaner.

Detaljplaner

For planomridet giéller detaljplan 0402/1971 med anvéndning industriindamal,
jarnvigsdndamal och gata, 09/6 med anvidndning gata, 03/1124 med anvidndning
kontor, 0409/1975 med anvindningen jarnvdgsdndamal och gata, 0413/1947 med
anvandningen park, 0408/1945 med anvéndningen park samt 86/1211 med anvand-
ning industri, kontor, nétstation och gata. Ingen av dessa detaljplaner har genomfo-
randetid kvar.

Fastighetsplaner

Inom planomréddet géller fastighetsplan 0184K-0504/1971. Den dag detaljplanen
vinner laga kraft upphdr tomtindelning att gélla inom planomradet
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Gestaltningsprogram for Solna stads offentliga miljoer

Gestaltningsprogram for Solna stads offentliga miljoer (2008) ska fungera som
standard vid utformning av allmén platsmark men dven ge riktlinjer for utformning
av kvartersmark.

Miljopolicy och strategi for stadens miljoarbete

Miljopolicy for Solna stad samt Strategi for Solna stads miljéarbete 2016-2019 ska
ligga till grund for bade intern och extern verksamhet. De uppsatta mélen ska sa
langt mojligt implementeras i1 plan- och byggprojekt. De Overgripande malen for
Solna stads miljoarbete dr uppdelade i tre tematiska mal:

e Hallbar stadsutveckling
e Effektiv resursanvindning
e God livsmiljo

For att sdkerstilla basta tillgdngliga teknik for energiforbrukning, bra materialval,
miljoeffektiv avfallshantering, omhéndertagande av dagvatten m.m ska ett miljopro-
gram tas fram av exploatoren tillsammans med Solna stad inom planarbetet. Miljo-
programmet har sin grund i miljopolicy och strategi ovan. Programmet kopplas till
bindande exploateringsavtal vid antagandet av detaljplanen.

Dagvattenstrategi

Malen i1 Strategi for en hallbar dagvattenhantering i Solna stad (antagen 1 december
2017) ska sa langt mojligt implementeras i denna detaljplan. Som verktyg och styr-
medel for en héllbar dagvattenhantering i detaljplaner ndmns bl.a. dagvattenutred-
ningar med atgédrder. En dagvattenutredning har tagits fram for denna detaljplan och
atgirderna ska kopplas till kommande exploateringsavtalet.

Gronplan

Gronplan for Solna stad (antagen av kommunstyrelsen i1 juni 2016) &r ett strategiskt
planeringsunderlag med syfte att tillvarata och utveckla Solnas park-, natur- och
kulturmiljéer. Gronplanen pekar ut ett strak 1dngs Dalvigen mot Rastasjon till/fran
Solna station och ett strak ldngs Ostra sidan av jirnvédgen norrut som sociala strak att
utveckla.

Cykelplan

Solna stads cykelplan antogs av kommunstyrelsen 1 maj 2016. I anslutning till plan-
omrédet l1oper flera viktiga cykelstrak, bdde huvudcykelstrék lings Réttarvigen vi-
dare till Rasundavigen (strak 8) och regionalt cykelstrdk lings Frosundaleden (Hu-
vudstastraket). I cykelplanen identifieras att forbindelsen forbi Solna station behdver
forbattras med syfte att 6ka framkomligheten och trafiksidkerheten. For att underlétta
for pendlare som kombinerar kollektivtrafik med cykling bor viktiga kollektivtrafik-
knutpunkter kombineras med sédkra och lattillgéngliga cykelparkeringar.
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Stadsmiljo och bebyggelse: forutsattningar, forandringar och
konsekvenser

Stads- och landskapsbild idag

%
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Flygbild Gver lam-)mrde och dess niiromrdde, 202. (Bild: Fabege)

Stads- och landskapsmiljon i och kring planomradet &r skiftande. I norr ansluter re-
lativt nyligen uppférda kontors- och evenemangsbebyggelse inom Arenastaden. Har
finns en hog och varierad storskalighet. Dalvdgen utgor dagens entrégata in i Arena-
staden. Genom planomrédet stricker sig jairnvdgen med Ostkustbana och driftspar
till bangarden langre norrut. Jirnvdgen bryter igenom stadslandskapet och utgdr en
kraftig avdelare och fysisk barriér. Aven Frosundaleden som #r en bred och viltrafi-
kerad gata utgor barridr 1 Ostvistlig riktning. Solna station i s6der utgér en link och
viktig knutpunkt for ménga resendrer. Stationsomradet domineras av stora trafikytor
for bade vig och jarnvdg som gor platsen svar att overblicka och orientera sig pa, for
gaende och cyklister. Platsen dr underdimensionerad till antalet resenédrer och upp-
levs idag trang. Kopplingen mellan tvirbanan, pendeltdg, bussar och Arenastaden &r
otydlig i den fysiska miljon. Gédng- och cykeltunnlarna under Frosundaleden ar ldnga
och smala och kan upplevas som otrygga pé kvillar och nitter. Ytan for cykel och
cykelparkering ar otillracklig.

I vést moter den stora fysiska skalan en mer sammanhallen och klassisk stadskala 1
Gamla Rasunda. Narmast planomradet ldngs Dalvigens vistra sida finns ett parkom-
rade som striacker sig upp mot Rasundaviagen och punkthusbebyggelsen ldngs denna.

Oster om jirnvigen finns kontors- och verksamhetsbebyggelse lings Gardsvigen,
om 4-6 véaningar. Allra ndrmast planomradet finns en nyligen uppford kontorsbygg-
nad 1 tegel om 8-9 vaningar (bendmnd Solna United, fastigheten Tygeln 2). Inom
resten av kvarteret Tygeln pagér planliggning for ny kontorsbebyggelse i samma
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skala, 8-9 vaningar. Langs med Forvaltarvdgen finns bostadsbebyggelse 1 punkthus
om 6-7 vaningar och lamellhus om 3-4 vaningar.

Befintlig bebyggelse

Inom kvarteret Farao 15, 16 och 17 finns idag en kontorsbyggnad om 5 véningar
mot Davigen. Mot Pyramidvégen dr bebyggelsen ldgre, 1-2 vaningar. Inom kvarte-
ret Kairo finns en kontorsbyggnad om 5 vaningar.

P& Ostra sidan jarnvigen ligger inom planomradet en fore detta stinsbostad, vilken
beskrivs 1 avsnittet “kulturmiljé”. Inom stationsomradet finns &ven tva mindre ki-
oskbyggnader.

Planerad stadsmiljo och bebyggelse

Planforslaget innebér att bebyggelsen inom kvarteret Farao 15, 16 och 17, kvarteret
Kairo, den tidigare stinsbostaden samt kioskbyggnaderna rivs och ersitts med ny
bebyggelse. Nedan beskrivs den foreslagna stadsmiljon samt bebyggelsen overgri-
pande. For en fordjupad beskrivning samt fler illustrationer hédnvisas till illustrat-
ionsbilagan. Infor granskning av detaljplanen avses ett gestaltningsprogram tas fram
som knyts till exploateringsavtalet mellan staden och byggaktorerna.

Overgripande

Solna station utgdr en viktig malpunkt och en av regionens storsta kollektivtrafik-
knutpunkter. Tillsammans med utvecklingen av Arenastaden, ny tunnelbanestation,
Ostkustbanan och utdkad busstrafik kommer &n fler personer nyttja denna plats 1
framtiden. Kollektivtrafikresendrerna bedoms 6ka med 400% mellan 2015 och 2030.
Stationsomrédet dr idag underdimensionerat och ett stort forbéttringsbehov avseende
aspekterna som beskrivs ovan har identifierats.

Planforslaget innebér att omradet kring Solna station utvecklas till en effektiv, at-
traktiv och trygg knutpunkt som skapar béttre kopplingar mellan Arenastaden, Solna
Station och Hagalund genom bland annat en partiell 6verddackning av Ostkustbanan.
Genom att flytta biltrafiken till Arenastaden till en ny gata utmed spiren kan Dalvé-
gen sénkas och ansluta som gangstrak till Solna stations niva. Planforslaget innebér
forbéttrade samband i staden och ldnkar samman stadsdelarna. Stadsmiljon utveck-
las frén att domineras av bil- och trafikmiljo med kraftiga barridrer till stadsrum déar
de géende ges mer plats och prioritet.

Den partiella 6verddckningen vid Solna station skapar mojlighet for ett utvecklat
stationstorg. En storre platsbildning i detta ldge kan béttre hantera den mingd av
ménniskor som ror sig har och dess gestaltning kan bidra till platsens identitet och
trygghet. Yta for cyklister och cykelparkering tillfors samtidigt som de befintliga
géng- och cykeltunnlarna under Frosundaleden kan fortsétta nyttjas.
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Perspektiv 6ver det framtida stationstorget. (Landskapslaget)

Dé en ny entrégata fran Frosundaleden mot Arenastaden skapas kan Dalvédgen sin-
kas till stationstorgets nivd och en direkt koppling via tunnel leder géende och cy-
klister vidare vidsterut mot den nya tunnelbaneentrén och Arenastaden. Denna for-
dndring av strak och nivaer ger en markant forbattrad tillganglighet, trafiksékerhet,
overblickbarheten och orienterbarhet 1 omradet.

Dalvdgen gestaltas som gangfartsgata, dér biltrafik sker pa de géendes villkor och
endast tillats for angoring till den nya bebyggelsen. Parken ndrmast Dalvégen avses
att rustas upp och kompletteras med vistelseytor. Vid tunnelbanestationen formges
en ny offentlig plats i form av ett torg. Pyramidvdgen omgestaltas dven den till
gangfartsgata; ett gangstrak med begrinsad biltrafik och inslag av vistelseytor. Vis-
ter om Pyramidvégen anléggs en ny gata som ddrmed delar upp omrédet i fler kvar-
ter. Gatustrdken 1 denna riktning blir viktiga kopplingar mellan tunnelbanan och
Mall of Scandinavia/Friends arena. I norr méter gatorna varandra i en cirkulations-
plats. Platsen utgoér omradets lagpunkt och &r utformad for att kunna hantera stora
vattenméngder vid ett skyfall.

Till vdnster: situationsplan med planforslaget. Planomrddet
markerad med svart linje, tillkommande bebyggelse gronmarke-
rad. (BAU). Till hoger: Perspektiv éver den sdnkta Dalvdgen,
som ldggs pa samma nivd som stationstorget, samt den forlingda
Rdsta strandvdg, vilken i framtiden ansluter till Frosundaleden.
(BAU)
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Bebyggelse

Detaljplanen mdjliggér ny bebyggelse vilken avser att stirka platsen, ge den identi-
tet, bidra till 6kad attraktivitet och trygghet. Samtidigt mojliggér den nya kontor,
bostédder, forskola och verksamhetslokaler. Bebyggelsens gestaltning och innehéll
stodjer ett aktivt gaturum med publika funktioner i bottenvaningarna.

Féreslagen bebyggelse Gster om stationstorget (Henning Larsen Architects)

Byggnaden som foreslas oster om Solna station ansluter till torget liksom till Réttar-
vigen och bidrar till stadsrummet med en Sppenhet i bottenvaningen. Byggnaden
innehéller kontor/arbetsplatser om cirka 20 000 kvm ljus BTA och tillats ga upp i
hojd for att markera platsens centrala ldge. Den ar gestaltad for att skapa ett land-
mérke och att ge karaktér och identitet till Solna station och stationstorget. Det &r av
stor vikt att ambitionsnivan under fortsatt arbete och vid genomférandet dr hog nér
det géller arkitektur, detaljer och materialval.

Vister om jarnvégen skapas tre kvarter. Kvarteret i vister innehéller bostidder och en
mojlig forskola, de tva andra nya kvarteren fylls med kontor/arbetsplatser samt loka-
ler for centrumverksamheter i bottenvaningarna. Blandningen av bade bostédder och
arbetsplatser dr positiv utifran stadens ambitioner om att skapa en attraktiv, trygg
och levande stadsdel, med bade dag- och nattbefolkning.
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Perspektiv 6ver foreslagen
bebyggelse lings Dalviigen.
Nederst tunnelbanetorget
och i fonden kvarteret med
bostider. Overst kontorsbe-
byggelsen. Kvarteren dr
gestaltade med en tviva-
ningssockel och 6-vdnings-
motivet som moter gatan.
(BAU)

Kvartersvolymerna véster om jarnviagen dr utformade med utgangspunkt 1 att for-
medla overgdngen mellan Arenastadens hoga och varierade storskalighet och Gamla
Rasundas mer sammanhallna, klassiska stadsskala. Kvartersvolymerna ansluter dven
till den planerade byggnadsutformningen i géllande detaljplaner norrut pa Dalvigen.
Langs Dalvigen ges bebyggelsen en sammanhéllen h6jd dér 6-vaningsmotivet moter
gatan. Ovan detta finns ytterligare 1-4 indragna véningsplan. Mot norr stiger va-
ningsantalet till 10-13 vaningar, vilket méter den hogre bebyggelsen inom Arenasta-
den 1 norr. De indragna fasaderna och uppdelningen i olika byggnadshdjder bidrar
till en intressant upplevelse av stadsmiljon liksom till mdjligheter for takterrasser
och plats for vistelse.

Fasaderna ska gestaltas som tydliga arkitektoniska tilldgg i &rsringarna i Solna och
spegla vér tid och samtidigt mdta de klassiska funktionsonskemaélen som del av ett
stadsrum med markerad, Gppen bottenvaning och entréer mot gatorna. Kvarteren
utformas med en tvavaningssockel, vilket ger de storre volymerna en bas i proport-
ion till antalet vningar ovan. Tvavaningssockeln gestaltas med 6ppenhet och loka-
ler placeras 1 goda lagen.
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Flygbildsmontage med foreslagen ny bebyggelse och stationstorget. (Henni.ng La.rsen Architechts)
Solljus/skugga och dagsljus

Planforslaget har studerats med hansyn till solljus/skugga pa utemiljoerna (BAU
200508). Solstudien visar att den offentliga miljon langs Dalvédgen far vildigt goda
solforhallanden, med solbelysta fasader och gaturum, liksom den offentliga miljon
kring Solna station. Aven terrasserna pa bostads- och kontorshusen far mycket goda
solforhallanden. Bostads- och forskolegéarden far med sitt nordvéstvianda lage fa sol-
timmar vid var- och hostdagjdmning. Sammantaget fran mars till september ar sol-
timmarna fler 1 den norra delen av gérden, dir forskolegérden foreslas placeras.

DIREKT SOLLJUS TILLGANG - UTEPLATSER

VAR- OCH HOSTDAGSJAMNING (MARS 21) 09:00 - 17:00 MARS 21 TILL SEPTEMBER 21 08:00 - 20:00 - DAGTID

Berdknad tillgang pa direkt solljus (BAU 200508).
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En preliminér dagsljusstudie (BAU 2020-04-29) for bostadskvarteret visar att fram-
for allt rum i de nedre véningarna som vetter mot gator med bebyggelse pa andra
sidan har svart att na upp till dagsljuskraven i BBR. Detta ér inte ovanligt 1 stads-
kvarter. Totalt 83 av 465 rum med foreslagen planldsning bedéms inte klara dags-
ljuskraven men fragan utreds vidare under planprocessen. Alla ldgenheter utom fem
har minst ett rum med godként dagsljus.

Overdiackning

Solna station &r idag en av de storre kollektivtrafikknutpunkterna i regionen. Hér
stiger cirka 31 000 resendrer pa kollektivtrafik dagligen (2019) och detta antal for-
véintas O0ka i framtiden, bland annat med ny tunnelbanestation samt tillkommande
bostéder och arbetsplatser i ndromradet. Trafikforvaltningens prognos for 2030 visar
en 0kning av antalet resendrer till/vid Solna station pd ca 400% mellan 2015 och
2030.

Platsen for den sddra uppgéngen, stationstorget, dr idag underdimensionerad och
upplevs trdng och otrygg. Bytespunkten &r utspridd och innebir langa géngavstdnd
och en bristande orienterbarhet. Kopplingen mellan tvérbanan, pendeltdg, bussar och
Arenastaden &r otydlig i den fysiska miljon.

Ett stort forbattringsbehov med avseende pd bland annat tillgdnglighet, trygghet,
overblickbarhet, orienterbarhet, gdng- och cykelrorelser och cykelparkering har
identifierats.

Genom en partiell dverdidckning av jarnvigen mojliggors en forbéttring av alla
ovanstdende aspekter. Overdickningen skapar den stdrre ytan som behdvs for att
hantera det stora antalet resenérer, ger mojlighet till forbattrad och utdkad cykelpar-
kering for pendlare och cykelstrak, forbattrad kontakt och bytesmdojlighet mellan de
olika trafikslagen (jirnvig/pendel, buss, tvirbana och tunnelbana). Overdickningen
innebdr mojlighet till att binda samman Dalvdgen med stationen pd samma niva och
dirmed betydligt forbittra kontakten och entrésituationen in i Arenastaden. Over-
diackningen innebédr dven en betydligt battre kontakt och koppling Osterut mot
Frosunda.

Inom detaljplanearbetet har mdjligheterna att dicka over jarnvégen utretts dversikt-
ligt (Rapport 6verddckning, Sweco 2020-10-05). Tidiga samtal har forts med Tra-
fikverket, men resurser pa Trafikverket har saknats for ett samarbete kring fordju-
pade utredningar.

Utredningen ovan hanterar den tekniska genomf6rbarheten med avseende pa grund-
laggning, paverkan pd jarnvagstrafik och konstruktion. Utredningen omfattar &dven
en inledande genomforandestudie. I samtalen med Trafikverket har ett antal frage-
stdllningar identifierats vilka beskrivs i1 detta avsnitt och behdver integreras i det
fortsatta utredningsarbetet.

Gemensamma nyttor mellan Solna stad och Trafikverket

Overdickningens huvudsyfte, att skapa en mer attraktiv och trygg knutpunkt som
bittre kan hantera de stora mingder resendrer pa platsen och att ldnka samman
stadsdelarna pé ett battre sitt genom att dverbygga den fysiska barridr som Ostkust-
banan utgér, gar vidl i linje med Trafikverkets uppdrag enligt Forordningen
(2010:185) och de transportpolitiska malen. Trafikverkets arbete med tillgdnglighet i
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ett hallbart samhalle dr konkretiserad 1 Malbild 2030 (oktober 2019), dér langsiktiga
méal beskriver hur transportsystemet ska bidra till ett hallbart samhille. Flera av
dessa langsiktiga mal har en tydlig koppling till denna detaljplan och visar pa de
gemensamma nyttor projektet mojliggor. Exempel pé dessa ar Trafikverkets mal:
- Gor det lattare att ta sig till regionala och nationella malpunkter
- Prioriterar transportlosningar som forbéttrar tillgangligheten och minskar bil-
beroendet
- Utvecklar nya transportlosningar i titort dar olika fardsétt 14tt kombineras, for
bade person och gods
- Prioriterar gang, cykel och nya kollektiva transportldsningar for fler grupper i
samhillet
- Skapar inga nya barridrer 1 infrastrukturen och anpassar den befintliga infra-
strukturen
- Bygger ut och mgjliggdér sammanhingande strdk for 6kad och sdker gang och
cykling samt underhéller dem sa att de kan anvidndas aret om
- Bidrar till att bytespunkter, rastplatser samt gdng- och cykelviagar upplevs som
attraktiva och trygga

Med den framtida utvecklingen av ostkustbanan, och den kraftiga 6kning av antalet
resendrer som forvéntas fram till 2030, dr det ett gemensamt ansvar och nytta for
Solna stad, Trafikverket och Trafikforvaltningen att Solna station som knutpunkt ar
en attraktiv och trygg plats.

Framtida utveckling av Ostkustbanan

Utformningen av detaljplanen med 6verdidckning, omdragning av gata samt mojlig
ny bebyggelse tar hdnsyn till en framtida utveckling av Ostkustbanan. En séddan ut-
byggnad skulle innebidra att antalet spar utdkas fran 4 till 6 samt att ytterligare en
mittplattform léggs till. Placeringen av nya spar avses forldggas véster om dagens
spar och gé 1 nya bergtunnlar och ansluta till dagens driftspar norr om Solna station.

I kommande projektering ska det sdrskilt studeras mojligheter att genomfora atgér-
der for att underlétta framtida byggnation av tillkommande spér.

Overdickningarnas utbredning

Denna detaljplan innefattar tva overddckningar, vilka bendmns vidstra och Ostra
overdickningen. Bada dessa ansluter till befintlig dverddckning vid stationshuset,
norr om Frosundaleden. Under Frosundaleden gér idag tva befintliga tunnlar for
ging- och cykel. Overdickningarnas hojd ska anpassas till dessa, pa nivan +14,0, da
de planeras att fortsétta anvindas. Sparrdlsens overkant dr pa en niva omkring +6,0.
Utformning av dverddckningar och torgytor med hénsyn till 6verbyggnad och av-
vattning behdver studeras vidare i kommande skede.
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Hllustration vilken visar de tva dverddckningarna som innefattas i detaljplanen. (Sweco 2020-10-05)

Nedan visas sektioner genom planerade dverddckningar. Med foreslagen utformning
inkrédktar 6verddckningarna inte pa fria matt for normalsektion, for jarnvagen.

BEF. OVER-
DACKMNGX NY OVERDACKNING 1.4 m OVERDACKNING AV
3 BETONG
+13,900 (RH2000)
=T ) )
L R R SRR X AR KRAK RIIAR LI HIX IR R s ; T +12,500
r_ [ (LAGSTA FRIHOJD, RH2000)
DEL AV BEFINTLIG | NYAPELARE
OVERDACKNING RIVES BERGFORSTARKNING MED i
NYA PELARE BETONG OCH STAG gy~
| NYAFUNDAMENT | NYAFUNDAMENT? o
‘ PERRONG - 4500 i 5785 300, 4500 + 350 | [
I U U D1 [ +6‘0001)
%J B e e (ROK ENL. INWATNING RH2000)
VASTRA OVERDACKNINGEN .
Sektion A-A 2)  NYAFUNDAMENT SAMORDNAS 1) INMATNING (RH2000) VISAR
OCH ANPASSAS SA PAVERKAN ATT ROK VARIERAR MELLAN
PA BEF. KANALISATION CA. +5,900 OCH +6,000.
MINIMERAS RELATIONSHANDLINGAR
VISAR HOJDER
(MOTSVARANDE | RH2000) CA
+6,125,

Sektion genom vdstra overddckningen. (Sweco 2020-10-05)

NY OVERDACKNING * BEF. STATIONSHUS

DELAR AV BEFINTLIGT
STATIONSHUS RIVES
1 1,2 m OVERDACKNING AV
. BETONG
AR r +13,700 (RH2000)
|| i a0
i [ o (LAGSTA FRIHOJD, RH2000)
: BERGFORSTARKNING MED
T BETONG OCH STAG
L‘ 2 NY PELARE
| NYA FUNDAMENT
1 T ‘ PERRONG
—t [ —| +6,000"
: z b ] ) (ROK ENL. INMATNING RH2000)
OSTRA OVERDACKNINGEN
Sektion B-B 1) INMATNING (RH2000) VISAR
ATT ROK VARIERAR MELLAN
CA. +5900 OCH +6,000.
RELATIONSHANDLINGAR
VISAR HOJDER
(MOTSVARANDE | RH2000) CA.
46,125

Sektion genom dOstra éverddckningen (Sweco 2020-10-05).
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Overdickningen och relationen till den foreslagna bebyggelsen har studerats. En
mdjlig 16sning pé konstruktion och grundlédggning visas i sektion nedan.
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Utredningsskiss visande mdjlig sektion genom plattform, foreslagen éstra overddckning och foresla-
gen bebyggelse. (ELU 2020-10-06)

Omgivningspdverkan

Frosundaleden och den vistra overddckningen bildar tillsammans en bro med en
bredd som understiger 100 m. Vid dstra dverddckningens fardigstdllande bildar den
en del av Hagalundstunnlarnas tak och befintlig 6verdickning varpa en omklassning
av de befintliga konstruktionerna kan behdva ske. En dialog behdver inledas med
Trafikverket gillande klassning av Hagalundtunneln med anslutande Ostra Gver-
dickning. Aven utrymning av tunnlarna behdver utredas i samverkan med Trafik-
verket.

Overdickningarna innebir att pelare kan behdva placeras inom plattformsomradet
for pendeltaget. Pelarna kommer inskranka pd plattformens fria métt mellan dagens
pelare och plattformskant, dock bedoms erforderliga fria matt kunna uppnés. En
dialog behdver inledas med Trafikverket géllande fria matt pa plattformen.

Péverkan pé ban-, el-, signal-, tele — och kanalisationsteknik behdver utredas i sam-
verkan med Trafikverket. Utredningen har identifierat tva signaler och en signal-
kiosk, fyra kontaktledningsstolpar och bryggor samt kanalisation som beddms pa-
verkas av Overddckningen. Tva sparvaxlar ligger under Frosundaleden, vilka bedoms
fa forbattrad driftsékerhet.

Genomforande

En inledande genomforandestudie har tagits fram. For att utarbeta en genomforbar
produktion av foreslagna 6verdackningar behdver produktionsplaneringen ske i nédra
samverkan med Trafikverket. Genom denna samverkan kan paverkan pa sparomra-
det begrinsas, intrdnget minimeras samt identifiering av mdjliga samverkanstill-
fallen da service och renoveringar kommer att ske och d& samordna avstingningar.
Utgangspunkten &r att finna produktionsmetoder med minsta mdjliga intrdng och
ddrmed minimera paverkan pa trafiken.

16 (42)



Vidare arbete

Trafikverket har valt att inte delta i utredningsarbetet infor samradet. Det ar av
storsta vikt att en dialog och samverkan med Trafikverket sker i den fortsatta plan-
processen.

Solna stad dr beredd att teckna erforderliga avtal med Trafikverket for att utreda
overdiackningen och de identifierade frdgestdllningarna vidare.

Riksintressen

Bebyggelsen forhéller sig till riksintresset for luftfarten genom att ej Overstiga
+59,56 m. Denna hojd ér reglerad som hogsta totalhdjd i detaljplanen.

Planforslaget forhaller sig dven till riksintresset Ostkustbanan med tillhérande Solna
station samt Hagalunds bangirdsomrdde, se bland annat vidare under avsnittet
“overddckning” och risk”.

Kulturmiljo

Invid Solna station ligger en fore detta stinsbostad, &ven omndmnd som inspektors-
bostad. Den har bedomts ha ett hogt kulturhistoriskt viarde som en del av det dldre
stationsomradet vid Hagalund/Solna. Enligt kulturminnesvérdsprogram for Solna
kommun fran 1989, ”Kulturmiljéer 1 Solna”, s ar stinsbostaden markerad med gron
farg, vilket enligt utvéirderingen/ klassningen innebdr “byggnad av storre vérde ur
historisk, kulturhistorisk eller konstnarlig synpunkt”.

Byggnaden tillkom i samband med den nya dragningen av Norra stambanan genom
Hagalundsberget ca 1910. Den har sannolikt tillkommit efter Folke Zettervalls och
SJ:s standardritningar med lokal anpassning. Det gor att byggnaden har ett visst ar-
kitekturhistoriskt virde. Stinsbostadens virde bestér i dvrigt 1 dess del i Hagalunds
och platsens kontinuerligt fordnderliga sparomrade och for att den ar en rest frdn det
svenska jarnvagsnitets historiska utbyggnad.

T~ 3
R ”I_I_“:,l' is

: alliis

e A ' { 98 *
Flygfoto med vy mot nordost, éver en del av nuvarande stationsomrdde. Den vita stinsbostaden
centralt i bilden.
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Planuppdraget fran kommunstyrelsen innebér att stinsbostaden inte kan vara kvar pa
sin nuvarande plats utan ersétts med bebyggelse for kontor/centrumidndamal. Dess
lage ndra sparomradet med hoga trafikbullernivaer och hog risk vid en olycka med
farligt gods gor den svéranvind dd det &r omdjligt med anvindning for bostadsan-
damal och annan anviandning med stadigvarande vistelse.

Stadens tekniska forvaltning har tagit fram en teknisk besiktning och utrett om
byggnaden gér att flytta, inklusive en kostnadsuppskattning (Tecnoresolut 2020-05-
04). Utredningen visar att den tekniska livslangden for byggnaden ér slut, vilket in-
nebdr att relativt omfattande reparationer kravs, bade for att aterstélla huset till sitt
ursprungliga vérde och for att sdkerstilla sdkerheten. En flytt &r forknippad med
hoga kostnader, som uppskattas till 7 mkr, och dessutom med stora risker. Det finns
inga garantier fOr att byggnaden skulle klara en flytt utan risken &r stor att byggna-
den forstors. Skicket pa fastigheten och storleken pa flyttkostnaderna gor att en flytt
inte bedomdes vara ekonomiskt forsvarbart.

Detaljplanens genomforande forutsitter att stinsbostaden rivs eller flyttas men det
ingdr inte 1 planarbetet att bedoma huruvida en flytt av byggnaden, med de kostnader
och den risk det innebdr, ar rimlig att genomfora.

Offentlig och kommersiell service

I ndrheten av planomrédet finns Rasunda skola (ak f-6), Parkskolan (&k F-3), R&-
sunda centralskola (dk 7-9) samt Solna Gymnasium. Det finns omkring 18 forskolor
1 Rasunda och 5 forskolor 1 Hagalund. I Solna centrum finns annan offentlig service,
sa som bibliotek och vardcentral. I detaljplanen mojliggdrs for en forskola om 6 av-
delningar, inom bostadskvarteret i vdstra delen av planomradet. Om forskola uppfors
reglerar detaljplanen genom bestdimmelse att forskolegard ska anordnas. Da kvarte-
rets gard ligger upphojt fran gatan ska en trappforbindelse uppforas exteriort mellan
gata och gérd for att underlétta for forskolans verksambhet, vilket regleras med plan-
bestammelse.

Omradet ligger inom Arenastaden och har god tillgidng till kommersiell service inom
handelsanldggningen Mall of Scandinavia samt 6vrig service i omgivande bebyg-
gelse. Inom planomradet regleras att en andel av bottenvaningarna ska innehalla
lokaler for centrumédndamal, vilka avser innehélla en blandning av servicefunktioner
sdsom butik, restaurang eller mindre verksamheter.
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MOT STJARNTORGET
OCH SOLMA STATION

Hllustration over gatuplan med publika ytor/verksamheter sasom butik, restaurang, forskola marke-
rad med gult. (Bild: BAU)

Tillganglighet

De nya byggnaderna ska uppfylla krav pé tillgédnglighet enligt gidllande lagstiftning.
Detaljplanen ger forutsittningar for detta, entréer till den nya bebyggelsen kan ang6-
ras med full tillgdnglighet fran intilliggande gator. Detta liksom att den invéndiga
tillgéngligheten uppfylls foljs upp och kontrolleras under kommande bygglovspro-
cess.

I omradet kring Solna station finns olika nivier dér stationstorget ligger nedsénkt
jamfort med Frosundaleden. Stationstorget ansluter till de befintliga gadngtunnlarnas
niva. Fran Frosundaledens niva finns det dels gena och direkta forbindelser via trap-
por, dels ramper for en tillgénglig access som uppfyller géllande lagstiftning mellan
nivaerna. Tillgédngligheten fran stationstorget till Dalvdgen, den framtida tunnelba-
nestationen och Arenastaden fOrbéttras betydligt d& man efter genomforandet av
planen kan ta sig ddremellan via ramper som uppfyller lagkravet pa tillgénglighet
eller trappor. Under arbetet med utformningsforslaget har stor vikt lagts vid trygga,
trevliga och tillgdngliga gangforbindelser. For torget och 6vrig allmén plats star sta-
den for genomforandet och sikerstéller dirmed att tillgédngligheten uppfylls vid de-
taljprojektering och byggnation.
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Trygghet

Den nya bebyggelsen bidrar till att skapa en 6kad trygghetskénsla for personer som
ror sig i omradet, genom att en stadsstruktur skapas som ger forutsittningar for tyd-
liga, overblickbara och befolkade gaturum. Ytterligare gator tillskapas i omradet
vilket dr positivt for omradet da det underléttar for besokare och folk inom hela Are-
nastaden att ldtt ta sig till och fran arenan vid tex storre evenemang. De tillkom-
mande bostdderna innebér att omradet dr befolkat under storre delen av dygnet.

Natur/miljo: forutsattningar, forandringar och konsekvenser

Natur och vegetation

Vister om Dalvdgen finns ett parkomrade som har kvalitéer som rekreationsomride
med géngstrak, lekpark, 6ppna grisytor och titare naturmarkspartier. Cirka 700 me-
ter nordviast om planomradet ligger naturreservatet Réstasjon med promenadstrak,
en del mindre skogspartier och naturomraden. Rastasjon har ett rikt fagelliv och ér
en fagelsj0 av regionalt intresse. Omradet runt Rastasjon dr ett mycket uppskattat
och vilanvént rekreationsomrade i denna del av Solna.

Planforslaget innebédr en omgestaltning av Dalvdgen. D4 denna inte kommer utgora
huvudgata in 1 Arenastaden ges forutséttningar for mindre biltrafik och en utform-
ning delvis utifran de giendes villkor. Mellan den nya tunnelbaneuppgangen och
Rasta strandvdg foreslas att omrddet ndrmast Dalvdgen rustas upp med sittplatser,
planteringar, cykelparkering och en grésyta.

Dagvatten

Enligt Solna stads dagvattenstrategi ska dagvatten tas om hand sa néra killan som
mojligt och nyttjas som en resurs vid stadens utbyggnad. Idag bestar planomradet av
en stor andel hardgjorda ytor i form av bland annat tak och parkeringsytor, men &ven
en gronare yta kring stinsbostaden. Dagvattnet avleds via det kommunala lednings-
nétet till recipient.

En dagvattenutredning har tagits fram (Structor 2020-09-25). I och med planens
genomforande berdknas dagvattenflodet fran planomradet minska nédr hénsyn tagits
till effekten av foreslagna dagvattenatgdrder dven ndr regnintensiteten forvintas oka
till f6ljd av klimatférandringar. Foreslagna atgérder har utformats for att efterleva
Solna stads dagvattenstrategi och riktlinjer for fordrojning av 20 mm nederbdrd.

Foreslagen utformning for dagvattenhantering bygger pa att det dagvatten som bil-
das inom planomradet omhéndertas och renas lokalt si nira kdllan som mdgjligt och
anvinds som en resurs for att skapa attraktiva inslag i stadsmiljon, i enlighet med
riktlinjerna 1 Solna stads dagvattenstrategi. For att efterleva riktlinjerna foreslas an-
laggningar som kan placeras direkt pa tak- och bjdlklagsgirdar tillsammans med
anldggningar som placeras intill de gator och torgytor som planeras i planomrédet.
Eventuellt overskottsvatten fran takytor leds till anldggningarna forlagda i gatuplan,
som ocksd omhéndertar dagvatten fran omgivande gata-, torg- och gang/cykel-ytor.
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Dér det forekommer féroreningar i fyllnadsmassor eller 1 underliggande jordlager,
och dessa inte schaktas bort, bor dagvattenanldggningarna konstrueras med téta si-
dor och botten, for att minska risken for att dagvatteninfiltration for med sig forore-
ningar till grundvattnet. Detta kommer sannolikt i forsta hand vara fallet ldngs av-
loppsledningar och i védgar. Exakt vilka anldggningar som behdver goras tita stims
av 1 senare skede, nir anldggningarnas exakta placering beslutas. I 6vrigt rekom-
menderas att dagvatten tillats infiltrera for att bidra till att uppratthalla grundvatten-
nivéerna och minska risken att torrskorpelera uppstar

For att omhénderta 20 mm nederbord krévs en fordrojningsvolym pa totalt cirka 500
m3 inom delomrade 1 (véster om jarnvédgen) och cirka 120 m3 inom delomrade 2
(kring stationen samt Oster om jérnvédgen). For att uppné detta foreslds att dagvatten
frén takytor i mojligaste man omhéandertas 1 sedumtak som kan anldggas tunna eller
med en storre maktighet. Anldggningar i markniva foreslas utforas som regnbdddar,
alternativt andra typer av grona l6sningar, diar dagvatten kan ledas in och fordrdjas
bade ytligt och i ett underliggande pordst lager for fordrojning och rening.

Regnbaddar
: eller skilade
pé byilklag

' Overskottsvatten i T
Takytor s : : |
II | till ledning [ necipe

Sedummattor 2
Terrasser Yo

Infiltration till grundvatten kan tillitas
om ingn férorennde massor pétriiffas,
eller om féroreningar 1 fororenade
————— I~ — = massor eller i underliggande jordlager

Torg-och | | Regnbiddar i

| Seter | | gituplen | schaktas bort. T annat fall bor
dagvattenanliggningarna konstrueras
[ vy garoch | med tiita sidor och botten
parkeringar | D ol
: Oversilning R

/ och infiltration - ~
Grbnytor | 1gronyia

Principillustration av hur dagvatten frdn olika markanvindningstyper forelds att omhdndertas. (ur
dagvattenutredning, Structor 2020-09-25)

21 (42)



Kupolbrunn kopplad
dréaneringsrér férhind
braddning Gver gal
s och kérbana

Byggnad

Erosionsskydd
b av makadam

' Fukthallande
“planteringsjord

»

. Geomembran
Geotextil slapper igenom, {
vatten men iﬁ?e ‘jo%d_ <. e 8 S Luftigt och genomslappligt material :

1 2 3 4

9 X 4 y 5. 6.
Vattnet rinner eller Dagvatten rinner Né&r vattnet braddar Vattnet sugs upp av Vid extremt mycket Via draneringsrér
sipprar direkt ner i frén gatan neri brunnen fors det plantor och trad. regn mattas jorden fors vattnet till en
regnbadden. brunnen. vidare till regnbadden  Fosfor och kvéave och éverskottsvatten  dagvattenbrunn,
binds i jord och samlas i botten av vidare till vattenledning
vaxtlighet planteringsgropen. och leds sedan vidare

ut till vattendrag.
Exempelillustration for utformning av regnbdddar inom planomradet. (Kragh&Berglund landskaps-
arkitekter, samt dagvattenutredning (Structor 2020-09-25)

Miljokvalitetsnormer for vatten

Dagvatten fran Delomrdde 1 (vdster om
jarnvégen, se bild till hoger) avleds via dag-
vattensystemet till Rastadn (NW658578-
162509), som Ioper kulvertrad 1 vést-Gstlig
riktning frdn Réstasjon i vister, under spar-
omrddet och vidare till recipienten Brunns-
viken (SE658507-162696). Réstadn ingar i
kategorin Vattendrag — ovrigt vatten 1 VISS
och dr alltsé inte klassificerad som vattenfo-
rekomst, varfor den nedstroms beldgna
Brunnsviken utgor forsta recipient med de-
finierade miljokvalitetsnormer. Dagvatten
frin Delomrdde 2 (stationen och omrédet %
Oster om jarnvégen) avleds via dagvattensy- [ F
stemet pa Ostra sidan av sparomradet mot Brunnsviken.

Réstaan har, enligt VISS (2020) Otfillfredsstdllande status avseende ndringsdmnen,
Hog status avseende forsurning och God status avseende Sarskilda fororenande am-
nen. For ekologisk respektive kemisk status som helhet finns inga klassningar.

Brunnsviken har, enligt VISS (2020), Otillfredsstillande ekologisk status och
Uppnar ej god kemisk status. Miljokvalitetsnormerna for ekologisk status i Brunns-
viken dr God ekologisk status 2027. For kemisk status dr miljokvalitetsnormen God
kemisk ytvattenstatus.
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Dagvattenutredningen (Structor 2020-09-25) redovisar teoretiska berdkningar med
schablonhalter som visar att fororeningsbelastningen for planerad situation, med
foreslagna reningsatgérder, minskar for samtliga studerade &mnen for planomradet
som helhet. Genomforandet av de planerade fordndringarna inom planomradet be-
doms dérfor inte ha en negativ inverkan pad mojligheten att uppna miljokvalitetsnor-
merna 1 recipienten, givet att foreslagna anldggningar for dagvattenhantering tillim-
pas.

Dagvattenhantering vid extremregn

Ingen kdnnedom om tidigare dversvdmningar inom planomradet har framkommit
under framtagandet av dagvattenutredningen. Det har dock skett omfattande om-
byggnationer i niromradet under det senaste decenniet, varfor dagens avrinningsfor-
hallanden kan antas vara delvis relativt nya. Utifran avrinningsforhéllandena inom
planomridet kan konstateras att det foreligger en risk for dversvidmningar i de lag-
lanta delarna vid hiandelse av skyfall.

Flackt sparomrade med oklar
fladesriktning vid skyfall,
sannolikt mot Friends Arena.

Vattensamlingar mot
byggnader innan braddning
at nordvast langs
Pyramidvagen.

Valten fran dster samlas
|| Vatlen braddar ut Gster om perrangen

mot Rastasjon.

QOstra delen av
delomrade 2 avrinner
langs Rattavagen.
Vastra delen av
delomrade 2 avrinner
mol sparomradet, dar
vallen samias dsler om
perrongen

- A Vs
% | Evenemangsgatan ligger iy
&gt och riskerar att

dversvammas vid skyfall

Lokala lagpunkter inom
parkeringen riskerar att
dversvammas vid skyfal

Watten som rinner ned
mot tunnelmynningen
antas rinna in i Wwnnelin

Salna

Oversiktlig illustration av avrinningsvéigar och lokala ldgpunkter som kan éversvimmas vid skyfall
inom och omkring planomradet idag. Ungefdrligt planomrdde markerat med streckade cirklar. (ur
dagvattenutredning, Structor)

For att minimera risk for 6versvimning vid extrema regn ar det viktigt att marken
inom planomradet hojdsitts sé att dagvattnet kan avrinna ytledes ldngs sékra avrin-
ningsvigar utan att skada byggnader eller annan infrastruktur. Detta innebdr att
planomridet behdver hojdséttas sd att vatten inte riskerar att stingas in mot ndgon
byggnad, utan kan avledas ytligt via gator, GC-vdgar och torgytor. Inom delomrade
1 (vdster om jérnvigen) finns en naturlig lagpunkt intill spdromrédet (korsningen
Pyramidvégen/Raésta strandvig) dér skyfallsmodellering visar pa risk for Gversvim-
ning i befintlig situation och omfattande dversvdmningsrisker nedstréms planomra-
det. Genom att skapa en rondell med nedsdnkt gronyta 1 lagomradet och lagt lig-
gande gatunivaer som kan leda bort vatten fran byggnader, forbattras skyfallssituat-
ionen.

For att ytterligare forbéttra skyfallssituationen och reducera oversvidmningsriskerna i
planomridet och dess omgivning foreslds att kompletterande atgérder for skyfalls-
hantering infors. Tva ldmpliga ytor for skyfallshantering har identifierats: Inom
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parkomradet sydost om den planerade T-banestationen ldngs Dalvdgen och under
den planerade bron vid Résta Strandvigs nya striackning intill sparomradet.

TRV OT Y W
Omrade lampliot for
skyfallsyta under Réasta
Strandvag, 220 m3 vid 48 mm
| ‘\\\ U\ \‘ \
Bron utformas s att vatten \ \ \
vid skyfall kan bradda fran \\ \_‘I \ \\ \
bron och ner till skyfallsytan. \ \\. \\ I\.\ \\
Exempelvis genom slapp i 1‘| 1 \\ \,\\:‘\ R\
kantsten direkt nedstriims \\ \\'\:‘\ \ "\I
Tt a] rannstensbrunn ) \'\ \ W
J i Ao\ \\
Héjdsattning sa att vatten 8,608 ! ‘.\ \'\
braddar ned mellan kvarteren, — \\-\ \'lln \]
|_och inte in mot T-banan ) : l\l | \'.\'\ \
A e e N bt N \'\
i Multrfunk‘tlonell yia nedsankt 0,55 m: | - il Pt \ |\ '\
N\ A\
s ﬂllrinningsomrade exkl. Daivagen: [ \\\\ . - \"\ \
| 300 m*vid 48 mm S AN SR
| AN, i C N
S “~| Om maojligt kan delar av '\',
{7 S | vagytan Iutas sé att 3 \ \,
- T~ T skyfallsvatten kan fangas AN \ N
= (L ;r upp i den multifunktionalla [ [\ \\ .
x] ~/ ytan, vars volym da utitkas AN - \L = T
a / ey —~ — | W - —

Hllustration over kompletterande dtgdrder for skyfallshantering vid tvd ytor. (ur dagvattenutredning,
Structor)

Av de tre foreslagna ytorna for hantering av dversvimning vid skyfall dterfinns tva
inom planomradet. Ytan i parkmarken ldngs Dalvigen ligger utanfor planomradet,
dock har kommunen rédighet 6ver denna yta di den 4gs av Solna stad. Att de tva
utpekade ytorna inom planomradet utformas och hojdsitts for hantering av over-
svidmningar vid skyfall, i linje med den framtagna dagvattenutredningen, sikerstills
med planbestimmelse. Sammantaget innebdr foreslagna skyfallshantering att en
forbattrad skyfallssituation kan &stadkommas bdde inom planomridet och vidare
nedstroms.

Geotekniska forhallanden

Tva geotekniska utredningar har tagits fram. ELU (2020-05-29) beskriver planom-
radet vister om jarnvigen och Sweco (2020-10-05) samt d&ven WSP (2020-09-02)
beskriver planomradet dster om jarnvagen.

I den vistra delen kan jordlagerfoljden generellt beskrivas som fyllning ovan torr-
skorpa pd lera som Overlagrar ett morénskikt pa berg. Jordskiktens maktighet varie-
rar kraftigt 1 detta omrade. Under fyllningarna pétraffades ett lerlager av 16s till ex-
tremt 16s lera. Silt- och finsandskikt forekommer i leran i olika utstrickning och pé
olika djup. Lerans maktighet varierar mellan O till 13 m. Friktionsjorden som vilar
pa berget verkar jamntjock i dalarna, men patridffades inte i samma utstrackning pa
berghéllar, dir leran kan vila direkt pa berg. Friktionsjorden bedoms vara en siltig
mordn. | sydvist vid Dalvdgen finns bitvis berg i dagen och ner mot jarnvdgen utan-
for kvarteret Kairo finns som djupast noterat ett jorddjup pa cirka 39 m.

For kvarteret Kairo rekommenderar utredningen att ny byggnad grundliggs péa
spetsburna palar. Fastigheten Farao 15 bor kunna grundldggas pa berg och plintar. I
delen niarmast Pyramidvégen kan pédlning behovas da djup till fast mark dkar 1 denna
riktning. Narmast Dalviagen kommer grundldggning av Farao 16 och Farao 17 tro-
ligtvis kunna ske pd berg. Mot Pyramidvéigen kommer grundliggning ske pa palar



med en Overgingszon dir grundldggning kan ske pd plintar. Brostdden for ny bro
Résta strandvédg planeras grundlidggas pa palgrupper med cirka 12-16 palar.

Inom omrédet pagar delvis markséttningar samt att det finns djupa lager med 16s lera
som ger en forhojd kanslighet for séttningar. Vid detaljprojektering ska behov av
kompensationsgrundldggning for markplanering samt lankplattor kontrolleras.

Inom kvarteret Kairo kommer ldnshéllning av det 6vre grundvattenmagasinet att bli
nodvandig under byggtiden for att hilla schaktet torrt. Grundvattennivéderna kommer
att behOva sdnkas minst 0,5 meter eventuellt 1 m under schaktbotten.

Inom fastigheterna Farao 15-17 kommer schakt ske inom en temporar stddkonstrukt-
ion dar stodkonstruktion utférs som tét for att kunna gora temporéra lokala grund-
vattenavsdnkningar. Det kommer dven erfordras tétning mot berg ldngs spontlinjen.
Godkaént tillstind om vattenverksamhet (’Mal nr m 3527-18”) ska foljas.

I den 0Ostra delen av planomradet ligger befintlig markniva pé cirka +14 till +16.
Sparomradet ligger pa +6. Mellan sparomradet och befintlig mark finns en bergskér-
ning. Enligt SGU:s jordartskarta utgors marken 1 huvudsak av berg i dagen eller vél-
digt ytligt berg med ett tunt lager av morén. Det finns ett mindre omrédde markerat
att det finns fyllning pé 16sare jordar. Inom sparomradet forekommer spérballast och
underliggande fyllnadsmassor kan antas forekomma.

Fororenad mark

Inom planomradet har en orienterande studie avseende fororenad mark (Hedenvind
projekt AB 2017-03-07) samt miljétekniska markundersokningar (Hedenvind pro-
jekt AB 2019-06-24) tagits fram. Aven PM platsspecifika virden (Hedenvind pro-
jekt AB 2019-02-20) utgor underlag for detaljplanen. Dessa utredningar avser del av
planomridet véster om jarnvdgen. For planomradet Oster om jarnvdgen har PM
Markfororeningar (WSP 2020-09-02) tagits fram.

Inom kvarteren Farao och Kairo har det funnits industriverksamhet sedan slutet av
1940-talet. Omradet har i omgangar successivt byggts ut med blandade industri- och
kontorsverksamhet. Det har forekommit ménga olika verksamheter dér farliga 4m-
nen hanterats som har kunnat skapa markfororeningar.

Fyllning inom kvarteren Farao och Kairo dr allmént fororenad av metaller som kop-
par, bly och zink, PAH och olja. Arsenik, barium och krom férekommer ockséd
flackvis. Det dr frimst paford fyllning som orsakat markfororeningarna. Tidigare
fargeri kan ha skapat metallfororeningar men inga fororeningar av klorerade alifater.
Négra av fororeningarna har spridits ned till underlagrande torrskorpelera i ligre
halter utom f6r koppar och zink som finns 1 hdga halter i norra Farao.

Klorerade alifater som tetrakloreten och dess nedbrytningsprodukter sprids in till
Farao och Kairo med grundvattnet i bade det 6vre och under grundvattenmagasinen
frdn fororeningar utanfor kvarteren. Nagra fororeningskallor klorerade alifater inom
kvarteren Farao och Kairo har inte pétraffats. Spill- eller dagvattenledningar i Pyra-
midvédgen och Dalviagen kan utgdra spridningsvég till omradet fran verksamheter
som funnits uppstroms i1 avloppsystemet. Spillvattenledning som gir 65 m inom
nordvistra Kairo har inte ldckt nagra klorerade alifater utifran analyser i jord, grund-
vatten och porgas.
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Flera fororeningar kan pa lang sikt teoretiskt utgdra en miljo-, hélso- eller sprid-
ningsrisk och den miljétekniska markundersokningen bedomer att det framst géller
langsiktiga hélsorisker for PAH-M. Riskerna kan enkelt reduceras genom begransad
urgravning av jord inom fyra mindre ytor. Atgirden kan utforas i samband med &v-
rig grundldggning av framtida byggnader.

Forekomst av fororenad jord inom Hagalund 3:1 och Hagalund 3:2 (Oster om spér-
omradet) bedoms vara l14g. Inga nuvarande eller historiska verksamheter som indike-
rar risk for fororeningar har identifierats. Forhojda halter kan forekomma i fyll-
nadsmassor som anviants for anldggningsidndamal men baserat pd omradets utform-
ning beddms mingden vara begrinsad. I samband med grundliaggningsarbeten
kommer all jord ovan berg tas bort och markfoéroreningar bedoms inte utgora ett
hinder for foreslagen kontorsverksamhet.

Det kan inte uteslutas att eventuellt grundvatten i berg inom aktuellt omride ar pé-
verkat av klorerade alifater da ett vattenutbyte kan ske med omgivande paverkat
grundvatten (Tygeln 2 och eventuell forekomst i sparomréadet). Risken for att even-
tuellt grundvatten dr fororenat 1 halter som skulle kunna innebéra en risk for inom-
husmiljon 1 planerad kontorsbyggnad beddoms vara lag. Bedomningen baseras pa
resultat frdn tidigare undersdkningar i ndromradet och kdnda spridningsforutsatt-
ningar; den huvudsakliga spridningsriktningen for klorerade alifater som pévisats
norr om aktuellt markomrade och 1 Arenastaden ar riktad mot nord/nordvést baserat
pa bergytans topografi, svaghetszoner samt uppmaétta grundvattennivder i undre ma-
gasin. Utford berdkning, med konservativa antaganden, visar att betydligt hdgre hal-
ter i grundvatten dn vad som uppmatts inom Tygeln 2 kan férekomma utan att det
bedoms innebéra en risk for inomhusmiljon. Med dagens kunskapsldge ser framta-
gen utredning ej behov av provtagning avseende klorerade alifater inom aktuellt
omrade.

Om geotekniska undersokningar utfors under planprocessen eller infér bygglov {6-
reslar framtagen utredningar ett uttag av eventuellt grundvatten for verifierande ana-
lys av klorerade alifater. Vid kommande markarbeten behover hénsyn tas till poten-
tiellt fororenade schaktmassor och eventuellt 1dnshallningsvatten under entreprena-
den.

Vidare utredningar och atgirder ska ske 1 samrdd med tillsynsmyndigheten, miljo-
skyddsenheten. Plankartan dr dven villkorad med att "Markfororeningar ska vara
avhjélpta och/eller skyddsatgiarder vidtagits sd att mark blir [dmplig for avsett dnda-
mal innan startbesked ges.”

Radon

Radonmitning kommer att utforas i samband med kommande grundldggningsar-
beten. Dér berggrundlaggning blir aktuellt bor sérskilt radonstralning kontrolleras.
Detta bor goras i samband med rivning av befintliga byggnader inom Farao 15-17 sé
att korrekt radonskydd kan foreskrivas. Ansvaret for att bedéma radonrisken pa
varje byggplats och vidta skyddsatgérder aligger den som ska bygga.
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Storning/risk: forutsattningar, forandringar och konsekvenser

18192 BO1
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Bullerutredning for detal jplan

AH/RS

Trafikbuller
Situationsplan

Skala 1:2000

Ekvivalentnivier - Oversikt

o

Ekvivalent ljudnivd for dygn 1,5 m Ekvivalent ljudniva for dygn

Gver mark
Frifdltsvirde

==
==
==
==
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A
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vid fasad fran 3 m over mark
Frifdltsvirde

> 65 dB(A)

71 - 75 dB(A)

61 - 65 dB(A) —— 66 — 70 dB(A)

56 — 60 dB(A) e 51 - 65 dB(A)

< 55 dB(A) 56 — 60 dB(A)
o oo m < 55 dB(A)

Buller

Eftersom planen &r paborjad i juni 2018
géller forordning (2015:216) om trafik-
buller vid bostadsbyggnader (med and-
ring SFS 2017:359). En bullerutredning
har tagits fram (Akerl6f Hallin akustik
2020-05-29). Utredningen visar ndrom-
rddets bullernivéer i dagsldget, savil
som ljudnivaerna efter utbyggnad enligt
planforslaget. Planomridet utsdtts for
buller fran sparburen trafik och végtra-
fik samt visst verksamhetsbuller.

Trafikbullerforordning SFS 2015:216

Riktvéirden for trafikbuller utomhus som normalt inte bér dverskridas
nybvggnad av bostider.

Léiigenhetstyp/Utrymme Hagsta trafikbullernivd, dB(A)
Ekvivalentniva ~ Maximalnivd

Smdaligenheter med hogst 35 m2 yta
Utomhus (frifdltsviarden)

P uteplats 50 70
Vid fasad 65

Ovriga ligenheter

Utomhus (frifdltsvirden)

P4 uteplats 50 70
Vid fasad 60 -

Om 60 dB(A) inte & mojligt vid alla bostadens fasader med fonster ga
vid minst hélften av bostadsrummen
i varje ldgenhet 55 702

D Virdet far dverskridas med 10 dB 5 génger per timme.
3 Giller nattetid 22-06. Virdet fir enligt Boverket dverskridas med 1
5 ganger per natt.

Vid nybyggnation av bostdder giller foljande riktvirden for hégsta ljudnivder fran trafik. (ur Buller-

utredning, Akerlof Hallin akustik, 2020-05-29)

Trafikbuller

Dimensionerande trafikbullernivéer vid fasader till planerade bostidder blir upp mot
65 dB(A) ekvivalentnivd. Mot garden far samtliga ldgenheter hogst 55 dB(A) vid
minst hdlften av bostadsrummen. I berdkningarna redovisas dven de ekvivalenta
ljudnivéerna 1,5 m 6ver mark pa bostadsgirden respektive pa fyra offentliga ytor. Pa
ca 2/3 av bostadsgarden ar ekvivalentnividerna hogst 55 dB(A). Vid kontorsfasader-
na fas pd den vistra sidan av jarnvigen ca 65 dB(A) och pé den Ostra sidan om jirn-
vagen upp mot 75 dB(A) (total ljudniva fran all trafik). Avseende de maximala ljud-
nivéerna far de planerade bostdderna upp mot 80 dB(A) mot gatorna och hogst 70
dB(A) vid minst hilften av bostadsrummen mot géarden.
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Trafikbuller

AES Situationsplan ARERLOF HALLIN AKUSTIK
Skala 1:2000 Maximalnivaer www.ahakustlk.se

Maximal \judmvé 5 m over mark Maximal ljudnlvd vid fasad fran
Frifditswirde 3 m dver mark
Friféitsvirde
- > 80 dB(A) eses—s———— 56 - 90 dB(A)
l:l 76 — 80 dB(A) s 81 - 85 dB(A)
[ ] 71- 75484 —— 76 - 80 dB(A)
] <70 d8(a) 71 - 75 dB(A)
e —

< 70 dB(A)
0 50 100 m

Berdknade ekvivalenta ljudnivder for dygn vid byggnadernas fasader. Till hoger berdknade maxi-
mala ljudnivder for dygn vid byggnadernas fasader. (Akerlof Hallin akustik, 2020-05-29)

Bostdider

Med foreslagen byggnadsutformning och skisserade ldgenhetsplaner samt vissa bul-
lerddmpande atgérder far inga bostdder om hogst 35 kvm dver 65 dB(A) ekvivalent-
niva. Alla lagenheter 6ver 35 kvm far hogst 55 dB(A) ekvivalentniva och 70 dB(A)
maximalniva vid minst hilften av bostadsrummen. Riktvdrdena enligt Trafikbuller-
forordningen innehalls.

For fyra lagenheter per plan forses balkongerna med tétt racke och ljudabsorbent i
balkongtak. P4 detta sitt ddmpas bullret med 5-8 dB(A). For tva hornldgenheter per
plan ndrmast jarnvigen forses balkongerna med titt rdcke och ljudabsorbent 1 bal-
kongtaken samt lokalt, skjutbart, bullerskydd pé balkongens ldngsida mellan racket
och balkongtaket. P& detta sitt ddmpas trafikbullret vid bostadens sida mot bal-
kongen med 7-10 dB(A). Detta lokala bullerskydd pa en av balkongens sidor kan
ibland kallas "teknisk 16sning”. I 6vrigt dr inga tekniska l6sningar for att klara aktu-
ella riktviarden nddvéndiga. Bilden nedan visar exempel pa atgird, efterfoljande bild
redovisar lokalisering av dessa atgérder.
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Ljudabsorbent
bredd > a

ljudabsorptionsklass B

Exempel pa minimimdtt pd balkong som ddampar
trafikbullret med 5-8 dB(A) vid sida mot balkongen.
Ljudabsorbent med Ildgst ljudabsorptionsklass B.
Exempel pa ljudabsorbent 25 mm tréullit med ovan-
liggande 45 mm mineralull. (Akerlof Hallin akustik,
2020-05-29)

Sektion
18192 B03 Kairo, Solna ~
2020-05-29 Bullerutredning faor detaljplan
Trafikbuller
AH/RS

Skala -

Normalplan
Ekvivalentnivder - Detalj

AKERLOF HALLIN AKUSTIK
www.ahakustlk.se

Forklaring:

- — -

Ljudabsorbent i sk Atgdrd pé denna balkong krivs

balkongtak

Bullerskyddskarm
fran tatt racke
till balkongtak

Tatt rdacke

Inte enligt Traflkbullerférordningen
men ger Okad ljudkvalitet for
bostaden

Ekvivalent ljudnivé for dygn
vid fasad

Frifditsvirde
sesssmmm——— 61 — 65 dB(A)

56 — 60 dB(A)

e < 55 dB(A)

Detaljerad bild 6ver ekvivalenta trafikbullernivder for bostadskvarteret inom planomrddet. Bilden
visar dven buller- och storningsminskande dtgirder. (Akerlof Hallin akustik, 2020-05-29)

Ljudnivén pa bostddernas girdsyta blir pa storre delen av garden ldgre dn 70 dB(A)
maximal och 55 dB(A) ekvivalent ljudniva. Vidare har varje ldgenhet med balkong
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hogst dessa nivéer. Gemensam uteplats med hogst 70 dB(A) maximal och 50 dB(A)
ekvivalent ljudniva kan anordnas pd girden. Denna uteplats bor vara minst 12 kvm
stor och kréaver bullerskyddskdrm 2m hog for att skarma trafikbullret och uppna 50
dB(A) ekvivalentniva.

Bullerberdkningarna visar dven att, for att uppna riktvardena for buller pa ny
forskolegérd, kravs en bullerskyddskarm for att skdrma trafikbullret, om forskola
anordnas.

Kontor
Inga krav pa trafikbuller utomhus vid kontor finns. Genom att forse byggnaderna
med ljudisolerande fonster och fasader kan god ljudmiljé inomhus skapas.

Verksamhetsbuller
Verksambhetsbullret, framst buller fran jarnvigens rangerbangard dverstiger nattetid
inte 45 dB(A). Riktviarden Zon A enligt Boverkets allménna rad innehalls.

Stomljud och vibrationer

Risk for vibrationer fran tagtrafiken 1 anslutning till planomradet ska beaktas vid
grundldggning. Berdkning av stomljud och vibrationer frn tdgtrafiken har utforts
(Akerlof Hallin akustik 2020-05-29). Métningar och berdkningar av stomljud och
vibrationer visar att de komfortvigda markvibrationerna i omradet for de planerade
byggnaderna dr for pendeltdgen ca 0,1 mm/s och for godstdg ca 0,3 mm/s. Berdk-
ningarna utgdr fran att byggnaderna uppfors med tung konstruktion och grundldggs
till fast botten. Luftljudsnivderna inomhus pa grund av stomljud blir ldgre dn kravet
40 dB(A) 1 kontor och ldgre dn kravet 30 dB(A) i1 bostidderna. Aktuella riktvirden for
stomljud och vibrationer kan innehallas.

Luftfororeningar

En luftkvalitetsutredning har tagits fram (SLB-analys 2020-06-10). Spridningsbe-
rdkningarna har gjorts for halter i luften av partiklar, PM10, och kvévedioxid, NO2,
vilka dr de miljokvalitetsnormer som &r svarast att klara i Stockholmsomradet. Be-
rdkningarna har gjorts for nulidget samt for ett nollalternativ och ett utbyggnadsalter-
nativ ar 2025 med prognoser for trafikméngder avseende ar 2040, men en samman-
sattning av fordonsparkens motsvarande ar 2025.

Haltbidraget av PM10 frén jarnvdg beddms inom planomrédet vara mindre &n 5
pug/ma3.

Miljokvalitetsnormer

For partiklar, PM10, finns tva olika normvérden definierade i forordningen om mil-
jokvalitetsnormer (SFS 2010:477). Det som normalt sett dr svarast att klara géller
for dygnsmedelvirden. Dygnsmedelvédrdet av PM10 far inte Gverstiga halten 50
ng/m3 (mikrogram per kubikmeter) mer dn 35 ginger under ett kalenderar. I nuldget
klaras miljokvalitetsnormen for PM10 i hela planomridet. Likasa i framtiden berék-
nas miljokvalitetsnormen att klaras. Detta géller &ven om hénsyn tas till ett uppskat-
tat haltbidrag fran jarnvédgen pa upp till 5 pg/m3 i planomradet.

Dygnsmedelvirdet av NO2 fér inte Gverstiga halten 60 pg/m3 (mikrogram per ku-
bikmeter) mer dn 7 ginger under ett kalenderar. I nuldget klaras miljokvalitetsnor-
men for kvivedioxid, NO2, i hela planomradet. Framtida utsldppsminskningar fran
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trafiken gor att ocksa i1 framtiden berdknas miljokvalitetsnormen att klaras med god
marginal dven lings de végar dir trafiken dkar ndgot.

Miljékvalitetsmal

Det nationella miljokvalitetsmélet Frisk luft dr definierat av Sveriges riksdag. Miljo-
kvalitetsmalen med preciseringar anger en langsiktig malbild for miljoarbetet och
ska vara vigledande for myndigheter, kommuner och andra aktorer.

Vid utbyggnad enligt planforslaget &r 2025 berdknas att miljokvalitetsmalen for par-
tiklar, PM10, inte klaras vid fasader mot nya Résta strandvdg samt lings med den
nya tvdrgatan inom planomradet. Det géller dels arsmedelvérdet dels antalet hoga
dygnsmedelvirden. I omridet kring Forsundaleden och jarnvégsstationen klaras inte
heller malet for &rsmedelviarden av partiklar. For kvidvedioxid saknas miljokvali-
tetsmal for dygnsmedelvirden. Miljokvalitetsmélen for ars- och timmedelvirden
overskrids 1 dagsldget 1 delar av planomradet, men beréknas att klaras i hela planom-
radet 1 utbyggnadsalternativet tack vare en renare framtida fordonsflotta.

Exponering av luftfororeningar

Langs nya Résta strandvég berdknas relativt hoga partikelhalter. Halterna berdknas
fortfarande klara miljokvalitetsnormen, men eftersom man vill efterstrava sa lag
exponering av luftfororeningar som mojligt for manniskor som bor och vistas i om-
rddet bor om mgjligt entréer, balkonger, cykelparkeringar och friskluftsintag place-
ras pa andra sidan av husen.

Risk

Kring Solna station och Ostkustbanan pagér flera plan- och exploateringsprojekt
forutom detta. Det innebér en fortdtning av bebyggelsen utmed framforallt Ostkust-
banan, men dven Frosundaleden. Med syfte att ta ett helhetsgrepp avseende riskerna
har en overgripande riskanalys som studerar hela Ostkustbanans strickning genom
Arenastaden tagits fram (Brandskyddslaget 2020-07-07a). For den aktuella detalj-

planen har en kompletterande utredning PM-Risk tagits fram. (Brandskyddslaget
2020-07-07b).

Ostkustbanan trafikeras av bade person- och godstrafik. S6der om planomradet gar
Frosundaleden som &r klassad som en sekundir transportled for farligt gods. Ost-
kustbanan kommer eventuellt att byggas ut med ytterligare spar pd aktuell stricka.
Det kan innebéra ytterligare tvd genomgéende spar utmed den véstra sidan av spar-
omradet. Det innebér att genomgaende spar hamnar maximalt ca 12 meter ndrmare
dn nuvarande spar. Den planerade utbyggnaden har beaktats i riskanalysen samt
hinsyn tagen till den prognosticerade trafiksituationen ar 2040.

Ny bebyggelse véster om jarnvdgen placeras minst ca 20 meter fran driftsparen mot
Hagalund bangard. Inga transporter sker eller planeras ske till Hagalund bangérd.
Avstéandet till Ostkustbanans ndrmaste huvudspar dr som minst ca 60 meter. Avstan-
det mellan byggnader och Frosundaleden &r som minst ca 80 meter.

Oster om jirnviigen medger detaljplanen en kontorsbyggnad i 11 vaningsplan ovan
befintlig markniva samt 1-3 vaningar under markniva. Marknivan inom planomradet
ligger ca 8-10 meter hogre dn sparomrédet. Aktuell del av planforslaget innebér en
partiell 6verddckning av sparomradet vilket omfattar de Ostra sparen fram till platt-
formskant. Ovanpé overdidckningen planeras ingen bebyggelse eller ytor som upp-
muntrar till stadigvarande vistelse. Ytan planeras att anvédndas for trafikanter till
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kollektivtrafik samt cykelparkering for dessa. Den nya byggnaden foreslas placeras
ca 20-25 meter fran ndrmaste sparmitt vid spér 1 6ppet ldge. Det horisontella avstan-
det mellan bebyggelse och 6verdédckat spér blir ca 5 meter. Avstdnd mellan spar och
de vaningar som ligger under markniva planeras till 8-10 meter. Avstindet mellan
bebyggelse och Frosundaleden dr som minst ca 40 meter.

De olycksscenarier som identifierats ar ursparning, tdgbrand samt olyckor med in-
blandning av farligt gods. Riskanalysen visar att framforallt olycksrisker forknip-
pade med Ostkustbanan paverkar risknivan inom exploateringsomradet. Narheten
till Frosundaleden beddms ha en begridnsad paverkan pd risknivédn inom omradet.

I den 6vergripande analysen gors en genomgang av mdjliga dtgirder. Utifrdn denna
ges ocksa forslag pa sidkerhetshdjande atgérder som beddms nddvéndiga att vidta.
De atgirder som foreslas i den dvergripande analysen redovisas nedan. Dessa atgér-
der har beaktats i utformningen av detaljplanen och placering av ny bebyggelse.
(Redovisade avstdnd nedan avser ndrmaste sparmitt respektive vigkant.)

- Ny bebyggelse som ligger i nivd med, eller ldgre &n, Ostkustbanans spér ska
placeras sa att avstainden dr minst 25 meter till ndrmaste genomgaende hu-
vudspar efter utbyggnad av Ostkustbanan, métt fran sparmitt.

- Ny kontorsbebyggelse placeras minst 10 meter frdn nérmaste driftspar till
Hagalunds bangérd, efter utbyggnad av Ostkustbanan.

- Ny bostadsbebyggelse ska placeras minst 35 meter frin ndrmaste genomga-
ende huvudspédr och minst 15 meter frin driftspar till Hagalunds bangard ef-
ter utbyggnad av Ostkustbanan.

- Ny kontorsbebyggelse ska placeras minst 15 meter fran Frosundaleden (métt
frdn ndrmaste vigkant).

- Kanslig verksamhet som exempelvis forskola, skola, dldreboende etc. bor
placeras sa att rekommenderade skyddsavstind f6ljs, dvs. minst 50 meter
fran ndrmaste genomgédende spar pd Ostkustbanan, alternativt placeras sa att
annan bebyggelse ligger mellan den kdnsliga verksamheten och Ostkustba-
nan. Detta giller dven t.ex. forskolegard och skolgard.

- Ytor mellan ny bebyggelse och Ostkustbanan respektive Frosundaleden ska
utformas sa att de inte uppmuntrar till stadigvarande vistelse. Detta giller
inom 25 meter fran Ostkustbanans genomgéende spér, 15 meter fran drift-
spér till Hagalunds bangard samt 15 meter frdn Frosundaleden.

- Inom 50 meter fran Ostkustbanans genomgéende spar och inom 25 meter
fran driftspér till Hagalunds bangérd ska ny bostadsbebyggelse som vetter di-
rekt mot Ostkustbanan utan framforliggande bebyggelse utféras med atgér-
der avseende utrymningsvég, friskluftsintag, fasadmaterial och fonsterklass-
ning.

- Inom 30 meter fran Ostkustbanans genomgaende spar och inom 15 meter
frén driftspar till Hagalunds bangard ska ny kontorsbebyggelse som vetter di-
rekt mot Ostkustbanan utan framforliggande bebyggelse eller 6verdickning
utforas med atgiarder avseende utrymningsvig, friskluftsintag, fasadmaterial
och fonsterklassning.

Utmed de delar dér de Ostra sparen dédckas over foreligger inget behov av atgérder 1
byggnadernas fasader. Foljande géller dock for 6verdackningens konstruktion:
- Trafikverkets krav utgér dimensionerande forutséttningar (lagsta krav) avse-
ende bland annat brand och urspérning.
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- Konstruktionen ska utforas sa att den inte raseras vid explosion med karak-
teristiska tryck och impulstdthet motsvarande stor gasmolnsexplosion (vilket
motsvarar ca 100 kg TNT). Detta ar ett hogre krav dn Trafikverkets krav pa
tunnlar. Det beror pa att Trafikverkets krav i forsta hand syftar till att skydda
tdgresendrer och anldggningsdelar medan detaljplanen maste se till att riskni-
van dr acceptabel for en mycket storre andel méanniskor. Generellt géiller
ocksa att manniskor som nyttjar riskkallan tillats att utsittas for en storre risk
an de som inte nyttjar riskkidllan, dvs. méinniskor i jirnvdgens ndromrade.

Utifrdn ovanstdende atgardsforslag och aktuellt planforslag konstateras att planerad
bebyggelse uppfyller samtliga foreslagna skyddsavstand och att det ddrmed inte fo-
religger ndgot krav pa dtgirder 1 planerad bebyggelse. Kraven pd dverddckningens
konstruktion sdkerstillas 1 detaljplanen med bestdmmelse, liksom att utformningen
av torgytan mellan stationsbyggnaden och Frosundaleden ska utformas sd att den
inte uppmuntrar till stadigvarande vistelse.

Slutsatsen avseende risk ar att utifrdn berdknade risknivaer konstateras att risker
kopplade till Frosundaleden har mycket liten paverkan pa risknivdn inom planomra-
det. Avstindet till Frosundaleden dr ocksd minst 40 meter. Ostkustbanan medf6r en
stdrre, men inte oacceptabel risk. Atgirder ir dock nddvindiga att vidta nir det gil-
ler 6verddckningens konstruktion. I dvrigt hdlls de rekommenderade avstand mellan
riskkéllor och bebyggelse som foreslds i den overgripande analysen. Anpassningen
av bebyggelsen utifran foreslagna atgiarder i den overgripande analysen samt atgér-
der avseende Overdickningen beddms medfora att risknivén inom planomradet blir
sddan att den kan accepteras utan ytterligare krav pa skyddsavstand eller

atgérder.

Vind

En vindanalys har tagits fram for planomrédet (FS Dynamics 2020-05-27). Analysen
visar att flera omraden ligger utanfor analysens utvérderingskriterier med avseende
pa vindkomfort. Omradet runt den sddra ingdngen av Solna station &r, enligt simule-
ringsresultat, specifikt utsatt for Ostliga, sydostliga och sydliga vindar. Dessa medfor
lokalt hog vindstyrka bland annat pa gangplattformen ovanfor sparomradet och vid
det sodra hornet av Skanskas nybyggnation. Kvarteren runt Pyramidvédgen visar,
enligt simuleringsresultat, specifik utsatthet for norddstliga, sydliga och véstliga
vindar. Vindar tar sig in vid den syddstra och den nordvistra delen av Pyramidvégen
samt frén sparomradet vid nordost.

Resultatet av analysen anvénds i det fortsatta planarbetet for att vidareutveckla be-
byggelseforslagen med avsikt att forbattra det lokala klimatet och vindkomforten pa
platser avsedda for vistelse.

Trafik: forutsattningar, forandringar och konsekvenser

Kollektivtrafik

Planomréadet har ett mycket gott kollektivtrafikldge. Solna station dr idag en av de
storre kollektivtrafikknutpunkterna i regionen, med byte mellan pendeltag, tvirbana
och busstrafik. Hér stiger cirka 31 000 resenérer pa kollektivtrafik dagligen (2019)
och detta antal forvéntas oka i framtiden, bland annat med ny tunnelbanestation samt
tillkommande bostdder och arbetsplatser 1 ndromradet. Trafikforvaltningens prognos



for 2030 visar en dkning av antalet resenérer till/vid Solna station pa ca 400% mel-
lan 2015 och 2030.

Platsen for Solna stations sodra uppging, stationstorget, &dr idag under-
dimensionerad och upplevs trang och otrygg. Bytespunkten dr utspridd och innebér
langa géngavstdnd och en bristande orienterbarhet. Kopplingen mellan tvédrbanan,
pendeltag, bussar och Arenastaden &r otydlig 1 den fysiska miljon. Bussangoringen
pa Frosundaleden dr pressad da det d4r manga busslinjer som angdér samma stopp-
stélle och flera av bussarna har hég turtdthet. Ett stort forbéttringsbehov med avse-
ende pa bland annat tillgénglighet, trygghet, dverblickbarhet, orienterbarhet, gdng-
och cykelrorelser och cykelparkering har identifierats.

Planforslaget innehéller en utdkning av stationstorget vid Solna station, vilket ersdt-
ter den ging- och cykelbro som idag finns pé platsen. Detta forbéttrar platsen avse-
vart utifran kollektivtrafikresendrers behov och rorelsemonster. Bussangoringen
planeras dven att forbéttras och utdkas pd Frosundaleden, vilket 1 huvudsak ligger
utanfor detta planforslag. Nya trappor sammanfogar stationstorget med busshéllplat-
serna pd norra sidan av Frosundaleden. Med den planerade nya tunnelbanestationen
(Arenastaden), och uppgangen pa Dalvdgen stérks platsens kollektivtrafiktillgang &n
mer. I och med tunnelbanestationen kommer stora gdngfloden ske genom planomra-
det, vilket motiverar en utformning av den yttre miljon med de gaende i fokus.

Gang- och cykeltrafik

Planomréidets gatumiljéer dr idag en kombination av trafikseparerade miljoer, som
vid stationstorget, och traditionellt utformade gator och vdgar som Frosundaleden,
Dalvdgen, Pyramidvigen, Rasta strandvdg och Rattarviagen, vilka till storsta del har
géngbanor men saknar separerade cykelbanor. Cykelplanen pekar ut ett regionalt
cykelstrak ldngs Frosundaleden och ett huvudcykelstrdk langs Réttarvagen vidare till
Résundavigen. I cykelplanen identifieras att forbindelsen forbi Solna station beho-
ver forbéttras med syfte att 6ka framkomligheten och trafiksékerheten.

Dalvigen foreslas utformas som gangfartsgata som ger bredd for de stora flédena av
géende, samt en separerad cykelbana. Planskildheterna under Frosundaleden och
mot Rasundavigen behills och forstirks med Dalvidgens gingfartsgata som dras
planskilt under den forldngda Résta strandvig.

Pa lokalgatunitet planeras gangbanor pa bdda sidor om gatan. Pa Rasta strandvég 1
dess nya strickning planeras en gédngbana lings de nya byggnaderna, vilken ansluts
med en trappa till Dalvégens sénkta profil.
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Illustraﬁonsplan over gestaitade gatu- och torgmiljoer i den vistra delen av planomrddet
(Kragh&Berglund)

Pa Rattarvdgen sker cykling i blandtrafik, vilket kopplas till stationstorgets cykelnit.
Dagens cykelnit dver stationstorget och i planskildheterna behalls som funktion och
anpassas till det nya torget. I den fortsatta utformningen av platsen lyfts trafikséker-
het och funktionalitet sirskilt med syfte att minimera konflikter mellan géende och
cyklister.

Den cykelprognos som riknats fram visar pa att forbattringar i cykelviagar kring
planomridet behovs, tex lings sddra Frosundaleden, men dven avlastande cykelldn-
kar till stationstorget, for att hantera framtida stora cykelfloden.

Biltrafik

Frosundaleden &dr idag den mest trafikerade gatan i omradet och huvudtrafikgata.
Dalvégen leder fran Frosundaleden norrut in mot Arenastaden via Résta strandvag,
Magasinsvdgen och Vintervagen. Enligt planforslaget dras Résta strandvdg om och
tar 6ver Dalvdgens funktion som huvudgata och kopplar trafiken vidare mot Arenas-
taden. En tydligare entré till omradet skapas ddrmed. Den 0stligaste delen av Dalvé-
gen utformas som gangfartsgata dér endast angdring é&r tillaiten. En ny lokalgata
skapas genom fastigheterna Farao 15/16/17, vilken utformas som traditionell gata
med biltrafik. Pyramidvdgen mellan Dalvigen och Résta strandvdg utformas som
gangfartsgata, ddr angoring dr mdjlig. I norra delen av planomradet mots Pyramid-
végen, den nya lokalgatan och Résta strandvég i en ny cirkulationsplats.

Norr om det tillkommande bostadskvarteret gar en smalare gata, vilken i huvudsak
har funktion som angdring for sopbil och till elnétsstationen 1 kvarteret. Denna gata
avses utformas som gangfartsgata.

35 (42)



For berdknade biltrafikmédngder ar 2040 och kapacitetsstudier hénvisas till bilagan
Trafikutredning (WSP 2020-05-29).

Parkering

Parkeringsnormen for Solna stad (2014) anger att for flerbostadshus ska det anord-
nas mellan 0,5-1,1 p-platser per ldgenhet. Storleken pa bostdderna samt narhet till
kollektivtrafik paverkar efterfrdgan pd parkeringsplatser. For kontor anger normen
att kontorshus ska anordna 11-12 p-platser per 1000 kvadratmeter BTA.

Cykel- och bilparkering anordnas i bottenvaningarna eller i garage under kvarters-
mark inom samtliga kvarter inom planomrddets véstra del. Besoksparkering hanvi-
sas till kantstensparkering pa gatumark eller till nagon av de omkringliggande parke-
ringsanldggningarna som dr tillgéngliga for allménheten. Cykelparkeringar bor vara
lattillgdngliga och erbjuda en andel storre platser for lddcyklar, cykelvagnar och
liknande. De nya garagen planeras for att kunna fungera som kommersiella garage
for att pa basta sitt kunna nyttja kapaciteten av antalet parkeringsplatser inom omré-
det.

I framtagen trafikutredning studeras forutsittningarna for parkering och hur héllbara
resor kan underldttas for anstéllda och boende. Ett paket med mobilitetsatgérder fo-
reslds som tillsammans kan resultera i en minskad bilparkeringsefterfragan hos an-
stidllda och boende. De mobilitetslosningar som foreslds dr: Marknadsféring och
kommunikation, cykelrum av god kvalitet, cykelservice, elcykelpool, bilpool, upp-
kopplade leveransskap, digitala informationsskyltar i entréer och kollektivtrafikkort.

Utredningen visar att for boende 1 den planerade bebyggelsen finns all vardaglig
service inom promenadavstand. Det genomsnittliga bilégandet i Solna motsvarar ett
parkeringstal pa ca 0,4 platser/Igh. I jdmforelse motsvarar uthyrningen av parke-
ringsplatser till boende pa Evenemangsgatan i nérheten av planomradet ett parke-
ringstal pa 0,2 platser/Igh. Inom gangavstind fran planomrddet finns flera publika
parkeringsgarage, vilka inte &r fullt belagda, dven vid storre evenemang.

Sammantaget visar trafikutredningen att bilparkering for kontor kan reduceras med
50% jamfort med Solnas parkeringsnorm samt att bilparkering for bostdder kan re-
duceras med 40%.

Inom bostadskvarteret uppgar bilparkeringstalet till cirka 0,65 parkeringsplats/Igh.
Cykelparkeringstalet uppgar till cirka 2,8 parkeringsplatser/Igh.

For de tvd kontorsfastigheterna inom kvarteren Farao och Kairo uppgar bilparke-
ringstalet till 4,4 parkeringsplatser/1000 kvm ljus BTA respektive 6,3 parkerings-
platser/1000 kvm ljus BTA. Cykelparkering kan anordnas om cirka 15 cykelplatser /
1000kvm ljus BTA.

I kvarteret Oster om jérnvigen avses att bilparkeringsbehovet tillgodoses genom par-
kering i grannliggande fastighet Tygeln 2, vilket regleras med gemensamhetsan-
laggning. Bilparkeringstalet motsvarar 6,5 parkeringsplatser/1000 kvm ljus BTA.
Cykelparkering 16ses 1 huvudsak 1 kéllarplan.
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Kvalitativ, levande och hallbar stadsmiljo

Detaljplanens genomforande bedoms bidra till en kvalitativ, levande och hallbar
stadsmiljo pa flera sétt. Nagra av planens viktigaste ingredienser, for att bidra till en
mer kvalitativ, levande och hallbar stad, ssmmanfattas punktvis nedan:

e Platsen bidrar till en effektiv, attraktiv och trygg knutpunkt samt skapar en béttre
koppling mellan Arenastaden, Solna Station och Hagalund genom bland annat
en partiell 6verddckning av Ostkustbanan.

¢ Blandningen av olika funktioner som bostédder, forskola och kontor, liksom de
aktiva stadsrummen, stodjer Solna stads 6vergripande mél om att skapa en le-
vande, attraktiv och trygg stadsdel, med den gaende i fokus.

e Overdickningens huvudsyfte, att skapa en mer attraktiv och trygg knutpunkt
som bittre kan hantera de stora méangder resendrer pa platsen och att léinka sam-
man stadsdelarna pa ett béttre sitt genom att dverbygga den fysiska barridr som
Ostkustbanan utgor.

e Detaljplanens hoga tithet i ett sa pass centralt ldge med stor utbud av kollektiv-
trafik

e Forbattrade samband i staden och ldnkar samman stadsdelarna.
e Tydliga granser mellan kvartersmark och allmén plats.

e Ett omhidndertagande av den offentliga miljon kring tunnelbanans entré med
anldggande av ett nytt torg och omgestaltade gatumiljoer, utformade med de ga-
ende i fokus.

e Vaningshoga glaspartier/skyltfonster 1 de forhdjda sockelvaningarna mot detalj-
planens huvudstrdk vilket uttrycker urbanitet, vilkomnande transparens samt
dven kan bidra till gatans belysning och 6kad trygghet kvillstid.

e Generosa trottoarer och cykelstrak for vistelse, rorelse, méten med mera.

e Valda lokalgator utformas som gangfartsomraden, ddr nddvéndig biltrafik sker i
gangfart och péd de giendes villkor. Garageinfarter undviks pa dessa valda strak,
for att ytterligare ge gatorna en torgfunktion som med gronska och sittmobler
ska inbjuda till vistelse.
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Genomforande

Organisatoriska fragor

Huvudmannaskap
Kommunen ska vara huvudman f6r allmén plats inom planomradet.

Genomforandetid
Planens genomforandetid &dr 10 ar frén det datum planen vinner laga kraft. Detaljpla-
nen berdknas kunna genomforas inom denna tid.

Tidplan for planarbetet

Samrad Q42020

Granskning QX 20XX
Godkénnande av byggnadsnimnden QX 20XX
Antagande av kommunfullméktige QX 20XX

Planen vinner laga kraft cirka fyra veckor efter antagandet om den inte 6verklagas.

Fastighetsrattsliga fragor

Markdgoforhallanden

Planomradet omfattas av fastigheterna nedan:

Del av Farao 15, 16, 17, 20 samt Kairo 1, vilka dgs av Fabege Stockholm AB. Del
av Tygeln 2, vilken d4gs av Remulus Tygeln Y Ab. Del av Résunda 2:48, vilken dgs
av A.Z.Sellbergs Akeri AB. Del av Hagalund 4:1, vilken dgs av Staten Trafikverket.
Del av Rasunda 2:15, del av Résunda 2:23, del av Rasunda 4:1, del av Hagalund 3:1
samt Hagalund 3:2, vilka dgs av Solna kommun.
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Fastighetsbildning
Bilaga 1

Detaljplan Solna Station
Planférslag
— - = DP PLANOMRADESGRANS
----- DP ANVANDNINGSGRANS
Omrade och area
T ]1.979km
L l215km
] 3,1208 kvm
| 4,8 kvm
T Is.321km
6,15 kvm
7, 565 kvm
8, 16 kvm
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[ 10,885 kvm
11, 69 kvm
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[l1a.4
[ 14, 2622
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————— 1eiers

Oversiktbild éver behov av reglering av mark inom planomrddet. (WSP 2020-10-12)

For detaljerad beskrivning avseende beddmning av konsekvenser for fastigheter
hinvisas till bilagan “Fastighetskonsekvensbeskrivning” (WSP 2020-10-12).

Detaljplanen medger bildande av tredimensionella fastigheter, dels vid de foreslagna

overddckningarna dver jarnvégen, dels for kvartersmark och gata i s6dra delen av
Rasta strandvég, dér kvartersmarken stracker sig ut under gatans brokonstruktion.

} Hagalundsturnel breddad Uppliyggda trapaor, sitfgraganger, planteringar Tvirbanatunnel breddad
i B o

ark

~1380-14.00

[ T —
Buer spdr 41350

Sektion genom 3D-utrymme for Jdrnvdgstrafik, under torg. (gemom stationstorget) (WSP
201012/Lanskapslaget)
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Fardig mark
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ong/

byggnad, exchange

L stationsbygg |

Sektion genom  3D-utrymme  for  Jdrnvigstrafik, under torg. (vid perrong) (WSP
201012/Lanskapslaget)
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KONTORSHUS . utredning behévs

Sektion som illustrerar 3D-utrymme for kontor-, centrum eller parkeringsdndamal under gata. (WSP
201012/BAU)

Vid fastighetsbildning av Farao 15 ska ett tredimensionellt fastighetsutrymme
bildas, vilket mgjliggér Overbyggnad av allmin plats, for att fortsatt tillhora
Fastigheten Farao 15. Detaljplanen mojliggor tredimensionell fastighetsbildning.

Garage ska kunna utgora egen 3D-fastighet.

Overlatelse av mark, ersittningar for markdverforingar samt de fastighetsrittsliga
fordndringsatgérder som kréivs for genomforandet av detaljplanen kommer att regle-
ras 1 exploateringsavtal mellan Solna stad och Exploatéren infor detaljplanens anta-
gande.

Servitut

Avtalsservitut (0184IM-04/39041.1) och (0184IM-04/38997.1) vilka avser ledningar
for fjarrkyla, kan komma att paverkas av planforslaget. Detta hanteras i samband
med projektets ledningssamordning.

Officialservitut 01-SOL-302 som belastar Rasunda 2:23, avseende ritt till utfart,
behover fastighetsbestimmas. Om réttigheten redan ar tillgodosedd samt om den é&r
forenlig med detaljplanens syfte behdver klarldggas. Réttigheten kan komma att
upphdra genom lantméteriforrattning.



Gemensamhetsanldggningar
For kontorsbebyggelsen 1 Oster behdvs en ny gemensamhetsanldggning bildas till-
sammans med Tygeln 2 avseende garage, tillfartsgata, lastfar, samt tillsammans med
Tygeln 1 avseende tillfartsgata.

Gemensamhetsanldggningen Farao GA:1 kommer att omprdvas genom lantmaiteri-
forrattning, exploatéren ansoker och bekostar detta.

Ledningsrdtt

Ledningsratt 0184-05/6.1 och 0184-05/6.2 kan bli aktuell for omprévning med hén-
syn till ledningsrittens utforande samt den framtida utformningen i enlighet med
planforslaget. Det kan dven bli aktuell med omlokalisering av ledningsritten vilket
daven medfor till ny lantmiteriforrattning.

Ledningsritt 0184-04/18.1-2 kan bli aktuell for omprovning med hénsyn till led-
ningsrittens utforande samt den framtida utformningen enligt planforslaget. (Belas-
tar Hagalund 3:1) Ledningsréitten kan bli aktuell for omlokalisering vilket 4ven med-
for till ny lantméteriforrattning.

Tekniska fragor

Vatten och aviopp
Den tillkommande bebyggelsen kommer att anslutas till det kommunala vatten- och
spillndtet. Nya serviser kommer att behovas.

Dagvatten

Hantering av dagvattnet ska ske i1 enlighet med Solnas dagvattenstrategi. En dagvat-
tenutredning (Structor) finns framtagen. Dagvattenutredningen bildggs exploate-
ringsavtalet mellan staden och exploator.

Virme
Fastigheterna kommer om mdjligt att anslutas till befintligt fjarrvéirme- och fjéarrkyla
ndt om inte ett mer miljovénligt alternativ kan redovisas.

Elenergi

Den tillkommande bebyggelsen ansluts till befintligt elndt. Nya elnétstationer beho-
ver uppréttas. Dessa placeras inhyst pa kvartersmarken, i bottenvéning eller 1 garage.
Samrdd med Vattenfall har skett om placeringar av dessa. En elnitsstation rivs efter
att ny byggts i Farao 16-17. Solpaneler planeras att installeras pa tak.

Avfall

Det 6stra kontorshuset hanterar avfall och leveranser via lastfar inom Tygeln 2, detta
mojliggdrs med gemensamhetsanldggning.

Paverkan under byggtiden

Exploatoren ska uppritta ett kontrollprogram enligt miljobalken, for den miljo- och
omgivningspaverkan som kan uppkomma under byggtiden. Programmet ska dven
innehalla dtgirder for att minimera dessa storningar. Kontrollprogrammet ska tas
fram 1 samrdd med milj6- och byggnadsforvaltningens miljoskyddsenhet och ska
vara faststéllt senast tvd ménader fore byggstart.

Flyghinderanalys for byggkranar ska tas fram infor genomforande.
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Ekonomiska fragor

Ett avtal mellan Solna stad och Skanska respektive Fabege angaende exploatering
ska foreligga innan detaljplanen antas. Avtalet ska bland annat innehalla markfor-
sdljning, reglering av anldggningsarbeten samt ovriga frigor med anledning av de-
taljplanens genomforande. Gestaltningsprogram (tas fram infor granskning) och mil-
joprogrammet ska knytas till detta exploateringsavtal.

Det dr av storsta vikt att en dialog och samverkan med Trafikverket sker i den fort-
satta planprocessen. Solna stad dr beredd att teckna erforderliga avtal med Trafik-
verket for att utreda 6verddckningen och de identifierade fragestidllningarna kopplat
till denna vidare.

Medverkande

Planhandlingarna &r framtagna av Linda Schaedl, milj6- och byggnadsforvaltningen,
Juan Pifiones Arce, exploateringsenheten, i samarbete med Tengbomgruppen AB.
Bebyggelseforslag och illustrationer har tagits fram av Fabege genom BAU arkitek-
ter och Kragh&Berglund samt Skanska genom Henning Larsen arkitekter och Land-
skapslaget.

Ann-Christine Killeskog Linda Schaedl
Plan och exploateringschef Planarkitekt
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