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1. Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Solna stad har tillsammans med Fabege och Skanska paborjat ett arbete med en detaljplan for
ett omrade vid Solna stations sédra entré. Planforslaget syftar till att mojliggora ytor for
kontor, bostader samt en forskola. Detaljplanen omfattar fastigheterna Kairo 1, Farao 15-17
vaster om Ostkustbanan samt Hagalund 3:1 och 3:2 6ster om Ostkustbanan. Planforslaget
innefattar dven en 6verdackning av delar av sparomradet vid Solna station.

Genom planomradet gar Ostkustbanan som trafikeras av bade person- och godstrafik. Soder
om omradet gar Frésundaleden som &r klassad som en sekundér transportled for farligt gods.
Enligt riktlinjer fran Lansstyrelsen i Stockholms |&n ska risker analyseras vid ny bebyggelse inom
150 meter vag med transport av farligt gods, jarnvag eller bensinstation /1, 2/. Detta medfor
att det stalls krav pa att olycksrisker forknippade med Ostkustbanan och Frésundaleden
undersoks vid ny bebyggelse inom det aktuella omradet.

Syftet med denna utredning ar att redovisa férekommande risker férknippade med
Ostkustbanan och Frésundaleden samt foresld hur risker ska hanteras sa att en acceptabel
sdkerhet uppnas inom studerat planomrade.

| ndromradet pagar ett antal plan- och exploateringsprojekt som innebar en fortatning av
bebyggelsen utmed framforallt Ostkustbanan, men dven Frosundaleden. Med syfte att ta ett
helhetsgrepp avseende riskerna fran vagen har en 6vergripande riskanalys som studerar hela
Ostkustbanans strackning genom Arenastaden gjorts /3/. Den dvergripande analysen &r tankt
att utgora underlag for kommande planprojekt utmed jarnvagen. Nagra riskberdkningar har
darfor inte gjorts for den aktuella detaljplanen. Néar det géller risknivaer m.m. hanvisas till den
overgripande analysen.

2. Overgripande omradesbeskrivning

Fabege Stockholm AB och Skanska Fastigheter Stockholm AB har i samrad med stadslednings-
forvaltningen och milj6- och byggnadsférvaltningen arbetat fram ett forslag till vision for
omradet kring Solna station.

Inriktningen &r att Solna station ska utvecklas till en attraktiv och trygg knutpunkt som
moijliggor en bra trafikantmiljo och effektiva byten mellan olika trafikslag. Ambitionen ar att
overbrygga den fysiska barridar som Ostkustbanan utgér och skapa en battre koppling mellan
Arenastaden, Solna station och Hagalund genom en partiell 6verdackning av sparomradet.

Ostkustbanan gar i nordsydlig riktning genom Solna kommun och passerar genom
planomradet (se figur 2.1). | h6jd med planomradet ligger Solna station och den sddra entrén
till stationen. Strax soder om omradet gar Frésundaleden.

Den vastra delen av planomradet ligger i niva med jarnvagen medan den sédra och Gstra delen
ligger hogre an jarnvagen.
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Figur 2.1. Oversikt éver aktuellt omréde med aktuellt ungefirlig avgrénsning av aktuellt
planomrdde markerat med rétt. (killa karta: eniro.se).

2.1 Planerad bebyggelse

Inom planomradet finns idag befintliga kontorsbyggnader i tva till fem vaningar. Dessa

kommer att rivas och ersattas med ny bebyggelse 6ster och vaster om jarnvagen (se figur 2.2).
- . SN o B}
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Figur 2.2. Aktuellt planomrdde. Grénmarkerade byggnader dr ny bebyggelse.
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Vaster om jarnvagen planeras kontor, bostader och en férskola. Den nya bebyggelsen
omfattar ca 73 000 m? kontor och ca 17 000 m? bostider (150-200 ldgenheter). Férskolan
planeras med 6 avdelningar och placeras i bottenvaningen pa bostadskvarteret. Bebyggelsen
planeras med 7-12 vaningar.

Pa andra sidan Dalvdgen planeras en tunnelbaneuppgang. Detta kan medféra att personflodet
genom omradet under vissa tider pa dygnet ar hogt. Aktuell del av planomradet omfattar i
begransat med ytor utomhus som uppmuntrar till stadigvarande vistelse.

Med syfte att 6ka trafiksakerheten for alla trafikanter ses gatustrukturen i och i anslutning till
det aktuella omradet 6ver. Inriktningen ar att forlanga dragningen av Rasta strandvag utmed
sparomradet fram till Frésundaleden. Rasta strandvag ska i och med detta ersatta Dalvagen
som omradets huvudgata in i stadsdelen fran Frosundaleden.

Ny bebyggelse placeras minst ca 20 meter fran driftsparen mot Hagalund bangard. Avstandet
till Ostkustbanans ndarmaste huvudspar &r som minst ca 60 meter.

Avstandet mellan byggnader och Frésundaleden dr som minst ca 80 meter.

Oster om jarnvigen medger detaljplanen en kontorsbyggnad i 11 vaningsplan ovan befintlig
markniva samt tre vaningar under markniva. Det ar annu inte bestamt om en del av berget ska
lamnas kvar mot sparomradet eller om allt berg sprangs bort. Marknivéan inom planomradet
ligger ca 8-10 meter hogre an sparomradet.

Aktuell del av planforslaget innebar en partiell 6verdackning av sparomradet vilket omfattar de
Ostra sparen fram till plattformskant samt delar av de vastra sparen (se figur 2.3 och 2.4).
Overdickningen kommer att ansluta till det befintliga dicket mellan Frésundaleden och Solna
stations biljetthall och sammanbinder stationen med en entré till den nya kontorsbyggnaden.
Entréer planeras dessutom mot Rattarvagen. Ovanpa overdackningen planeras ingen
bebyggelse eller ytor som uppmuntrar till stadigvarande vistelse. Ytan ar framst till for att
hantera de kommunikationsstrak som finn sinom omradet.
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Figur 2.3. Planerade 6verddckningar (kélla: Sweco /4/).
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Figur 2.4. Vy mot séder med planerad éverddckning samt kontorsbyggnad (Landskapslaget,
2020-06-30) .

Den nya kontorsbyggnaden Gster om sparet foreslas placeras ca 20-25 meter fran ndrmaste
sparmitt vid spar i dppet lage. Det horisontella avstandet mellan bebyggelse och éverdackat
spar blir ca 5 meter. Avstand mellan spar och de vaningar som ligger under markniva planeras
till 8-10 meter.

Avstandet mellan bebyggelse och Frosundaleden dr som minst ca 40 meter.

3. Identifiering och beskrivning av risker

3.1 Riskkallor

Den riskinventering som genomforts i den 6vergripande analysen visar att Ostkustbanan och
Frosundaleden omfattar riskkallor som behdéver tas hansyn till i utvecklingen av det aktuella
planomradet. Ostkustbanan gar igenom planomradet och Frosundaleden ligger utmed den
sodra delen av planomradet.

Ostkustbanan kommer eventuellt att byggas ut med ytterligare spar pa aktuell stracka. Det kan
innebéra ytterligare tva genomgaende spar utmed den vastra sidan av sparomradet enligt den
riksintresseprecisering som har gjorts /5/. Det innebar att genomgaende spar hamnar
maximalt ca 12 meter ndrmare dn nuvarande spar.

| den 6vergripande riskanalysen gors en utforligare beskrivning av aktuella riskkallor inklusive
mojliga framtida forandringar.

3.2 Identifierade olycksrisker

321  Ostkustbanan
| den 6vergripande analysen har féljande scenarier identifierats och analyserats avseende
trafiken pa Ostkustbanan:

e Ursparning
e Tagbrand
e Olycka med farligt gods
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For omradet som studerades i den 6vergripande analysen konstaterades att samtliga
olyckstyper kan paverka risknivan utmed Ostkustbanan, men att det huvudsakligen &r olyckor
med dmnen ur farligt gods klass 1-3 och 5 som kan medféra skador utanfor sparomradet.

For det aktuella planomradet géller att hojdskillnaden mellan sparomrade och planomrade i
den 6stra delen inverkar positivt pa skadeutbredningen av samtliga studerade olyckshandelser.
En paverkan mot omradet kan dock inte uteslutas.

3.2.2  Frésundaleden

Frosundaleden ar klassad som en sekundar transportled for farligt gods och trafikeras enligt
den 6vergripande analysen i huvudsak av transporter med brannbara vatskor i tankbil och
brannbara gaser i flaskor. Olycksscenarier som har studerats i den 6vergripande analysen ar:

e Utslapp och antdndning av brannbar gas (klass 2.1)
e Utsldpp och antandning av brannbar vatska (klass 3)

3.3 Berdknade risknivaer

| den Overgripande analysen har risknivan berédknats i form av individrisk och samhallsrisk.
Resultatet av berdkningarna redovisas i figur 3.2-3.5. Berdkningarna utgar fran det
prognostiserade trafikflodet 2040 samt en utbyggd Ostkustbana. Utbyggnaden kommer att ske
utmed den vastra delen av planomradet vilket innebér att sparen hamnar narmare den
planerade bebyggelsen vaster om sparet (se den 6vergripande analysen for beskrivning av
eventuell utbyggnad av sparomradet).

3.3.1  Individrisk
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Figur 3.2. Individrisk utomhus utmed Ostkustbanan (mdtt fran ndrmaste spdarmitt efter
utbyggnad av jdrnvdgen). Utan hénsyn tagen till bebyggelse och andra avskdrmande barridrer
inom aktuella planomrdden. (Observera att frekvensen redovisas med logaritmisk skala.)
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Figur 3.3. Individrisk utomhus utmed Ostkustbanan (mdtt fran ndrmaste sparmitt efter
utbyggnad av jdrnvdgen). Med hdnsyn tagen till nivdskillnad.
(Observera att frekvensen redovisas med logaritmisk skala.)

Observera att vid berakning av individrisk har ingen hansyn tagits till 6verdackningen. Denna
kommer att inverka positivt pa skadeverkan mot omgivningen.

10B-08 fm——p———
10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150

1,0E-04

1,0E-05

1,0E-06

1,0E-07 L

Individrisk (per ar)

1,0E-08

1,0E-09

Avstand fran narmaste vagkant (m)

| — 4G am— Hig —dag ‘

Figur 3.4. Individrisk utomhus utmed Frésundaleden (sekunddr transportled fér farligt gods).
(Observera att frekvensen redovisas med logaritmisk skala.)
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3.3.2  Samhallsrisk
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Figur 3.5. F/N-kurva som redovisar samhdllsrisknivdn med avseende pd skadescenarier pa
Ostkustbanan och Frésundaleden i anslutning till aktuella planomrdden vid Solna station.

3.4 Vardering av risk
3.4.1  Individrisk

Ostkustbanan

For omradet vaster om jarnvagen som ligger i niva med sparomradet ar individrisken
oacceptabel upp till 10 meter fran sparet och ligger sedan inom ALARP fram till ca 20 meter
och ar darefter acceptabel. Inga ytor planeras for stadigvarande vistelse inom 20 meter fran
jarnvagen pa den vastra sidan.

Oster om jarnvagen dar marknivan ligger hdgre dn sparomradet ligger individrisken inom
ALARP inom ca 10-15 meter fr&n ndrmaste sparmitt. Over 15 meter frdn nirmaste sparmitt ar
individrisken acceptabel. Ingen ny bebyggelse planeras inom detta avstand utmed den 6ppna
strackan av jarnvagen. Utmed den 6verdackade delen ligger bebyggelsen ovan dacket pa ca 5
meters avstand. Paverkan vid en olycka reduceras dock av sjalva dacket och individrisken ar
lagre utmed den 6verdackade delen (inga berakningar har dock genomférts). De vaningar som
ligger under markniva vid den 6verdackade delen planeras 8-10 meter fran narmaste spar.
Inom detta avstand ar individrisken hog och atgarder med avseende pa individrisken ar
nodvandiga.

Frésundaleden

Med avseende pa individrisk bedoms olycksrisker foérknippade med farligt godstransporter pa
Frosundaleden hamna inom ALARP inom ca 20 meter fran vigkant. Pa storre avstand ar
individrisken acceptabel.

Uppdragsnamn: Kairo och Solna Exchange Datum: 2020-07-07 Uppdragsnummer 111853 /112862 Sida: 10av 14
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Bebyggelse inom planomradet planeras som narmast ca 40 meter fran vagkant pa
Frosundaleden. Med avseende pa individrisk anses risknivan vara acceptabel inom
planomradet.

3.4.2  Samhallsrisk

Samhallsrisken fran olycksriskerna férknippade med trafiken pa Ostkustbanan och
Frosundaleden bedéms delvis hamna inom den nedre halvan av ALARP-omradet. For
olycksrisker med fler &n 500 omkomna ligger dock samhallsrisknivan pa en acceptabel niva dar
marginalen till det nedre acceptanskriteriet ar mycket stor. De olycksrisker som bidrar till att
samhallsrisken hamnar inom ALARP utgor olycksrisker forknippade med brannbara gaser och
ursparning! pa Ostkustbanan. Olycksrisker férknippade med 6vriga farligt godstransporter
samt tagbrand pa Ostkustbanan bedéms ha en begransad paverkan pa samhallsrisknivan.
Olycksrisker forknippade med farligt godstransporter pa Frosundaleden bedéms ha begransad
paverkan pa samhallsrisknivan. Avstandet mellan bebyggelse och vagen ar ocksa relativt stort,
minst 40 meter.

Vid jamforelse mot nollalternativet sa kan det konstateras att den planerade bebyggelsen har
en stor paverkan pa samhallsrisken inom det studerade omradet. For befintliga forhallanden
inom det studerade omradet sa ligger samhaéllsrisken generellt pa en acceptabel niva.

Med hansyn till den berdknade samhallsrisken beddms risknivan vara sa hog att
sdkerhetshojande atgarder behdver vidtas for att sanka risknivan vid ny bebyggelse och dndrad
markanvandning inom det studerade omradet. Se vidare avsnitt 4.

4, Forslag till sékerhetshéjande atgarder

| den 6vergripande analysen gérs en genomgang av mojliga atgarder. Utifran denna ges ocksa
ett forslag pa sdkerhetshdjande atgarder som beddms nédvandiga att vidta vid utbyggnad intill
Ostkustbanan och Frosundaleden. De atgarder som foreslas och som ar aktuella fér det
studerade planomradet redovisas nedan. Redovisade avstand avser till narmaste sparmitt
respektive viagkant.

e Ny bebyggelse som ligger i niva med, eller lagre dn, Ostkustbanans spar ska placeras sa
att avstanden ar minst 25 meter till ndrmaste genomgaende huvudspar efter
utbyggnad av Ostkustbanan, matt fran sparmitt.

e Ny kontorsbebyggelse placeras minst 10 meter fran ndrmaste driftspar till Hagalunds
bangard, efter utbyggnad av Ostkustbanan.

e Ny bostadsbebyggelse ska placeras minst 35 meter fran ndrmaste genomgaende
huvudspar och minst 15 meter fran driftspar till Hagalunds bangard efter utbyggnad av
Ostkustbanan.

e Ny kontorsbebyggelse ska placeras minst 15 meter fran Frosundaleden (matt fran
narmaste vagkant).

1Vid berdkning av samhallsrisken &r scenariot ursparning inkluderat, ingen hansyn har i berakningarna tagits till
hojdskillnad eller 6verdackning.
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Kanslig verksamhet som exempelvis forskola, skola, dldreboende etc. bér placeras sa
att rekommenderade skyddsavstand foljs, dvs. minst 50 meter fran narmaste
genomgaende spar pa Ostkustbanan, alternativt placeras sa att annan bebyggelse
ligger mellan den kdnsliga verksamheten och Ostkustbanan. Detta géller dven t.ex.
forskolegard och skolgard.

Ytor mellan ny bebyggelse och Ostkustbanan respektive Frosundaleden ska utformas
sa att de inte uppmuntrar till stadigvarande vistelse. Detta géller inom 25 meter fran
Ostkustbanans genomgaende spar, 15 meter fran driftspar till Hagalunds bangard samt
15 meter fran Frosundaleden.

Inom 50 meter fran Ostkustbanans genomgaende spar och inom 25 meter fran
driftspar till Hagalunds bangard ska ny bostadsbebyggelse som vetter direkt mot
Ostkustbanan utan framforliggande bebyggelse utforas med foéljande atgarder:

o Fran samtliga utrymmen for stadigvarande vistelse ska det finnas atminstone
en utrymningsvag som mynnar bort fran Ostkustbanan.

o Friskluftsintag till utrymmen for stadigvarande vistelse ska placeras mot en
trygg sida, d.v.s. bort fran Ostkustbanan alternativt pa byggnadernas tak.

o Fasader som vetter direkt mot Ostkustbanan ska utforas i obrannbart material
alternativt med konstruktion som motsvarar lagst brandteknisk klass El 30.

o Fonsterifasader som vetter direkt mot Ostkustbanan ska utforas i lagst
brandteknisk klass EW 30. Fonster tillats vara 6ppningsbara.

Inom 30 meter fran Ostkustbanans genomgaende spar och inom 15 meter fran
driftspar till Hagalunds bangard ska ny kontorsbebyggelse som vetter direkt mot
Ostkustbanan utan framforliggande bebyggelse eller 6verdackning utféras med
foljande atgéarder:

o Fran samtliga utrymmen for stadigvarande vistelse ska det finnas atminstone
en utrymningsvag som mynnar bort fran Ostkustbanan.

o Friskluftsintag till utrymmen for stadigvarande vistelse ska placeras mot en
trygg sida, d.v.s. bort fran Ostkustbanan alternativt pa byggnadernas tak.

o Fasader som vetter direkt mot Ostkustbanan ska utforas i obrannbart material
alternativt med konstruktion som motsvarar lagst brandteknisk klass EI 30.

o Fonsterifasader som vetter direkt mot Ostkustbanan ska utféras i lagst
brandteknisk klass EW 30 samt utformas for att foérhindra splitterverkan vid
explosion med karakteristiska tryck och impulstathet motsvarande stor
gasmolnsexplosion. Fonster tillats vara 6ppningsbara.

Utmed de delar ddr de éstra spdren ddckas 6ver féreligger inget behov av Gtgdrder i
byggnadernas fasader. Féljande gdller dock fér 6verddckningens konstruktion:

e Trafikverkets krav utgor dimensionerande forutsattningar (lagsta krav)
avseende bland annat brand och ursparning.
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e Konstruktionen ska utforas sa att den inte raseras vid explosion med
karakteristiska tryck och impulstathet motsvarande stor gasmolnsexplosion
(vilket motsvarar ca 100 kg TNT).

Detta dr ett hogre krav dn Trafikverkets krav pd tunnlar. Det beror pd att
Trafikverkets krav i férsta hand syftar till att skydda tdgresendrer och
anldggningsdelar medan detaljplanen maste se till att risknivdn dr acceptabel
for en mycket stérre andel ménniskor. Generellt gdller ocksG att ménniskor
som nyttjar riskkdllan tillgts att utsdttas fér en stérre risk dn de som inte
nyttjar riskkéllan, dvs. mdnniskor i jdrnvégens ndromrdde.

Ndr det gdiller risker kopplade till Ostkustbanan visar berékningarna att olycka som leder till
gasmolnsexplosion har stor pGverkan pg risknivan. Atgérder for att minska pdverkan frén
uppkommen vdrmestralning och tryckpdverkan fran en sddan olycka ér ddrfér nédvéndiga.
Tryck fran en sadan explosion dr betydligt Idgre ¢én vid explosion med explosivimnen (som
endast forekommer i mycket begrdnsad omfattning pd Ostkustbanan). Dimensionerande last
avseende explosionspdaverkan dr ddrfér betydligt Idgre dn om olycka med explosivimnen varit
dimensionerande, vilket dr fallet for en del éverddckningar éver vég dér transporter med
explosivimnen dr mer férekommande én pa jdrnvdg.

Utifran ovanstaende atgardsforslag och studerad planforslag konstateras att planerad
bebyggelse uppfyller samtliga foreslagna skyddsavstand och att det darmed inte foreligger
nagot krav pa atgarder i planerad bebyggelse. Kraven pa 6verdackningens konstruktion bor
dock beaktas och vid sdkerstallas i detaljplanen.

5. Slutsats

Den Overgripande anlaysen som har genomforts for Ostkustbanans strackning vid Solna station
samt Frosundaleden har studerat flera pagaende och planerade detaljplaner, daribland
aktuellt planomrade. De forusattningar som analysen bygger pa ar fortfarande aktuella och
relevanta och resultatet av analysen utgor en bra grund for vardering av risk for det aktuella
planomradet.

Utifran berdknade risknivaer konstateras att risker kopplade till Frésundaleden har mycket
liten paverkan pa risknivan inom planomradet. Avstandet till Frosundaleden ar ocksa minst 40
meter. Ostkustbanan medfor en stérre, men inte oacceptabel risk. Atgarder &r dock
nodvandiga att vidta nar det galler 6verdackningens konstruktion. | dvrigt halls de
rekommenderade avstand mellan riskkallor och bebyggelse som féreslas i den dvergripande
analysen. Anpassningen av bebyggelsen utifran foreslagna atgarder i den 6vergripande
analysen samt atgarder avseende 6verdackningen bedéms medfdra att risknivan inom
planomradet blir sddan att den kan accepteras utan ytterligare krav pa skyddsavstand eller
atgarder.
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