O
L. T.V Laktena Trafik- & Vagplanering AB FCIbege

Detaljplan Solna station
PM Vagutformning

2020-05-29

Upprattat av Ramzi Laktena

Underlag till samrad

1(11)



O
L. T.V Laktena Trafik- & Vagplanering AB Fabege

Innehallsforteckning

1.
2.

3.
4.

Ta] 1Yo 1Yo 2 PSSP UPPUPPPPPP 3
LCT=Te [ AT S IR (e (UL EY- L Y[ PP PPPPPPPPRt 4
2.1 HOPISONTAl BEOMEBI ... 4
2.2 VL g a1 1 I -(To ) =] { TSP UPUUUPSPPRR 4
Utrymmesbehov for dimensionerande trafiksitUation ... 6
23] P Y=o ] PSP UPPUPPPRP 6

2(11)



O
L. T.V Laktena Trafik- & Vagplanering AB FCIbege

1. Inledning

Pa uppdrag av Fabege AB har LTV tagit fram ett forslag for vagutformning for den vastra delen av gatunatet inom detaljplanen for Solna station. Detta
dokument beskriver kortfattat denna del.
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Detaljplaneomradet (réd linje), kdlla: Solna stad. Avgransning for vagutformning i detta dokument (Lila linje)

Den storsta forandringen i gatunatet ar att trafiken "flyttas” fran Dalvagen till en ny vagstrackning strax vaster om jarnvagen och som ansluter till den
befintliga Rasta strandvag i Arenastaden. Dalvdagen mellan Solna station och Pyramidvagen sanks och forbinds med stationstorget. Den forvandlas till ett
"gangstrak”. Se bilaga 1.
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2. Geometriska forutsattningar

Den nya gatustrukturen maste anpassas dels till befintliga forhallanden dels till framtida utbyggnadsplaner for bl.a. jarnvdagen samt till en planerad
overdackning av Solna station. Detta galler bade i plan och i profil.

2.1 Horisontal geometri
Den nya Rasta strandvag som l6per ldngs med jarnvagen kommer att ga dels pa mark dels pa bro, tva broar. Avstandet till framtida spar har beaktats enligt
underlag fran Trafikverket och i enlighet med krav enligt TDOK 2014:0555 ” BVS 1586.20 - Bandverbyggnad - Infrastrukturprofiler "Krav pa fritt utrymme
utmed banan". Anslutningen vid Solna station i séder sker till den befintliga cirkulationsplatsen. | norr utformas anslutningen till det befintliga gatunatet som
en cirkulationsplats med 5 armar. Tva armar utgors av tva befintliga gator, Pyramidvagen och den befintliga Rasta strandvég. Tre nya gator utgér de 6vriga
tre armarna. Den Nya gatan forbinder Rasta strandvagen med Dalvagen. Dalvdagen soder om Nya gatan foreslas bli en gafartsgata med vistelsekvaliteter,
likasa Pyramidvagen séder om den nya cirkulationsplatsen. Angoring till fastigheterna Karven 3 och 4 i sédra delen av Dalvdgen kommer fortfarande att vara
mojlig fran Dalvagen. Norr om Nya gatan ansluter Dalvégen till befintlig strackning norr om detaljplaneomradet. Kérbanebredd pa nya Rasta strandvag
foreslas till 7,5 m (fri brobredd) och 7 m pa Nya gatan. Se bilaga 1.
Den foreslagna vagutformningen i anslutning till Solna station har dven tagit hansyn till framtida utbyggnader av sparen enligt underlag fran Trafikverket.
Aven om delar av den befintlig cirkulationsplatsen i 6ster mot Frosundaleden troligen kommer att rivas i samband med bygget av nya spar s& bedéms det
valda laget for nya Rasta strandvag och den nya bron (Bro del 2) mojliggora att bron kan sta kvar da den star med tillrackligt avstand till de framtida sparen.
Se bilaga 2.

2.2 Vertikal geometri
Rasta strandvag

Cirkulationsplatsen vid Solna station ligger pa ca +17,5 och befintlig marknivan vid nya cirkulationsplatsen i norr ligger pa ca +4,5. Med en langslutning pa ca
6% och med 6vergangslutningar kan nivaskillnaden 6verbryggas med god standard. Ingen cykeltrafik planeras pa nya Rasta strandvag. Se bilaga 3
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Dalvdgen sodra

Den sddra delen av befintliga Dalvdgen i anslutning till Solna station lutar ca 8% idag. Enligt forslaget ska trafiken forsvinna fran Dalvagen och vagen sanks till
att ansluta till stationstorget. Befintlig niva vid stationstorget ar ca +13,9. Den foreslagna siankningen av Dalvagen innebar att en lutning pa ca 5% kan
uppnas, vilket ger en gang- och cykelvdag som ar tillganglighetsanpassad. Se bilaga 4

Dalvdgen norra

| planomradet kring Solna station kommer Dalvagen att byta karaktar. Trafiken kommer att flyttas till nya Rasta strandvag langs jarnvagen. Ca 400 m av
Dalvagen ligger inom planomradet. Av dessa kommer ca 300 m att bli ett gangstrak fran pendeltagsstationen férbi nya T-bana stationen till Arenastaden.
Den befintliga vertikala geometrin for Dalvagen bestar idag av flera konvexa och konkava radier i foljd med en tydlig "puckel” framfér kv Farao 15-17.
Nivaskillnaden uppgar till ca 4 m pa en striacka pa ca 130 m. Star man i korsningen Pyramidvagen/Dalvagen och tittar norrut/vésterut i Dalvdgen da
forsvinner kérbanan ur sikte (Se bild fran Google nedan!).

Bild fran Google
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Dessutom planeras tva nya busshallplatser i Dalvdgen norr om Nya gatan. Vagen lutar idag ca 3,5-4 % i det lage dar busshallplatserna foéreslas. For att
maijliggora placeringen av busshallplatserna behdver lutningen sédnkas till ca 2,5 %. Darfor foreslas en profiljustering pa en stracka av ca 110 m.
Profiljusteringen paverkar inte planerna fér den blivande T-bana stationen i Arenastaden. Se bilaga 4

3. Utrymmesbehov for dimensionerande trafiksituation

En korsparsstudie har utforts for att sdkerstalla att foreslagen vagutformning klarar av den dimensionerande trafiksituationen. Bilaga 5 visar korsspar for
boggibuss i nya cirkulationsplatsen samt en illustration av angoring med sopbil (Los) till fastigheterna Karven 3 och 4 i sédra delen av dalvagen.
Utformningen av gafartsgata i Dalvagen ska i senare skede ta hansyn till behovet av angéring till de olika fastigheterna, vilket bedéms vara mojlig inom det
foreslagna gaturummet.

4. Bilagor:
Bilaga 1: Vagutformning plan
Bilaga 2: Illustration vagutformning med framtida spar
Bilaga 3: Langdprofil nya Rasta strandvag
Bilaga 4: Langdprofil Dalvdagen

Bilaga 5: Korsspar
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