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Sammanfattning

I Solna stads verksamhetsplan och budget for 2020 och 2021 har kommunstyrelsen fatt

i uppdrag att, tillsammans med berérda nimnder, ta fram en trafikplan f6r stadens ging-,
cykel-, bil- och kollektivtrafik inklusive godstransporter, utifrin klimatstrategins mal.
Syftet med trafikplanen ir tydliggora stadens inriktning och strategier for trafiksystemet.
Trafikplanen ska kunna ligga till grund for planeringen av nya utbyggnadsomraden/utbygg-
nadsprojekt i staden och for utvecklingen av den befintliga stads- och trafikmiljén i Solna.

Utgangspunkten for trafikplanen 4r Solna stads vision, 6versiktsplan och klimatstrategi.

Av visionen och versiktsplanen framgar att Solna stad ska fortsitta att vixa och utvecklas
hallbart for alla Solnabor. Staden ska ha en levande och trygg stadsmiljo, en tit stadsstrukeur
med ett modernt transportsystem och blandad bebyggelse bestaende av bostider, arbetsplatser
och service med nirhet till storstad, natur och kultur. I klimatstrategin har staden lagt fast
mélsittningar och strategier for att staden ska vara klimatneutral ar 2045 och f6r att staden
ska vara en klimatneutral organisation ar 2035, innebirande bland annat att allt resande och
alla transporter ska ske klimatneutralt.

For att uppna visionen, dversiktsplanen och klimatstrategin har fyra vergripande strategier
lagts fast for utvecklingen av Solnas trafiksystem:

* Minska behovet av resor och transporter med bil
* Verka for fortsatt utbyggnad av kollektivtrafiken
* Utnyttja goda kollektivtrafikligen for bebyggelse

* Fortsitt utveckla gang- och cykelinfrastrukturen

Sammantaget skapar dessa strategier fér utvecklingen av Solnas trafiksystem forutsittningar
for miljosmarta resval for sdvil Solnabor som inpendlare till Solna. Utifran de 6vergripande
strategierna anges i trafikplanen strategier for de olika trafikslagen — gingtrafik, cykeltrafik,
kollektivtrafik, biltrafik och godstransporter. Strategierna ska tillimpas av miljé- och bygg-
nadsforvaltningen och stadsledningsforvaltningen vid planeringen av nya utbyggnadsprojekt/
omraden i staden. P4 motsvarande sitt ska tekniska forvaltningen tillimpa trafikplanens
strategier i utvecklingen av den befintliga stads- och trafikmiljon.

Trafikplanen giller, liksom klimatstrategin, till ar 2035 och ar 2045. Trafikplanen ska foljas
upp parallellt med klimatstrategin och ska vid behov korrigeras om det sker andringar av
mélsittningarna i klimatstrategin. I dvrigt ska en uppdatering och revidering av trafikplanen
ske parallellt med att 6versiktsplanen aktualitetsférklaras eller alternative uppdateras.
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Bakgrund

I Solna stads verksamhetsplan och budget for 2020 och 2021 har kommunstyrelsen fatt i

uppdrag att, tillsammans med berérda nimnder, ta fram en trafikplan fér stadens gang-,
cykel-, bil- och kollektivtrafik inklusive godstransporter, utifran klimatstrategins mal. Syftet
med trafikplanen ir tydliggora stadens inriktning och strategier for trafiksystemet. Trafikplanen
ska kunna ligga till grund for planeringen av nya utbyggnadsomraden/utbyggnadsprojeke i
staden och f6r utvecklingen av den befintliga stads- och trafikmiljon i Solna.

Utgangspunkten for trafikplanen 4r Solna stads vision och oversiktsplan, som har antagits i
politisk enighet. Visionen, som ligger till grund for alla styrdokument lyder pa foljande sitt:

Solna ska vara en sammanhillen och levande stad, som vixer och utvecklas hillbart for alla
Solnabor. Staden kinnetecknas av trygghet och oppenbet, dir allas potential tas tillvara. Vi
erbjuder kunskap, kreativitet och upplevelser som okar regionens attraktionskraft.

I 6versiktsplanen anges att visionen fér stadsutvecklingen innebir att Solna ska vixa pa ett
ekonomiskt, miljomissigt och socialt hillbart sitt, dir de olika stadsdelarna, med sina olika
karakeirer, tillsammans formar en sammanhallen stad. Staden ska ha en levande och trygg
stadsmiljo, en tit stadsstruktur med ett modernt transportsystem och blandad bebyggelse
bestiende av bostédder, arbetsplatser och service med nirhet till storstad, natur och kultur.

I 6vrigt utgar trafikplanen frin malsittningarna i stadens klimatstrategi. Stadens klimatmal
innebir att 4r 2045 ska Solna vara en klimatneutral stad, innebirande bland annat malsitt-
ningen 100 procent klimatneutralt resande och transporter. Solna stads egen organisation ska
ni denna malsittning redan &r 2035. For att n mélet méste antalet resor och transporter
minska och en omstillning ske frin fossila till fornybara drivmedel.
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Solnatrafiken idag

En stor del av Solnas yta utgérs av infrastruktur och trafikrelaterade verksamheter.

De statliga Europavigarna E4, E20 och E18 genomkorsar staden, liksom de tva nationella
jarnvigslinjerna Ostkustbanan och Milarbanan. Trafikverket och Jernhusen har ocksa stora
rangerbangardar i Solna i Tomteboda och Hagalund. Till detta kommer anliggningar for
kollektivtrafik, kommunala vigar och ging- och cykelvigar.

Trafikbelastningen ir relativt hog i Solna. Det beror framfér allt inte pa Solnaborna, utan
pa trafikbelastningen frin icke-Solnabor. En stor del av trafiken ir genomfartstrafik till £6ljd
av att de stora statliga vigarna Europavigarna E4, E20 och E18 genomkorsar staden. P4 de
mest belastade statliga respektive kommunala vigarna uppgar det maximala antalet fordon
per dygn till 133 000 (E4), 37 000 (Frosundaleden) och 28 000 (Enképingsvigen).

Solna har ocksa hégst nettoinpendling i riket, till och med hogre andel in Stockholm. Under
2019 pendlade 87000 personer in for att arbeta i Solna, medan 33 000 Solnabor pendlade for
att arbeta utanfor staden. Av Solnaborna bade bor och arbetar 12000 inom stadens grinser.
Med de pagaende och planerade utbyggnadsprojekten i staden och i den 6vriga regionen, som
kommer resultera i fler boende och arbetsplatser, kommer trafikbelastningen att 6ka yteerligare.

Region Stockholms och Stockholms stads senaste resvaneundersokning (RVU) bland
Stockholms lins invanare fran 2019 visar pa dvergripande nivé att andelen som reser med bil
har minskat, medan andelen resor med ging- och cykel har dkat sedan den forra resvaneunder-
sokningen 2015. I forhillande till linet som helhet 4r det en mindre andel av Solnaborna som
reser med bil, medan andelen ging och cykelanvindare ir betydligt hogre i Solna 4n i linet
som helhet. Kollektivtrafikens andel dr konstant éver tid, men eftersom stadens invinarantal
har 6kat under samma tid har antalet kollektivtrafikresor inda 6kat kraftigt. En betydligt
storre andel av Solnaborna, cirka 10 procent fler, reser kollektivt jamfort med linet i ovrigt.
Nir dven de som pendlar in till Solna riknas in har kollektivtrafikresandet de senaste tio aren
okat med nistan 50 procent. Bakom utvecklingen ligger stora insatser, inte minst frin
fastighetsigarna i Arenastaden, Solna Business Park och Solna Strand, f6r att styra arbets-
pendlingen till kollektivtrafik och cykel.
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Gang- och cykeltrafik

Solnaborna och verksamma i Solna gir eller cyklar i allt hogre grad, enligt SL:s resvaneunder-

sokningar ar 2015 och 2019. Potentialen f6r cykelpendling 4r hég i Solna. Enligt Region
Stockholm 4r Solna den kommun i Stockholms lin som nér flest arbetsplatser inom bade 30
och 45 minuters cykling. Region Stockholms resvaneundersékning visar att 57 procent av
Solnaborna i aldersgruppen 16—84 ér har tillgang till en fungerande cykel eller el-cykel.
Staden arbetar aktivt med att férbittra de regionala cykelstriken och de kommunala huvud-
cykelstriken for att dra nytta av denna potential.

Solna har idag cirka 6,9 mil gang- och cykelvigar. Sedan 2015 har cykelvignitet byggts ut
med drygt 3 kilometer nya cykelbanor (gingbanor utmed gator oriknade). Dessutom har en
betydande uppgradering och kvalitetshdjning av redan befintliga cykelstrak genomforts
utifran cykelplanen. Det har i férsta hand skett genom separering av gang- och cykelvigar,
men dven genom andra standardhojande dtgirder frimst pa de regionala cykelstriken.

For gingtrafiken ir nirhet, tillginglighet, trygghet och sikerhet viktiga aspekter for att upp-
levas som ett tinkbart alternativ till 6vriga fardsitt. Solna har historiske lidit av att vara en
genomfartskommun, vilket skapat stora barridrer i form av jirnvigar, motorvigar och andra
stora trafikleder. Dirfor har stora delar av staden inte upplevts som sirskilt fotgidngarvinlig.

Genom nya utbyggnadsprojekt blir staden mer promenadvinlig 4n tidigare. Inrikeningen for
planeringen ir att bygga bort barriirer, skapa nya kopplingar och linka ihop stadsdelar for
att skapa en mer sammanhillen stad. Inriktningen 4r ocksa att skapa ett modernt transport-
system med ett attraktivt gdng- och cykelvignit.
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Kollektivtrafik

Det finns idag tva pendeltagsstationer, sex tunnelbanestationer samt tre tvirbanehallplatser

inom staden. Aven pendeltigsstationen och tunnelbanestationen i Sundbybergs centrum
ligger inom gangavstind for manga bostider och arbetsplatser i Solna. Flera stombusslinjer
och busslinjer som ger regional tillginglighet har strickning genom Solna.

Under den senaste tiodrsperioden har kollektivtrafikens andel av det totala resandet till

och fran Solna 6kat med nistan 20 procentenheter. Solna ir nu den kommun i regionen
som har den hégsta andelen kollektivtrafikresor med en marknadsandel pd 44 procent.”

Det forklaras bland annat av utvecklingen av Arenastaden, med en mingd nya arbetsplatser
i bra kollektivtrafiklige, samt Citybanans tillkomst, som tillgingliggjort Stockholms centralaste
delar pé ett betydelsefullt sitt for pendeltigsresenirerna.

Antalet kollektivtrafikresenirer mellan 2015 och 2019 har dkat med cirka 3000 " fler resande
per dag och 64 procent av invdnarna har nagot sorts resekort for kollektivtrafiken som
anvinds vid kollektivtrafikresor. Solnaborna har 400 meter eller kortare till en hallplats och
mindre 4n fem procent av Solnaborna har lingre in 1000 meter till en sparbunden station

for kollektivtrafik.

1) Killa: Fakta om SL och regionen 2019
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Antal pastigande en vintervardag 2019

Station Buss Pendeltag T-bana Tvarbana Totalt
Bergshamra 1000 6700 7800
Huvudsta 50 4200 4300
Né&ckrosen 700 4500 5200
Solna station 4600 20900 5200 30700
Solna Business Park* 250 2700 2950
Solna centrum 5600 11400 3100 20100
Solna strand 700 4400 5100
Ulriksdal 1800 4700 6500
Véstra skogen 550 7800 8350

Killa: Fakta om SL och regionen 2019.
*) Avser endast trafikerade stationer i Solna Business Park — ¢j Sundbybergs centrum.

Antal avstigande en vintervardag 2019

Station Buss Pendeltag T-bana Tvarbana Totalt
Bergshamra 1300 6200 7500
Huvudsta 60 4300 4300
Né&ckrosen 850 4800 5650
Solna station 4100 20600 4900 29600
Solna Business Park* 200 2400 2600
Solna centrum 4600 11800 3400 19800
Solna strand 900 4500 5400
Ulriksdal 1800 4500 6300
Véstra skogen 400 7900 8300

Killa: Fakta om SL och regionen 2019.
*) Avser endast trafikerade stationer i Solna Business Park — ¢j Sundbybergs centrum.

For att kollektivtrafiken ska fi 6kad konkurrenskraft gentemot biltrafiken och ta ytterligare
andelar behover restidskvoten mellan dessa trafikslag minska. Det kan uppnas dels genom att
befintlig busstrafik prioriteras i vignitet, dels genom att kollektivtrafiken byggs ut. Det pagar
en utbyggnad av ytterligare tre tunnelbanestationer pa den nya tunnelbanelinjen till Arena-
staden och planering av en ny pendeltigsstation i Huvudsta. Det genomf6rs ocksé atgirder,

i form av sirskilda busskorfil, for att forbattra framkomligheten i stombussnitet.
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Biltrafik

Vignitet i staden ger goda forutsittningar for hog tillgdnglighet, men biltrafiken ger ocksa

upphov till bland annat féroreningar av luft och vatten. Transporter, personbilstrafik och gods-
trafik/tunga fordon, stir for nistan dttio procent av vixthusgasutslippen inom Solna. En stor
del av utslippen frin transporter inom stadens grinser, genereras av den genomfartstrafik
som gar pa de statliga vigarna genom Solna, E4, E18 och E20, som ocksa ir klassade som riks-
intressen. Den storsta kommunala gatan — Frosundaleden med anslutande Huvudstaleden

— dr av Trafikverket klassad som en, for framkomligheten, regionalt viktig kommunal vig.
Den ir dven klassad som en sekundir transportled for farligt gods.

Under perioden 2015 — 2019 har biltrafikens andel av det totala resandet till och frin Solna
minskat. Aven bilinnehavet i Solna har minskat. Redan tidigare var bilinnehavet i Solna for-
hallandevis lagt i jimforelse med dvriga kommuner i Stockholms ldn, det ligger pé cirka 0,5
bilar per hushall inklusive leasingbilar och avstillda bilar, vilket 4r en minskning sedan 2016.%

2) Killa: SCB 2020
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Vixthusgasutsldpp frin transporter i Solna har sedan 2010 minskat. En av férklaringarna
till minskningen 4r att nya personbilar 4r brinslesnalare och att allt fler kor med fornybara
drivmedel. Ar 2020 ligger andel el- och laddhybrid bilar i Solna p4 18 procent jimfort
med 2 procent ar 2015.%

Utveckling av miljovanliga bilar i Solna
6000 —

5000 [~
4000 —
3000 —
2000 —

14l
OJ 1 l 1 I 1 I 1 I 1 1 1

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Elbilar . Elhybrid bilar Laddhybrid bilar

Killa: SCB 2020

3) Killa: SCB 2020
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Godstransporter
Andelen godstrafik/tung trafik pa vigarna i Solna uppgir till i genomsnitt 7—8 procent av
den totala trafiken. En stor del av godstransporterna pa vig i Solna gir pa de statliga vigarna.

De viktigaste malpunkterna for godstransporter i Solna ligger till stor del utmed de storre
statliga och kommunala vigarna. E4 och E18 4r rekommenderade vigar for farligt gods och
Frésundaleden ir klassad som sekundir vig for farligt gods. Flera av bensinstationerna i
Solna ligger utanfér dessa vigar och gator, vilket innebir transport av farligt gods dven pa

andra vigar och gator i Solna.

Godstransporter pa jarnvig sker utmed jirnvigarna i staden. Det dr endast genomgdende
godstransporter eftersom det inte finns nagra jirnvigsterminaler inom Solna. I staden finns
endast en hamn som kan ta emot gods sjévigen. Det dr en mindre hamn vid Solna strand,
som anvinds for lossning av brinsle till Norrenergi.
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Utgangspunkter och malsattningar

Solna stad har i politisk enighet antagit féljande vision som ligger till grund f6r alla
styrdokument i staden:

Solna ska vara en sammanhillen och levande stad, som vixer och utvecklas hillbart for alla
Solnabor. Staden kinnetecknas av trygghet och dppenhet, dir allas potential tas tillvara.
Vi erbjuder kunskap, kreativitet och upplevelser som okar regionens attraktionskraft.

I stadens oversikesplan anges att visionen for stadsutvecklingen innebir att Solna ska vixa
pa ett ekonomiskt, miljdmaissigt och socialt hillbart sitt, dir de olika stadsdelarna, med sina
olika karaktirer, tillsammans formar en ssmmanhillen stad. Staden ska ha en levande och
trygg stadsmiljo, en tit stadsstruktur med god kollektivtrafik och blandad bebyggelse
bestiende av bostédder, arbetsplatser och service med nirhet till storstad, natur och kultur.

Trafikplanen ska, enligt direktiven, i 6vrigt utgd frin mélsittningarna i stadens klimatstrategi.
Stadens klimatmal innebir att 4r 2045 ska Solna vara en klimatneutral stad, innebirande
bland annat malsittningen 100 procent klimatneutralt resande och transporter. Solna stads
egen organisation ska na detta mal redan ar 2035.

For att nd malet maste antalet resor och transporter minska och en omstillning ske frin fossila
till fornybara drivmedel. Staden ska dirfor i sin planering samt vid ny- och ombyggnation
arbeta for att minska behovet av resor och transporter med bil. Staden ska dven verka for att
skapa forutsictningar for mer effektiva transporter genom att frimja losningar som bilpooler,
mobilitetstjanster och effektivare varutransporter.

Andra viktiga malsittningar som trafikplanen utgar frdn 4r de 6vergripande nationella och
regionala malsittningarna, men 4ven andra lokala mélsittningar som sedan tidigare finns
faststillda i stadens olika styrdokument.

Nationella mal

Mlen for Sveriges transportpolitik ir indelade i 6vergripande mal, funktionsmél och hinsynsmal.
Det 6vergripande transportpolitiska malet r att sikerstilla en samhillsekonomiske effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsérjning f6r medborgarna och niringslivet i hela landet.
Funktionsmalets definition ir att utformning, funktion och anvindning ska medverka till att
ge alla en grundliggande tillginglighet med god kvalitet och anvindbarhet. Definitionen av
hiansynsmalet dr act utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmélen uppnas och till 6kad hilsa.
Ett av etappmalen for Sveriges transportpolitik 4r att vixthusgasutslippen fran inrikes
transporter — utom inrikes luftfart som ingar i EU:s utslippshandelssystem — ska minska
med minst 70 procent senast 2030 jaimfért med 2010.

1 den nationella planen for transportsystemet samlas de statliga investeringar med atgirder som
ska genomforas pa nationell niva i hela transportsystemet under en tolvarsperiod och som ska
medverka till att uppna malen for transportpolitiken. Planen omfattar vig, jirnvig, sjofart
och luftfart. Den senaste infrastrukturplanen, som faststilldes for perioden 2018 — 2029,
kommer snart att ersittas av en ny nationell plan f6r aren 2022 — 2033/2037.
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Ett av Sveriges sexton miljokvalitetsmal ir att begrinsa klimatpaverkan. Enligt riksdagens
precisering dr malet att den globala medeltemperaturdkningen ska begrinsas till langt under
2 grader Celsius 6ver forindustriell niva, och anstringningar goras for att hilla 6kningen
under 1,5 grader Celsius, vilket 4r det temperaturmél som virldens linder kom &verens om

i Parisavtalet.

Dirfor ska Sverige senast ar 2045 inte ha nigra nettoutsldpp av vixthusgaser till atmosféren,
for att ddrefter uppna negativa utslipp. Med negativa utslipp menas att utslippen 4r mindre
in noll, det vill siga att halten av vixthusgaser i atmosfiren sinks. Detta dr Sveriges lingsik-
tiga klimatmal, som ir en del av det klimatpolitiska ramverket.

= o
Regionala mal
RUEFS 2050 ir den regionala utvecklingsplanen f6r Stockholms-

REGIONAL UTVECKLINGSPLAN FOR STOCKHOLMSREGIONEN

. =~ regionen, vilken har som 6vergripande mal att regionen 2050 ska
@ i vara en tillginglig region med god livsmilj6, en 6ppen, jimstilld,
. jamlik och inkluderande region, en ledande tillvixt- och kunskaps-
Al . "IN region och en resurseffektiv och resilient region utan klimatpaver-

é kande utsldpp.
il

Malen bryts ner i mitbara delmal som ska uppnas 2030. Ett av
dem ir att kollektivtrafikens andel av de motoriserade resorna ska

oka med 5 procentenheter i jimforelse med 2015. Ett annat ir att
minst 70 procent av alla resor inom linet ska ske med gang, cykel och kollektivtrafik och ett
tredje dr att cykelandelen ska vara minst 20 procent i enlighet med den regionala cykelplanen.

Linsplan for regional infrastruktur omfattar statliga investeringar i linets vigar, medfinansiering
av kollektivtrafikinvesteringar samt medfinansiering av kommunala dtgérder som rér miljo,
trafiksikerhet, cykeltrafik och gangtrafik. Mélsittningen ir att pa ett hallbart sice 6ka till-
gingligheten i regionen, genom att sikerstilla att befintlig transportinfrastrukeur fungerar
och utnyttjas smart, att bebyggelseplanera for hog tillginglighet med kollektivtrafik som
norm, att oka framfor allt satsningarna pa kollektivtrafik, men 4ven pa gang, cykel och effektiv
nytrotrafik, samt att gora en aktiv prioritering av det begrinsade vigutrymmet for att trafiken
ska rulla effektivt utan allvarliga koer.

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet ir styrande for kollektivtrafikens utveckling i
regionen. Visionen ir att skapa en attraktiv kollektivtrafik i ett hillbart transportsystem och
programmet har tre mél. Det férsta mélet 4r att 6ka det kollektiva resandet — fa fler att vilja
kollektivtrafiken framfér bilen. Det andra ir att kollektivtrafiken ska vara siker och hallbar
— drift och utbyggnad ska ske pa ett sitt som dr ekonomiske hallbart. Det tredje mélet 4r att
Stockholms lin ska vara en attraktiv region som knyts ssmman av kollektivtrafiken. Med
mélsittningarna som utgangspunkt formuleras de mer praktiska inriktningarna. Mer detaljer
om exempelvis rekommenderade riktlinjer f6r gdngavstand, turtithet och tringsel dterfinns i
Region Stockholms Riktlinjer Planering av kollektivtrafiken i Stockholms lin (RiPlan). Ett nytt
regionalt trafikforsoriningsprogram ir pa vig att tas fram och under processen kommer samrads-
moten att genomforas med efterféljande remissomgang. Programmet beriknas slutligen tas
upp i Regionens trafiknimnd i slutet av 2023 med vidare beslutsging till regionfullmikrige.

13 ‘TRAFIKPLAN SOLNA STAD 2021



[ en Regional klimatfirdplan liggs klimatmaélen for Stockholmsregionen, den innebir att
regionen ska né netto-noll-utsldpp senast ar 2045 och att sivil de direkta och de indirekta
utsldppen per invdnare ska i princip halveras till 2030 jimfort med 2014.

Godisstrategi for Stockholms lin bygger pa och ska bidra till att nd méilen i RUES 2050.

Den Regionala cykelplanen har mélet att 20 procent av resorna i ldnet ska ske med cykel.
Cykelplanen héller pa att uppdateras och revideras, men mélsittningen kvarstir oforindrad.

Lokala mal

1 Solnas éversiktsplan, OP 2030, anges den vision for Solna stad som gemensamt har
formulerats och faststillts i enighet av stadens kommunfullmiktige:

"Solna ska vara en sammanhillen och levande stad, som vixer och utvecklas hallbart for
alla Solnabor. Staden kinnetecknas av trygghet och dppenhet, dir allas potential tas tillvara.
Vi erbjuder kunskap, kreativitet och upplevelser som okar regionens attraktionskraft.”

Visionen ir utgangspunkten for allt planeringsarbete. For stadsutvecklingen innebir det att
Solna ska vixa pé ett ekonomiskt, miljomissigt och socialt héllbart sitt, dir de olika stads-
delarna, med sina olika karaktirer, tillsammans formar en sammanhallen stad. Staden ska
ha en levande och trygg stadsmiljo, en tit stadsstruktur med god kollektivtrafik och blandad
bebyggelse bestaende av bostider, arbetsplatser och service med nirhet till storstad, natur och
kuleur.

Stadens overgripande malsittning for trafikens utveckling ér att prioritera ging och cykel,
samt kollektivtrafik, samtidigt som det 4r viktigt att generellt verka for en god framkomlig-
het pd gatunitet, for att motverka kobildning och stillastiende trafik i Solna.

Savil i dversiktsplanen som i Solna stads klimatstrategi anges att

Strategi for minskad
klimatpaverkan och

anpassning till ett tigt robust samhille som aktivt moter klimatférindringarna
forandrat klimat

staden i planeringen, ska skapa forutsittningar for ett lingsik-

genom att minska klimatférindringens negativa effekter. Staden
ska ha en levande och trygg stadsmiljo, en tit stadsstruktur med
god kollektivtrafik och en blandad bebyggelse bestdende av

bostider, arbetsplatser och service med nirhet till

STRATEGI

storstad, natur och kultur. Mélsittningar som specifikt
avser trafik ir att andelen kollektivtrafikresenirer ska
oka genom att Solna verkar och planerar for en fortsatt
utbyggnad av kollektivtrafiken, att hela staden ska

kunna nis genom att gi eller cykla och att andelen
biltransporter i staden ska minska f6r att uppna mer
hallbara transporter. Stadens mal i klimatstrategin
innebir att Solna ar 2045 ska vara en klimatneutral stad,
innebdrande bland annat malsittningen 100 procent
klimatneutralt resande och transporter. Solna stads egen
organisation ska na denna milsittning redan ar 2035.
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Stadens Miljopolicy och miljistrategi lyfter tre liknande fokusomriden; en hallbar stadsutveckling,
en effektiv resursanvindning och en god livsmiljé. Inriktningen ir dven i dessa styrdokument
att det absolut viktigaste 4r att fortsitta att bygga ut kollektivtrafiken for att minska behovet
av biltransporter, att staden i den fysiska planeringen ska arbeta for att minska behovet av
resor och transporter med bil, samt att det ska sikerstillas tillgang till bra gang- och cykel-
strik, inte minst till stadens kollektivtrafiknoder.

Solna stads cykelplan innehiller lite mer detaljerade mélsittningar. Didr dr malet att minst

20 procent av alla resor i framtiden ska ske med cykel. Inriktningen 4r dirfor act kvaliteten
pa cykelvigniten ska vara sammanhingande och av hég standard betriffande trafiksikerhet,
framkomlighet samt drift och underhall. Medvetenheten om stadens cykelnit, dess omfatt-
ning och kvalitet ska 6ka hos de som bor och/eller dr verksamma i Solna. Fér kortare resor
ska cykelvigarna vara trygga och sikra, med ett sirskilt fokus pd skolvigar.

[ stadens Gronplan anges det att malet och inriktningen ir att planera f6r mer gronska lings
stadens gator, eftersom grona gaturum ger ett battre lokalklimat, luftrening, hjilp till atc

uppnd en héllbar dagvattenhantering och god vattenkvalitet i vattendragen samt medverkar
till att skapa grona samband och spridningskorridorer. Vegetation kan dessutom dampa buller.
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Overgripande strategier

Solna ir en av Sveriges snabbast vixande stider. Staden uppfattas som attraktiv och manga
vill bositta sig och etablera verksamhet i staden. Solna har redan tagit, och har for avsikt
att fortsitta att ta, ett stort ansvar for forsérjningen av nya bostider och arbetsplatser i
Stockholmsregionen. Genom tillvixten skapas dven forutsittningar for bittre nirservice,
mer kollektivtrafik, en tryggare miljé som dven bidrar till att gora staden mer attraktivt och
mer levande for de redan befintliga Solnaborna. Staden ska vixa hallbart i en takt som staden
och Solnaborna miktar med utifrdn ett ekonomiskt, miljomissigt och socialt perspektiv.

De planerade utbyggnadsprojekten i staden och resten av regionen kommer medfora att allt
fler mianniskor behéver transportera sig till och fran arbetsplatser, fritidsverksamheter, kultur-
och idrottsevenemang och andra publika malpunkter. Aven om en del av dessa resor kan
tinkas undvikas nir ny teknik erbjuder alternativa arbets- och kontaktsitt, sa kommer det
att vara en utmaning att méota behovet och belastningen av alla trafikslag kommer att oka.

For att mota utmaningen krivs att goda kollektivtrafikligen anvinds for ny bebyggelse, en
fortsatt utbyggnad av kollektivtrafiken och nya trafiklgsningar. Den sparbundna kollektiv-
trafiken, liksom stombusslinjer och busstrafiken maste utvecklas och forstirkas i takt med att
staden vixer. Gang- och cykelvignit méste utvecklas och forstirkas med inriktningen att det
ska vara mojligt att na hela staden genom att ga eller cykla. Samtidigt maste vignitet i Solna
kunna erbjuda god tillginglighet och hog trafiksikerhet med inrikeningen att onddigt stora
vigar ska omvandlas till stadsgator med god framkomlighet f6r Solnaborna och nyttotrafiken.
Om det behdvs for att underlitta framkomligheten pa stadens vignit kan nuvarande pi- och
avfarter till de statliga Europavigarna behova kompletteras med nya pa- och avfarter.

Trafiken, inte minst genomfartstrafiken, ir Solnas storsta miljoutmaning. Vignitet i staden
skapar forutsittningar for hog tillginglighet, men medfor ocksé negativa effekter. Biltrafiken
ger upphov till buller, férorening av luft och vatten, samtidigt som den skapar barriirer och
medfor trafiksikerhetsproblem. Genomfartstrafiken medfér ockséd framkomlighetsproblem
for den lokala trafiken och kollektivtrafiken. Solna stad har i klimatstrategin faststillt att
malsittningen 4r att staden dr 2045 vara en klimatneutral, innebirande bland annat att allt
resande och alla transporter sker klimatneutralt.

For att nd milen finns det ett antal strategier och inriktningar angivna i stadens olika
styrande dokument. Gemensamt for dessa inriktningar ir att staden ska verka for att utnyttja
goda kollektivtrafikligen for bebyggelse, minska behovet av resor och transporter med bil,
fortsitta bygga ut kollektivtrafiken samt forbdttra ging- och cykelinfrastrukturen. Samman-
taget skapar det forutsictningar for miljosmarta resval for sdvil Solnabor som inpendlare till
arbetsplatser i Solna.

Trafikplanen har dirfor foljande fyra évergripande strategier:
* Minska behovet av resor och transporter med bil
* Verka for fortsatt utbyggnad av kollektivtrafiken
* Utnyttja goda kollektivtrafikligen for bebyggelse

* Fortsitt utveckla gang- och cykelinfrastrukturen
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Strategier for olika trafikslag

Gangtrafik

Solna ska ha ett attraktivt, enkelt, ssmmanhingande och tryggt stadsnit av gingvigar och
gangstrik med varierande funktion. Det ska ge forutsittningar for att Solnaborna ska kunna
vilja att gd mellan bostad och arbete samt 6ka tillgingligheten mellan olika stadsdelar. For
Solnabor som har lingre till sin arbetsplats, men dven for Solnas besokare/inpendlare, ska det
mojliggdra att efter en kortare promenerad ansluta till kollektivtrafiken. Solnas nirhet till
mélpunkter i grannkommunerna gor det dven viktigt att skapa forutsittningar att linka
samman gangstrik mellan kommunerna. Dirutover ska stadens gangstrik, inte minst de
utmed vattnet, ge tillfille till upplevelser, men dven forutsittningar for vardagsmotion som
framjar folkhilsan.

Strategier for gangtrafiken

Strategierna for gangtrafiken utgér frin den 6vergripande mélsittningen att hela staden ska
kunna nis genom att gi eller cykla. Staden ska dirfor i planeringen verka for att minska
barridrer, skapa nya kopplingar och linka ihop de olika stadsdelarna i Solna, i synnerhet nira
centrumanliggningar, stationer och skolor. Mer gavinliga gator och korsningar ska gora hela
staden mer tillginglig for alla. Ett sirskilt fokus finns pa sikra skolvigar, vilket har resulterat
i en sirskild plan som syftar till att stddja arbetet med att skapa sikrare och tryggare trafik-
miljder i skolornas nirhet samt lings strak till och fran skolorna. Planen har tre aktivitets-
omraden, “skapa tryggare och sikrare skolvigar”, “skapa forutsittningar for att fa fler barn att
gé och cykla till/fran skolan”, samt “skapa ett stadsgemensamt synsitt i arbetet som paverkar
stadens skolvigar”.

Mest avgorande f6r viljan att vilja att promenera ir tillginglighet, trafiksikerhet och upplevelse.
Staden har dérfor dessa faktorer som utgdngspunkt for strategier med inriktning av atgirder
och aktiviteter for att ytterligare forbittra forutsittningarna for atte oka gangtrafiken i staden.
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Tillganglighet

Knyt ihop centrala mal och métesplatser i staden med ett huvudgangstrak
Gaéngstriken ska 6ka tillgingligheten for Solnabor och besdkare att né viktiga mélpunkter i
och i anslutning till staden. Ett huvudgingstrak ska knyta ihop centrala malpunkter i staden,
som exempelvis omraden f6r service och arbetsplatsomraden med stationer for kollektivtrafiken.
Huvudgangstraken ska utformas sa att de 4r si gena som mojligt f6r sé ménga som mojligt.

I stadsmiljon ska atgirder och aktiviteter inriktas pa att hitta nya kopplingar i miljéer med
stora trafikbarridrer. Enklare och dirmed snabbare dtgirder ska prioriteras. Nuvarande
planskilda korsningar, som inte kan losas pa ett béttre sitt pd ytan, ska bibehéllas. De plan-
skilda korsningar som bibehalls ska utformas si att de upplevs si trygga och sikra som mojligt.
Korsningspunkter ska sirskilt uppmirksammas av sikerhetsskil.

Knyt ihop sérskilt viktiga verksamheter i staden med lokala gangstrak

Inte minst for att minska biltrafiken till de skolor som finns i staden 4r det viktigt att skapa
forutsdteningar for ace de lokala gangstraken pa ett bra sitt ansluter till skolorna. Det ska vara
mojligt for barn och unga att kunna promenera till skolan i sitt niromrade. Stadens lokala
gangstrik ska dirfor ha ett sirskile fokus pa att ha skolor i staden som malpunkeer. Atgirder

i anslutning till skolor i den tita stadsmiljén prioriteras hogst, med den tillginglighet som
efterstrivas i stadens dokument “sikra skolvigar”.

Anpassa gaturummen med plats for alla

Staden ska i all planering av nya gaturum ge plats for gdngtrafiken. Gingstriken ska ta hinsyn
till att personer med nedsatt fysisk férméga, som anvinder hjilpmedel som exempelvis
rullatorer, rullstolar, permobiler och scootrar i gangfart eller liknande, ska ha méjlighet att
nyttja gingstraken.

Fastigheter som grinsar till gingstrak ska planeras med lokaler, verksamheter och entréer

i bottenplanen som medverkar till att 6ka gingstrikens trygghet. I storre strak utmed stads-
gator, ddr ett levande stadsliv efterstrivas, 4r ambitionen att dir det 4r majligt dven ska
kunna inrymmas ytor vid gangstriket som mojliggor att uteserveringar kan inrymmas.

Gestaltning i samband med nybyggnation

Storre genomfartsgator ska succesivt omvandlas till stadsgator dir det anliggs generdsa
trottoarer utmed byggnadernas gatuplan, separerade frin cykelbanor och kérbana.
Nya trid ska planteras, dir det 4r majligt.
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Trafiksakerhet

Gangstraken ska vara tydliga och trafiksékra

Det ska vara litt att forsta vilka ytor som ir till f6r gdende och vilka ytor som ir till f6r andra
trafikslag. Gangbanor ska vara separerade frin andra trafikslag, det giller inte minst dir ging-
och cykelbanor 6per parallellt. For separering av trafikslagen i stadsmiljon kan exempelvis
olika beliggningstyper anvindas som exempelvis betongplattor pi gingbanorna och asfalts-
beliaggning pa cykelbanorna.

I korsningar och i de knutpunkter dir ging- och cykelbanan korsas ska risken f6r olyckor
minimeras. For att minska olycksrisken nir gdende behver korsa en cykelvig bor overgang-
stillen malas pa strategiska platser.

Pa strickor dir cykelbanor ér avsedda for trafik med hogre hastigheter (snabbeykelvigar) ska
gangbanan vara helt separerad fran cykelbanan. Om och nir gingstriken méste passera Gver
spar och storre gator/vigar ska dessa goras sa trafiksikra som mojligt. De storre nationella
och andra f6r regionen viktiga vigarna ska i forsta hand kunna passeras planskilt.

Gafartsgator ir ett alternativ som kan anvindas i strak ddr det inte 4r mojligt att utesluta fordons-
trafik, men dir det samtidigt dr angeldget att prioritera giende. Pa limpliga stillen, dér det 4r
méjligt act utesluta fordonstrafik, kan staden 6verviga om strak kan utformas som gégator.

Vid planering av ny bebyggelse ska hinsyn tas till trygghet, risk- och trafiksikerhetsaspekter.
Nir ny bebyggelse planeras i anslutning till en etablerad skolvig genomférs en analys av vilka
utmaningar/risker som den tillkommande bebyggelsen kan medfora for skolvigen. Motsvarande
giller de fall da etableringen kan forvintas paverka vigen till en kultur- och fritidsverksamhet
for barn. Nir insamling av underlag for analysen gors dr det viktigt att eleverna vid den berdrda
skolan ges mojlighet att limna synpunkter som en del av processen.

Drift och underhall

Ett vilfungerande underhall av gdngvigarna, tillsammans med en vil fungerande vinter-
vighillning, har stor betydelse for trafiksikerheten, men 4ven for viljan att anvinda ging-
striken. Sopsaltning ir det bista alternativet for snérojning och halkbekdmpning. De storre
gangstriken, dir staden ir vighillare, ska dirfor i kommande avtal omfattas av sopsaltning
enligt samma principer som giller cykelbanor.
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Upplevelse
Trygghetsskapande atgarder i befintlig stadsmiljo

Genom att koppla gangstraken till tydliga malpunkter och gora striken attraktiva, kan forute
sittningar skapas for att fa fler gdende i stadsmiljon. En stad, som naturligt befolkas av manga
miénniskor, medverkar till en 6kad upplevelse av trygghet. For 6kad social trygghet prioriteras
gangstrik omgivna av bebyggelseentréer for atgirder, framfor mer avskilda gangstrak.

Staden ska sirskilt skapa forutsiteningar for att barn och unga tryggt ska kunna promenera
till och fran skolan. Det kan exempelvis ske genom skolkampanjer med information och att
underlitta "vandrande skolbussar”.

Gangstraken ska uppmuntra till rérelse och rekreation,

samt erbjuda upplevelser

Staden har ambitionen att uppmuntra till rorelse och rekreation. Det ska, inte minst i ett
folkhilsoperspektiv, finnas flera gangstrik i staden som ger majligheter till vardagsmotion
men som dven kan erbjuda upplevelser av olika karaktir. Naturskona promenadstrak, som
dven erbjuder sevirdheter lings stadens vatten, ir sirskilt virdefulla. Staden ska darfor
sarskilt varda straken utmed vattenférekomsterna Brunnsviken, Ulvsundasjén och runt
Réstasjon. Det finns dven flera regionala promenadstrak genom Solna, dels utmed vatten,
dels genom Solnas gronomraden.

Karta dver straken

Huvudgangstrak, regionala gingstrik och promenadstrik redovisas pd kartan pd nista sida.

Regionala promenadstrak finns redovisat pa denna link.
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Cykeltrafik

Solna ska ha ett attraktivt, enkelt, ssmmanhingande och tryggt nit av cykelbanor med

varierande funktion. Stadens mélsittning ar att minst 20 procent av resorna i staden ska ske
med cykel, vilket dven harmoniserar med de regionala malsittningarna. Inriktningen i cykel-
planen ir dirfor att 6ka kvaliteten pa cykelvignitet, 6ka kinnedomen om cykelnitet och dess
omfattning, samt inrikta arbetet pd att de kortare cykelresorna ska vara trygga och sikra.

Solna har ett omfattande nit av cykelbanor, med varierande funktion. De ger férutsittningar
for att Solnaborna ska kunna vilja cykeln mellan bostad och arbete, men dven att vilja
cykeln till en kollektivtrafiknod, som en del av en kombinationsresa med kollektivtrafiken.
Solnas nirhet till malpunkter i grannkommunerna gor att det finns manga cykelstrik mellan
kommunerna. De fordelas savil pa regionala cykelstrak, som mer lokala strik som Solna
delar med grannkommunerna.

Strategier for cykeltrafiken

Strategierna for cykeltrafiken utgdr, pd samma sict som for gngtrafiken, frin den 6ver-
gripande malsittningen att hela staden ska kunna nis genom att ga eller cykla. Staden ska

i planeringen verka f6r att minska barridrer, skapa nya kopplingar och linka ihop de olika
stadsdelarna i Solna, i synnerhet nira centrumanliggningar, stationer och skolor. Mer cykel-
vinliga gator och strak gor hela staden mer tillginglig for alla. Ett sirskilt fokus finns pa sikra
skolvigar, vilket har resulterat i en sirskild plan, som syftar till att stodja arbetet med att
skapa sikrare och tryggare trafikmiljoer i skolornas nirhet same lings strak till och frin
skolorna. Planen har tre aktivitetsomraden, “skapa tryggare och sikrare skolvigar”, “skapa
forutsittningar for act fa fler barn att ga och cykla till/fran skolan”, samt “skapa ett stads-
gemensamt synsitt i arbetet som paverkar stadens skolvigar”.

De forutsittningar som har stor betydelse for viljan att vilja cykel som transportmedel 4r
tillginglighet, framkomlighet, trafiksikerhet och upplevelse i cykelnitet. Strategierna i
stadens cykelplan utgir frin dessa férutsittningar.
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Tillganglighet

Knyta ihop regionala malpunkter genom de regionala cykelstraken

Solna ir strategiskt lokaliserad i regionen och genomkorsas av flera regionala cykelstrik,

som underlittar for pendlare till och frin malpunkter i Solna, men ocksa for cyklister som
passerar genom staden mellan regionala malpunkter. Staden ska ansvara for de strickor som
de regionala cykelstriken har i Solna, med undantag av de som Trafikverket har ansvaret for.

Knyt ihop centrala malpunkter och métesplatser i staden

Viktiga méilpunkter i staden ska bindas samman genom flera huvudcykelstrik. Hinsyn ska
ocksa tas till malpunkter i grannkommunerna, som ger Solnaborna méjlighet att vilja cykeln
mellan bostad och arbete eller att vilja cykeln till en bytespunkt for kollektivtrafiken.
Huvudcykelstriken ska i si hog grad som méjligt separeras frin andra trafikslag och striken
ska utvecklas och forstirkas med utgingspunkt frin malpunkterna.

Det ska finnas tillgingliga och gena cykelstrik, som ger barn méjlighet att cykla till och fran
skolan. Huvudcykelnitet ska, tillsammans med det lokala cykelnitet, skapa forutsittningar

for det.
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Plats for fler att parkera

Ett 6kat antal cyklister innebir ett storre behov av tillgingliga parkeringsplatser. Dirfor stéller
staden krav pa att exploatorer av nya bostidder och arbetsplatser anordnar cykelparkeringar

i anslutning till sina byggnader. Dirut6ver ska staden verka f6r ett utokat antal cykelparke-
ringar i anslutning till de stora mélpunkterna i staden. Attraktiva cykelparkeringar ska vara
sikra och girna viderskyddade. Cykelpumpar med tryckluft bér placeras i anslutning till
cykelparkeringarna vid kollektivtrafiknoderna. Inom ramen for parkeringsnormen finns
stadens inriktning for att skapa fler cykelparkeringar i samband med nybyggnation.

Staden ska uppmuntra och marknadsfora initiativ fran fastighetsigare och verksamheter
i Solna, som utvecklar férutsittningarna for anstillda och besokare att vilja cykel for sina
transporter till och frin verksamheterna.
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Det finns dven andra fordon som till sin karakeir riknas som cyklar, exempelvis elsparkfordon,
och det finns dven en marknad fér kommersiell uthyrning av elsparkcyklar, lanecyklar och
liknande fordon. Staden har darf6r antagit en lokal bestimmelse dir det anges var i staden
dessa cyklar kan parkeras. Om intresset visar sig vara stort kan det finnas skil att utoka
antalet platser f6r parkering.

Véagvisning

Vigvisning och tydliga vigmarkeringar ska gora det mojligt att, utan att behova anvinda
karta, hitta till samtliga viktiga malpunkter i staden, grannkommunerna och regionen via
skyltning av cykelforbindelser.

Anpassa gaturummen med plats for alla

Staden ska i all planering av nya gaturum i staden ta hinsyn till ett behov av utrymme, som
ger plats for cykeltrafiken. P4 storre genomfartsgator i staden, som succesivt omvandlas till
stadsgator, ska det anordnas generdsa cykelbanor, separerade fran korbanan och gangtrafiken.

Det ska finnas plats fér fordon som underlittar for personer med nedsatt fysisk tillginglighet
att anvinda cykelbanor. Vid planering av cykelbanor ska staden ta hinsyn till att dven
exempelvis permobiler, elrullstolar, scootrar och liknande fordon som kan koras fortare dn

i gangfart, ska kunna anvindas pa stadens cykelbanor.

Framkomlighet

Medverka till att knyta ihop regionala malpunkter

genom de regionala cykelstraken

De regionala cykelstriken ska utformas sa att cykelbanan ir separerad fran gang- och vig-
trafik. De regionala cykelstriken ska ha en god framkomlighet med fa stopp. Utformningen
kan uppfyllas genom fysisk separering, méilning av enkelriktade cykelfilt eller andra former
som underlittar for cykelns framkomlighet (exempelvis cykelfartsgator) och striken ska
dimensioneras for en referenshastighet pa 30 km/h.

Knyt ihop centrala malpunkter och moétesplatser i staden

Stadens huvudcykelstrak ska minst utformas sa att cykelbanan ir separerad fran ging- och
vigtrafik. Utformningen kan uppfyllas genom fysisk separering, mélning av enkelriktade
cykelfilt eller andra former som underlittar for cykelns framkomlighet (exempelvis cykel-
fartsgator). De dimensioneras for en referenshastighet pa 20-30 km/h.

Trafiksakerhet

Cykelstraken ska vara tydliga och trafiksédkra

Pa de regionala cykelstriken och stadens huvudcykelstrak, dir hastigheterna forvintas vara
hogst, ska cykelstraket vara separerat fran gang- och/eller vigtrafik. Pa det lokala cykelnitet
ska strickor som skapar tryggare och sikrare skolvigar prioriteras. Detta ska tillsammans
med andra atgirder pd skolomridet och i anslutning till skolorna medverka till att hoja
trafiksikerheten i den fysiska miljén.
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Det ska vara ldtt act forsta vilka ytor som ir till for cyklister och vilka ytor som ir till for
andra trafikslag. Nir ging- och cykelbanor i staden 4r gemensamma ska tydliga markeringar
separera ging- och cykeltrafiken. I korsningar och i de knutpunkter dir cykelbanan korsas av
andra trafikslag ska risken for olyckor minimeras. P4 vissa strik finns korsningar dir cykel-
trafiken ska prioriteras, exempelvis utmed Solnavigen.

Cykelfartsgator ir ett alternativ som kan anvindas i strak dir det inte ir méjligt att utesluta
fordonstrafik, men dir det samtidigt 4r angeldget att prioritera cyklister.

Vid planering av ny bebyggelse tas hinsyn till trygghet, risk- och trafiksikerhetsaspeketer.
Nir ny bebyggelse planeras i anslutning till en etablerad skolvig genomférs en analys av vilka
utmaningar/risker som den tillkommande bebyggelsen kan medféra for skolvigen. Motsvarande
giller de fall d4 etableringen kan forvintas paverka vigen till en kultur- och fritidsverksamhet
for barn. Nir insamling av underlag for analysen gors dr det viktigt att eleverna vid den
berérda skolan sjilva har méjlighet att limna synpunkter som en del av processen.

Drift och underhall

Vintervighallningen har stor betydelse for cykelpendlarnas vilja att cykla pa vintern, samtidigt
som det har stor betydelse for trafiksikerheten. Sopsaltning 4r det bista alternativet for
snordjning och halkbekimpning och de regionala straken och vissa huvudcykelstrik, ska
ddrfor omfattas av sopsaltning.

Upplevelse

Trygghetsskapande atgérder i befintlig stadsmiljo

For att skapa forutsiteningar att £a fler barn att cykla till/frin skolan, ska staden uppmuntra
och informera forildrar och elever om hur de kan dndra beteende, exempelvis genom skol-
kampanjer med information och att underlitta “cyklande skolbussar”.

Cykelstraken ska uppmuntra till rérelse och rekreation,

samt erbjuda upplevelser

Staden har ambitionen att uppmuntra till rorelse och rekreation. Det ska, inte minst i ett
folkhilsoperspektiv, finnas flera cykelstrak i staden som ger méjligheter till vardagsmotion
och dir vigen eller malet, dven erbjuder upplevelser av olika karaktir. Nagra malpunkter som
sarskilt kan lyftas fram 4r Ulriksdals slott, Huvudsta friluftsbad, Hagaparken och Tivoli

i Bergshamra.

Karta Over straken

De regionala cykelstriken och huvudcykelstraken redovisas pd kartan pé nista sida.

Striken finns mer detaljerat redovisade i cykelplanen som du hittar pa solna.se/cykelplan
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Kollektivtrafik

Region Stockholm dr huvudman for kollektivtrafiken i Stockholms lin och har som mal

att 6ka det kollektiva resandet, att kollektivtrafiken ska vara siker och hallbar samt att
Stockholms ldn ska vara en attraktiv region som knyts samman av kollektivtrafiken.
Genom den allminna trafikplikten tar Regionen ett ansvar for att Stockholms lins
trafikforsérjning fungerar vil och har en hog grad av forutsigbarhet och kontinuitet.

Solnaborna har god tillginglighet till tunnelbana, pendeltig, tvirbana, stombuss och ett
stort antal lokalbusslinjer. Det skapar forutsittningar for att Solnaborna ska kunna vilja att
dka kollektivt mellan bostad och arbete, men ocksa for att kunna ta cykeln till en kollektiv-
trafiknod, som en del av en kombinationsresa med kollektivtrafiken. Solna stads malsittning
ar att oka andelen kollektivtrafikresenirer genom att verka for ett 6kat kollektivtrafikutbud
savil i den befintliga trafiken som genom en fortsatt utbyggnad av kollektivtrafiken.

Strategier for kollektivtrafiken

Strategierna for att 6ka andelen kollektivtrafikresenirer utgar ifran att staden ska verka for ett
okat kollektivtrafikutbud savil i den befintliga trafiken som genom en utbyggnad av kollektiv-
trafiken. Stadens ska dirfor fortsitta att i planeringen skapa tita stadsstrukturer med blandning
av nya bostider och arbetsplatser, som skapar forutsittningar for ett stort kollektivtrafikutbud.
Staden ska ocksa verka for att utveckla de kollektivtrafiknoder som finns i Solna. Samverkan
med exploatdrer och foretag som verksamma i staden, med syftet att gemensamt verka for
klimatsmarta l6sningar exempelvis for arbetspendling, dr ocksa av stor vikt.

Mest avgorande for viljan att vilja kollektivtrafiken ir tillginglighet, framkomlighet, samt
trygghet och sikerhet. Staden har dirfor dessa faktorer som utgingspunkt for strategier for
att yterligare forbattra forutsittningarna for kollektivtrafiken i staden.
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Tillganglighet

Prioritera utbyggnaden av sparbunden trafik

Solna prioriterar i férsta hand en utbyggnad av den sparbundna trafiken. Staden planerar
ddrfor for ytterligare en tunnelbanelinje (gula linjen) med tre stationer i Solna, en station

i Hagastaden, en i sodra Hagalund, samt en i Arenastaden. En ny pendeltigsstation planeras
i Huvudsta i samband med Milarbanans utbyggnad. Staden verkar for att tunnelbanan och/
eller tvirbanan ska f6rlingas till Bergshamra.

Oppna kompletterande tunnelbane- och pendeltagsentréer

Staden verkar for att tunnelbane- och pendeltagsentréer, i omriden dir staden planerar be-

byggelse for bostider och arbetsplatser i omraden nira befintliga stationer, ska kompletteras
med att nya entréer Sppnas. I forsta hand ska Ekelund intill Vistra skogen och Solna Busi-

ness Park intill Sundbybergs station prioriteras for nya entréer.

Planera for en utveckling av kollektivtrafiknoderna

Staden ska verka for att utveckla savil trafikutbud som tillginglighet vid kollektivtrafiknoderna.
Vid stadens storsta kollektivtrafiknod, Solna station, finns redan tvirbana, pendeltag och
busslinjer och tunnelbana planeras i form av den nya gula linjen. I planeringen ska Solna
verka for ett 6kat trafikutbud genom att linka samman dagens kollektivtrafikslag med tunnel-
banans gula linje, samt skapa forutsittningar for direkt anslutning till savil regionaltdg som

Arlanda Express.

Sundbybergs station ir en kollektivtrafiknod med tunnelbana, tvirbana, pendeltdg, fjarrtag
och busslinjer, som gors mer tillginglig frin Solna genom en egen entré i Solna Business Park
i samband med Milarbanans utbyggnad. En mindre, men viktig, kollektivtrafiknod 4r Solna
centrum. Hir finns tunnelbana, tvirbana och flera busslinjer. Staden ska verka for ett 6kat
trafikutbud och linka samman dagens kollektivtrafikslag i centrum.

I Huvudsta ska en ny pendeltagsstation etableras i samband med utbyggnaden av Milarbanan
och i Hagastaden kommer tunnelbanans gula linje utgora en viktig omstigningspunkt till buss.

Oka utbudet av busstrafik

I omriden dir underlaget for spirbunden trafik inte dr tekniske eller ekonomiskt méjligt ska
staden, som ett viktigt kollektivtrafikkomplement, verka for att 6ka utbudet av busstrafik,
ddr stombusslinjerna prioriteras hogst. Staden ir beredd att prova alternativa och/eller nya
linjedragningar for att 6ka stombusslinjernas effektivitet for Solna. Nir Solnavigen har
utvecklats till en stadsgata ska exempelvis stombusslinje 6 kunna férlingas frin Karolinska
universitetssjukhuset till Solna centrum. Staden ska i férsta hand verka f6r att 6ka utbudet av
busstrafik i stadsdelar med fa busslinjer, exempelvis Huvudsta och Jirvastaden, men dven dka
utbudet av tillginglighetsanpassad nirtrafik i Solna.

Oppna méjligheter fér kollektiv sjétrafik i Solna

Staden ir positiv till att utveckla kollektiva sjdtrafiklinjer, i Ulvsundasjon med stationer

i Solna strand, om méjligt vid befintlig brygganliggning vid Pampas marina och att ansluta
befintlig linje 80 med méjlig station vid Alkistan i Bergshamra. Staden stodjer privata
initiativ genom att upplita kajen i Solna strand for sj6trafik.
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Framkomlighet

Prioritera kollektivtrafikens framkomlighet i gaturummet

De busskorfilt som staden anligger for kollektivtrafiken ska prioriteras i gaturummet. Staden
ska prioritera sirskilda busskérfile for stombusslinjerna pd Huvudstaleden/Frosundaleden,
Solnavigen och Kolonnvigen/Enképingsvigen. Staden ska dven verka for att pa strategiska
platser med brister i framkomligheten for stombussarna inféra system for bussprioritering.
Kollektivtrafikkorfilt i staden kan dven nyttjas av firdtjianst och annan busstrafik in den
som dr i lokaltrafik.

Staden har faststillt ett Gvergripande spdrreservat mellan Solna station och Bergshamra centrum
(och vidare mot Tiby och/eller universitetet) for att méjliggora utbyggnaden av tvirbanan.

Staden ska prioritera fortur for tvirbanan dir den korsar vigtrafiken.

Oka utbudet av pendeltagstrafiken

Pendeltagstrafiken dr begrinsad av framkomligheten i spirsystemen. Staden ska tillsammans
med Regionen verka for dtgirder som 6kar framkomligheten i sparsystemet och dirmed
skapa forutsittningar for att utoka pendeltagstrafiken med fler avgangar i Solna.

Trygghet och sakerhet

Staden star for busshallplatser

Staden anligger busshallplatser och tillhandahéller bussviderskydd i anslutning till hallplatser
i Solna. Undantaget ir platser dir bussviderskydd inte kan placeras pa ett trafiksikert sitt
for annan trafik, exempelvis ging- och cykeltrafik. Stadens atagande avser dock inte buss-
terminaler dir Regionen ansvarar for terminalen och viderskydden.

Samverkan med Region Stockholm

Region Stockholm svarar for trygghet och sikerhet pa de tunnelbane- och pendeltagsstationer
och bussterminaler som Regionen bedriver verksamhet vid. Staden ir beredd att utveckla
samverkan med Regionen for att 6ka trygghet och sikerhet i anslutning till Regionens stationer.
Det kan exempelvis innebira samordning av personell och/eller digital évervakning av
omraden i anslutning till stationer.

I Solna har foretag provat att driva ett par linjer med elbuss till och frin omraden dir de har
ett betydande innehav av fastigheter med kontorsarbetsplatser. Elbussar kan forbittra
forutsittningarna att nd stadens klimatmal och 4r dirf6r intressant att utveckla i samverkan
med Regionen.

Karta over kollektivtrafiken

Tunnelbanans och tvirbanans strickningar, pendeltigslinjer och busslinjer aterfinns pa
kartan pa nista sida.
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Biltrafik

Solna vixer snabbt och har for avsikt att fortsitta att ta ett stort ansvar for forsorjningen av

nya bostider och arbetsplatser i regionen. Nir staden ir attraktiv och manga vill bositta sig
och etablera verksamhet i staden far det dven konsekvenser for transporterna som maste
beaktas i planeringen. Bilen ir ett attraktivt, flexibelt och bekvimt transportmedel som
erbjuder stora valmojligheter i tid och rum och ir f6r minga en forutsittning for personlig
rorlighet och tillginglighet. Biltrafiken kommer dirfér dven fortsittningsvis att vara en
viktig del av transportsystemet i Solna. Samtidigt dr bilen ett ytkrivande trafikslag, som har
stor paverkan pa utformningen av stadsmiljén och ger odnskade effekter i form av tringsel
och péaverkan pi miljén. Biltrafikens behov maste dirfor balanseras mot att staden samtidigt
ska kunna fortsitta att vixa, samt nd klimatstrategins malsittningar.

Strategier for biltrafiken

Strategierna utgar frin malsittningen i stadens 6versiktsplan om att andelen biltransporter i
staden ska minska och att transporterna i staden ska bli mer héllbara. P4 lingre sikt 4r malet
att Solna vara en klimatneutral stad, innebirande bland annat malsittningen 100 procent
klimatneutralt resande och transporter. Det innebir alltsa att det inte ricker att endast
minska andelen bilresor, utan fordonen méste utvecklas och bli mindre miljopaverkande for
att vid malperiodens slut inte alls bidra till ndgra klimatutslipp.

Mest avgorande for att minska andelen bilresor 4r att oka viljan att vilja annat transportmedel.
Forbittrade forutsittningar for ging, cykel och kollektivtrafik i gacurummet kan dirfor
medverka till detta. Det kan i vissa fall innebira att framkomligheten for biltrafiken méste
prioriteras ligre. Samtidigt kommer bilen 4ven fortsittningsvis att vara ett viktigt transport-
medel for ménga och forbittrade forutsittningar for gang, cykel och kollektivtrafik kan gora
att framkomligheten for bilarna dven fortsittningsvis kan vara god. For de som miste vilja
bilen ska forutsiteningar skapas for en god tillginglighet och framkomlighet, trygghet och

sikerhet samt for fler miljévinliga alternativ.
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Tillganglighet
Bilen ska ges plats i gaturummet

Staden ska ha ett gatunit anpassat till de varierande funktioner som stadsmiljon kriver.
Gatunitet ska vara indelat i féljande fyra nivéer:

* Ett finmaskigt gatunit — lokalgatorna — finns i anslutning till bostider, skolor och omraden
intill centrum dir det férekommer storre fléden av giende och cyklister i blandtrafik.

* En mer grovmask del av det lokala gatunitet — uppsamlingsgator — dir giende och cyklister
kan korsa gatan pd en eller flera bestimda platser utmed strickan eller gator med cykelfilt.
Uppsamlingsgatorna har en uppsamlande funktion inom stadsdelarna och tar upp trafik
fran anslutande lokalgator, samt leder ut mot det mer évergripande vignitet.

* Huvudgatorna ir stadsgator som binder samman stadsdelar i Solna. Det ir ett grovmaskigt
nit. Det forekommer att giende och cyklister kan korsa gatan pa en eller flera bestimda
platser utmed strickan eller gator med cykelfilt.

* Gator som forbinder Solna med angrinsande kommuner, med genomgaende hoga trafik-
flden ingér i ett mer évergripande vignit. Det priglas av genom- och infartstrafik och

tillgodoser ett behov av hogre tillginglighet och framkomlighet.

Genomfartsgator ska bli stadsgator med kopplingar till det statliga vagnatet
Staden ska i all planering av nya gaturum i Solna ta hinsyn till de behov av utrymme, som
andra trafikslag kan ha, vilket kan innebira att dagens utrymme for bilen i vissa fall inte kan
prioriteras lika hogt som har skett historiskt. Samtidigt dr det nédvindigt att fortsitta ge
dven bilen plats i gaturummet. Staden ska omdana gator som har genomfartskarakeir till
stadsgator. Det rér sig exempelvis om Solnavigen, Enkopingsvigen och Armégatan/Storgatan.

Samtidigt ska staden verka for att nuvarande anslutningar, pa- och avfarter, till det statliga
vignitet ska finnas kvar. Det finns dven skil att se 6ver nya kopplingar mellan stadsdelar
i samband med att utbyggnadsomriden utvecklas vidare.

Parkering tillgénglig for alla - méjlighet att Iamna bilen hemma

Foérutom bra parkeringsalternativ i anslutning till bostider, arbetsplatser och besoksanligg-
ningar s har Solnaborna méjlighet till boendeparkering. Boendeparkeringen ger forutsitt-
ningar for bildgare, som inte har tillging till en exklusiv parkeringsplats, att inda langtids-
parkera och dirmed ha majlighet att ha bil, samtidigt som det ger férutsittningar for
Solnaborna att vilja bort bilen for resor mellan bostad och arbete.

Vid nybyggnad ska staden verka for att 6ka intresset for att anordna elladdplatser. Det kan
ske dels genom krav for verksamheter att anordna platser i samband med nybyggnation, dels
genom att anvinda mojligheten att justera parkeringsnormen vid nybyggnad av bostider.

Det ir viktigt att sikra ett utbud av parkering f6r de som har rorelsehinder och dirfér inte
har méjlighet att vilja bort bilen. Dirfor ska staden stilla krav pa handikapplatser i anslut-
ning till verksamhet som vinder sig till allmdnheten, men dven handikapplatser och angg-
ringsmojligheter i anslutning till bostider ska beakrtas.

32 ‘TRAFIKPLAN SOLNA STAD 2021



Ladda bilen med el och andra drivmedel

I ambitionen att né stadens mal i klimatstrategin behdver dagens bilar fasas ut och ersittas av
bilar som drivs mer miljovinligt. For att underlitta dvergangen till elbilar behdvs laddplatser.
Staden ska underlitta for marknadsaktérer sasom elnitsbolag, energibolag, fastighetsigare,
dgare av parkeringsanliggningar, besdksniringen och drivmedelsaktérer som vill bygga och
driva laddplatser f6r allménheten i staden. Flera aktorer har redan utvecklat laddmajligheterna
for allménheten, exempelvis i viktiga malpunkter som Mall of Scandinavia och Solna centrum.

Stadens ambition ir att bygga ut laddplatser i gatumiljon. Inledningsvis kommer staden att
erbjuda 80 laddplatser i gatumiljon, varav hilften finns i norra Solna och hilften i sodra
Solna. Platserna kommer att 6ppnas sa snart elleverantoren har anordnat anslutning, vilket dr
den trianga sektorn for utvecklingen av laddplatser i gatumiljon. Aven Bostadsstiftelsen
Signalisten har sex laddplatser i gatumiljon.

Staden ska dven fortsitta att uppmuntra fastighetsigare till flerfamiljshus — bade bostads- och
hyresritter — att p egen mark etablera laddplatser f6r boende och besokare.

De drivmedelsstationer som finns 6ppna i Solna ska dven fortsittningsvis, forutom bensin
och diesel, kunna erbjuda méjlighet att tanka ett eller flera alternativa drivmedel, samt dven
diesel bio eller bio+, som upp till 40 procent innehiller férnybara energikillor. Staden ser
girna att traditionella drivmedelsanldggningar dven kan erbjuda laddning av elbilar.

Framkomlighet

Optimera trafiken i gatunatet

Stadens befintliga gatunit ska trimmas f6r att bli mer effektivt och underlitta framkomlig-
heten och minska kébildning. Atgirder som generellt minskar biltrafiken ska prioriteras nir
de avlastar gator/vigar i staden som har sadan belastning att det uppstér stora negativa
effekter i form av bilkéer, buller, avgaser och barridreffekter. Det kan ske genom tekniska
atgirder, effektivare vigvisning eller mindre ombyggnader och/eller ljusregleringar av
korsningar som férvintas ge positiva effekter for framkomligheten. Dirutover kan nya
viglinkar behova tillkomma, sirskilt i samband med utbyggnad av nya omraden i staden.

Solnaborna ska ges forutsattningar att avsta fran bilinnehav

Staden ska arbeta med en parkeringsnorm som ger férutsittningar for boende, arbetsplatser
och besokare att avstd frén att ha egen bil. Parkeringsnormen ska fungera flexibelt och ddrmed
kunna vara ligre om andra tgirder genomf6rs som innebir att forutsittningarna for att
avsta fran egen bil okar.

I arbetet med ett skapa ett modernt trafiksystem dr ocksa andra insatser for att hitta effekti-
vare former for resande viktiga. Staden uppmuntrar l8sningar sasom bilpooler, "bildelning”,
lanecyklar och andra insatser for att minska det totala behovet av biltransporter, liksom till
Mobility Management (koncept for att frimja hallbara transporter).
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Trygghet och sakerhet

Anpassa hastigheterna

Hastigheterna har stor betydelse for sikerheten. Inriktningen ir att stadens gator ska ha en
hastighetsbegrinsning som gér att de upplevs som trygga och sikra.

Stadens lokalgator ska generellt ha en hastighetsbegrinsning pa 30 km/tim. Den begrins-
ningen ska dven generellt gilla nira skolor och centrum dir det forekommer fléden av gdende
och cyklister i blandtrafik. Huvudgatunitet ska generellt ha en hastighetsbegrinsning pa

40 km/tim, frimst dir giende och cyklister korsar gatan pa en eller flera bestimda platser utmed
striackan eller dir gator ocksd har cykelfilt. P4 det 6vergripande kommunala vignitet, med
frimst genom- och infartstrafik, finns det ett behov av hég tillginglighet och framkomlighet
som motiverar en hastighetsbegrinsning pa 50-70 km/tim med 60 km/tim som huvudalternativ.

Biltrafikens hastighetsansprak ska anpassas till stadsstrukturen. Om hastighetsbegrinsningarna
inte respekteras, ska staden vidta atgirder i gaturummet for att eliminera problemet.

Avlamningsplatser vid verksamheter

Staden ska anordna parkering i anslutning till stadens verksamheter f6r att verksamheterna
ska kunna ta emot besokare.

Staden ska ha inriktningen att det i anslutning till férskolor och skolor ska anordnas platser
for att virdnadshavare pa ett tryggt sitt ska kunna limna och himta barn. Staden prioriterar

samtidigt sikra ging- och cykelvigar till skolor for att det ska vara méjligt att helt vilja bort
bilen.

Karta dver gator/vagar

Nationella vigar och stadens huvudvignit framgér av kartan pa nista sida.
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Godstransporter

Nir Solna vixer innebir det att leveranser till privatpersoner och verksamheter ocksa kom-

mer att 6ka. Godstransporter handlar om leveranser till butiker, material och utrustning till
andra verksamheter, men dven hemleveranser av varor. Till detta ska ocksé liggas transporter
till de infrastruktur- och utbyggnadsprojekt som genomfors i Solna, leveranser av drivmedel
till drivmedelsstationer och insamling av avfall och dtervinningsmaterial. De stérsta trans-
portvigarna och malpunkter for godstransporter finns utmed de statliga vigarna och de
storre huvudgatorna.

Den snabba utvecklingen avseende digitalisering och elektrifiering kan géra att forutsice-
ningarna for godstransporter snabbt férindras. Det dr dock svért att férutse hur férindring-
arna kommer att utformas och det troliga ir att utvecklingen i vissa fall kommer att generera
fler transporter 4n idag. Den starka tillvixten av e-handeln i kombination med ett vixande
Solna med fler invinare, arbetstillfillen och ménga infrastruktur- och utbyggnadsprojekt,
kommer att medfora ett 6kat behov av godstransporter.

Strategier for godstransporter

Strategierna utgar frin malsittningen i stadens 6versiktsplan om att andelen transporter

i staden ska minska och bli mer héllbara, men ocksa att det ska vara en acceptabel framkom-
lighet for godstrafiken. Samtidigt innebir de redan pabérjade och planerade infrastrukeur-
projekten, som framforallt ska mojliggora ett hogre resande med kollektivtrafikens tunnel-
bana och pendeltig, en 6kad mingd godstransporter under produktionstiden. Dirutover
kommer utbyggnadsprojekt med nya bostidder och arbetsplatser att generera godstransporter.
Det ir stadens malsittning att transporterna ska genomforas sa hallbart som majligt, girna
genom att préva nya alternativa transport- och fordonslosningar. P lingre sikt 4r malet att
Solna vara en klimatneutral stad, innebirande bland annat malsittningen 100 procent
klimatneutrala transporter.

Mest avgorande for godstransporter ir tillginglighet, framkomlighet, samt trygghet och
sikerhet. For att lyckas pd lite lingre sikt dr det dven viktigt att verka f6r innovativa l8sningar.
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Tillganglighet

Tydliggéra godsstraken

Godsstraken ska tydliggoras och integreras i savil Gversiktsplaneringen som i detaljplaneringen.
Staden ska fortsitta att planera lokalisering av transportintensiva verksamheter utmed de
statliga vigarna och stadens huvudvigar.

Staden ska kommunicera striken och genom vigvisning styra godstransporterna till de
vanligaste méilpunkterna. Hinsyn tas till drift och underhall redan i planeringsfasen, genom
samordning av frimst tekniska forvaltningen och miljé- och byggnadsférvaltningen.

Verka for effektiv samverkan av godstransporter

I samverkan med externa intressenter ska staden prioritera losningar inriktade pé att minska
de tunga transporterna i Solna. Det kan rora sig om 16sningar dir godstransporter samordnas
och styrs till forutbestimda hubbar, lokaler eller lokala omlastningscentraler dir godset
sedan kors ut i mindre och mer miljovinliga fordon. Staden samverkar vid behov med
kringliggande kommuner och Region Stockholm f6r att hitta mest optimala l6sningar for
mer hallbara godstransporter till och fran Solna exempelvis genom omlastning av gods fran
jirnvig i regionen.

I sin roll som bestillare av varor och tjanster ska staden, i enlighet med klimatstrategin,
samverka for ett effektivt arbete med hillbara godstransporter till stadens olika verksamheter.
Lastzoner, vindplaner och liknande platser f6r avlimnande och himtning av gods ska
beaktas i planeringen och anordnas i stadsmiljon.

Staden ska genom relevanta dtgirder i varje enskilt fall minimera avfallstransporterna.
Genom att minska antalet insamlingspunkter for avfall och 6ka anslutningen av nya bostider
och arbetsplatser till gemensamma sopsugar kan transportbehovet minska. Lastzoner och
vindplaner ska anordnas i stadsmiljon dven for avfallstransporter.

Oppna méjligheter fér godstrafik pa vatten

Staden ir positiv till att utveckla godstrafik pa vatten. Det ir frimst Ulvsundasjon, som
skulle kunna vara aktuell, eftersom det finns mélpunkter i form av verksamheter i huvudsak
i Solna strand.

Framkomlighet

Styra de tunga transporterna

Inriktningen ska vara att styra godstrafiken genom planering och andra dtgirder i stadsmiljon
till de statliga vigarna och de storre huvudgatorna i Solna. I planeringen av infrastruktur-
och utbyggnadsprojekt ska staden i samverkan med byggherren planera strik for den trafik
som mdste transportera byggmaterial m m.

Underlatta for leverantorer

Staden ska méta den 6kande e-handeln med hemleverans genom att avsitta lastplatser och
platser for avlimning av hemleveranser i direkt anslutning till bostadsomraden f6r att under-
litta leveranser till Solnaborna. Pa samma sitt ska angoringsplatser anordnas f6r avlimning
av gods vid stérre arbetsplatsomraden och i nirhet av mélpunkter f6r samordnad utlimning
av leveranser exempelvis for butiker med leveransboxar.
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Staden ir villig att lata intressenter prova exempelvis off-peak-leveranser eller nattleveranser
da framkomligheten pé vignitet dr bittre. Det forutsitter dock att det avser leveranser som
inte 4r bullriga och att det sker med tysta fordon.

Trygghet och sakerhet
Styra bort trafik
Tunga transporter ska styras till ett mindre antal av de storsta vigarna och stadens huvudgator

och dirigenom inte trafikera stadens lokala gator annat 4n i samband med direktleveranser
till verksamheter eller enskilda.

De statliga vigarna E4 och E18 ska vara de enda primira vigarna for farligt gods. Den enda
sekundira vigen for farligt gods i Solna dr Huvudstaleden/ Frosundaleden. Dirutéver kan
enskilda transporter av farligt gods ske till drivmedelsanliggningar och Hagastaden i Solna.

Utveckling

Efterfraga hallbara godstransporter

Staden har vid inkop av varor och transporter, dven avfallstransporter, stora mojligheter att
paverka utbudet av hillbara transporter genom att efterfriga det. Staden ska dirfor efterfraga
hallbara transporter genom att stilla relevanta krav vid inkép och upphandlingar av exempelvis
varor, godstransporter, entreprenadtransporter, avfallstransporter och fordon.

Staden ska i dialog med de storsta och viktigaste leverantérerna av varor och transporter verka
for att hitta gemensamma 6sningar for att leveranserna ska kunna ske med fossilbrinslefria
fordon, cykelfrakt och andra nya transportuppligg.

Verka for innovativa Iosningar

Staden ska folja den tekniska utvecklingen och vara positiva till act medverka till att nya
16sningar kan testas. Det kan ske genom att verka for forsknings- och utvecklingsprojeke eller
att uppmuntra att testverksamheter forliggs till Solna. Staden ska efterstriva nya l6sningar
som okar forutsdttningarna for att transporter ska kunna ske pa jarnvig och vatten.

Oka kunskapen om godstransporter i Solna

Utvecklingen inom godstransporter utifrin digitaliseringen, elektrifieringen och kdpménster
med en 6kande e-handel, sker snabbt. Det dr ddrfor viktigt att staden har god kunskap om
utvecklingen inom godstransporter och hur staden kan arbeta med det. Staden ska samla in
data och statistik om godstransporter som kan anvindas for en mer effektiv och indamalsen-
lig planering av hillbara godstransporter.

Karta dver gator/vagar

De storre mélpunkterna for leveranser av gods, de storre straken for tunga transporter, samt
vigar for farligt gods redovisas pa kartan pd nista sida.
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Primér vag for farligt gods
Sekundéar vag for farligt gods
Drivmedelsstationer
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Genomforande och uppfoljning

Solna stads versiktsplan, OP 2030, ir vigledande for den fysiska planeringen och styr

dirmed i hog grad indirekt genomforandet av trafikplanen. Ansvaret for att genomfora
trafikplanen ligger pd miljé- och byggnadsforvaltningen, tekniska forvaltningen och stads-
ledningsférvaltningen. Miljo- och byggnadsférvaltningens planeringsavdelning och stadsled-
ningsforvaltningens exploateringsverksamhet ansvarar for att trafikplanens strategier ligger
till grund for planeringen av nya utbyggnadsprojekt/omréaden i staden. P4 motsvarande sitt
ansvarar tekniska férvaltningen for att trafikplanens strategier tillimpas i utvecklingen av
den befintliga stads- och trafikmiljon. Fér att planeringen ska bli lyckosam krivs ett nira
samarbete mellan de tre verksamheterna.

Klimatstrategin, som utgér utgangspunkten for trafikplanen, har tidsatts dels till &r 2035,
dels till &r 2045. Det dr dirfor naturligt att trafikplanen ska gilla med samma tidsperspektiv.
Det forutsitter samtidigt att trafikplanen parallellt med klimatstrategin f6ljs upp och att
strategierna vid behov korrigeras om det sker dndringar av malsittningarna i klimatstrategin.
I vrigt ska en uppdatering och revidering av trafikplanen ske parallellt med att dversiktsplanen
aktualitetsforklaras eller alternativt uppdateras.
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Bilagor: Typgator

Stadens gator kan klassas in i olika kategorier. Nedan exemplifieras typgator samt vad som karaktiriserar dem.
Typgatorna ir inte absoluta, utan kan anpassas till lokala forutsittningar och behov.

EE s o pEm |Reqionaltviktig huvudgata| Huvudqata == = ==
W .

LR A—

e TLEE B N iE = B

LR LLL N N = H

BN (N e

R 10 R if = BB

meoem L .

0 P ST  —

Made with Streetmix

i e i ot T e st buwe | mea Madewith Streetmix

s=+ *p8 |Uppsamlingsgata [ g = B§ msm+« = mm Lokalgata EE = EE
Emt "B i = BB N o« Em EE = EE
Rt o H
EE = = EE EE = HNE ==. " e == = ==
K2 R ER = &N

[ ] |

-
—

]
=
|
—
— 2
- -
— O

i | manime il i | i el e | Madewith Streetmix So [Pt Onwn | v | g S Made with Streetmix



Regionalt viktiga
huvudgator

Huvudstaleden, Frosundaleden,
Solnavigen (séder om Frosunda-

leden), Enképingsvigen.
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Karaktir: Gator som forbinder Solna med angrinsande kommuner, med genom-
giende hoga trafikfldden. Gatorna ir tvéfiliga i vardera riktningen, varav yttre kor-
filten kan var busskorfilt. Sparsamt med angéringsplatser lings gatan. Fa eller inga
utfarter forekommer. Gatorna ir ofta kantade av regional cykelvig eller huvudcykel-
vig. Korsningar ir signalreglerade eller i form av cirkulationsplats. Signalreglerade eller
trafikseparerade gang- och cykelpassager. Busstrafik férekommer. Gynna ett levande
stadsliv med undantag for gator som ir sekundira leder for farligt gods.

Inriktningen 4r att gatorna utformas mer stadsmissigt.
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Huvudgator

Kolonnvigen, Grinsgatan,
Huvudstagatan (norra),
Sundbybergsvigen, Armégatan
Résundavigen och Storgatan.

Huvudgata

3m 2m 25m E5m 35m 15m am

Sidewalk Parking lane Drive lane Drive lane Lamp Bike lana

Karaktir: Huvudgatorna binder samman stadsdelar. Inslag av kantstensparkering och
angoring lings gatan kan forekomma i férsta hand i egen zon utanfér mébleringszon.
Fastighetsutfarter forekommer sillan. Gatorna ir ofta kantade av regional cykelvig
eller huvudcykelvig genom enkelriktade eller dubbelriktade strik. Busstrafik forekommer.
Korsningar regleras med trafiksignal eller cirkulationsplats med vissa undantag. Sirskild
hinsyn maste tas till att mojliggdra busstrafik. Stadsmissig utformning efterstrivas.
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Uppsamlingsgator

Bjornstigen, Fridensborgsvigen,

Uppsamlingsgata

Erik Sandbergs gata.
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Karaktir: Gatan har en uppsamlande funktion inom stadsdelar. Tar upp trafik frin
anslutande lokalgator och leder ut mot huvudnitet. Busstrafik och kantstensparkering
forekommer ofta. Korsningstyp ir frimst vijningsplikt, ddr uppsamlingsgatan har
foretride mot lokalgata men 4r understilld huvudgata. Fastighetsutfarter férekommer
mot uppsamlingsgata, men bér inte ligga for titt. Cykel sker frimst i eget cykelfilt
eller cykelbana, men kan 4ven ske i blandtrafik. For att fd méjligheter till ett levande
stadsliv kan gangbanan utvidgas med planteringszonen for att exempelvis mojliggéra
uteserveringar.



Lokalgator

Krysshammarsvigen, Honnérs-

gatan, Illerstigen, Sodra Linggatan.

Karaktir: Lokalgatan forsorjer
de nirmaste bostadskvarteren.
Trafiken sker i lig hastighet.
Gatan kantas normalt av en- eller
dubbelsidig parkering och fastig-
hetsutfarter férekommer frekvent.
Busstrafik forekommer inte pa
lokalgatunitet. Utrymme for
parkering kan vid behov utgéra
mobleringszon. Cykling sker

i blandtrafik. Géngbanor utformas
efter omradets behov.
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Gagator, gangfartsomraden, cykelfartsgator

Férekommer dnnu inte i s3 hog utstrickning i Solna. Torget vid Vistra skogen ir gigata.
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