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PM Luftkvalitet Solnavagen, Hagalund 4:10
m.fl.

| detta PM redovisas halter av luftfororeningar berdknade for Solnavagen, pa strackan
soder om Sundbybergsvéagen. Bedomningen har utgatt fran tidigare beraknade
luftfororeningshalter i rapport LVF 2018:32 (Luftkvalitetsutredning, Solnavégen, Solna
Stad, SLB-analys 2018). Sedan rapporten sammanstalldes har utformningen av
bebyggelsen forandrats samt planerad hastighet pa Solnavagen sankts fran 50 km/h till 40
km/h. Halterna av kvavedioxid (NO;) och partiklar (PM10) beddms i detta PM for ett
scenario ar 2025 och jamforts med miljokvalitetsnormerna for utomhusluft och med
tidigare berdknade halter.

Effekten pa luftfororeningshalten har bedomts utifran foljande forandringar:

e Andrad skyltad hastighet pa Solnavagen sdder om Sundbybergsvagen, 40 km/h
istallet for 50 km/h.

e Bebyggelsen dster om Solnavagen, Hagalund 4:10, har annan utformning och
andrad byggnadshdjd &n i tidigare utredning.

Tidigare utredning har utforts med en 3D-modell (MISKAM). Modellen &r en CFD-
modell (CFD=Computational Fluid Dynamics) och &r ett avancerat modellverktyg som
anvands for att berakna luftféroreningshalter i miljéer med komplicerad geometri som
t.ex. stadsbebyggelse. | denna revidering har inga nya CFD-berékningar utforts.
Berékning av hur luftféroreningshalterna paverkas av ovan namnda forandringar har i
stallet utforts i en enklare gaturumsmodell (OSPM). Resultaten fran gaturumsmodellen
har sedan anvénts for justering av halterna i CFD-berakningen.

For dvriga indata, gransvérden, metod och modellbeskrivning hanvisas till LVF 2018:32.

Effekt av andrad utformning av bebyggelsen i Hagalund 4:10

Bebyggelsen langs en gata paverkar bl.a. vindriktning, vindhastighet och turbulens. Dessa
parametrar paverkar, i sin tur, hur omblandning och utspadningen av luftféroreningar sker
i omradet. Byggnader langs en gata kan forhindra att fororenad luft nar bakomliggande
bebyggelse och luftféroreningshalterna blir oftast laga pa gardar och fasadsidor som inte
vetter mot gatan. | gaturummet som bildas 1angs Solnavégen till féljd av den foreslagna
bebyggelsen uppstar forhojda halter av luftféroreningar pa grund av dalig utvadring av
fororenad luft. Detta galler for bade den gamla och den nya utformningen av
bebyggelsen.

Ny byggnadshdjd och ny utformning av bebyggelsen visas i Figur 1 dar aven tidigare
utformning visas. Byggnadshdjden vid fasad mot Solnavégen foér de norra husen dkar
med ca 8 - 9 m jamfért med tidigare utredning. Det sodra husets fasad mot Solnavagen
varierar mellan ca 13 och 51 meter ovan mark jamfort med tidigare ca 9 — 48 m. Hogre
hushojd genererar generellt nagot hogre halter vid fasad.

Haltokningen intill husfasad till foljd av den nagot hogre hushojden ar beréknad till
mindre &n 0,5 pg/m? av total dygnsmedelvardet for bade PM10 och NO..
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Forandringar av bebyggelsens utformning, forutom byggnadsh6jd, har inte beraknats da
detta kvaver modellering i en 3D modell. Dock har en bedémning utforts utifran tidigare
erfarenheter av 3D modellering. Troligen okar halten nagot i nuvarande forslag da den
tidigare 6ppningen mellan de tva sddra husen forsvinner. Dock ar 6ppningen liten i
tidigare utformning och byggnadshojden lag (7 - 8 m) i foreslagen utformning varvid
haltokningen beddms som liten och ryms inom modellens osékerhet.
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Figur 1. Utformning av omradet ar 2025. De roda polygonerna ar planerad byggnation. |
bilden visas ungefarliga hojder éver mark (m) pa de nya byggnaderna. De inringade roda
byggnaderna ar de som har andrat utformning jamfért med tidigare utredning.
Bebyggelseutformning i tidigare utredning visas i rutan till hdger i bilden (orangea

polygoner).

Effekt av férandrad hastighet

PM10 bestar av bade storre slitagepartiklar och mindre forbranningspartiklar. Dubbdéck
ar den enskilt viktigaste orsaken till hoga PM10-halter i Stockholms lan och bildning av
slitagepartiklar &r starkt beroende av fordonshastighet och andel dubbade vinterdack.
Berdkningar och matningar har visat att sankt hastighet kan bidra till l&gre haltbidrag av
PM10 fran en véag. De forbranningspartiklar som kommer ut i fordonets avgasror ar
mycket sma (mindre an 1 um) och bidrar mycket lite till PM10 halten. Framtida beslutade
avgaskrav for nya bilar har en mycket liten paverkar pa PM10 halten framgent.
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Fordonens utslépp av kvéveoxider (NOX) styrs bla av bilens bransleférbrukning. Vid
hastigheter runt 70 km/h har de flesta bilar lagst bransleforbrukning (ger da lagst utslapp
NOX). For hastigheter under och éver 70 km/h 6kar bransleférbrukningen, och sérskilt
mycket for tunga fordon. Fordonen har generellt hogre kvéaveoxidutslépp vid 40 km/h
jamfort med 50 km/h. Utslappen av NOXx prognostiseras att minska efter ar 2025 pa grund
av redan beslutade skérpta avgaskrav.

En sankning av hastigheten fran 50 km/h till 40 km/h ar foreslagen pa Solnavéagens
strackning soder om Sundbybergsvagen. En sdnkning av hastigheten dkar halten av NO,
men sénker halten av PM10. Redan beslutade utslappskrav beréknas ge lagre utslapp av
NO; efter ar 2025, effekten pd PM10-utslappen ar mindre. Darfor forordades i rapporten
LVF 2018:32 en ldgre hastighet for att minska halten PM10 vilket nu planeras att
genomfdras.

Solnavagens lokala haltbidrag

En sankning av hastigheten fran 50 km/h till 40 km/h paverkar vagens lokala haltbidrag
till de totala halterna av NO2 och PM10. Solnavégens lokala haltbidrag av kvaveoxid
(NOX) beréknas 6ka med ca 16 - 17 %. Lokala haltbidraget av PM10 beréknas minska
med ca 10 - 11 %. Observera att detta galler haltbidraget fran Solnavagen och inte
procent pa totala halten som visas i Figur 2 och 3. Berdaknad haltférandring kan vara
overskattad pa grund av att sankt skyltad hastighet inte alltid foljs av en motsvarande reell
hastighetssénkning.

Paverkan pa totala halter pa Solnavagen, PM10 och NO, dygnsmedelvarde

En sénkning av hastigheten fran 50 km/h till 40 km/h paverkar aven den totala halten pa
Solnavagen. Da miljokvalitetsnormen for dygnsmedelvarde av PM10 och NO; &r svarast
att klara i Stockholmsomradet redovisas forandringen for denna tidsuppldsning.

Intill planerade hus (Hagalund 10_4) beddms dygnsmedelhalten av NO, 6kamed ca 2 - 3
ug/me. For PM10 sker en minskning av dygnsmedelhalten med ca 1 - 2 pg/m?®.

Precis som for Solnavagens lokala haltbidrag kan berédknad haltférandring vara
overskattad pa grund av att sankt skyltad hastighet inte alltid foljs av en motsvarande reell
hastighetssédnkning.

Slutsatser och bedémning av totala dygnsmedelhalter av PM10 och NO,

| Figur 2 och 3 visas beréknade dygnsmedelhalter med hansyn till ny utformning av
bebyggelsen och sankt hastighet pa Solnavagen.

PM10 dygnsmedelhalten bedéms minska med ca 1 - 2 ug/m?® i gaturummet vid
byggnaderna i Hagalund 4:10. Motsvarande siffra for NO; dr en 6kning med ca 2 - 3
ug/m?,

Miljokvalitetsnormen bedéms klaras for bade PM10 och NO; intill planerad bebyggelse.
Overskridande av miljokvalitetsnormen for bada &mnena sker pa en liten del inom
vagomradet i norra delen av bedomt omrade.

Aven om en lagre hastighet ger nagot hogre NO, halter &r detta en bra &tgard. Halten NO,
prognostiseras att minska efter ar 2025 pa grund av skarpta avgaskrav. PM10 halten
paverkas mycket lite av framtida avgaskrav. For att fa ner halten PM10 kravs andra
atgarder varav hastighetssankning ar en relevant atgard.
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NO2 dygnsmedel ar 2025
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Figur 2 Beraknad dygnsmedelhalt av kvavedioxid, NO2 (ug/m3) under det 8:e varsta
dygnet ar 2025. Overskrider halten 60 pg/m3 6verskrids miljokvalitetsnormen. Miljomal

for dygnsmedelhalt saknas
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PM10 dygnsmedel ar 2025
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Figur 3. Beraknad dygnsmedelhalt &r 2025 av partiklar, PM10 (ug/m3) under det 36:e
varsta dygnet. Overskrider halten 50 ug/m3 6verskrids miljokvalitetsnormen. Ar halten

storre an 30 pug/m3 klaras inte miljomalet.
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