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Sammanfattning AERY

AFRY har p3 uppdrag av Veidekke tagit fram ett trafikprogram for sédra Hagalund.
Trafikprogrammet utgér underlag fér detaljplan och beskriver p& en évergripande
nivd hur fotgéngare, cyklister och motortrafiken och dess férare ska angdra och
trafikera omradet.

Sodra Hagalund omfattar cirka 600 lagenheter samt cirka 26 000 m? BTA kontor,
varav cirka 25 000 m?2 bestar av ett storre kontorshus.

AFRY har medverkat i framtagandet av utformningsprinciper och tillsammans med
BSK Arkitekter och Veidekke sdkerstallt framkomligheten for samtliga trafikslag.
Utdver de beskrivnigar som finns i trafikprogrammet har vi sakerstallt och
kontrollerat att lutningar, bredder och méjlighet till vandning ar tillrackligt for att
skapa en sdker trafikmiljé for samtliga trafikanter.

Trafikprogrammet beskriver ett omradde som medger trafik for de fordonslag

som kommer att framféras pa det lokala gatunatet. Programmet beskriver ocks
ett férvantat parkeringsbehov och vilket behov av angéring som finns samt var
dessa planeras. Antalet parkeringsplatser utgdr fran Solna stads parkeringsnorm
frdn 2014. Den gdgata som planeras mellan kvarter tva och kvarter tre

medger motorfordonstrafik samt angéring pa avsedda platser utan att hindra
bakomvarande trafik. Utfarten mot Solnavégen 6ver det regionala cykelstraket
behover studeras vidare for att sakerstalla att cykeltrafiken ges prioritet gentemot
motorfordonstrafiken.

Omradets trafikalstring har tagits fram med hjalp av Trafikverkets
trafikalstringsverktyg. Dessa har sedan justerats for att ytterligare anpassas till
detta projekt och dess nérhet till kapacitetsstark kollektivtrafik. Omradet har
potential att fa ett hégt nyttjande av hallbara transportmedel i och med dess narhet
till bde tunnelbana och planerade stombusslinjer. Utdver det planeras omradet i
direkt anslutning till det regionala cykelstraket mellan Stockholm och Solna.
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Gang- och cykeltrafik

Soédra Haglund ligger i direkt anslutning till det regionala cykelvagnatet langs med
Solnavégen. Boende och verksamma i omradet kommer darmed ha en mycket god
tillganglighet till ett attraktivt och prioriterat cykelstrak.

Lokalgatan mellan kvarter tva och tre avslutas ndrmst Solnavédgen med en
enkelriktad Gagata. Det innebar att motordrivna fordon endast far framforas pa
gatan om de har &rende till ndgon av entréerna langs med gatan. Att reglera det
som Gagata innebér att det kan bli en séker trafikmiljo for oskyddade trafikanter
och en vistelsegata. Fér boende blir det en gen koppling mot Solnavagen och
planerad busshallplats for stombuss samt tunnelbanans kommande entré.

P& en gdgata &r fotgadngare och oskyddade trafikanter prioriterade eftersom endast
ett begransat antal motorfordon far framféras. En fredad zon med planteringar och
méblering foéreslds samt tydliga gdngytor. Det ger goda méjligheter for fotgédngare
med funktionsnedséattning att réra sig mellan Solnavdgen och lokalgatorna pa ett
sakert satt. Langs med fasaderna l6per gdngbanor.

Gangbanorna ldngs med lokalgatan far en bredd p& 2,5 meter. Det finns ingen
forgadrdsmark mellan byggnad och allméan platsmark inom omradet. Tillgdngligheten
for rorelsehindrade sdkerstalls dels genom angdéring i garage och dels genom
besdksparkering ldngs med lokalgatorna inom planomradet.
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Kollektivtrafik

I omrddet kommer entré till tunnelbanans Gula linje att byggas. Samtliga entréer
planeras inom ett gangavstand pa cirka 250 meter. Tunnelbanans stréckning
planeras mellan Solna station - Odenplan och vidarare sdderut med den Gréna
linjen. Bada andstationerna ansluter till pendeltdg och vid Solna station finns dven
Tvarbanan.

Solnavagen trafikeras idag av busslinjerna 67, 506,507 och 508. Trafikforvaltningen
(SL) planerar att férlinga en eller tva stombusslinjer (linje 2 och/eller 6) langs

med Solnavéagen. I anslutning till tunnelbanans entré planeras det dérmed
busshallplatser som ska rymma tva ledbussar.

Omradet kommer darmed fa en mycket god tillgénglighet till en kapacitetsstark
kollektivtrafik med téta avgangar och anslutningar till flera viktiga malpunkter, bade
i Solna och i angransande kommuner.
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Biltrafik

Planomradet angrénsar till Solnavégen, en viktig huvudgata som kopplar ihop
Solna med Stockholm. Solnavédgen bestdr av 2+2 korfalt samt utpekat regionalt
cykelstrak som kopplar ihop Stockholm med Solna och kommunerna i norra delarna
av storstockholm. Hastighetsbegransningen langs med Solnavagen ar i dagslaget
50 km/h.

Solna kommun arbetar med att gestalta om Solnavédgen for att f& mer av en
stadsmaéssig karaktar forbi planomradet och den framtida tunnelbaneentrén.
Kommunen planerar dven att sdnka hastigheten pa Solnavégen sdder om
korsningen Sundbybergsvdagen/Vasta vagen till 40 km/h. Trafikférvaltningen (SL)
har planer for flera stombusslinjer langs med strackan som kommer att angéra
Karolinska sjukhuset samt de centrala delarna av Stockholm. Hallplatser for tva
stycken ledbussar planeras pa vardera sida om Solnavégen i anslunting till torget
med planerad tunnelbanentré.

Viss angdring kommer att vara tillaten l1angs med Solnavégen. Dels for att klara
kraven om tillgdnglig angéring till verksamheter, men ocksa for t ex fardtjanst till
och frén tunnelbanans entré.

Biltrafik ska angéra planomradet via Véstra vagen. Langs med skogsomradet dster
om planomradet I6per en allman lokalgata som utgor tillfartsvagen till byggnaderna.
Lokalgatan mellan kvarter 2 och skogsomradet kommer att utgéras av kvartersgata.
For att nd kontorshuset krédvs det lutning pa lokalgatan upp mot véndplanen mellan
kvarter ett och tva. Vandplanen ligger ovanpd tunnelbanans entré. Fran véndplanen
nas kontorsfastighetens garage och leveransmottagning. Aven bostadskvarterens
eventuella sopsugsanldggning angérs fran vandplanen. Vandplanen &r
dimensionerad for att klara vandning av en normal lastbil samt sopbil.

Mellan kvarter tva och tre ansluter en dubbelriktad lokalgata mot lokalgatan

langs med skogsomradet. Ungefar mitt pd strackan planeras en vandzon i héjd
med nedfart till garaget for kvarter ett och tva. Den sista biten av lokalgatan

mot Solnavégen foreslas regleras som Gagata och vara enkelriktad. Endast utfart
mot Solnavdgen ska vara mdjlig. I kommande detaljplanering kravs det att det
regionala cykelstraket ges prioritet jamfoért med utfarten mot lokalgatan, utformning
och materialval ar sarskilt viktigt for att tydliggéra prioriteringen. Det regionala
cykelstraket ska vara 6verordnad utfarten till Solnavagen. Cykelbanan ska vara
genomgaende langs med Solnavégen. For att prioritera cykeltrafiken pa stréckan
ska ingen kantsten p& cykelbanan anlaggas vid lokalgatans utfart mot Solnavégen.
Fordon fr&n Gagatan kommer endast kunna svdnga héger ut pd Solnavégen.

P& Gagatan behdver sarskilda platser tillskapas for angdrande fordon.
Trafikprogrammet har sdkerstallt att t ex en personbil kan passera stillastdende
lastbil. Ldngs med lokalgatorna anordnas platser for hamtnings- och lamningstrafik.
For boende samt anstallda i kontorshuset anordnas tillganglig parkering i
underjordiska garage. For bestkare finns det méjlighet att tillskapa tillganglig
parkering inom 25 meter mellan entré och parkeringsplats pa lokalgatorna.
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Parkering och angéring

All parkering for boende och anstallda planeras till garage under respektive
kvarter. Projektets parkeringstal utgar fran Solna stads parkeringsnorm fran 2014

i kombination justerat for projektspecifika forutsattningar och mobilitetsatgarder.
Ska Solna stads bilparkeringsnorm galla fullt ut finns det ett behov av 291
parkeringsplatser for de boende i kvarter tvad och tre. Kontorshuset samt planerade
lokaler har ett behov, enligt parkeringsstrategin pa 326 parkeringsplatser. Totalt
planeras det for 421 parkeringsplatser i hela omradet.

Garagen for bostadshusen kommer att innehalla cirka 300 platser, i kvarter
ett, kontorshuset planeras det for cirka 110 parkeringsplatser for bil. Fér sédra
Hagalund har Veidekke ett projektspecifik parkeringstal motsvarande 0,4 for
bostadshusen vilket motsvarar 235 parkeringsplatser. I kontorshuset planeras
det for 4,3 bilparkeringsplatser for besdkare och anstallda per 1 000 m? BTA. Det
lagre parkeringstalet bedéms kunnas nds genom upprattande av samutnyttjande
av parkeringsgaraget i kvarter tre. Méjlighet till samutnyttjande kan ske genom
upprattandet av Samfallighet fér delar av garaget i kvarteret. Eftersom det finns ett
visst dverskott av parkeringsplatser for bil i bostadshusen anses det vara mdjligt
medge ett lagre parkeringstal dven for kontorshuset.
' : ) sl e
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For bostadshusen finns ett behov av cirka 1 100 parkeringsplatser for cyklar enligt
kommunens parkeringsstrategi. Kontorshuset och dvriga lokaler har ett behov av
cirka 390 parkeringsplatser for cyklar. 350 av dessa platser bor vara avsedda for
kontorshuset. Cirka tio procent av dessa platser bér vara avsedda for 1&dcyklar.

For att uppna de lagre parkeringstalen kommer det finnas ett flertal
mobilitetstjanster. Byggtiden har ett 13ngt perspektiv vilket medfor att exakt

vilka mobiltetstjanster som kommer att finnas avgors senare. Men narheten till
kapacitetsstark kollektivtrafik, bade stombusslinjer och tunnelbana éppnar upp
mojligheten att redan frdn borjan ha ett valdigt hégt nyttjande av kollektivtrafik. I
och med det skulle det vara mdjligt att ha en kollektivtrafikpool. En delfinansierad
SL-kortspool med reskassa- eller periodladdade kort som lattillganglighet kan bokas
via t ex en App. Kortet kan hamtas och lamnas i ett gemensamt utrymme i huset.
Delfinansieringen bor framforallt komma fran parkeringsavgifterna i fastigheten.
Utbver det planeras det for bilpool.

AERY

Det kan ocksa vara méjligt att skapa en cykelpool dér olika typer av cyklar

finns tillgangliga vilket gor att boende och verksamma kan hyra den cykel som
passar bast for tillféllet. Cykelparkeringarna kommer att vara av hég kvalitet

och méjlighet att I8sa fast ramen i samtliga cykelstall. Det ska vara latt att

komma &t cykelrummen samt att det finns utrymme for att kunna utféra egna
verkstadsdtgarder pa cykeln, t ex brunn for tvatt och reperationsstélining for cykel.

Samtliga nyinflyttade kan ocksd erhdlla ett informationspaket dar det framgar vilka
mobilitesmaojligheter som finns samt vilka resmdéjligheter med kollektivtrafik som
finns. Paketet bér exempelvis innehdlla cykelkarta och malpunktslista med hallbara
resforslag.

Det bor ocksd vara mojligt att ge rabatterade priser pa kollektivtrafiken genom
finansering av parkeringsavgifter. Samtliga parkeringsplatser bér avgiftsbelaggas
och den faktiska kostnaden av att parkera boér tas ut av brukarna och inte spridas ut
over samtliga. En hég avgift for parkering samt begransade méjligheter att parkera
pa gatan minskar incitamentet att ha skaffa egen bil. Platser bér vikas till bilpool.

Leveransboxar ar ocksa en méjlighet att genomféra alternativt ha digitala I3s vilket
mojliggér lamning av varor utan att ldagenhetsinnehavarana ar hemma. Lokaler kan
ocksa vikas 3t vissa typer av verksamheter som inte kréver mycket personal, t ex
gym, cykelverkstad, peronallés 24/7 mobildriven mataffar (Moby Mart).

Cykelrummen blir enkla att nd frdn gatorna i bottenv@ningarna och erbjuder
generdsa mojligheter att 13sa fast dem.



Alstring

Omradet bestar av bade bostéder i flerbostadshus samt kontorslokaler. Dels ett
stérre kontorshus, dels verksamheter i bottenvaningarna i bostadshusen och
kontorshuset. Den totala BTA ytan i bostadshusen omfattar cirka 46 800 m? ljus
BTA. Ytan fordelas pa knappt 600 ldgenheter.

I bostaderna beddms det bo cirka 1 100 personer. Den totala BTA ytan for
verksamheter och kontor uppgar till knappt 28 000 m? BTA. Enligt Trafikverkets
alstringsverktyg skulle omradet generera cirka 7 200 resor/dygn till och fran
omrédet.

Trafikverkets alstringsmodell bér inte anvandas rakt av. Det ger en indikation

om fordelningen och antalet resor till och fran ett omrade. Med hansyn till
lokaliseringen och néarheten till kollektivtrafik bér andelen resor med kollektivtrafik
vara hogre. I Stockholm har kollektivtrafiken en andel pa cirka 40 procent av alla
resor pa vardagar. Med hansyn till omradets lage bedéms det som att cirka 45
procent av resorna kan ske med kollektiva fardmedel. Enligt Trafikférvaltningens
resvaneundersokning fran 2015 sker elva procent av alla resor med cykel. Sedan
dess har cyklingen 6kat nagot och 15 procent bedéms som en rimligt andel fran
detta omrade. Andelen till fots beddms som nagot éverskattad i Trafikverkets
alstringsmodell och justeras ned till forman for kollektivtrafik och cykel.

Andel per fardmedel, Trafikverkets
alstringsverktyg

2%

50%

\_6%

= Bil = Kollektivtrafik = Cykel =Till fots = Annat

Kv2 |Kv3
1 RoK 76 68
2 RoK 99 93
3 RoK 65 79
4 RoK 30 51
5 RoK 11 11
6 RoK 5
Summa | 286 302

Tabell 1 Lédgenhetsférdelning fér
kvarter 2 och kvarter 3.

Totalt Andel Totalt Andel

Bil 1347 17 % Bil 1347 17 %
Kollektivtrafik |1 911 25 % Kollektivtrafik |3 401 46 %
Cykel 498 6 % Cykel 1166 15 %
Till fots 3879 50 % Till fots 1 554 20 %
Annat 138 2% Annat 155 2%
Totalt 7772 100% Totalt 7772 100%
Tabell 2 Férdelning enligt Trafikverkets Tabell 3 Férdelning dér alstringen har
alstringsmodell. justerats.

Andel per farmedel, justerad
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