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Synpunkter som inte tillgodosetts

1. Bakgrund

Detaljplanens syfte ér att mojliggdra ett runt parkeringshus som placeras innanfor
rampen som forbinder Kolonnvégen med Signalbron. Parkeringshuset ska i forsta
hand forsorja ishallarna, de nya kontors- och simhall samt Icas huvudkontor. In- och
utfart till parkeringshuset ar ténkt att ske frdn Gustav I1I:s boulevard. Genomgéende
ska héllbara och miljoanpassade material anvéndas

Detaljplanens genomforande har inte bedomts innebdra betydande miljopaverkan.
Nagon miljokonsekvensbeskrivning upprittas dirfor inte. I Solnas dversiktsplan OP
2030 antagen i mars 2016, dr omradet utpekat som ett omrade med blandad stadsbe-
byggelse.

Ett forslag till detaljplan har uppréttats av miljo- och byggnadsférvaltningen. Bygg-
nadsndmnden har den 14 oktober 2020, § 80, beslutat att planforslaget ska bli
foremal for granskning.

Léansstyrelsen, Lantmateriet, kommunens forvaltningar, myndigheter, sakdgare och
andra berdrda har beretts tillfdlle att ldmna synpunkter pé forslaget. Handlingarna
har visats 1 Solna stadshus och pé Stadsbiblioteket 1 Solna centrum (Solnarummet)
under tiden 6 november — 30 november 2020. Handlingarna har ocksa funnits till-
gingliga pa stadens webbplats www.solna.se. Inbjudan till att ldmna synpunkter har
skickats enligt séndlista till sakégare enligt fastighetsforteckning, till dem som in-
kommit under samradet samt till remissinstanser.



2. Sammanfattning

Har foljer en kort sammanfattning av inkomna yttranden. Yttrandena aterfinns dven
nedan under rubrik 3. Yttranden. Vid behov har de kortats ned, exempelvis for att
undvika upprepning av information om detaljplanen. Yttrandena finns oavkortade att
ta del av pa miljo- och byggnadsforvaltningen.

Yttranden i korthet
Lénsstyrelsen har synpunkter pé transporter med farligt gods.

Lantmiteriet anser att planhandlingarna bor fortydligas avseende avgransning all-
mén platsmark och kvartersmark samt att det dr otydliga planbestimmelser géillande
tredimensionell fastighetsbildning.

Norrenergi AB papekar att de har befintliga ledningar i anslutning till planomradet,
och att de ska kontaktas med god framforhallning vid en eventuell flytt. En sddan
flytt anser Norrenergi AB ska bekostas av exploatoren.

Trafikverket Enligt Tekniskt PM “’Signalen 1 — Riskbeddmning avseende befintliga
brokonstruktioner” sa rekommenderas att paltyper och installationsmetoder véljs si
att risken for paverkan pa befintlig kommunal bro blir minimal. Detta skulle dven
minska risken for jarnvégen viasentligt. Trafikverket ser dock att det behdver sdker-
stillas att ingen paverkan sker pd jarnvdgen Ostkustbanan i genomforande skedet
utifran vald grundldggningsmetod. Detta bor foljas upp i ett bevakningsavtal som
tecknas mellan Trafikverket och Solna stad.

Storstockholms brandforsvar (SSBF) har synpunkter betrédffande resonemanget att
fasaden skyddar vid en yttre olycka och ventilerar ut vid en inre olycka. Fortydliga
avstdnd mellan byggnad och spar, utformning av den kortare vigen till skyddad ut-
rymningsvig i byggnaden jamfort med ute. SSBF Onskar utvédrdering av hur en
brand i parkeringsgaraget kan pdverka sparomradet jamfort med bréanderna i Sta-
vanger och Héssleholm. I den kommande byggprocessen finns genom nuvarande
bygglagstiftning inget krav pa sliacksystem. SSBF anser dérfor att Solna Stad med
hinsyn till riksintresset om att hélla jadrnviagen 6ppen borde infora ett krav 1 planbe-
stimmelserna om att byggnaden skall forses med ett automatiskt slicksystem, t.ex.
sprinklersystem eller motsvarande. Pa grund av komplexiteten av en insats mot el-
fordon Onskar darfor SSBF att det redovisas var dessa ska placeras samt att mojlig-
heten for raddningstjénsten att ta ut dessa fordon fran garaget beaktas i vidare pro-
jektering.

Region Stockholm (f.d. SLL), Trafikforvaltningen anser att det dr viktigt att hén-
syn tas till Trafikforvaltningens riktlinjer i RiBuss vad giller lutningar och gatu-
bredder samt utformningar av héllplatser nér dessa projekteras.

Solna Vatten har befintliga ledningar for vatten, spillvatten och dagvatten i konflikt
med planerad bebyggelse. Spillvatten- och dagvattenledningarna behdver utforas sa
att de inte riskeras att skadas samt dr mojliga att underhdlla och byta ut dven nér
byggnaden dr pa plats. Vattenledningen maste ldggas om i nytt lage utanfor byggna-
den. Atgirder och flytt ska ske p bekostnad av exploatdren. Ett avtal mellan exploa-
toren och Solna Vatten AB géllande ledningsflytt méste tecknas innan planen kan
antas.
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Norrenergi AB har befintlig stamledning for bade kyla och virme i det nu plane-
rade exploateringsomradet. Det innebdr att alla arbeten pa nu aktuella ledningar
maéste ske med hog framforhallning och vetskap om att dessa ledningar &r vitala for
forsdrjningen av Danderyd kommun samt andra omrdden inom Solna med védrme
och kyla. Om ledningarna behover flyttas for att mojliggora byggnation enligt det
aktuella planforslaget utgar Norrenergi ifrdn att omldggning av de befintliga led-
ningarna bekostas av exploatdren.

Vattenfall Eldistribution AB noterar i samradsredogorelsen att dialog mellan Solna
stad, exploatoren och Vattenfall har initierats. Byggherren uppmanas att kontakta
projektplanerare sa de kan komma igadng med projektering och genomforande.

Lundagrossisten har synpunkter pa parkeringsbehovet i omradet, genomforandeti-
den 1 gillande detaljplan, trafiksituationen i omradet, paverkan pd deras fastighet
samt att Solna stad behover ta ett helhetsgrepp 6ver omradet.

Privatpersoner har synpunkter pd behovet av ett parkeringshus samt trafiksituat-
ionen 1 omrédet.

Remissinstanser

Lansstyrelsen

Planomradet ligger i nédrheten till Ostkustbanan dér farligt gods transporteras. | PM
Risk (Brandskyddslaget 2020-06-18) framkommer att gas kan trdnga in i byggnaden
vid en olycka med farligt gods. Vid en olycka pa jarnvégssparet dr det viktigt att
utrymning kan ske bort fran jarnvigen vilket kommunen nédmner i1 planbeskrivning-
en. Lansstyrelsen anser att detta d&ven behover regleras med en planbestimmelse pa
plankartan for att sékerstilla utférandet.

Forvaltningens kommentarer: Plankartan kompletteras med en planbestimmelse
som sdkerstiller utrymning bort fran Kolonnvagen.

Storstockholms brandforsvar (SSBF)

Hantering av olycksrisker

SSBF har tidigare yttrat sig i detta drende i samradet (2018-07-09). Pa grund av da
radande arbetsbelastning valde SSBF att i det skedet yttra sig 1 ett enkelt forfarande.
SSBF noterar positivt att de da givna synpunkterna dr behandlade.

I detta skede viljer SSBF att komplettera drendet med foljande.

Kommentarer pd PM Risk

Enligt resonemang i PM risk utgor fasaden pé parkeringshuset ett skydd mot in-
tringande gaser utifrin "Oppningarna utgér dock enbart 30 % av den totala ytan
vilket innebdr att eventuell gasintrdngning forsvdras och ytan i garaget blir pa sa
sdtt betydligt mer skyddad dn omrdden utomhus." 1 PM Risk anvinds dven fasadens
Oppningsarea som ett resonemang for att det litt kan ske brandgasventilering genom
fasad "Parkeringsdelen i byggnaden utférs som en enda brandcell. Byggnaden ut-
fors ddrfor med “dppen fasad”, vilket innebdr att en viss andel av fasaden maste
vara oppen for att mojliggora naturlig ventilation. Detta utgor en viktig forutsditt-
ning for byggnadens brandskydd (se figur 2). Fasaden bestdr av 70 % tdckt yta och
30 % oppen/perforerade yta (se figur 3)." SSBF 6nskar fortydligande av hur samma
resonemang kan anvéndas till motivering av motstridiga mal med fasaden.
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Det ér otydligt vilket det faktiska avstandet mellan spér och parkeringshus blir samt
vilket avstdnd som &r beaktat i PM risk. Pa sid 15 i PM risk uttalas att ”Parkerings-
huset planeras ca 34 meter frdan nytt spdr pa Ostkustbanan (spdrmitt).” Detta resul-
terar 1 sin tur att kravet pa att “byggnad ska placeras minst 30 meter fran ndrmaste

sparmitt pd nytt planerat spar” uppfylls.

1 samma dokument under slutsatser pd sid 16 dterfinns foljande 2 punkter:
 Eventuella fasaddelar mot Ostkustbanan, inom 30 meter fran placering av eventu-
ellt nytt spar, ska utforas i obridnnbart material.

SSBF onskar saledes ett fortydligande om vilket avstand fran jarnvdgen som byg-
ganden skall uppforas.

I PM risk aterfinns dven foljande resonemang: ”Mdnniskor i parkeringshuset dr mer
skyddade dn mdénniskor som vistas utomhus pd samma avstand eftersom den tinkta
fasaden ger ett visst skydd samt att de har méjlighet att ga in i en skyddad utrym-
ningsvdg som mynnar mot en sida som vetter bort frdn jdarnvdgen.” Ménniskor i
garaget uppges ha en kort vig till denna skyddade utrymningsviag. SSBF 6nskar en
beskrivning om hur den skyddande utrymningsvdigen, som uppges skapa en kortare
exponeringstid for brand och gas, dr utformad.

Erfarenheter och méjlighet till rdddningsinsatser

Vid hindelse av en olycka i parkeringsgaraget kan omkringliggande infrastruktur
paverkas. Olyckor som paverkar infrastruktur, &ven mindre sddana, kan fa en stor
paverkan péd samhillet som helhet. Miljo- och byggnadsforvaltningen bor darfor
sdkerstélla att denna sarbarhet beaktas vid en eventuell riskbedomning samt att hén-
syn tas till detta vid beslut om marken ar lamplig for aktuell bebyggelse ur ett
olycksriskperspektiv. SSBF onskar utvardering av hur olycka i1 parkeringsgaraget
kan paverka sparomradet.

Det &r tyvérr inte helt ovanligt med stora brinder i parkeringshus. Méanga héndelser
har genom aren intraffat i SSBF:s verksamhetsomrade. Nagra externa erfarenheter
belyser dven komplexiteten samt storleken pé den olycka som kan intréffa, till ex-
empel:

» Stavanger, 2020-01-07. Branden omfattade 300 personbilar och satte hela flygplat-
sen ur spel under en ling tid. Svenska RISE &r engagerade av DSB (motsvarande
svenska Myndigheten f6r samhillsskydd och beredskap) och DiBK (motsvarande
byggnadsmyndigheten) for att utvdrdera branden och dra lairdom av den. Flygplats-
raddningstjdnsten anvinda skumvitska i slickningsarbetet for att f4 branden inom
kontroll. En sldckmetod som SSBF pa grund av skummets kraftigt negativa inverkan
pa miljon inte 6nskar behova.

* Héssleholm, 2019-08. En byggnad vildigt nédra sparen orsaka tagstopp i en veckas
tid med avsevérda samhéllsekonomiska konsekvenser till f6ljd. Branden spred sig
over 10 jarnvégsspar till en container pa andra sidan spéren.

Gemensamt for de ndimnda brénderna ar att bdda byggnaderna saknade ndgon form
av slacksystem. Detta gjorde rdddningstjdnsten tdmligen chanslosa. Handelserna
orsakade stora samhillsekonomiska konsekvenser.



I den kommande byggprocessen finns genom nuvarande bygglagstiftning inget krav
pa sldcksystem. SSBF anser dirfor att Solna Stad med hansyn till riksintresset om att
halla jarnvdgen 6ppen borde infora ett krav i planbestdimmelserna om att byggnaden
skall forses med ett automatiskt slicksystem, t.ex. sprinklersystem eller motsva-
rande. SSBF Onskar dven belysa att laddning av elfordon ar ett nytt egenskapskrav i
plan- och bygglagen (PBL). Pa grund av komplexiteten av en insats mot elfordon
onskar darfor SSBF att det redovisas var dessa ska placeras samt att mojligheten for
rdddningstjdnsten att ta ut dessa fordon frin garaget beaktas i vidare projektering. Se
vidare 1 vigledningsdokument VL2019-05 Laddningsplatser for elbilar.

Ovrigt
SSBF rekommenderar fortsatt samverkan kring frdgorna om det finns osékerhet i
hur ovanstiende yttrande ska beaktas i1 resterande del av planprocessen.

Forvaltningens kommentarer:

Det planerade utforandet innebér att garaget forses med en fasad som tacker ca 70 %
av byggnadens yta. Det medfor att inlickage av eventuellt utlickt gas endast kan ske
genom ungefir en tredjedel av byggnadens fasad. Oppningarna innebir att det finns
en naturlig ventilation av garaget vilket innebér att koncentrationen av eventuell gas
inte ackumuleras inuti byggnaden utan vidras ut. Aven vid en inviindig brand kom-
mer den naturliga ventilationen medfora att rokgaserna vidras ut s att utrymning
kan ske under trygga forhéllanden.

Den beriknade risknivan dr inte s& hog sé att den motiverar att omfattande dtgirder
vidtas. Ménniskor 1 garaget kommer inte att utsittas for oacceptabla risker till f6ljd
av den ténkta 16sningen. Garage utgdr dessutom inte stadigvarande vistelse eftersom
de som besoker garaget endast dr dar under en mycket begréansad tid, &r pigga och
vakna, snabbt kan upptécka faran samt sitta sig i sdkerhet pa kort tid

Byggnaden planeras pa 34 meters avstand fran ndrmaste spar. Riskbedémningen ar
genomford och utgar frén att byggnadens ndrmaste fasaddel placeras 34 meter fran
ndrmaste spar.

Mainniskor 1 garaget har tillgang till utrymningsviag med utférande och avstand en-
ligt Boverkets byggregler. Utrymningsvégarna ar slutna och utgdr egna brandceller.
Minniskor utomhus utmed jarnvagen ar helt exponerade vid en olycka och maste ta
sig in i en byggnad for att fd motsvarande skydd.

Stavanger

Byggnaden utgjorde ett Oppet parkeringshus med plats for 3000 bilar. Vid brandtill-
fallet var det ca 1600 bilar i byggnaden. Nedan anges parametrar som bedoms ha
haft direkt eller indirekt paverkan pa brandforloppet i Stavanger samt hur vi ser att
de bedoms eventuellt paverka var byggnad.

- Parkeringshuset var varken forsett med sprinkler eller brandlarm. Utifran utform-
ningen av var byggnad i dagsldget ser vi inget behov av dessa tekniska system uti-
frén ett BBR-perspektiv for att sdkerstilla personsidkerheten eller riddningstjanstens
insats.

- Vid olyckstillféllet rddde kraftig vind 1 en icke fordelaktig riktning. Denna medfor-
de att branden spred sig snabbt inom byggnaden. Vi bedomer att vér fasad &r titare
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an den 1 Stavanger. Detta i kombination med byggnadens cylindriska utformning
medfor att vi bedomer att var byggnad inte ér lika kénslig for vindpaverkan.

- Parkeringshuset 1 Stavanger ar uppfort i tre olika etapper (1991, 2011 och 2014)
vilket innebir att dimensionering skett utifrn olika grundkrav. De tva forsta etap-
perna var dimensionerade for R60 medan den sista etappen endast var dimension-
erad for R10. Vid olyckstillfillet kollapsade den delen av byggnaden som uppfordes
i den sista etappen (2014). Ovriga delar av byggnaden kollapsade inte. Kollapsen
intrdffade ca 30 minuter efter att branden uppstétt. Branden uppstod i mitten av den
del av byggnaden som uppfordes i den andra etappen (2011) och spred sig till den
del som uppfordes i den sista etappen. Vart parkeringshus dimensioneras for R90
enligt krav 1 gillande regelverk. Da delar av parkeringshuset som uppfyllde R60 1
Stavanger inte kollapsade beddms sannolikheten for kollaps av var byggnad vid ett
liknande brandforlopp som osannolik.

- Branden tog sin borjan i en éldre dieselbil pa forsta vningen, da den skulle startas.
I vért projekt har ingen skillnad gjort mellan elbilar och fossilbriansledrivna bilar
géllande sannolikheten for uppkomst av brand. Det finns idag inget statistiskt un-
derlag som visar pa att den ena dr farligare dn den andra. I genomforda berdkningar
inom projektet har brandenergin som utvinns vid briander fran de olika biltyperna
beaktas.

- Rdddningstjansten larmades ca 8 minuter efter att branden uppstatt och det tog ca
20-25 minuter for dem att nd byggnaden. Pa plats hade rdiddningstjdnsten svart att
nd byggnaden. Detta i kombination med risken for kollaps resulterade i att man
valde att forsoka sldcka branden utifran, vilket medfoérde att man inte kom &t att
sldcka sjdlva branden utan endast ddmpade den. Detta resulterade bl.a. i en storre
brandspridning. Samma situation bedéms inte kunna uppsta i vart parkeringshus da
det dr atkomligt 1 alla véderstreck via det allménna gatunitet och insatstiden dr max
10 minuter. Dessutom finns trapphus (som ligger i egna brandceller) utrustat med
stigarledningar fran vilket samtliga plan i parkeringshuset kan nds. Detta medfor att
SSBF har mycket battre forutsédttningar att nd och ta sig in 1 byggnaden for att snabbt
paborja en sldckinsats jaimfort med rdddningstjénsten 1 Stavanger.

- Av de 300400 bilar som skadades vid olyckstillféllet framgar inte hur manga det
var som forstordes av sjdlva branden samt hur ménga som forstérdes av sjdlva kol-
lapsen. I vart parkeringshus bedoms inte lika ménga bilar kunna paverkas av en

brand med hénsyn till placering av trapphus och atkomst till ramper mellan planen.

Hiissleholm

Aktuell enplansbyggnad utgor en dldre sparvagnsbyggnad for lok i trd. Byggnaden
var placerad i direkt anslutning till spdromréadet. Byggnaden var dvergiven vilket
medfor att brandbelastningen 1 byggnaden vid brandtillfdllet 4r okdnd. Branden ar
anlagd.

Byggnaden ér i flera plan och av obrédnnbara material samt placerad 34 m frin spar-
omradet, vilket innebér att samma brandscenario inte bedoms kunna uppsta. En
brand i parkeringsgaraget kommer inte att innebéra en sa omfattande brand att den
sprider sig till kontaktledningar, spar eller tdg som &r 6ver 30 meter fran parkerings-
huset. Vid en mycket omfattande rokutveckling som sprids 6ver sparomradet kan
eventuellt driften av anldggningen péverkas under den tid det tar att slicka branden.



Négon risk for langvarig eller permanent paverkan pé jarnvégen foreligger dock inte
vid en brand i1 parkeringshuset.

Beddmningen dr att detta inte dr aktuellt med att infora en planbestimmelse om att
byggnaden skall forses med ett automatiskt slacksystem, utifran de resonemang som
presenteras vid jamforelse med branden i Hassleholm.

I parkeringshuset kan upp till 50 % av parkeringsplatserna komma att anpassas for

laddning av elbilar. Beddmningen dr att méngden laddplatser medfor att vi inte kan
uppfylla 6nskemalet i vigledningsdokumentet om att dessa ska placeras néra er an-
greppsvag. Placeringen av trapphusen medfor dock att SSBF har korta angreppsvé-
gar inom planen.

Det skall dock tilldggas att man inte kan styra var elbilar parkerar inom garaget och
hur manga elbilar som kommer att parkera i parkeringshuset oavsett om det finns
laddplatser eller inte, ddremot kan man stréva efter att framst placera laddplatser
ndra angreppsvagar och att laddning sker via laddstolpar som é&r certifierade for &dn-
damadlet och som kdnner av om det &r fel pd batteriet eller att det blir 6verhettat.
Vigledningsdokumentet kommer att beaktas 1 den fortsatta projekteringen.

Region Stockholm (f.d. SLL), Trafikforvaltningen anser att det dr viktigt att hin-
syn tas till Trafikforvaltningens riktlinjer 1 RiBuss vad géller lutningar och gatu-
bredder samt utformningar av héllplatser nédr dessa projekteras. I planbeskrivningen
framgar inga detaljer kring korsnings- och gatuutformning och Trafikforvaltningen
forordar att detta kompletteras.

Det giller t.ex. bredden pa korfalten 1dngs Gustav III Boulevard. Det planeras for ett
bredare korfalt istéllet for tva smala och tvé bilar ska kunna koa i bredd. Det besk-
rivs inte om buss och bil kan koda 1 bredd. Busslinje 509 ska svinga hoger 1 den hért
belastade korsningen Kolonnvégen/Gustav III Boulevard och det behover sikerstél-
las att den inte behdver invénta pa att alla framforvarande bilar som ska svinga
vénster innan den kan kora.

Det &r positivt att korsningen dimensioneras for boggiebuss. Trafikforvaltningen vill
ta del av korspér som kontrollerar framkomligheten i korsningen for boggiebuss. |
korspéret dr det viktigt att det laggs till 0,5 m runt fordonet for att inkludera sido-
backspeglar samt vingelman.

Trafikforvaltningen vill uppmirksamma staden pé att om ytan mellan Kolonnvégen
och overgangstillet pa Gustav III Boulevard dr mindre dn 20 meter sa kommer bus-
sen att blockera dvergangsstillet vid hogersviang ut pa Kolonnvigen samt blockera
norrgaende trafik pa Kolonnvéigen vid vinstersving fran Kolonnvagen. Trafikfor-
valtningen vill delta i det fortsatta planeringsarbetet nér det géller de nimnda fra-
gorna.

Forvaltningens kommentarer: Solna stad kommer ta med trafikférvaltningens syn-
punkter i det fortsdtta arbetet kring trafiken i omradet. Ett mdte kommer att ske med
Trafikforvaltningen for att diskutera foreslagna trafiklosningar. Fragor som bland
annat kommer att diskuteras dr att samordna signal med bussprio vid Gustav III:s
Boulevard/Kolonnvagen och Signalbron/Kolonnvigen, busshallplatstyp och dess
placeringen pé Gustav IIl:s Boulevard, korféltbredd samt trafiksdkerhets for gdende
vid korsningen Signalbron/Kolonnvégen
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Trafikverket

Trafikverket har erhallit rubricerat drende pa granskning fran Solna stad. Trafikver-
ket yttrar sig 1 egenskap av ansvarig myndighet for den l&ngsiktiga infrastrukturpla-
neringen for vigtrafik, jarnvégstrafik, sjofart och luftfart samt for byggande och drift
av statliga vigar och jarnvigar med utgédngspunkt i ett trafikslagsovergripande per-
spektiv. Planomradet ligger i narheten av jarnvédgsanldggningen Ostkustbanan och
dess kring anldggningar som &r utpekat som riksintresse for kommunikation. Trafik-
verket har f6ljande synpunkter pa rubricerat drende.

Geoteknik

Enligt Tekniskt PM ”Signalen 1 — Riskbedomning avseende befintliga brokonstrukt-
ioner” sa rekommenderas att paltyper och installationsmetoder véljs sé att risken for
paverkan pé befintlig kommunal bro blir minimal. Detta skulle 4&ven minska risken
for jarnvégen visentligt. Trafikverket ser dock att det behover sdkerstillas att ingen
paverkan sker pa jarnvagen Ostkustbanan 1 genomforande skedet utifréan vald grund-
laggningsmetod. Detta bor f6ljas upp i ett bevakningsavtal som tecknas mellan Tra-
fikverket och Solna stad. Under forutsittning att ett bevakningsavtal kan tecknas kan
Trafikverket godta nuvarande forslag.

Mojlighet till drift och underhdll av jdrnvdg

Det ar viktigt ur ett underhéllsperspektiv att Trafikverkets tillgénglighet till jarn-
véigsanldggningen inte paverkas under byggskedet, dvs. att vi har fri tillgang till be-
fintliga service- och angreppsvégar. Det finns en angreppsvég 1 hojd med rampens
nedfart langs Kolonnviagen, det dr sdledes viktigt att atkomsten till denna inte paver-
kas under byggskedet.

Forvaltningens kommentarer: Ett bevakningsavtal kommer att tecknas mellan Tra-
fikverket, Solna stad innan planen antas. En forsta kontakt har tagits med Trafikver-
ket.

Solna Vatten har befintliga ledningar for vatten, spillvatten och dagvatten i konflikt
med planerad bebyggelse. Spillvatten- och dagvattenledningarna behdver utforas sa
att de inte riskeras att skadas samt dr mojliga att underhélla och byta ut dven nir
byggnaden ir pd plats. Vattenledningen méste laggas om i nytt lige utanfor byggna-
den. Atgirder och flytt ska ske pa bekostnad av exploatdren. Ett avtal mellan exploa-
toren och Solna Vatten AB gillande ledningsflytt maste tecknas innan planen kan
antas.

Grundldggning av byggnaden maste utforas pa ett sadant sétt att den inte riskerar att
skadas vid en eventuell vattenlidcka. Vid justering av markniva méste hénsyn tas till
befintliga ledningar sé att de varken hamnar for djupt eller f6r grunt.

Det ar viktigt att hojdsattning av bebyggelse sker pa ett sddant sitt att viktiga funkt-
ioner inte riskerar att skadas vid storre regn. Trad samt anldggningar for omhénder-
tagande av dagvatten (tex skelettjordar, vixtbdddar och avsittningsmagasin) far inte
placeras 6ver VA-ledningar eller sd att dtkomsten till VA-ledningarna begransas. De
far heller inte riskera att orsaka ndgon skada pa VA-ledningarna. Inte heller cykel-
stéll, fasta bankar, murar mm fér placeras sé att atkomsten till Solna Vattens led-
ningar forsvaras.

Forvaltningens kommentar: Synpunkterna noteras och avtal kommer att tecknas
mellan Solna vatten och exploatdren. Flytt av ledningar bekostas av exploatoren.
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Norrenergi AB har mottagit skrivelsen gidllande BND/2017:502, Parkeringshus vid
Signalbron och har féljande kommentarer och synpunkter pa detaljplanen.

Norrenergi har befintlig stamledning for bade kyla och viarme i det nu planerade
exploateringsomradet. Dessa kommer att beroras och Norrenergi forutsitter att dessa
beaktas i detaljplanearbetet. Detta innebér att alla arbeten pd nu aktuella ledningar
maéste ske med hog framforhallning och vetskap om att dessa ledningar &r vitala for
forsérjningen av Danderyd kommun samt andra omrdden inom Solna med védrme
och kyla.

Om ledningarna behover flyttas for att mojliggbéra byggnation enligt det aktuella
planforslaget utgdr Norrenergi ifran att omlédggning av de befintliga ledningarna
bekostas av exploatdren. Vid omldggning skall datum och urkopplingstider beaktas,
sé att kringliggande infrastruktur ej drabbas mer dn nodvéndigt.

Forvaltningens kommentar: Inkomna synpunkter har noterats. De forutséttningar
som framhalls finns beskrivna i planbeskrivningen.

Lantmiteriet

14 kap. 5 § PBL sédgs att kommunen i en detaljplan ska bestimma och ange grianser-
na for allmén platsmark och kvartersmark. For Lantmaéteriet framstar avgransningen
mellan allmin platsmark och kvartersmark som oklar. Anvdndningsbestdmmelsen
Gata(P) har grupperats under allmin platsmarksanvindningarna. Lantmiteriet tolkar
dock formuleringen om att detta omrade far anvindas for att utvidga parkeringsfas-
tigheten som att omradet samtidigt ska anvidndas for kvartersmark. Hér uppfattar
Lantmaiteriet avgransningen mellan allmén platsmark och kvartersmark som oklar.
Négon avgriansning i hdjdled har Lantmaéteriet inte kunnat aterfinna pa plankartan.

Forvaltningens kommentar: Inkomna synpunkter har noterats. Plankartan komplet-
teras med en illustration som redovisar den tilltdnkta tredimensionella fastighetsut-
rymmet r tankt.

Vattenfall Eldistribution AB noterar i samradsredogorelsen att dialog mellan Solna
stad, exploatoren och Vattenfall har initierats.

Byggherren uppmanas att kontakta projektplanerare sd de kan komma igang med
projektering och genomfoérande.

Vattenfall Eldistribution AB har i 6vrigt inget att erinra i rubricerat drende.

Forvaltningens kommentar: Inkomna synpunkter har noterats. De forutsittningar
som framhalls finns beskrivna i planbeskrivningen.

Remissinstanser som inte har nagon erinran mot planen:

e Norrvatten
e Luftfartsverket
e Stockholm Exergi
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Remissinstanser som inte har svarat pa remissen:

Forsvarsmakten

Luftfartsverket
Polismyndigheten i Stockholms l&n
Rédet for funktionshinderfragor
Kommunstyrelsen
Omvéardnadsforvaltningen

Barn- och forskolendmnden
Skolndmnden

Milj6- och hilsoskyddsndamnden
Radet for funktionshinderfragor
Fullmaktigegrupperna: m, s, 1, v, mp, kd, c, bp, sd
Omvardnadsforvaltningen
Tekniska ndimnden

Kultur- och fritidsndmnden
Norrvatten

AB Fortum vérme

TDC Song

Colt Telecom AB

Stokab

TeliaSonera Skanova Access
Telenor

Sakagare enligt fastighetsforteckning och boende i dessa fastigheter

Yttranden fran privatpersoner ar i detta granskningsutlatande avpersonifierade med
hénsyn till GDPR. Numreringen av privatpersoner dr gjord for att stimma Overens
med de som har lamnat synpunkter under samradsskedet.

Lundagrossisten

Lundagrossisten vidhaller fortsatt de synpunkter som ldmnades vid samréddet i sep-
tember 2018 och anser inte att Solna stad i samradsredogdrelsen har bemott och be-
svarat de fragestéllningar som Lundagrossisten dé tog upp.

Lundagrossistens fastighet Signalen 4 grinsar till fastigheten dér parkeringshuset
planeras uppforas. Lundagrossisten omnédmndes inte alls 1 samradshandlingen, vilket
tydligt visar att det inte skett ndgon intresseavvigning utifran véra intressen och exi-
sterande bebyggelse. Forvaltningen menar i samradsredogdrelsen att hinsyn tagits
till Lundagrossistens fastighet och verksamhet, men om sé dr fallet har det inte
kommenterats nadgonstans och &n mindre syns det i forslaget till detaljplan, eftersom
in- och utfarten till det foreslagna parkeringsgaraget placerats invid in-/utfarten till
Lundagrossistens fastighet. Naturligtvis kommer kobildning in och ut frdn P-huset
att uppsta vid tévlingar och storre evenemang i omrédet, vilket skulle fa starkt nega-
tiv paverkan pa trafiken pd Gustav IIl:s Boulevard samt in- och utfarten till Lun-
dagrossistens fastighet.

Lundagrossisten har dven svart att forstd resonemanget i Forvaltningens péstédende 1
samradsredogorelsen att ”Placeringen av in- och utfarten till p-huset blockerar pa
inget sdtt anslutningen till Lundagrossisten, snarare underldttar det for deras in- och
utpassager, da trafikmangden utanfor deras fastighet dr betydligt ldgre én vid in- och
utfarten till p-huset.” Lundagrossisten efterfragar en utveckling av detta resonemang,
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da vi inte kan se hur tillkomsten av ett parkeringshus och dess in- och utfart placerad
intill Signalen 4, snarare underlattar for in- och utpassagerna till Signalen 4.

Gdllande detaljplan

For omradet géller detaljplan P09/06 med anvdndning GATA (P) samt GATA.
Milj6- och byggnadsforvaltningen har gjort beddmningen att ett nytt parkeringshus
pa den aktuella platsen inte innebér skada pé enskilt eller allmént intresse och att en
ny detaljplan for aktuell del av Frosunda ddrmed kan antas. Lundagrossisten delar
inte denna bedomning da den nya detaljplanen innebér skada pa bade enskilda och
allménna intressen och motsitter sig darfor att en ny detaljplan antas med nytt an-
vandningsomrade antas.

Denna synpunkt har 6ver huvud taget inte bemotts av forvaltningen 1 samrddshand-
lingen och dr en hogst essentiell fraga som kvarstdr. Lundagrossisten invdnder mot
att anviandningsomradet dndras, da det skulle f& stora negativa konsekvenser for
Lundagrossistens fastighet och verksamhet samt fér boende och trafiksituationen i
hela omrédet.

Parkeringsbehov

Planens syfte ér enligt planbeskrivningen att mojliggdra ett runt parkeringshus som
placeras innanfor rampen som forbinder Kolonnvigen med Signalbron. Detta ska 1
forsta hand tillgodose det parkeringsbehov som ICA, kontorshuset med simhall och
kommersiella lokaler samt ishallarna har.

Vad Lundagrossisten vid flertalet detaljplaneprocesser i omradet under de senaste
aren anfort om parkeringsbehovet kvarstdr — i samtliga av dessa planprocesser har
Lundagrossisten papekat att avsteg frdn Solna stads parkeringstal ej varit motiverat
och pédpekat att antalet planerade parkeringsplatser dr alltfor ldgt. Dessa synpunkter
har aldrig beaktats av Solna stad. Nu anser Solna stad tydligen att parkeringsbehovet
har andrats, och forvaltningens kommentar i samrddsredogorelsen att ”Det finns
inget krav pa att all parkering ska I16sas just i den fastighet som verksamheten ligger”
ar bade felaktig och missvisande. Solna stad har vid samtliga tidigare detaljplanear-
beten hivdat att ett ldgre parkeringstal kunde accepteras for dessa fastigheter, for att
nu nagot ar senare dndra denna asikt och séga att fler parkeringsplatser behdvs och
didrmed behover ett parkeringshus byggas. Att pa detta sitt manipulera detaljplane-
arbetet och missleda de boende och verksamma i Solna &r inte rtt.

Signalen 3 - ICA

Redan i februari 2015, under planprocessen avseende Signalen 3 (ICA), framforde
Lundagrossisten synpunkter pa att fastighetsdgaren Fabege skulle uppfora en opro-
portionerligt stor byggnad pa bekostnad av andra intressen och utan att 16sa parke-
ringsfragan inom den egna fastigheten. Denna asikt beaktades dock inte av Solna
stad, trots att synpunkterna framforts under hela plan- och bygglovsprocessen. Enligt
Solna stads da géllande parkeringsnorm var den planerade fastighetens behov som
lagst 412 bilparkeringsplatser och upp till 650 cykelparkeringsplatser. Trots detta
beslutades om ett planforslag med 243 bilparkeringsplatser, varav ett stort antal
skulle hyras 1 Arenastaden, och endast 300 cykelparkeringsplatser.

Det ldga antalet parkeringsplatser motiverades 1 granskningshandlingen (bilaga 1)
enligt nedan:
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Forvaltningen gor bedomningen att det &r mojligt att acceptera ett lagre parkeringstal
dé det finns goda kollektivtrafikmdjligheter 1 nérheten, motsvarande parkeringstal
har anvints inom projekt i ndromradet.

Enligt Trafikutredningen for parkeringshuset hade Fabege och ICA, endast ett ar
efter att detaljplanen vunnit laga kraft, identifierat ytterligare behov av cirka 250
parkeringsplatser, vilket alltsd &r mer &n en fordubbling av antalet parkeringsplatser
som Solna stad accepterade vid godkénnandet av detaljplanen. Lundagrossisten stil-
ler sig fragande till hur situationen s& snabbt kunde fordndras och parkeringsbehovet
dubblerats? Och hur kan detta resonemang accepteras av Solna stad, med konse-
kvensen att ett nytt parkeringshus behdver byggas?

Ishallen samt kontorshus med simhall och kommersiella lokaler

Aven i denna detaljplaneprocess har Lundagrossisten framfort synpunkter pa det
laga antalet parkeringsplatser som planerats i den nya detaljplanen for del av kvarte-
ret Idrottsplatsen (BND/2016:879). Se bilaga 2 med Lundagrossistens synpunkter pa
granskningshandlingen, dér vi bl. a. framforde f6ljande:

Enligt Trafikutredningen och de uppgifter som ldmnats av driftansvarige for ishal-
len, stér 1 nuldget 50-60 bilar parkerade vid trdning pd vardagseftermiddagar/kvéllar
och mellan 100-150 bilar vid matcher pa helgerna. Trots detta har endast 50 parke-
ringsplatser avsatts for Ishallens verksamhet. Man séger i granskningsunderlaget att
matcher och tdvlingar inte kommer att sammanfalla tidsméssigt, men den vanliga”
verksamheten kommer ju dnda att pdgd inom respektive verksamhet pé idrottsomra-
det, samtidigt som nagon utav verksamheterna har en tivling/match. Antalet parke-
ringsplatser dr darfor langt ifrén tillrackligt och helt underdimensionerat.

Samlat grepp om omrddet

Sedan 2015 har Lundagrossisten framfort synpunkter om att samtliga detaljplaner
skulle bordliaggas i vintan pé framtagande av de andra detaljplaner som forvéntades
paborjas 1 omradet, for att pa det sittet fa en helhetssyn. Denna fraga ldmnades helt
obesvarad fran Solna stads sida vid planarbetet avseende del av kv. Signalen (ICA)
under 2015-2016. Samma synpunkt har sedan framforts 2018 under detaljplanepro-
cessen for kvarteret Idrottsplatsen (Simhall & kontor), d4 framforallt med hansyn till
trafik- och parkeringsfragan:

Daé detaljplaneforslaget 1 allra hogsta grad beror Lundagrossistens fastighet Signalen
4 och dess verksamhet, kraver Lundagrossisten att forslaget till detaljplan dndras till
att enbart omfatta en simhall och inga kontor, di dessa skulle innebéra alltfor stor
pafrestning pé trafiksituationen och det ej finns en langsiktig 16sning pé kontorshu-
sets parkeringsbehov, vilket &r ett grundkrav enligt PBL.

I de ovan nidmnda detaljplaneprocesserna har Solna stad fringatt gillande parke-
ringsnorm och planerat for betydligt farre parkeringsplatser &n vad det finns behov
for. Av granskningshandlingarna for detaljplanen for kvarteret Idrottsplatsen sades
att parkeringsbehovet kunde 16sas genom detta nya parkeringshus, dock innan nagon
fardig detaljplan fanns for ett sddant parkeringshus. Det framgar nu av Trafikutred-
ningen att etableringarna naturligtvis medfor en stor trafikokning i omradet och att
de inte tdcker sina egna parkeringsbehov inom fastigheterna. Syftet med parkerings-
huset ar déarfor 1 forsta hand att tillgodose det parkeringsbehov pa ytterligare 250
parkeringsplatser som plotsligt har upptiackts hos ICA, kontorshuset med simhall
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och kommersiella lokaler med behov av 447 parkeringsplatser samt ishallarnas be-
hov av ytterligare 50 parkeringsplatser.

Avslutning

Alltsedan nya detaljplaneforslag borjade tas fram for omkringliggande fastigheter i
Lundagrossistens ndaromrade, har vi framfort synpunkter om att ett helhetsgrepp
maste tas for omradet for att se till en mer strategisk niva samt bista trafik- och par-
keringsldsningarna.

Det maste sta timligen klart att ett 11 vdningar hogt parkeringshus med 570 parke-
ringsplatser rakt framf6r/bredvid Lundagrossistens fastighet kommer att fa en ytterst
stor negativ paverkan pa var fastighet Signalen 4, bade ur en estetisk och virdemass-
ig aspekt, men dven for vér in- och utfart samt trafiksitutationen i omradet. [ motsats
till vad Solna stad hivdar i samradsredogorelsen, har inte Lundagrossisten och var
verksamhet beaktats - Lundagrossisten finns inte med pa nigra bilder 6ver omradet,
omndmns och beaktas inte i trafikutredningen och finns inte med i stadsbildsana-
lysen i1 Planbeskrivningen (Samrddshandling).

Dessutom har in- och utfarten till parkeringshuset forlagts invid Lundagrossistens
in- och utfart till fastigheten Signalen 4, vilket skulle f4& mycket stor negativ paver-
kan pa Lundagrossistens fastighet och verksamhet. Den 6kade trafikbelastning som
de stora, nya etableringarna i omradet medfor samt en busshallplats pa ena sidan och
en in-/utfart till ett parkeringshus med 570 bilparkeringsplatser, kommer att paverka
oss enormt. Att man maximerar byggritterna inom de nya exploateringarna sa
mycket att parkeringsfragan inte 1 nagot fall 16sts inom den egna fastigheten, &r né-
got som far stark negativ paverkan bade pa allmédnna och enskilda intressen. De 13s-
ningar som har presenterats i forslaget med parkeringshusets in- och utfart férlagd
mellan  Lundagrossisten och korsningen Signalbron/Gustav IIl:s  Boule-
vard/Kolonnvédgen kommer att skapa en ohéllbar trafiksituation. Vidare planeras ett
korfélt 1 norrgaende riktning pd Kolonnvégen att tas bort, vilket kommer att stoppa
upp trafiken @n mer 1 korsningen.

Med anledning av ovanstdende motsétter sig Lundagrossisten detaljplaneforslag i
dess helhet och begir att det omprovas. Solna stad kan inte agera sé att man frangar
parkeringsnormen vid godkénnande av flertalet nya detaljplaner, for att sedan bygga
parkeringshus for att tillgodose parkeringsbehoven. Detta innebar ett vilseledande 1
detaljplaneprocessen, som inte kan accepteras.

Estetiskt paverkar det &ven Lundagrossistens fastighet negativt, dé ett 11 vaningar
hog byggnad kommer att placeras rakt framfor vara byggnader. Bilrampen &r avsedd
for trafikdindamal och innebdr 1 sig en stor oldgenhet for Lundagrossisten, men att
dessutom placera ett stort parkeringshus i mitten av detta dr helt oacceptabelt och
inte ndgot som medfor ndgon fordel for Lundagrossisten.

Lundagrossisten anser att det foreslagna parkeringshuset medfor stor skada for vér
verksamhet och fastighet och motsitter sig ddrmed en ny detaljplan for del av Jarva
4:17. Géllande detaljplan har dessutom genomférandetid kvar.

Forvaltningens kommentarer:

Forvaltningen hanvisar till de kommentarer som ldmnades under samradet. Vid
planldggning s& gors olika avvégningar och hénsyn tas till fastigheter intill. Signalen
4 dr en av de fastigheter som varit en forutséttning att ta hdnsyn till. Signalen 4



namns inte direkt 1 planbeskrivningen, men finns med 1 plankartan som en fastighet
som likt de ovriga fastigheter som dr med som en forutséttning vid planeringen.

For omradet géller detaljplan P09/06 med anvdndning GATA (P) samt GATA. Ge-
nomforandetiden har 16pt ut och da &r det fullt mgojligt att &ndra detaljplanen.

Att fortdta omraden och pa sa sétt kunna utnyttja befintlig infrastruktur i form av
gator, ledningar och samhéllsnyttiga funktioner innebér hogre resurseffektivitet och
bidrar till en mer héllbar utveckling, sett ur ett samhéllsbyggnadsperspektiv. Ny be-
byggelse innebdr alltid en fordndring av platsen. En successiv utveckling av stads-
bebyggelsen innebdr konsekvenser for de som bor och verkar i det aktuella omradet.
Dessa konsekvenser dr normalt 6kad trafik, dndrad parkeringssituation pd gata, ian-
spraktagande av ytor som inte dr bebyggda, nya ljusforhdllanden och fordndrad ut-
sikt 1 nérliggande bebyggelse. I en vixande stad behover denna typ av fordndringar
for omgivningen normalt accepteras. Forvaltningen gor beddmningen att miljon
kommer bli godtagbar och att den nya bebyggelsen inte innebdr betydande oldgen-
heter for de boende och verksamheter 1 ndromradet.

Solna stad kommer att arbeta vidare med trafiksituationen 1 omradet tillsammans
med Trafikforvaltning. Den nu foreslagen gatuutformning kan inte enskilt 16sa pro-

blematiken i omradet, men bidrar till en battre situation dn om befintlig gatustruktur
hade behallits.

Enligt de trafikmétningar som finns &r andelen tung trafik i maxtimmen (vardagar)
ca 1,6 % vilket motsvarar ca 5-6 fordon, dar antal fordon 1 maxtimmen (vardagar) &r
ca 330 fordon. Dessutom utgor formodligen huvuddelen av dessa utav bussar. Det
kan dock vara troligt att transporterna till och fran Lundagrossisten inte sker i max-
timmen, utan troligare pd morgonen innan alla byggarbeten drar igdng. Det innebér
formodligen att den trafiken inte heller sammanfaller med arbetare till kontor och
besokare till badhus och simhall.

Hinsyn har tagits till Lundagrossistens verksamhet, avseende framforallt framkom-
lighet och att minimera paverkan pa Lundagrossistens in- och utfart. D& andelen
tung trafik &r sa pass lag som den ér.

Omradet dr vl forsett avseende kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik, vilket ocksa
ska avspegla sig 1 parkeringstalen. Hela trafiksituationen har beaktats i1 arbetet och
dven beaktat den publika verksamheten som tillkommit i omradet genom bade fler
ishallar och simhallen. Den langsiktiga 16sningen ar att kontorshuset hyr in sig efter
behov i parkeringshuset. Det finns inget krav pd att all parkering ska 16sas just i den
fastighet som verksamheten ligger i. Kravet dr att tillricklig mingd parkering ska
ligga pa kvartersmark och inte allmén platsmark. Om en privat aktor véljer att bygga
mer parkering dr detta tillatet sd linge det sker pa kvartersmark.

Flytten av héllplatsen har ingen negativ inverkan pa Lundagrossistens verksamhet.
Tvértom, forbéttras situationen genom att det inte ldngre blir mgjligt for gdende att
passera over GIIIB, vilket tidigare i viss utstrackning kunde riskera att bromsa upp
Lundagrossistens transporter. Da hallplatsen nu ligger 6ster om Lundagrossistens
in- och utfart och huvudstrommen av giende ocksd kommer korsa GIIIB 6ster om
deras infart kommer den enda paverkan for dem vara de gdende som passerar deras
in- och utfart i vést-0stlig riktning, vilken kommer vara en liten del av alla resenérer.
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Resultatet av de kapacitetsberdkningar som har gjorts, visar pa att trafiksituationen
kommer att fungera vl i omridet dven efter exploateringarna. Trafikméngderna
kommer pé vissa partier i omradet att vara hogre, men inte pa ett ohallbart sétt. Han-
syn ar tagen till andra existerande in- och utfarter och att situationen inte blir ohall-
bar/ohanterlig for exempelvis Lundagrossisten.

Placeringen av in- och utfarten till p-huset blockerar pa inget sétt anslutningen till
Lundagrossisten, snarare underléttar det for deras in- och utpassager, da trafikming-
den utanfor deras fastighet dr betydligt lagre &n vid in- och utfarten till p-huset.

Ovriga yttranden

Privatperson 1 boende i Frosunda anser att omradet ar ett vildigt 6ppet fint och
fritt. Redan vid bygget av ICAs nya huvudkontor stingdes omradet in ganska rejalt
for de boende. Istéllet for ett Oppet omrade blev det nu, visuellt och kinslomissigt,
mer instdngt. Speciellt da hdjden pa ICA-huset blev en ordentlig syn fran stora delar
av Frosunda.

Det ldmnades en liten lucka, som bade sldpper in ljus och gor att omradet kdnns lite
oppet. Pa denna lucka planeras nu ett parkeringshus som kommer stracka sig h6jd-
maéssigt lika hogt som ICA-huset.

Detta kommer stidnga in omradet totalt. Omrddet kommer kdnnas insténgt och inte
alls lika livfullt och trevligt som innan. Detta paverkar stora delar av de boende i
Frosunda, de som drabbas mest ar troligen de boende pd Signalistgatan, Anders
Lundstroms gata, Signe Tillischgatan samt de 1 boende pa Norra/viastra delen av
Gustav III:s Boulevard.

Att parkering behovs nér ett stort komplex som ICA-huset har tillkommit dr det ing-
en tvivlan om, ddremot sa borde kravet stéllts redan innan bygget att géra detta un-
der jord, under sjédlva byggnaden. Att stinga in omrddet med fler byggnader &r langt
ifrdn en bra 16sning och kdnns som en slarvig 16sning pa ett problem som alltid fun-
nits.

Forvaltningens kommentarer: Att fortita omrdden och pd sé sitt kunna utnyttja
befintlig infrastruktur i form av gator, ledningar och samhillsnyttiga funktioner in-
nebir hogre resurseffektivitet och bidrar till en mer hallbar utveckling, sett ur ett
samhillsbyggnadsperspektiv. Ny bebyggelse innebar alltid en fordndring av platsen.
En successiv utveckling av stadsbebyggelsen innebér konsekvenser for de som bor
och verkar i det aktuella omradet. Dessa konsekvenser dr normalt 6kad trafik, dndrad
parkeringssituation pd gata, ianspraktagande av ytor som inte dr bebyggda, nya ljus-
forhallanden och fordandrad utsikt 1 ndrliggande bebyggelse. I en vixande stad beho-
ver denna typ av fordndringar for omgivningen normalt accepteras. Forvaltningen
g0r bedomningen att miljon kommer bli godtagbar och att den nya bebyggelsen inte
innebdr betydande oldgenheter for de boende och verksamheter i ndromrédet.

Privatperson 2, Att bygga ett parkeringshus vid Signalbron &r ett utmarkt sitt att
sdkerstélla att transporter till omradet kommer ske med bil under lang tid framdver.
Eftersom det kommer innebdra att ménga foréldrar skjutsar sina barn till ishallen
eller simhallen 1 ndrheten kommer det ocksé leda till att dessa barn lér sig hur viktig



16 (17)

bilen dr 1 vardagspusslet istéllet for att transportera sig pa ett effektivare och mer
hallbart sétt.

Det finns redan idag enorma parkeringmdjligheter vid arenan och Mall of Scandina-
via, samt helger och kvéllar pé Icas parkering (och det ar ju ocksa dé aktiviteten vid
ishall och simhall kommer vara som storst).

Att bygga ett p-hus mitt i trafikkarusellen lar ocksé innebéra att végen inte kan bred-
das, vilket vore att foredra eftersom den idag dr feldimensionerad med tva breda
bilfiler och en extremt smal cykelvédg utan sdkerhetsricke som gér bara centimetrar
frén bilvdgen dér hastigheten inte sdllan dr 6ver 80 km/tim.

Solna har en unik chans att se till att transporter till ishall, simhall och kontor sker pa
ett battre satt ur bade effektivitets-, sdkerhets- och miljosynpunkt &n i bil med i snitt
1 person per bil. Solna kan bli ett foredome for hur den hir typen av omréde utfor-
mas och ndgot som vi boende i omrddet kan vara stolta dver. Ett p-hus dr kanske den
enklaste men ocksa den minst ordindra och spdnnande 16sningen som gér att upp-
bringa som bara sékerstéller dagens usla ldge, att omradet dr tungt beroende av bil
och kommer vara det under manga ar framover.

Forvaltningens kommentarer: Parkeringshus svarar vil mot behovet idag, men om
behovet skulle dndras i framtiden &r det ndgot som man fér titta pa da. Solna stad
kommer att arbeta vidare med trafiksituationen i omrddet tillsammans med Trafik-
forvaltning. Den nu foreslagen gatuutformning kan inte enskilt 16sa problematiken i
omradet, men bidrar till en béttre situation &n om befintlig gatustruktur hade behél-
lits. I 6vrigt. Se svar ovan.

Forandringar efter granskningen

Synpunkterna kan ldsas sammanfattade ovan. Samtliga yttranden finns i sin helhet
att ta del av pa miljo- och byggnadsforvaltningen. Férutom det som direkt foranletts
av synpunkter inkomna under granskningsskedet, vilka har kommenterats ovan, sa
har f6ljande fordndringar/uppdateringar skett:

Planbestimmelse om att utrymning ska ske bort fran Kolonnvigen har inforts 1
plankartan.

Redaktionella &dndringar har gjorts i planhandlingarna.

U-omrédet har justerats mot Kolonnvigen

5. Synpunkter som inte tillgodosetts

Detta utlatande redovisar yttranden fran granskningen. Nedan listas alla som yttrat
sig under samréad eller granskning och dir synpunkterna eventuellt inte tillgodosetts.
Anonymt insédnda synpunkter (via solna.se) redovisas inte, dd forvaltningen ej har
nagon mojlighet att dterkoppla direkt till den som ldmnar synpunkter helt anonymit.

e Lundagrossisten
e Privatperson 1
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e Privatperson 2
e Privatperson 3
e Privatperson 4
e Privatperson 5
Alexander Fagerlund Linda Schaed]l

Plan- och geodatachef Planarkitekt
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