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1. Hallbart resande - enkelt

och sjalvklart i framtidens
Albydal




1.1 Bakgrund

Omradet Albydal i S6dra Hagalund, Solna stad kommer att ga fran ett kontorsomrade (idag
Solna Access) till en ny stadsstruktur med blandat innehall och mycket god kollektivtrafik.
En ny tunnelbanestation kommer att 6ppna ar 2028-2029 och &ven en ny pendeltagsstation
ar planerad i omradet. Cirka 100 000 kv BTA kommersiella ytor kommer att etableras samt
minst 120 bostader.

Vasakronan, som idag dger de befintliga fastigheterna och kommer att utveckla Sédra
Hagalund, har héga hallbarhetsambitioner f6r sin verksamhet generellt och fér Albydal i
synnerhet — omradet ska utgoras av hallbara byggnader, hallbar utemiljé och bidra till en
hallbar stadsutveckling, hallbara transportsystem och minskad miljé- och klimatpdverkan.

Andra delomrdden i nira anslutning till S6dra Hagalund utvecklas ocksd parallellt och
bidrar till att starka stadsdelens attraktivitet f6or boende, verksamma och besdkare. NordR
bygger ett stort bostadsomrade vid tunnelbanetorget och Solna centrum ska utvecklas och
vaxa samman med ndrliggande omraden till en mer sammanhdngande stadsvav. Bostader,
strdk och moétesplatser som utvecklas inom Sédra Hagalund bidrar med en mer urban
stadsmiljé och som knyter ihop omradet med 6vriga malpunkter i omgivningen.

Soédra Hagalund har synnerligen goda férutsittningar fér att nd en hég andel hallbart
resande genom sitt geografiska ldge, goda tillgdnglighet till service och en kraftigt
forbattrad tillgang till kollektivtrafik med tunnelbana och pendeltdg. Cykelpotentialen ar
ocksd mycket god med korta avstdnd bade inom Solna och till bland annat Sundbyberg,
Kista och city.

1.2 Syfte

Mobilitetsstrategin tar ett samlat grepp for att skapa forutsattningar i Albydal som framjar
héllbart resande bland alla maélgrupper till/frdn planomradet. Strategin utgdr fran
tillskapandet av en stadsmdssig och tat struktur ddr héga hallbarhetsambitioner &ar
véagledande. Den tar ocksa stéd i ledande mobilitetsprojekt runt om i landet och anvander
erfarenheterna for att visa hur Albydal, liksom hela Sédra Hagalund, kan skapa goda
férutsattningar for en mycket hég andel hallbart resande som blir en del i attraktiviteten i
omradet fér boende, besdkare och verksamma.
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1.3 Globala mal

FNs globala mal nummer 11 "Hallbara stader och samhéllen”
utgér en oOvergripande beddmningsgrund f{6r stads-
utvecklingsprojekt. I detta fall bedéms nedanstdende fyra
delmal sarskilt relevanta:

Sakra bostader till 6verkomlig kostnad
Tillgangliggoér hallbara transportsystem for alla
Minska staders miljépaverkan

Skapa sdkra och inkluderande grénomraden [och andra
offentliga platser] f6r alla

1.4 Solna stads mal och strategier

Kommunens mal finns samlade i Oversiktsplan och
Klimatstrategin, som tillsammans identifierar vad man vill
uppna och hur staden darfoér maste utvecklas.

Klimatstrategin identifierar utsldpp fran transporter som
kommunens framsta klimatutmaning, en utmaning som bland
annat kraver att antalet resor och transporter minskar. For att
gora det mojligt ska staden i planering samt vid ny- och
ombyggnation arbeta for att minska behovet av bilresor,
vilket kan ske genom att skapa en tat stadsstruktur med en
blandning av bostdder, arbetsplatser och sambhallsservice.
Kommunen ska frdmja lésningar som bilpooler och andra
mobilitetstjdnster for att bidra till mer effektiva transporter.
Man identifierar ocksa cykelns potential f6r arbetspendling
och fritidsresande.
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Oversiktsplanen ger bade férutsittningar och &énskad
utveckling i olika delar av kommunen, som kan sdgas
exemplifiera en konkret tolkning av de globala malen.
Grunden ar kommunens vision, som siger att

Solna ska vara en sammanhdllen och levande stad, som vidxer
och utvecklas héllbart foér alla solnabor. Staden ska kdnnetecknas
av trygghet och Oppenhet, ddr allas potential tas tillvara, och
erbjuda kunskap, kreativitet och upplevelser som 6kar regionens
attraktionskraft.

Man har aven en strategi om just en sammanhallen och levande
stad, med baéaring for stadsutvecklings-projekt och for
trafikmiljén och transportsystemet. I korthet handlar det om att
med ny bebyggelse i strategiska lagen minska barridrer och
lanka ihop befintliga stadsdelar, 6ka stadslivet genom 6kad
tathet och minskad funktionsuppdelning, samt utnyttja goda
kollektivtrafikldgen fér fértdtning, f6r att minska bilberoendet.

For Sédra Hagalund och centrala Solna pekas problem ut i
form av att Solnavdgen ar mer av en férortsgata &n en stadsgata
och dartill kraftigt trafikerad, vilket skapar en barridr, samt att
Solna centrum upphdr att vara en naturlig malpunkt sa snart
gallerian stdnger. Framtidsvisionen &ar istdllet ett utokat
centrumomrade och en tydligare stadskdrna som &ven
inkluderar omradet ndrmast Solnavagen, vilket ska ske genom
att dagens centrum byggs ihop med ny bebyggelse for 6kad
stadsmadssighet, tillgdnglighet och trygghet. D4 kan ocksa
Solnavagen utvecklas till en tat stadsgata.

Solna stad pekar ut en riktning f6r
framtida planering och utveckling av
kommunen, som gar i linje med de
globala malen. Albydal ar en majlig-
gorare for framtidens Solna genom det
mycket goda kollektivtrafiklaget och till-
skapandet av centrummiljén 1angs den
mer stadsmadssiga framtida Solnavagen.



Tillkommande
bebyggelse behéver
alstra trafik pa en
betydligt ldgre nivd dn
befintlig bebyggelse.
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1.5 Nationella mal pa kommunal niva

Solna stads Klimatstrategi slar fast att antalet resor och transporter maste minska
for att nd kommunens klimatmal. Daremot anges inte vilka resor och transporter
det géller eller hur mycket de méste minska. Trafikverket har tagit fram scenarier
f6r uppfyllande av de nationella klimatmalen, som visar att samhéllet behéver bli
mer transporteffektivt och att biltrafiken behdéver minska med omkring 20 % till
2030, nationellt.!

For Solnas del ar det rimligt att anta att det krdvs en minskning av biltrafiken i
samma storleksordning, vilket kommer att krdva en minskning fér befintlig
bebyggelse och befolkning, samtidigt som ambitionerna fér ny bebyggelse
maste vara betydligt hégre. Detta eftersom ny bebyggelse ger bast moéjlighet att
skapa goda forutsittningar fo6r &ndrade resvanor hos nya boende och
verksamheter.

Att minskningen f6r Solnas del bér motsvara minskningen pa nationell niva kan
motiveras med att det & en vaxande kommun, vilket darmed skapar
forutsattningar for att omdana den fysiska miljén och férbéttra méjligheterna fér
hallbart och aktivt resande, till skillnad frdn manga andra kommuner i landet, dar
tillvaxt- och férandringstakten ar betydligt lagre. Att minska trangseln och tillse
att kapaciteten i vagnatet rdcker samtidigt som buller och luftkvalitetsmal nds ar
andra viktiga argument.

Sammanfattningsvis innebdr de O6vergripande malen att tillkommande
bebyggelse behodver alstra biltrafik pd en betydligt ldgre nivd &n befintlig
bebyggelse. Samtidigt maste dagens biltrafik minska om man ska lyckas minska
biltrafiken totalt, trots en vaxande kommun. Ny stadsutveckling behover darfor
skapa mycket goda férutsattningar for resor med kollektivtrafik, gdng och cykel
jamfort med biltrafik. Den ambitiésa mobilitetsstrategin f6r Albydal speglar saval
vilja som férutsdttningar att na langt géllande hallbart resande och ribban laggs
déarfor hogt.
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1.6 Projektspecifika mal

Den 6vergripande malsittningen for framtidens Albydal ar att
hallbar mobilitet ses som en sjdlvklar och attraktiv del av att vilja
verka och vistas i_omrddet. Omraddet kommer att vara séarskilt
attraktivt f6r boende och f6r tjdnsteintensiva verksamheter med
medarbetare som bor inom pendlingsavstand med kollektivtrafik
eller cykel.

Vasakronan har tre 6vergripande mal fér stadsutvecklingen i
Albydal:

Blandat innehdll som skapar sammanhang, attraktivitet och
trygghet for boende, verksamma och besokare och flexibel
utveckling over tid.

Minsta méjliga klimatpdverkan och ldngsta méjliga livscykel.

En tat, flexibel och robust struktur med talighet fér framtida
fordndringar och 14ngsiktig klimatanpassning.

Stort fokus ligger pa att skapa forutsdttningar foér en
sammanhdngande stadsstruktur med gang- och cykelvanliga strak
omgardade av aktiva bottenvaningar som ger ”"6gon pé gatan” for
o6kad trygghet. Blandade funktioner skapar liv over dygnet och
underlag for 6kad service som gor det enklare att klara vardagen
utan bil.” Mer blandning och liv 1 staden bidrar ocksa till att skapa
fler métesplatser.

Vasakronans Fardplan 2030 innebédr att verksamheten ska vara

klimatneutral i hela vardekedjan 2030, vilket bland annat innebar

ett minimum av konstruktioner under mark och att géra det sa

1s{mllldlkg;t tsom mojligt for hyresgédsterna att gd, cykla och aka
ollektivt.

Dessa mal ligger helt i linje med bade nationella klimatmal och
ﬁoi"lnmunaéa mal och visioner om en mer levande och samman-
allen stad.

Féljande projektspecifika malsattningar med malar 2035 har tagits
fram f6r planomradets mobilitet:

Projektspecifika mal for boende

* De boendes bilandel ar lagre 4n kommungenomsnittet (20 %
av solnabornas resor skedde med bil 20192).

* De boendes andel resor med aktiva transportsatt (till fots eller
med cykel) ar hégre 4n kommungenomsnittet (38 % av
solnabornas resor skedde med aktiva transportsatt 20199).

* Majoriteten av de boende upplever att omradets och
byggnadernas utformning gor det enkelt f6r dem att anvanda
cykel och mobilitetstjdnster, istallet {6r egen bil.

* Majoriteten av de boende upplever att flytten till omradet gér
det lattare for dem att resa mer hallbart an tidigare.

Projektspecifika mal for verksamma

* Andelen arbetsresor med bil &r betydligt lagre dn i 6vriga
kommunen — mindre &n 10% jamfért med ca 30 %.4

* Andelen arbetsresor med cykel dr hégre &n i 6vriga
kommunen (ca 15 %°%) och i nivd med berdknad cykelpotential
— cirka 30%.

* Majoriteten av de verksamma upplever att flytten till omradet
gor det lattare for dem att resa hallbart till, fran och inom
omradet.



2. Forutsattningar for
hallbar mobilitet i Albydal




2.1 Platsanalys

Albydal har mycket goda forutsattningar féor en hég andel hallbart
resande genom ndrhet bade till viktig service och malpunkter samt
den sarskilt goda tillgangen till kollektivtrafik.

Albydal ligger inom 10 minuters gangavstand till Solna Centrum med
ett stort utbud av olika sorters service: matvarubutiker,
Systembolaget, apotek, butiker, restauranger samt Solna Stadshus, en
vardcentral, ett bibliotek, gym och férskola. Inom 15 minuter finns
dven en gymnasieskola. Skytteholms IP och Solnahallen finns inom 20
minuters gangavstand.

Gronomrdden finns ocksd i anslutning till planomradet.
Hannebergsparken ligger pd andra sidan Sundbybergsvigen,
Hagalundsparkern och lite ldngre bort (ca 800 m) finns
Skytteholmsberget. Storre grénomrdden finns i form av Norra
begravningsplatsen 6sterut inom 20 minuters gadngavstand.

Cykelinfrastrukturen langs med Solnavdgen och Sundbybergsvigen
for att ta sig till Solna Centrum &r val utbyggd. Det &r ddrmed relativt
l1att redan idag att na ett brett utbud av service fér saval boende som
verksamma i omradet, med hjélp av gang och cykel.

Q Trivector N |
8, 10 respektive 15 minuters gangresa fran planomradet.



2.2 Mojligheter att
resa hallbart till viktiga
knutpunkter

Albydal ar val sammankopplat med viktiga
knutpunkter inom regionen.

Med den bla linjen, pendeltdagen och
tvarbanan som alla trafikerar omradet, kan
man nd manga viktiga malpunkter pa valdigt
kort tid. Inom omradet finns ocksa det stora
handels- och kontorsomradet Arenastaden
som enkelt gar att nd med buss eller cykel.
Albydal ligger &ven inom 20 minuters
gangavstand till Karolinska sjukhuset.

Det korta (1,5 km) avstandet till Stockholms
innerstad via Solnavagen gér cykeln till ett
attraktivt transportsatt; det gar snabbare att
cykla till centrala Stockholm (Norrmalm,
Kungsholmen, Sédermalm) &n att ta andra
transportmedel.

Cykelinfrastrukturen ar idag av god kvalitet.
Langs Solnavdgens bada sidor gar ett av
Solna stads regionala cykelstrdk mellan
Solna, Karolinska och Stockholms innerstad.
Ett regionalt cykelstrdk innebar att strdket
ska ha hoég standard och cyklisten ska vara
prioriterad. Cykelstrdket i nord-sydlig
riktning genom planomradet har av Solna
stad faststillts som huvudstrak, vilket
innebar att strdket ska ha god standard,
framkomlighet, tillgdnglighet och vara
trafiksdkert ~samt dimensioneras  for
referenshastighet 20-30 km/h.
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2.3 Restider och restidskvoter

fran Albydal
Kle}; finns idag véldigt goda kollekt1vtraf.1kkopp11ngar till ocoh fraxol Kollektivtrafik Restidskvot Restidskvot
ydal, och med den planerade utvecklingen kommer omradet fa ) ) . . )
dnnu battre tillgang till kollektivtrafik, inte minst via tunnelbanans Cykel El-cykel* (framtida kollektivtrafik / bil cykel / bil
nya gula linje. Bland annat planeras dessa férbattringar av restider) (framtida restider) (elcykel / bil)
kollektivtrafiksystemet (som inte ingdr i tabellen till héger):
Stockholm C 17 12 23 (8) 9-24 1,0 (0,33) 0,7 (0,5)
* Solnavigen ar planerad for stombusstrafik.
+ Ar 2028 kommer tunnelbanans gula linje (Arenastaden > Halhe 4 3 11 4-6 1,8 0,7 (0,5)
Odenplan) trafikera en ny tunnelbanestation i S6dra Hagalund, centrum
lokaliserad precis intill planomradet.
Sundbyberg 11 7 20 8-16 1,3 0,7 (0,4)
* Enny pendeltadgstation for linje 41 mot Balsta via Sundbyberg
(Huvudsta station) byggs ocksa i omradet ca 800 meter fran
planomradet. Projektet innebar bygget av jarnvdgen fran tva Arenastaden 11 1 20 (3) 6-12 1,7 (0,25) 0,9 (0,6)
till fyra spar mellan Tomteboda och Kallhall. Med fyra spar kan
fler tdg ga tatare och punktligare och tagférbindelserna i *Berdknad med en antagen medelhastighet p& 25 km/h.

Stockholmsregionen, Malardalen och hela Sverige férbattras
och dartill Huvudsta stationen.

Restiderna i tabellen avser en vardag under maxtimmen, cirka kl.
7:30, da vagnatet ofta dr hart belastat och det finns risk fér
kobildning. Alla framtida restidskvoter ar lagre an 1,5, vilket kan
sdgas vara ett ungefarligt matt pa nar kollektivtrafiken utgér ett
attraktivt alternativ till bilen och da omkring 50 % av de
motoriserade transporterna (bil+koll) i Stockholm gérs med
kollektivtrafik.® Fér Albydal giller laga restidskvoter dven fér
cykel.
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2.4 Resvanor

Boende i Solna har en relativt 1ldg bilanvandning, ett hogt
kollektivtrafikresande och resande till fots. Trenden 2015-2019 var
att detta monster forstirktes, men bréts tillfdlligt av
coronapandemin 2020. Framfér allt minskade da kollektivtrafikens
andel, samtidigt som andelarna fér bade bil- och cykelresande mer
an férdubblades jamfért med 2019, se Figur 17. Nar pandemin nu
avtagit ar utmaningen att atervinna bilresor till kollektivtrafiken,
samtidigt som det &r énskvart att det dkade cyklandet bestar.

Fardmedelsandelen for arbetsresor visar en ladg andel bilresor — 10
% &r 2019 — och en hég kollektivtrafikandel. En jamforelse med en
resvaneundersékning fér anstidllda i Arenastaden i Solna (2019)
visar att fairdmedelsférdelningen fér arbetande i kommunen praglas
av stor inpendling frdn andra kommuner, di bilandelen ligger
niarmare genomsnittet for hela lanet (33 %) &n solnabornas 10 %, se
Figur 2. Endast omkring 3 % av de anstdllda bor, enligt
undersdékningen fér Arenastaden, i Solna.®

2015 2019 2020 2015 2019 2020 2015 2019 2020 Anstéllda i Arenastaden, 2019
Arbetsresor Fritidsresor Genomsnitt = Bil  Kollektivtrafik
. . . . m Cykel m Till fots
mBil mKollektivtrafik ®Cykel = Tillfots © Annat
Annat



2.5 Bilinnehav och parkering

Enligt parkeringsnormen fér Solna stad ar bilinnehavet 0,50 bilar per hushall. Pa
omradesniva (DeSO) varierar bilinnehavet per hushall mellan 0,47 och 0,59 (25-
respektive 75-percentilen), i hela kommunen.

Dessa genomsnittliga varden per kommun och omraden &r dock inte representativa
for enskilda projekt eller kvarter, ddr variationen &r langt mycket stérre och
beroende av de platsspecifika forutsattningarna. Det faktum att hilften av hushallen i
Solna inte har egen bil visar att det finns en marknad fér bostdder utan parkering. Och
detta trots att bara omkring 1-2 % av de boende har tillgang till bilpool istéllet f6r
egen bil. Potentialen att bygga nya bostdder med mobilitetslésningar istillet for
parkering, vilka inte bara fungerar utan ocksd blir attraktiva, bedéms darfér som
mycket stor.

Det goda laget, hogt markvarde och visioner om en mer stadsmassig miljé gor att
parkeringsutbudet pd kvartersmark maste begransas i Albydal. Att tillhandahalla
stora madngder parkering under mark ar inte heller lampligt ur ett klimatperspektiv.
Detta da parkering kraver betongkonstruktioner som resulterar i stora utsldpp. Detta
gor i sin tur att parkeringsutbudet kommer att regleras for effektivast mojliga
anvandning och skapa ekonomiska incitament fér de boende som kan att vélja bort
den egna bilen och fér de verksamma som kan att istillet pendla med andra
fardmedel eller arbeta pa distans.

Ett begransat och avgiftsreglerat parkeringsutbud pa kvartersmark kan leda till en
okad efterfragan pa parkering pd gatumark, om inte kommunen reglerar denna for
onskad anvandning, forslagsvis med en timavgift som 6verstiger motsvarande avgift
pa kvartersmark, och eventuellt dven tidsreglering fér att prioritera korttids-
anvandning.




2.6 Framtida potential for hallbart resande
Den fysiska miljons betydelse for bilinnehav och resande

Ett flertal studier har fastslagit betydelsen av den fysiska miljons utformning f6r ménniskors
efterfrigan pad egen bil och resor med olika fairdmedel. Fér Stockholmsomradet har
Spacescape sammanstillt de viktigaste fysiska och socioekonomiska variablerna for att
férutsdga boendes bilinnehav och bilresande. Enligt studien kan 88 % av variationen i
bilinnehav mellan olika omraden férklaras med sex olika variabler:8

+ Centralitet, avstand till City

* Sparstation inom 500 m eller ej

* Téathet (exploateringstal inom 1 km)

» Antal parkeringsplatser fér boende och arbetande inom 1 km
* Andel smahusbostader

* Andel hushall med inkomst 6ver 480 tkr/ar

For att forklara variationen i bilresande mellan boende i olika omraden géller fyra av de
sex variablerna ovan. Tadthet och parkeringsutbud erséatts av antal olika servicetyper inom
1 km samt gatuldingd per boende och arbetande inom 1 km. Stérre serviceutbud i
naromradet ger farre bilresor och omvant ger 6kad gatulangd fler bilresor.

I det framtida Albydal, samt dess ndromrade, finns tunnelbanan och pendeltdgstationen
néra, tatheten ar hég och parkeringsutbudet starkt begransat. Dessutom har Solna centrum
utvecklats till en tydligare stadskdrna med ett stérre utbud. Alla dessa faktorer bidrar till
ett 1agt bilinnehav och bilanvdndning fér de boende i omradet. Aven fér verksamma och
besdkare till omradet innebdr den planerade stadsutvecklingen battre méjligheter till
héllbart resande och minimerad biltrafik.

Néarheten till tunnelbanan och pendeltiget vid destinationen, 6kar sannolikheten att fler
runtom i regionen har goda férbindelser till omradet. Ett mer begrdnsat och reglerat
parkeringsutbud fér anstédllda bidrar till att farre tar bilen till arbetet om de inte méaste och
ett utbud av service i ndromradet mojliggdr drenden i anslutning till arbetsdagen, utan att
behoéva kopplas ihop med en bilresa. En stor dagbefolkning innebar ett storre
kundunderlag f6r beséksverksamheter, utan behov av extra parkeringsplatser utéver de
som redan finns fér exempelvis kontorsverksamheterna.

O Trivector

Cykelpotential

Kommunens cykelplan utgar fran att den regionala cykelplanens malsattning att resorna
med cykel ska utgéra 20 % av alla regionala resor ar 2030. Motsvarande malsattning fér de
lokala resorna boér vara minst detsamma. Kvaliteten pa cykelvidgnéiten ska forbéttras och
darigenom skapa forutsattningar fér 6kad cykling oavsett arstid. Andelen cykelresor fér
boende i Solna stad uppmattes ar 2015 till 16 % och 2020 till 26 %, enligt RVU.9 10

Av de forvarvsarbetande i Solna stad (oavsett bostadsort) nar 20 % sin arbetsplats inom 15
minuter med cykel och hélften inom 45 minuter.!! Detta &r betydligt hégre andelar &n den
13 %-iga cykelandelen fér de anstillda i Arenastaden.!?

En slutsats ar att det finns goda forutsattningar att kraftigt 6ka andelen arbetsresor med
cykel och déarigenom &ven minska bilandelen, sdrskilt fér boende i Solna stad. Ny
bebyggelse boér darfor ge goda férutsittningar fér arbetspendling med cykel.

Boende i Solna stad Forvarvsarbetande i Solna stad

Koppling . 20%
saknas Koppling
saknas
>45 min A
35% .
45 min S i
. = 5 min
= 5 min 45 min
= 10 min
1% = 10 min .
0 = 15 min
= 15 min 50% .
= 30 min
= 30 min .
45 min
45 min >45 min
>45 min

Koppling saknas

Koppling saknas

Andel boende respektive forvarvsarbetande befolkning boende i Solna stad som kan cykla till arbetet inom olika
tidsintervall (med en hastighet pa 15 km/h).



3. Parkeringsefterfragan i
Albydal




3.1 Solna stads parkeringstal for bostader och kontor

Enligt Solna stads parkeringsnorm ligger Albydal i zon 2, vilket innebdr parkeringstal i
utgangsldget enligt tabellen nedan.

- Bilplatser Cykelplatser
EREE A S (per 1000 kvm ljus BTA) (per 1000 kvm ljus BTE)

Bostader 1,5 42 (varav 6 for besok)

Kontor 8 22-28 (varav 2 for besok)

For boende ska minst 10 procent av cykelparkeringsplatserna vara anpassade for platskrdvande
cyklar och minst 50 procent ska férlaggas inomhus eller i lasbart férrad. Utvandiga platser ska
vara anpassade till ramlas. For besokare till kontor ska cykelparkering placeras vél synlig och i
narheten av entré.

Fér handel saknas parkeringstal f6r bade bil och cykel, vilket istdllet foreslds enligt resonemang
nedan.

3.2 Parkeringstal for handel

Handel och besdksverksamheter i Albydal planeras for i f6rsta hand mindre inrdttningar av typen
narservice och café/restaurang, som primdrt tjanar ndromrddet och det kundunderlag som
etableras till f6ljd av planerad fértatning med bostdder och arbetsplatser kring Solnavdgen.
Efterfragan pa bilparkering bedéms darfér vara mycket liten. Majoriteten av besékarna antas helt
enkelt vara boende och verksamma i ndromradet och anstillda antas resa med gang, cykel och
kollektivtrafik. Parkeringstalet fér bil féreslas darfor sattas till 0, i likhet med hur man resonerar i
ex vis Jarfalla, Malmé och Goteborg néar det rér sig om narservice:

Fér handel i blandad stadsbebyggelse kan parkeringstalet sdnkas, sdsom f6r handel i traditionell
stadsbebyggelse I till exempel kvartersstruktur med handel i bottenplan och kan vara savél
cityhandel som lokala torg, det vill siga handel med i huvudsak lokalt kundunderlag.

v \. A <
Mindre verksamheter med begrédnsat antal besGkare eller ddr kundkrets férvédntas vara av ‘? > o 3 Yo
huvudsakligen lokal eller icke bilburen karaktdr ges parkeringstal fér bil som dr mycket ldga eller TS \ — Vo
noll. 3 = \,&5‘_}’ " parkeringstal 20nindelning
Uverts Y e 4 =1
aegey y 7} Z
Daremot kommer det troligen finnas en efterfrdgan pa cykelplatser fér anstillda och kunder y - el Y Sms] k) i
motsvarande omkring 15 %, vilket innebar en maximal efterfragan pa 10,5 cpl/1 000 kvm ljus BTA ~ 74 A L S

(med en persontithet pd som mest 70 personer/1 000 kvm BTA).13 14
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Zonindelning utifrdn ndrhet till kollektivtrafik Albydal markerad med
svart punkt. Kélla: Solna Stad.



3.3 Exploateringsvolymer

Planerad exploatering innebdr en ombyggnad av Dbefintlig
bebyggelse (kvarter B i Figur 5), samt ny bebyggelse i tre kvarter
pa mark som idag utgdrs av markparkering (kvarter C och D) eller
gronyta (kvarter A). DA befintliga verksamheter sidgs upp och
befintliga huskroppar antingen byggs om eller rivs sd berdknas
parkeringsefterfragan pa samma satt som om befintlig bebyggelse
helt hade ersatts av ny bebyggelse, for vilken en aktuell
parkeringsefterfragan berdknas.

Total bebyggelse:

* 76 000 kvm ljus BTA kontor

* 14 000 kvm ljus BTA bostader
* 8 000 kvm ljus BTA handel
och service, inkl. cykelrum

* 13 400 kv BTA garage

Planerad exploatering. Kélla: LINK Arkitektur (20230309).




Kontor

Bostader
Handel/entré/cykelrum
Kvarter B Kontor

Kontor
Handel/entré/cykelrum
Kontor

Handel/entré/cykelrum

BTA (exKl.
garage)

10 200

14 000

3 200

29 100

25 500

2300

11 200

2 500

98 000

Parkeringsplatser
boende/anstallda
(varav ladcyklar)

266
504 (51)
7
757

663

291

2 499

Parkeringsplatser
besokare

21
84
27
59
51
20
23
21

306

3.4 Parkeringsefterfragan for cykel

Den samlade efterfrdgan pa cykelparkering berdknas till
2 805 platser, varav 504 platser fér boende, 1 995 platser for
anstallda och 306 platser fér bestkare, se Tabell 4-1. Enligt
kommunens krav ska minst 51 av dessa platser vara
anpassade for boendes platskrdvande cyklar och 252
cykelplatser f6r bostdderna ska ligga inomhus eller i lasbart
forrad.



3.5 Parkeringsefterfragan for bil

Solna stads nuvarande parkeringsnorm (2021) identifierar en trend av minskande
bilinnehav och minskad bilanvidndning sedan den féregdende normen antogs 2014.
Istallet har kollektivtrafikanvdndningen och cyklingen okat, sarskilt fér pendling till
arbetsplatser i kollektivtrafikndra lagen, i takt med att anvindning av dessa fardsatt
uppmuntrats i allt hégre grad. Insatser fran fastighetsdgare i stora stadsutvecklingsprojekt
har stor del i denna utveckling mot mer hallbart resande.

Parkeringsnormen &r flexibel och medger framtagande av projektanpassade
parkeringstal baserat pad en bedémning av féljande faktorer:

»  Projektspecifika férutsattningar, exempelvis malgrupp

»  Geografiskt ldge, det vill sdga nérhet och tillgang till service och férutsattningar att
g4, cykla eller resa kollektivt

>  Mobilitetsdtgarder som &r knutna direkt till fastigheten och de enskilda hushallen
»  Samnyttjande av parkeringsplatser mellan olika verksamheter
»  Samféllda parkeringslésningar for flera projekt eller ett stérre omrade

»  Dynamisk prissattning och reglering

Albydal utgor ett sarskilt bra geografiskt lage, med hédnsyn till narheten till bade Solna Fér att fortsitta den positiva utvecklingen och g& i linje med

centrum, kollektivtrafik med ny tunnelbanestation, samt lokal service i och med fértatning 6évergripande nationella och kommunala mal féreslar denna

runt Solnavédgen. Parkering léses i stérre anlaggningar fér samnyttjande och kommer att utredning en reduktion av parkeringstalen fér bostader med 40

prissittas for att tydliggéra de héga kostnaderna foér att tillhandah&lla parkering. % och fér kontor med 55 %:

Dessutom erbjuds ett brett utbud av mobilitetstjdnster fér att ge en minst lika god g e

mobilitet och tillganglighet for hushall och anstéllda som inte har egen bil i omradet, som  Resulterande parkeringstal ar 4,5 bpl/l 000 kvm ljus BTA Projektspecifika p-tal:

bildgare och bilpendlare, se kapitel 4. bostédder och 3,6 bpl/1 000 kvm ljus BTA kontor. 4,5 bpl /1 000 kvm 1jus
. . . . i i i 61 b 4 BTA bostader

Sammantaget gor detta att efterfragan pa parkering bedéms bli mycket 1ag i omradet — till Minst 50 procent av alla bilparkeringsplatser fér bade bostader .

foljd av de goda forutsattningarna, kostnaderna fér parkering och alternativ till att resa ggrltt‘:{iegg( sai)rig::zr ssllc<: vzlzcﬁtr%s::adefgr;ggrtagdc‘l; ll}gls,mg;igﬂzg 3,6 bpl/1 000 kvm ljus

med bil, men ocksa fér att omradet i férsta hand kommer att attrahera en malgrupp som laddningsmojligheter (kanalisation, utrymme och kapacitet i BTA kontor

inte ar beroende av en egen bil utan klarar sig utméarkt med i férsta hand delade tjanster, elcentral).

kollektivtrafik och cykel.

Q Trivector



Kontor

Byggnad A Bostader

Handel/entré/cykelrum

Kontor

Byggnad C
Handel/entré/cykelrum
Kontor

Byggnad D

Handel/entré/cykelrum

BTA (exKkl.

garage)

10 200

14 000

3200

29 100

25 500

2300

11 200

2500
98 000

Bilplatser
(utgangslage)

82

105

233

204

0

90

0

713

Bilplatser (15 %
reduktion
enligt P-norm)*

70

90

198

174

0

17

0
609

Reduktion for
bilpool (enligt
P-norm)**

65

83

182
160
0
71

0

561

Bilplatser
(projekt-
specifikt)***

37

63

105
92
0
41
0

338

* Solna stads P-norm medger 15 % reduktion om ett samlat paket av mobilitetsatgarder genomfors, fér bade bostader och kontorsverksamhet. Det reducerade parkeringstalet fér bostdder blir

saledes 6,375 bpl/1 000 kvin BTA och fér kontor 5,25 bpl/1 000 kvm BTA, i denna zon.

**Dartill méjliggors for reduktion till {61jd av bilpool: ”” En bilpoolsplats ersitter fem vanliga parkeringsplatser.” I Albydal har bedémningen gjorts att 10 poolbilar ar ett rimligt utgangslage,
Det motsvarar omkring 0,06 bilar/lgh (ca 80 kvin BTA/lgh = 12,5 lgh per 1 000 kvin BTA). Poolbilarna ska vara tillgdngliga fér savél boende som kontorsverksamma, vilket ger en mer effektiv
anvandning och ett storre kundunderlag i omradet. Reduktionen blir darfor totalt 50 bilplatser, vilket férdelats ut pa kontorsverksamheter och bostdder baserat pa deras respektive andel av

den totala exploateringsvolymen.

Resulterande parkeringstal med denna samlade reduktion enligt kommunens P-norm blir ca 6,3 bpl/1 000 kv BTA kontor och ca 5,9 bpl/1 000 kvim BTA bostader (-22 %).

*** Projektspecifika parkeringstal antar en ytterligare reduktion f6r bostader och kontor, till f61jd av prisreglering av parkering samt utokade mobilitetsatgarder. Fér bostader bedéms det en
reduktion med ytterligare knappt 20 %-enheter som rimlig, for en samlad reduktion om 40 % och ett parkeringstal pa 4,5 bpl/1 000 kvm BTA. Fér kontor bedéms en ytterligare reduktion om ca
30 %-enheter som rimlig, for totalt 55 % reduktion (3,6 bpl/1 000 kvm BTA).

Q Trivector

Den samlade parkeringsefterfragan for bil
berdknas uppga till 338 parkeringsplatser
(exkl. samnyttjande och 10 platser for
poolbilar).



3.6 Samnyttjande av bilparkering

Funktionsblandningen inom planomradet och planerade stérre parkerings-
anldggningar i kvarteren, méjliggdér samnyttjande av bilparkering till {6ljd av att
olika funktioner efterfrdgar parkering i olika grad vid en och samma tidpunkt.
Detta under forutséttning att platserna inte ar reserverade for specifika anvdndare
eller grupper av anvandare.

Samnyttjandepotentialen fér detta projekt har berdknats utifrdn resvanedata for
2015, déar tidpunkten for bilresors start och slut anvants for att berdkna hur
efterfrdgan pa parkering for olika funktioner varierar 6ver dygnet och veckan. Fér
att sdkerstilla ett tillrdckligt svarsunderlag har data fér Stockholms stad anvénts.
Potentialen begréansas av tonvikten pa kontorsytor.

Den dimensionerande efterfragan pa bilplatser (netto-efterfragan: 335 bpl, inkl.
10 bilpoolsplatser, se avsnitt 5.3) uppstdr runt lunch pa vardagar, da
kontorsverksamheters efterfrdigan berdknas vara som storst, samtidigt som de
boendes efterfrdgan ar som ldgst (men aldrig gar under 80 %, till f6ljd av att
manga boende bedéms lamna bilen hemma under dagen), se tabell nedan.

Bilplatser | Bilplatser netto (inkl.
brutto samnyttjande)

Parkeringsefterfragan, 348 335 (-4 %)
dimensionerande tid (vardag 12-13)

- boende 60 49

- besdkare 4 2

- verksamma 274 274

- bilpool 10 10

100%

80%

60%

40%

20%

0%

Vardag
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3.1 Fordelning av bilparkering




4. Losningar for mobilitet i
Albydal




4.1 Vem kommer att bo och verka i
Albydal och hur kommer de att resa?

Albydal kommer att vara sdrskilt attraktivt f6r boende och for tjansteintensiva verksamheter
med medarbetare som bor inom pendlingsavstand med kollektivtrafik eller cykel. De kommer
att vilja bo och verka hér just fér att det 4r snabbt och enkelt att ta sig till och fran omradet med
hallbara fardmedel och fér den direkta tillgangen till god service, stadsmassiga miljder och
gronytor. Detta ger sammantaget mycket goda foérutsattningar fér en bilandel &r som betydligt
lagre &n kommungenomsnittet.

En bilandel under 10 % &r en ambitids niva, men flera studier visar att den ar fullt uppndelig
och att parkeringsférhallandena pa arbetsplatsen ar avgérande fér bilandelen:

En analys av resvanedata fran Skane (2013) generellt visar att andelen som arbetspendlar
med bil varierar mellan 70 % (gratis parkering) och 30-40% (avgiftsbelagd parkering,
samt subventionerat kollektivtrafikkort erbjuds istallet f6r parkering).!®

Liknande analys av resvanedata fran Norge (2015) visar att bilandelen kan ga ner till 15-
20 % om parkeringsutbudet begrinsas.!®

Aldre siffror (2002) frdn Képenhamn visar att bilandelen fér anstillda i innerstaden
varierar mellan 10 och 25 %.!7

En studie av en flytt av en arbetsplats i Trondheim (2000-2012) fran ett perifert till ett
centralt lage, redovisar en bilférarandel som minskat fran ca 60 % till 6 % (och en
passagerarandel som gatt fran 10 % till 4 %).18

Studierna visar att ldget och tillgangligheten med andra fardsétt &n bil har enormt stor
betydelse f6r bilandelen, i kombination med reglering och begransning av
parkeringsutbudet. Bedémningen ar att Albydal kommer att ha minst lika goda forutsattningar
att nds pa annat satt &n med bil, som de platser som ligger bakom ovan redovisade siffror. verksamma

5 200* Verksamma
Bil <10%

Cykel 30 %

Utvecklingen innebdr en stor férandring gentemot hur omradet ser ut och fungerar idag, Koll 60%
dagens bild éver saval omradets kvaliteter som hur verksamma, boende och besdkare reser Gang <5
hit kommer kraftigt att férdndras. Detta kommer att vara en process som tar sig fysisk form
genom ny infrastruktur och nya funktioner, men &ven handlar om kommunikation,
marknadsféring och bildande av attityder och normer.

Boende
I detta kapitel beskrivs hur 6vergdngen till ett omrdde som genomsyras av hdllbart resande i 400 Bil 20%
alla led kommer att struktureras och malgruppsanpassas fér att verkligen matcha behoven boende Cykel 15%
som finns. Koll 35 %

Gang 30 %

* Baseras pd ca 15 kvm/anstalld

Q Trivector



4.2 Malgrupper i Albydal

Barnfamiljen med sma barn

Familjen med 1-2 barn under 15 ar.
En foéralder arbetspendlar inom
kommunen, den andra arbetar
centralt i Stockholm. Barnen gar pa
forskola respektive grundskola.

Barnen har fritidsaktiviteter i
kommunen pd kvallar och helger. En
gang i veckan spelar den ena
foraldern fotboll i ndromradet.
Familjen handlar det mesta de
behéver i Solna centrum.



4.3 Mobilitetsbehov

Vad behoéver dessa
malgrupper for att vilja
hallbara fardmedel till

SHL i vardagen?
Besokare till
kontor & sexvice
o
Ung vuxen « Tillgang till
Tillgang till Kontorsarbetande Ziltilgf iﬁifi}'&ier
cykelparkering nira Barnfamiljen séker och viderskyddad

bostaden fér
enklare/billigare cyklar.

Enkel tillgang till
kollektivtrafik fér langre
resor och fritidsresor.

Tillgang till bil vid
enstaka tillfallen.

Vardagen underlattas av
att kunna lamna mer
skrymmande sopor i
atervinningsrum och att
det finns leveranstjanster
i omradet for paket.

78

med sma barn

Tillgdng till cykelparkering fér
bade lite dyrare och mer
skrymmande cyklar, t.ex. med
cykelkarra. Utrymme fér hela
familjens cyklar, &ven barnens.

Cykelpoolstjanster nara
bostaden for t.ex. storhandling
och utflykter.

Enkel tillgang till kollektivtrafik
fér arbetspendling och
fritidsresor.

Tillgdng till bil ndgra ganger i
manaden fér de hushall som inte
ager egen bil.

Vardagen underléattas av att
kunna lamna mer skrymmande
sopor i atervinningsrum och att
det finns leveranstjanster i
omradet for paket.

» Tillgang till cykelparkering fér
bade lite dyrare och nagot
enklare cyklar, fokus pa sdker
och vdderskyddad parkering.

* Tillgang till dusch, omkladning
och torkskap/férvaring av
ombyte vid langre cykelresor.

* Mojlighet till enklare egen
service av cykeln.

* Smidig tillgang till
kollektivtrafik for
arbetspendling och en del
tjdnstedrenden.

» Tillgang till tjdnstecyklar for
kortare tjanstedrenden samt
luncher och mindre
servicedrenden i ndromradet.

» Tillgang till bil f6r en del
tjdnsteresor.

O

Serviceverksam

* Tillgang till
cykelparkering f6r bade
lite dyrare och nagot
enklare cyklar, fokus pa
sdker och vdaderskyddad
parkering.

* Smidig tillgang till
kollektivtrafik for
arbetspendling.

* Kan ha bilpoolsbehov
beroende pa typ av
verksamhet.

parkering. Viktigast ar
att kunna lasa fast cykeln
iramen vid entréndra
parkeringar utomhus.

Smidig tillgang till
kollektivtrafik -
information om hur
enkelt det ar att resa
till/fran Albydal
kollektivt.

Tillgang till bilparkering
fér de som har lang
restid med andra
fardmedel. Dock framst
inte kunder till handeln.

|

| *9




4.4 Attraktiv cykelparkering

Hur gor vi cykel s
attraktivt som
moijligt for boende,
besodkare och
verksamma?

Den goda cykelpotentialen i
omradet kommer att tas tillvara
genom en struktur for att framja
enkel tillgdng till cykelparkering
och —service i samtliga fastigheter.
Denna bygger pa hoégkvalitativa
16sningar for cykel nara
anvandarens behov som goér alla
delar i att pendla med cykel enkla
i allt fran att storhandla i Solna
centrum till att duscha efter en
pendlingstur och att fa cykeln
servad under arbetstid.

X§oH

Mobilitetshubb

Cykelparkering

Cykelpool

Cykelservice



4.5 Hur ska cykelparkering fordelas?

Cykelparkering placeras
enligt féljande for att skapa
maximal tillganglighet och
nérhet till malpunkt f6r
anvandarna.

Ytbehov for cykelparkering
beddéms till ca 1,2 kvm for
vanlig cykel och ca 3,6 kvm
for ytkravande cykel (exkl.
mandvreringsutrymme).

Totalt har en efterfragan pa 2 805
cykelplatser berdaknats, varav 504
platser fér boende, 1 995 platser
for anstdllda och 306 platser for
besokare.

Cykelparkering fér boende och
anstillda 1oses foretradelsevis
inomhus i kvarteren, liksom
besodksparkering fér kontor och
bostader - totalt 2675
cykelplatser.

Resterande cykelparkering for
besdkare, till boende kontor och
handel, tillgodoses pa drygt 200
cykelplatser pad kvartersmark
utomhus.

0 Trivector

* Cykelparkering
inomhus

* Cykelparkering
inomhus och * Cykelparkering
utomhus inomhus och
utomhus
* Cykelparkering
inomhus och
utomhus

* Cykelparkering
inomhus och
utomhus

Xg85

Mobilitetshubb

Cykelparkering

Cykelpool

Cykelservice



4.6 Ambitiost mobilitetserbjudande for Albydal

De sarskilt goda férutsattningarna fér hallbart resande i Albydal kan tas tillvara genom att

erbjuda mobilitetsatgdrder f6r saval boende som verksamma. Det utbud som kravs enligt Utékat mobilitets erbju dande

Solna stads parkeringsnorm féreslas utékas med ytterligare atgarder for att sikerstilla att Kravniva enligt P-norm -
potentialen fér hallbart resande nyttjas fullt ut. for Albydal
Mobilitetsatgdrder ger bast effekt i samverkan med andra atgarder, da det oftast kravs flera l l
olika tjanster for att kunna erséatta en egen bil for alla resor som kravs i vardagslivet. Genom
att dppna tjansterna f6r bade boende och verksamma 6kar den potentiella nyttjandegraden i e
tjansterna och darmed ocksa méjligheten att fa barkraft och langsiktighet i utbudet. Cykel ] ]
Det utokade mobilitetserbjudandet tdcker samtliga delar av de mobilitetsbehov som -
malgrupperna i omradet har for att klara sina resor pa ett hallbart sétt.
. . (
Figuren visar en sammanstillning av det utdkade atagande som Vasakronan kommer att Kollektivtrafik
erbjuda boende och verksamma i omradet och tabellen pa néasta sida konkretiserar vad det L
utékade erbjudandet innebéar. Darefter beskrivs varje atgdard mer ingdende pa kommande
sidor. . P
Minskat resbehov ] }
"
Bilparkering [ ]
|
Bilpool [ ] ]
"
Information, marknads-
féring, uppmuntran ]
L
Samlad mobilitet och ytterligare
mobilitetssatsningar ]
L




4.6 Ambitiost mobilitetserbjudande for Albydal

Kategori

Cykel — val utformad
cykelparkering, cykelpool,
cykelservice, etc.

Kollektivtrafik — rabatt pa
biljetter, respott, prova pa-
kampanjer, etc.

Minskat behov av resor —
forenkling av leveranser,
atervinningsméjligheter,
etc.

Bilparkering —prissattning,
reglering, etc.

Bilpool, etc.

Information, marknadsforing
och uppmuntran

Samlad mobilitet —
mobilitetshubbar,
mobilitetshus, MaaS, etc.

Mobilitetsframjande
atgarder som syftar till att
6ka och framja det hallbara
resandet till/fran Albydal
ytterligare.

Krdvs enligt Solna stads parkeringsnorm for flexibla p-tal

Bostader

Extra god cykelparkering
Lastcykelparkering
Cykelpool

Cykelservice

Kollektivtrafikkort i
provperiod (12 manader)

Leveranstjanster
Kylt utrymme for
matleveranser

Prissattning av parkering
Samnyttjande

Laddplatser for bilar
Bilpoolsplatser (0,03
fordon/lgh)

Verksamheter

Extra god cykelparkering
Cykelservice

Dusch och
omkldadningsrum
Laddmoéjligheter for el-
cykelbatteri

Prissattning av parkering
Samnyttjande

Laddplatser for bilar

Erbjuds i Albydal utéver normen

Bostader

Verksamheter

Mobilitetshubb med extra bra cykelerbjudande
inklusive cykeltvatt, bilpool och leveranstjanster
samt cykelservice.

Cykelparkering for ytkravande cyklar for
verksamheter.

Cykelpool.

Digitala skdrmar med kollektivtrafikinformation i
entréer/trapphus.

Leveranstjanster.

e Styrande parkeringsavgifter.

Bilpoolsbilar pa plats, utékad dimensionering .
(0,06fordon /50 1gh).

Hyrbilslésning/langtidshyra bilpool. Olika
tjanster och affarsmodeller for att passa olika
arenden och resedndamal.

Startpaket till nyinflyttade med information om .
mobilitet.

Prova-pa aktiviteter och rabatter pa .
mobilitetstjanster.

Gemensamt koncept med coaching och/eller
mobilitetsansvarig fér uppféljning och

utveckling av mobilitetserbjudandet i

omradet.

Bilpoolsbilar pa plats med god tillgang till fordon.

Hyrbilslésning/langtidshyra bilpool. Olika tjanster
och affarsmodeller for att passa olika d&renden och
reseandamal.

Prova-pa aktiviteter och rabatter pa
mobilitetstjanster.

Gemensamt koncept med coaching och/eller
mobilitetsansvarig fér uppféljning och utveckling av
mobilitetserbjudandet i omradet.

Oppna/delade/samlade mobilitetslésningar i en samlad mobilitetshubb for hela omradet for att 6ka

nyttjandegraden och langsiktigheten i 16sningarna.

Marknaden fér delad mobilitet &r under snabb utveckling och da vi ar i ett tidigt skede ar det svart att i
dagslaget precist definiera vilka atgarder som ger storst effekt pa det hallbara resandet ndr omradet val ar
byggt. Forslag som kan komma att bli aktuella &r exempelvis:

Mobilitetspott

Samlande, digital 16sning fér mobilitetstjanster i en app.
Rekommenderade atgarder for foretag i ”gron avtalsbilaga” sdsom resepolicy, anslutning till omradets

mobilitetstjanster osv.



4.6 Ambitiost mobilitetserbjudande for Albydal
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Bild: Trivector i cykelrummet pd p-tal O-huset Brf Viva i Géteborg. Cykelparkering med gott om plats

. for olika cykeltyper samt tillgang till cykelpool.
0 Trivector

Cykelpool

Syftet med en fastighetsndra cykelpool &dr vanligen att
komplettera egen cykel och uppfylla ett behov som
uppstdr upp till ndgra ganger per vecka. Tillgang till
cykelpool ékar méjligheten att gora vissa typer av resor
med cykel som annars kanske hade gjorts med bil. Det
kan handla om inkoépsresor eller hamta/lamna barn dar
boende kan anvanda en lastcykel for att frakta varor och
skjutsa barn. Att poolen bestdr av elfordon Okar
mojligheten till langre resor och moéjliggdr transporter av
tyngre last d&ven vid kuperad terrdng.

Fér verksamma avses en cykelpool som bestir av
elcyklar att anvanda for tjansteresor. Det ar av stor vikt att
cykelpoolen lokaliseras sa nara entréer som moéjligt fér att
det ska bli ett attraktivt alternativ for savdl boende som
verksamma.

Cykelparkering och -service

En cykelparkering med goda méjligheter till sdker, trygg
och enkel férvaring av egen cykel innebar att cykeln blir
ett attraktivt alternativ fér arbets- eller skolpendling saval
som fritidsresande. Lokalisering och utformning av
cykelparkering 4&r viktiga faktorer som paverkar
resendrernas resebeteende.

Cykelparkering boér i forsta hand lokaliseras inomhus i
anslutning till entréer, med god tillganglighet for
anvandarna. En liten andel av parkeringen lokaliseras
med foérdel utomhus fér att tillgodose efterfrdgan for
besdkare, som inte stiller lika héga krav pd att kunna
parkera i lasta utrymmen. Dessa platser bor vara
vaderskyddade och mdjliggéra ramldsning. Tillgang till
enklare verktyg for egen service av cykel, samt méjlighet
till tvéatt, bor erbjudas badde boende och verksamma. For
verksamma ar méjligheten till dusch och omkladningsrum
viktiga faktorer fér cykelpendlare.

Platser for mer ytkravande cyklar som lastcyklar och
cyklar med lastkdrror, bér utgéra minst 5% av alla
cykelplatser inomhus.



Mobilitetshubb som samlar och
synliggor hallbart resande i Albydal

Mobilitetshubbar ska vara flexibla bade i sin utformning
och i sitt utbud av tjdnster. God tillganglighet f6r
anvandaren ar avgorande for att vara attraktiva, vilket

innefattar bade laget i omradet som den praktiska
tillgangligheten in och ut ur byggnaden som goér det
snabbt, smidigt och inbjudande att nyttja tjansterna i

gubben. Korta gdngavstand for de tilltdinkta anviandarna, ‘
helst kortare an till bilparkering, och mycket god

synlighet frdn gatan r andra framgangsfaktorer som gér

att en mobilitetshubb vésentligen kan bidra till att

synliggodra och férenkla hallbart resande i ett omrade och

samtidigt skapa liv, rérelse och 6kad trygghet.

SN Ry AT AN

AL V) .

I Albydal planeras fér en hubb i kvarter C som inrymmer
flera mobilitetstjanster som tacker saval verksammas,
som en del av de boendes, behov. Ett ambitiost
cykelkoncept kommer att erbjudas (se nésta sida for
utférligare beskrivning).

Utéver detta kommer cykelpool, bilpool, leveranstjanster
och eventuellt ocksa service som ett café eller liknande
som skapar tillstrémning av manniskor i omradet att
knytas till hubben. Det bér dven finnas flexibla ytor fér
mikromobilitet i anslutning till hubben. Genom detta har
hubben moéjlighet att bli en attraktiv, samlande plats fér
delad mobilitet i omradet. Genom att skapa en central,
oppen plats fér mobilitet kan bade verksamma och
boende i ndromradet nyttja tjdnsterna som erbjuds, vilket
stdrker nyttjandegraden av till exempel bilpool vilket ar

en avgorande framgangsfaktor for barkraftiga M
affarsmodeller f6r mobilitetstjanster éver tid. . e

I a|u I

Ll_\. L \.-\[\\
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Extra fokus pa cykel
Inom mobilitetshubben i kvarter C
kommer ett ambitidst cykelkoncept
kommer att erbjudas som inrymmer:
« Val tilltagna ytor med olika typer av
cykelstall for olika typer av cyklar

« Tvéttstation

* Service-/mekmdijligheter

* Omkladningsrum med skap

* Torkrum

» Laddplatser for elcykelbatteri

* Glasade dérrar

* Tydlig skyltning

Ta hand

om dig sjalv.
Och din cykel.

Bilder: Vasakronan. Torkskap, val synligt
och lattillgangligt cykelservicerum,
cykelservicestation och stall med
elcykelladdning.
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Leveransservice

Tillgdng till leveransrum fér moéjlighet till hemleverans av
varor innebdr att vissa typer av resor kan utebli och
skapar goda forutsattningar fér att leva ett liv utan egen
bil. Leveransrum, som inkluderar kylt utrymme f{or
matleveranser, placeras pd egen fastighet och méjligen
aven i mobilitetshuset.

Bilpool / hyrbilslosning

Bilpool ar en av de mest beprévade mobilitetsdtgarderna
i nyproduktion och har god potential att komplettera de
boendes behov av egendgd bil som inte gar att tillgodose
med Ovrigt mobilitetsutbud. Foér att bilpooler ska
upplevas attraktiva féor de boende boér fordonen finnas
inom 300 meters gangavstdnd och gdrna ndrmare &n
parkering f6r privat bil. Att fordonen placeras i 6ppna
bilparkeringsanldggningar med enkel access fér boende
och verksamma skapar battre foérutsattningar fér hogre
nyttjande, vilket gor att bilpoolen i Albydal passar sarskilt
val i mobilitetshubben. Olika typer av fordon i olika
storlekar samt olika bokningsalternativ som mojliggor
kort- sdval som langtidshyra o6kar tillgdngligheten och
kan bidra till 6kad anvdndningsgrad. Extra god tillgang
till poolfordon med 0,06 fordon/lagenhet foreslas.

D& det finns sparsam tillgdng till ytor i stadsrummet,
kommer fokus att ligga pa att skapa synlighet och enkel
access till bilpoolsfordonen inom mobilitetshubben. Ett
fatal platser for bilpool i stadsrummet (pa eller i
anslutning till gata) kan dock vara onskvart for att
synliggodra och utéka poolen vid behov.

Bilpool kommer att sikerstillas under minst 10 ar efter
bygglovets slutbesked.

Laddplatser for bilar

Minst 50 procent av alla bilparkeringsplatser fér bade
bostdder och verksamheter ska vara utrustade med
laddningsmdjlighet. Samtliga platser ska dock vara
férberedda for framtida laddningsmdjligheter
(kanalisation, utrymme och kapacitet i elcentral).

Incitament for kollektivtrafikresor

En flytt innebar fér manga en mojlighet att skaffa nya vanor.
Det ar ett perfekt tillfille att erbjuda ett prova pa-kort for
kollektivtrafiken till alla boende vid inflyttning innan de
boende hunnit etablera sina vanor i omradet.

Digitala skdrmar som visar avgangstider for kollektivtrafik
placeras ut pa strategiskt valda platser for att dels férenkla
for verksamma som reser kollektivt, men kanske framst for att
visa pad mojligheten att resa kollektivt fér potentiella
anvandare.

Prissdttning av parkering

Forskning visar att tillgang till och avgiftsniva fér parkering ar
viktiga faktorer foér bilinnehavets storlek. Manadskostnaden
for att hyra en parkeringsplats utgor i praktiken en del av den
fasta kostnaden for att 4ga bil. Med hégre parkeringsavgifter
och ddarmed hégre fasta kostnader for bildgande sa sjunker
bilinnehavet, under férutsattning att det inte finns maojlighet
att parkera billigare i ndromradet, ex vis i form av
boendeparkering pa gatumark. I s fall leder hégre
parkeringsavgifter pa kvartersmark till en 6kad efterfragan
pa boendeparkering, snarare an minskat bilinnehav. Det ar
darfor centralt att kommunen f6ljer upp och ser éver sina
avgifter sa att de ger férutsattning f6r kostnadstackande och
styrande avgifter pa kvartersmark.

Kommunikation och uppfoljning

Information om méjligheter till hdllbart resande ska ske
kontinuerligt. I ett férsta steg vid marknadsféring av bostader
och kontor, vid férsdljning/uthyrning, vid inflyttning och
darefter 16pande via tillgdngliga kommunikationskanaler.

Flera studier har visat att framgangsrika mobilitetstjanster
kraver noga planerade kommunikationsinsatser for att bli
kanda bland de potentiella anvdndarna, skapa mojligheter att
prova pa och for att 16pande anpassas och utvecklas. I
Albydal kommer ett gemensamt koncept med coaching
och/eller mobilitetsansvarig att tas fram f6r kontinuerlig
uppidljning och utveckling av mobilitetserbjudandet.



4.7 God tillganglighet till mobilitet efter behov

Vilka mobilitetstjanster
kan erbjudas for att

mota behoven av att
resa hallbart till/fran
omradet?

Mobilitetshubb

Cykelparkering

Cykelpool

Cykelservice



4.7 God tillganglighet till mobilitet efter behov

Vilka mobilitetstjanster
kan erbjudas for att

mota behoven av att
resa hallbart till/fran
omradet?

M Mobilitetshubb
Cykelparkerin
E’g%l ykelp g
% Cykelpool
X Cykelservice



4.8 Sammanstdllning av det projektspecifika bilparkeringstalet for bil som
kompletteras med ett utokat mobilitetserbjudande

Utgangslage Reduktion enligt
oy . P-norm P-norm
Mobilitetserbjudande

Utokat mobilitets-
erbjudande

Reduktion enligt
P-norm

P-tal
(bilparkeringsplatser/
1000 kvm BTA)
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5. Genomforande




5.1 Framgangsfaktorer for genomforande

Det finns ett antal nyckelfaktorer som genom utbud och styrning
sammantaget kan paverka andelen hallbar mobilitet i ett omrade®:

*  Brett mobilitetsutbud med komplementira inslag som
omfattar 16sningar fér manga olika typer av mobilitetsbehov hos
olika malgrupper. Det kan vara bilpool, cykelpool, cykelservice
etc.

* God tillganglighet till infrastruktur och service sdsom tillgang
till kollektivtrafik, cykelinfrastruktur och narservice.

- En strategiskt avvagd parkeringsreglering vilket omfattar
reglering i tid och med avgift f6r att bade styra efterfradgan och
gynna samnyttjande.

*  Kontinuerlig information och uppmuntran — mobilitetsutbudet
behover kommuniceras och marknadsféras under lang tid fér att
skapa kdnnedom om méjligheterna och na ut till alla malgrupper.

- Langsiktighet och foljsamhet genom kontinuerlig uppfdljning
och utvirdering av mobilitetsbehoven. Ar viktigt for ett
kontinuerligt ldrande och fortsatt utveckling.

I mobilitetsstrategin fér Albydal har samtliga dessa nyckelfaktorer

beaktats och det féreslagna mobilitetserbjudandet bygger pa en
langsiktigt hallbar plan for att frdmja mobilitetslésningar éver tid.

-
Q Trivector
5 Guide fér mobilitetstjénster vid bostaden, IVL (2021)




5.2 ﬁtagande och genomforande

Finansiering och genomférande

I Albydal kommer Vasakronan att géra en ambitiés mobilitetssatsning fér
verksamma och boende i omradet. Vasakronan ansvarar fér finansiering och
genomfdrandet av omradets mobilitetssatsning.

Mobilitetstjdnsternas varaktighet

Ett gemensamt grepp kring mobiliteten i omradet med lésningar som kan
delas mellan savél boende som olika verksamheter innebAr ett stérre
underlag fér mobilitetstjansterna, vilket bade bidrar till kommersiell barkraft
och en langsiktig hallbarhet. Genom en mobilitetshubb och en éppen bilpool
erbjuds aven ndarboende ta del av nytt utbud av mobilitetstjanster, vilket i sin

tur bidrar till ett 4n stérre kundunderlag. Uppf01] ning och

Genom en valplanerad kommunikation om Albydals férutsattningar avseende ].Op ande anpassning
hallbar mobilitet och de mobilitetstjinster som erbjuds, bade i till mobilitetsbehoven
marknadsféring av omrddet och genom tydlig och dterkommande information o =

till boende och verksamma, tydliggors omradets méjligheter f6r hallbart ! Albydal i oav stor
resande. P4 sikt skapas férutsittning f6r en pragel av och kultur i omrédet dar vikt for att hallbar
boende och verksamma inspireras och lar varandra att dela mobilitet och mobilitet ska

transportera sig hallbart.

upplevas enkel och
sjalvklar i omradet.

Lopande anpassning och uppfoéljning
Vasakronan ar 6vertygade om att det dr mojligt att skapa koncept fér bostader
och verksamheter med lag tillgang till bilparkering i Albydal som efterfragas
av marknaden. Att anpassa mobilitetserbjudandet efter malgruppernas behov
och den senaste kunskapen och erfarenheterna pa omradet ar av stor vikt och
kommer att vara en process som behover fortsatta kontinuerligt for att
sdkerstilla att omradets attraktivitet och héga hallbarhetsambitioner kan
bibehallas. Det ligger ddrmed i Vasakronans intresse att:
Félja upp nyttjandet av mobilitetsutbudet och anviandarnas uppfattning
om det. Dialog med och kommunikation till stadigvarande aktdrer i
omradet blir sarskilt viktigt for att férstd behoven.
Utifrdn uppfoljning utveckla erbjudandet for att sikerstilla dess relevans
och nyttjandegrad.
Foéra dialog med staden kring erfarenheterna for att skapa ett gemensamt
larande kring hallbar stadsutveckling.

O Trivector



5.3 Dimensionering av mobilitetstjanster

Har sammanstalls de nyckeltal f6r dimensionering av mobilitetstjanster som féreslas
fér Albydal. En styrka i omradet dr méjligheten att dela bilpool mellan boende och
verksamma, vilket skapar extra god tillgang till bilpoolstjanster. Cykelpool behéver
finnas i mer direkt anslutning till anvidndarens malpunkt, men i mobilitetshubben kan
en mindre cykelpool delas mellan flera olika anvandare.

Mobilitets-
16sning

Dimensionering

bostader

Cykelpool 1/ 3 500 kvm*
Kollektivtrafik- -

Kort 1/1gh
Bilpool & hyrbil 0,06 / lgh**

* I enlighet med Solna Stads P-norm.

Antal for bostdader Dimensionering
verksamheter
4 cykelpoolsfordon,
elassisterade Sarskild
lastcyklar bedémning***
Ett per lagenhet,
samt ytterligare ett
per nyinflyttad med -
berdknad omsattning
10% nya/ar.
10 bilpoolsfordon fér 0,002 fordon/
verksamma och
kontorsverksam

boende gemensamt.

Antal for
verksamheter

3-4 fordon totalt

10 bilpoolsfordon for
verksamma och
boende gemensamt.

** Ett vedertaget riktvarde for bilpoolsfordon &r minst 0,02 bilpoolsfordon/lagenhet. D4 ambitionen fér Albydal &r att skapa mycket
goda forutsattningar for att leva utan egen bil féreslas en stdrre bilpool. Dartill ger méjligheten att dela bilpool mellan boende och

verksamma en betydligt hogre tillgang till bilpool (10 bilpoolsfordon totalt motsvarar ca 0,06 poolbilar /lagenhet).

**% For verksamma finns inget vedertaget riktvarde fér cykelpool dd manga verksamheter 16ser det med egna tjanstecyklar. I
Albydal finns dock ambitionen och férutséttningarna for att testa en delad cykelpool dven for verksamma i mobilitetshubben. Dar
bedoms att cirka 3-4 elassisterade cyklar, varav 1 lastcykel, kan vara lampligt.

Q Trivector

Ytbehov

ca 1,2 kvm vanlig cykel
ca 2,4 stor cykel
(exkl. mandvreringsutrymme)

Ca 30 kvm / BPL i garage (inkl.
mandvreringsutrymme)




6. Sammanfattning &
slutsatser




6.1 Sammanfattning och slutsatser

Mobilitetsstrategin siktar hégt och kopplar ett samlat grepp om framtidens
Albydal dar hallbar mobilitet dr en sjalvklar och attraktiv del av att vilja verka
och vistas i omradet. Strategin visar att sdval ambitioner som férutsattningar
finns pa plats for att nd malen i Albydal genom:

Lage och tillgdnglighet — omradet har mycket god néarhet till kommersiell
och icke kommersiell service. Ett utékat lokalt serviceutbud och
kundunderlag och inte minst ny tunnelbanestation och pendeltagstation
okar tillgangligheten ytterligare.

Ett ambitiost mobilitetserbjudande som gar langre dn normen har tagits
fram som sarskilt val tar tillvara pa potentialen att cykla till omradet och
som tillhandahdller malgruppsanpassade 1dsningar som gor det enkelt att
resa hallbart.

De projektspecifika forutsattningarna medfor sarskilt goda férutsattningar
fér en hég andel hallbar mobilitet i omradet, vilket i sig bidrar till
utvecklingen av en attraktiv stadsdel.

Det finns en sarskilt stor potential fér nya bostédder utan bilparkering.

Saval de lokala som de nationella klimatmalen och Vasakronans
héllbarhetsambitioner visar att tillkommande bebyggelse behéver alstra
trafik pa en betydligt lagre niva &n befintlig bebyggelse. Aven viagnétets
kapacitet staller krav pa att ny bebyggelse alstrar mindre trafik, liksom
mal rérande luftkvalitet och buller.

Albydal ar en mojliggorare for framtidens Solna genom utnyttjande av det
goda kollektivtrafiklaget och skapandet av en utdkad centrummiljé langs
en mer stadsmassig Solnavagen.

Det dar bade rimligt
och onskvart att

granser for hur manga bilplatser som ryms innan man maste bérja pruta pa Albvda.l planeras

For att kunna tillskapa klimatneutrala byggnader i Albydal finns fysiska

stadsmiljén och klimatambitionerna.

for en 1ag andel

Sammantaget visar strategin att det ar bade rimligt och 6nskvért att Albydal : :
planeras for en lag andel biltrafik. blltraflk .

Q Trivector
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