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Sammanfattning

| omrdadet Albydal som ligger i Solna, vid korsningen Sundbybergsvdgen/Solnavégen, har
Vasakronan fér avsikt att bygga ett nytt kvarter med kontor, bostdder och handel. | dagsldget
finns hdr en stor kontorsbyggnad som inhyser flertalet féretag samt en relativt stor yta fér
bilparkering. D& omrédet ligger mycket centralt med ndrhet till tvé stora och viktiga végar,
Sundbybergsvagen och Solnavdgen, genomfors féreliggande trafikanalys for att sGkerstélla god
framkomlighet nédr omradet ar fullt utbyggt.

Stort fokus ligger p& att skapa forutsattningar fér en sammanhdngande stadsstruktur med
gd&ng- och cykelvanliga strédk omgdrdade av aktiva bottenvéningar som bidrar till fler "6gon pd&
gatan” fér 6kad trygghet. Blandade funktfioner skapar liv éver dygnet och underlag fér 6kad
service som gor det enklare att klara vardagen utan bil.

Vasakronans Fardplan 2030 innebér att verksamheten ska vara klimatneutral i hela vérdekedjan
Ar 2030, vilket bland annat innebdr ett minimum av konstruktioner under mark och att géra det
s& smidigt som majligt for hyresgdsterna att gd, cykla, &ka kollektivt och nyttja bilpooler.

| analysen studeras tre olika scenarier for prognosdr 2040, varav ett ar ett jamforelsealternativ
vilket visar hur trafiksituationen skulle se ut &r 2040 om ingenting byggs eller féréndras jamfort
med hur det ser ut idag. Resterande tvé scenarier &r utredningsalternativ dér en ny
korsningspunkt fillkommer. Denna korsningspunkt ar utformad ndgot olika i de tvd
utredningsalternativen, med ftilldten respektive icke tilldten vanstersvang frdn Hedvigsdalsvégen
till Solnavagen. Samtliga scenarier analyseras for bdde for- och eftermiddagens maxtimme.

Resultaten visar aft trafiksituationen fungerar bast i scenariot med férbjuden vanstersvéang (UAT).
Trangseln i vagnatet ar stdrre i j@mforelsealternativet &n i UAT1, vilket tyder pd& att den nya
korsningspunkten vid Hedvigsdalsvéigen/Solnavdagen fungerar avlastande fér korsningen
Sundbybergsvé&gen/Solnavdgen som blir dverbelastad i jdmfdrelsealternativet. | det andra
utredningsalternativet (UA2) ddr vanstersvang dr filldten frdn Hedvigsdalsvégen fill Solnavagen
ar trafiksituationen betydligt sémre &n i UAT. Den extra svangrdrelsen innebdr en extra fas och
sdledes minskad grontid for trafiken pd Solnavagen vilket resulterar i l&dngre kder. Kon i
norrgdende riktning pd Solnavagen ndr i detta alternativ hela végen till korsningen
Sundbybergsvagen/Solnavagen. Detta visar pd hur kdnsligt ett trafiksystem ar nér det ér hdga
frafikfldéden inblandade.

Slutligen genomférdes en kanslighetsanalys for scenario UAT dér trafiken pd& Sundbybergsvdgen
och Solnavagen 6kades med 9 procent, i enlighet med kommunens prognos. Detta gjordes dd
eft antagande om att frafiken inte skulle 6ka frén &r 2030 till &r 2040 gjorts i tidigare scenarier,
vilket i sin tur grundade sig i ett antagande om att flertalet resor kommer att ha flyttats dver frén
bil till mer hdllbara fardsatt till &r 2040. For att se vilka konsekvenser skulle bli om detta
antagande vore felaktigt genomférdes kanslighetsanalysen. Resultaten visar att en sddan
okning av trafikmdangderna framst p&verkar trafiksituationen under eftermiddagens maxtimme
ddr kderna okar vid samtliga métpunkter. Kéerna under féormiddagens maxtimme pdverkas vid
tv& av fem mdtpunkter. Inte under ndgon av maxtimmarna nér dock kéerna sé 1&dngt att de
pdverkar intiliggande korsning.
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1 Inledning

Vasakronan &ri behov av en frafikutredning fér omrédet kring kvarteret Aloydal. Detta d& man
har for avsikt aft etablera ett multifunktionskvarter I&dngs Solnavégen (se Figur 1). Utredningen ska
beddma huruvida vagndatets kapacitet ar fillr&cklig och hur val det vantas klara av den
frafikdkning som den nya exploateringen medfor.

| dagslaget finns har en stor kontorsbyggnad som inhyser flertalet féretag samt en relativt stor
yta fér bilparkering.

Figur 1. Férslag till framtida exploatering inom planomrddet, visar kvarter A-D.

1.1 Syfte

Uppdraget syftar till att uppskatta kommande trafikalstring fill och frén den nya exploateringen i
Albydal och underséka huruvida vagndatet i omrddet forvéntas klara av den tillkommande
frafiken eller inte. En frafikmodell ska tas fram och olika scenarier ska analyseras. Syftet med
modellen &r att ta reda pd& hur exploateringen kan komma att pdverka trafiken pd framst
Solnavégen, Sundbybergsvégen och Hedvigsdalsvagen. En ny korsning planeras i omrédets
syddstra del dér Hedvigsdalsvégen kopplas ihop med Solnavégen.

Trafikanalysen undersdker bdde fér- och eftermiddagens maxtimmar fér prognosd@r 2040.
Eventuella kapacitetsproblem identifieras och 16sningar pd dessa foreslds.

1.2 Metod

Omrddet kodas in i en mikrosimuleringsmodell i programmet VISSIM som anvands for att
analysera trafiken. Vid simulering p& mikro-nivd, vilket &r den mest detaljerade nivéan, ér det
majligt att félja varje enskilt fordon i modellen och att identifiera var eventuella flaskhalsar eller
kapacitetsproblem kan uppstd. Mikrosimuleringen gors fér bdde for- och eftermiddagens
maxtimme, d& det &r som mest trafik. Trafikflodet under maxtimmarna verkar alltsé
dimensionerande fér korsningarna.

Den férvantade trafikalstringen frdn det nya omrddet berdknas och trafikfloden foér prognosdr
2040 sammanstalls.
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2 Scenariobeskrivning

Tre olika scenarier har studerats. Det férsta scenariot &r ett jimfdrelsealternativ (JA) som
motsvarar framtida utformning f&r végnatet utan anslutning mellan Solnavégen och
Hedvigsdalsvégen, med 2040-Ars trafikfldden. | det andra scenariot (UA1) kopplas végarna ihop
i en ny korsningspunkt med foérbjuden vanstersvang frén Hedvigsdalsvagen till Solnavagen.
Utformningen ar densamma i det sista scenariot (UA2) med skilnaden att vénstersvéng frén
Hedvigsdalsvagen till Solnavagen i stdllet dr tilldten. Den nya korsningen dr i bada
utredningsalternativen signalreglerad fér samtliga frafikslag. Analyserna har genomforts for
bdde for- och eftermiddagens maxtimmar fér samtliga scenarier.

De analyserade scenarierna sammanstdlls i Tabell 1 och Figur 2.

Tabell 1. Scenariobeskrivning.

Tidsperspektiv Utformning Solnavédgen/Hedvigsdalsvégen
Scenario 2022 2040 Ingen korsning vgﬁsr?eerjs?/?jrr]‘ng Vdr;;;rgtrsevndng
JA X X
UA1 X X
UA2 X X

o

a2
L2222
P25y
g

,
L\

Figur 2. lllustration av analyserade scenarier.
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3 Trafikalstringsberdkning

For att berdkna den framtida efterfrdgan frén den nya etableringen samt uppskatta resmonster
till och frdn omrddet har en trafikalstringsberdkning genomforts. Berdkningarna har bland annat
utgatt frén underlag i form av ADT fér prognosdr 2030 fér Solnavégen och Sundbybergsvégen
som har mottagits fr&n Solna stad. Foéliande siffror erhdlls:

o Solnavagen 25 000 fordon/dygn
o Sundbybergsvagen 10 000 fordon/dygn

Stadens trafikvolymer for &r 2030 har anvénts for simuleringen av 2040-Ars floden utifrdn
resonemanget att bilresorna inte férvéntas dka nédmnvart mellan 2030 och 2040 utan i stallet
ersaftas av mer héllbart resande.

Trafikmatningar for nuléget har erhdliits frdn PM Kapacitetsanalys
Solnavagen/Sundbybergsvdgen (2017) och trafiksignaldetektorerna vid korsningen
Solnavagen/Sundbybergsvégen. Dessa har anvdnts for att ta fram aktuella svéngandelar fér
nuldget (se Figur 3). Svéingandelarna antas sedan vara desamma ér 2040.

Figur 3. Svéingandelar frén trafiksignaldetektorerna i korsningen Solnavégen/Sundbybergsvégen.

Slutligen har trafikalstringen berdknats efter férutsGttningen att antalet parkeringsplatser i
omrddet reduceras med 50 procent, frdn dagens 770 platser till 391 platser &r 2040. Antalet
parkeringsplatser per kvarter efter reduktionen redovisas i Figur 4. Det antas att varje
parkeringsplats alstrar en bilresa under respektive maxtimme.
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Antal parkeringsplatser per kvarter efter reduktion med 50 procent

Kvarter B Kvarter C

117 107

Kvarter A Kvarter D

115

391 >

Parkeringsplatser

Figur 4. Parkeringsplatser per kvarter &r 2040, efter reduktion.

For att sdkerstélla resultaten av trafikalstringsberdkningarna har dven Trafikverkets
trafikalstringsverktyg anvdants. | verktyget har information om BTA f&r respektive kvarter och
funktion lagts in. Resultaten frén verktyget presenteras i Tabell 2. Alstringsverktyget ger hogre
siffror vilket beror pd att de projektspecifika mobility management-lésningarna fér omrédet inte
tas i beaktande av verktyget.

Tabell 2. Resultat fran Trafikverkets trafikalstringsverktyg.

BTA  Anstdllda Trafikalstring

Kvarter Markanvdndning (kvm) /Boende Lagenheter AVDT Maxtimme

Kontor 10 200 680 595 60

A Bost&ider 14 000 330 165 114 11
Handel 3200 40 86 9

B Kontor 29 100 1940 1699 170
Kontor 26 600 1770 1553 155

¢ Handel 2 300 30 62 6
Kontor 12 800 850 747 75

P Handel 2 500 35 67 7
TOTALT 100 700 4923 492
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De hastighetsbegransningar som gdller i omradet har ocksd lagts in i modellen. Figur 5 visar
aktuella hastighetsgrénser.

Figur 5. Hastighetsgrénser inom utredningsomradet.

3.1 Antaganden

D& det saknas en dvergripande frafikmodell for utredningsomrédet, antas framtidens
trafikmonster vara detsamma som idag. Detta innebdr alltsé att frafiken under maxtimmarna ér
2040 utgdrs av lika stora andelar som i nuldget ér 2022.

Antalet fotgéngare och cyklister vid dvergdngsstélliena under for- respektive eftermiddagens
maxtimme har uppskattats manuellt dé det saknas tillgangliga matningar fér dessa
trafikantgrupper. Gallande busstrafiken s& trafikeras strdckan av bussar med bade 2-minuters
och 4-minuters frafik, men exakta tidtabeller &r ok&nda. Av den anledningen antas en buss
varannan minut per rikining under maxtimmarna. Busstrafiken har i modellen prioritet i
korsningen Solnavéagen/Sundbybergsvégen.

Samtliga antaganden har sammanstdllts i Tabell 3.

Tabell 3. Antaganden vid trafikalstringsberdkning.

Antaganden
Antal anstéllda 1 anstalld per 15 kvm
Genomsnittlig yta per Idgenhet 85 kvm
Antfal personer per ldgenhet (kd&lla: SCB) 2
BTA per parkeringsplats 25 kvm
Anto! resor per parkeringsplats under en !
maxtimme
Antol fo’rgc‘jrggcre per fimme och riktning vid 500
varje dvergangsstdlle
Antal cyklister per tfimme och riktning vid 200

varje évergdngsstdlle

Antal bussar per riktning under maxtimmarna | En buss varannan minut
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4 Resultat

Samtliga scenarier har mikrosimulerats i Vissim. Varje scenario har kdrts tio génger med olika
godtyckliga utgdngsvarden fér att minska effekterna av slumpmdssighet. Resultat frdin
simuleringarna redovisas i detta avsnitt.

4.1 Trafikfldden

Trafikflodena under for- respektive eftermiddagens maxtimmar fér varje scenario. For att p& ett
enkelt satt kunna skilja for- och eftermiddagsscenarierna &t har trafikflodena illustrerats i blé
nyanser for férmiddagen och i gréona nyanser for effermiddagen.
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Figur 6. Trafikfiéden JA, frmiddagens maxtimme, prognosdar 2040.
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Figur 7. Trafikfiéden UA1, férmiddagens maxtimme.
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Figur 8. Trafikfliéden UA2, férmiddagens maxtimme.
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Figur 9. Trafikfiéden JA, eftermiddagens maxtimme, prognosdr 2040.
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Figur 10. Trafikfléden UA2, eftermiddagens maxtimme.
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Figur 11. Trafikfléden UA2, eftermiddagens maxtimme.
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4.2 Medelhastighet

Nedan félier kartor som visar medelhastigheten i km/h pd& varje lank i natverket under fér- och
effermiddagens maxtimmar fér de olika scenarierna. Legenden fill héger gdller fér samtliga
kartor.

Hastighet
[km/h]

B o-10
. 10-20

o
o
2
2
2

o)
o
+

FE)

Figur 12. Medelhastighet (km/h), JA, férmiddagens maxtimme.

Figur 13. Medelhastighet (km/h), UAT, férmiddagens maxtimme.

5
o

Figur 14. Medelhastighet (km/h), UA2, férmiddagens maxtimme.
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Hastighet
[km/h]

B o-10

Figur 16. Medelhastighet (km/h), UA1, eftermiddagens maxtimme.

Figur 17. Medelhastighet (km/h), UA2, eftermiddagens maxtimme.
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4.3 Genomsnittliga kdlangder

Nedan illustreras den genomsnittliga kdldngden for respektive scenario under for- respekfive
effermiddagens maxtimme.

Figur 18. lllustration av genomsnittlig kéléingd, JA, f6rmiddagens maxtimme.

Figur 19. lllustration av genomsnittlig kdlGngd, JA, eftermiddagens maxtimme.
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Figur 20. lllustration av genomsnittlig kéléingd, UA 1, férmiddagens maxtimme.

Figur 21. lllustration av genomsnittlig kéldngd, UAT, eftermiddagens maxtimme.
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Figur 22. lllustration av genomsnittlig kéléingd, UA2, férmiddagens maxtimme.

Figur 23. lllustration av genomsnittlig kdiéngd, UA2, eftermiddagens maxtimme.
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5 Diskussion

Medelhastigheten f&r varje scenario under for- respektive eftermiddagens maxtimme
presenteras i Figur 24.

Medelhastighet per fordon i modellen

30

25

20 ‘ | |‘ | |
0 I I I | I|
FM EM FM EM FM EM

JA UAT UA2

Hastighet (km/h)
IS o

w

Bil mLastbil mBuss

Figur 24. Medelhastighet per fordon i modellen fér respektive scenario.

Medelhastigheten @r hogre béde for bilar och lastbilar under bdde fér- och eftermiddagens
maxtimme i bdda UA-alternativen jamfort med JA. Daremot dr medelhastigheten ndgot lagre
for bussar i samtliga UA-alternativ férutom under férmiddagens maxtimme i UAT ddr den &r
n&got hogre jamfért med i JA. Detta tyder pd att den nya korsningen med foérbjuden
vanstersvang frén Hedvigsdalsvagen till Solnavégen generellt forbattrar mojligheten for
biltrafiken att nd sin destination snabbare. Den nya signalerade korsningen medfér dock 6kade
férseningar for busstrafiken i vissa fall, fradmst i UA2.

Medelhastigheten ar lagre for samtliga fordonsslag béde under fér- och eftermiddagens
maxtimme i UA2 jamfort med i UAT. Detta visar ocksd att méjligheten att svéinga vénster frdin
Solnavagen fill Hedvigsdalsvagen i den nya korsningen leder till en hégre allmén férsening
j&Gmfort med om det &r férbjudet att svinga vanster dar.

Jamforelsealternativet visar pd hdg belastning framst Idngs med Sundbybergsvdgen i
norrgdende riktning under eftermiddagens maxtimme (se Figur 15). Dessa kder sprider sig fill
ndrliggande gator inom planomrédet samt till Hedvigsdalsvégen. Problemet orsakas (eller
forvarras) av de hogre trafikflodena som forvantas till &r 2040. Korsningen
Solnavagen/Sundbybergsvagen har inte fillrdcklig kapacitet f6r att kunna hantera de stdrre
frafikmdangderna. Figur 19 visar hur kéerna byggs upp Idngs med Sundbybergsvégen och
Hedvigsdalsvégen under eftermiddagens maxtimme. Detta kommer ocks& att géra det svart for
bilister att ta sig ut ur parkeringsgarage inom kvarter A.

I UAT &r frangselsituationen generellt mycket battre i hela vagnatet jamfért med i JA, under
bdada maxtimmarna. De lIdnga kderna pd Sundbybergsvégen har férsvunnit och kderna pd
Solnavdgen minskat. Det finns dock en korsningspunkt mer i UAT j@mfért med i JA. Den nya
korsningen kommer att generera en kd pd Hedvigsdalsvégen i dstgdende riktning. Denna ké ér
inte omfattande utan anses vara acceptabel.

Figur 14 och Figur 17 visar medelhastighet for UA2-scenarierna. HAr blir belastningen hég frémst
pd Solnavagen i sédergdende riktning under eftermiddagens maxtimme. Detta &r pd grund av
att det nu ar tilldtet att svéinga vénster frdn Hedvigsdalsvagen fill Solnavagen i den nya
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korsningen, vilket ger upphov till stérre férseningar. | UA2 har signalplanen f&r den korsningen
uppdaterats och justerats. Det innebdr att en extra fas for frafik som kommer ut frdin
Hedvigsdalsvagen har lagts fill. En extra fas innebdr kortare grontider for resterande faser.
Effekterna av detta dr stdrst for den sédergdende trafiken pd Solnavagen dar situationen blir
patagligt sémre jamfért med i UAT dér denna fas inte finns. Kder byggs upp sé 1&dngt att de nér
korsningen Solnavégen/Sundbybergsvdgen och det pdverkar denna korsning hért. Figur 23 visar
hur kder sprids fréin en forbindelse till en annan i UA2.

Prioritering av frafiken I&éngs med Solnavagen gentemot anslutande vagar kan vara en effektiv
strategi for att minska trafikstockningar och férbattra fiddet p& den végen. Detta kan uppnds
genom att tilldmpa en sé& kallad "gron vag! dér trafiksignalerna i korsningarna léngs med
Solnavaégen &r synkroniserade for att ge féretrade &t fordon som férdas pd Solnavégen. Detta
skulle minimera stopp och vantetider, vilket i sin tur kan férbdtira trafikflédet och reducera
kdbildningen. For att detta ska fungera ér det vasentligt att busskérfalten ndr hela vagen fram till
detektorernas rackvidd for att f& full effekt.

| och med att kvarter A ligger mycket ndra korsningen Solnavégen/Sundbybergsvdgen, har
ytterligare analyser genomforts fér att visa andelen bilar som svanger &t vanster eller hdger vid
korsningen samt andelen bilar som svanger in till garaget frdn vanster eller hoger i de olika
scenarierna. Resultaten visar aft i samtliga scenarier &r det ungefdr 10 procent av frafiken som
svanger vanster och resterande 90 procent svénger hoger ndr de IGmnar kvarter A under
férmiddagens maxtimme. Under eftermiddagens maxtimme svénger cirka 13 procent vénster
och 87 procent hdger i samtliga scenarier (se Tabell 4).

Nd&r det gdller andelen fordon som kér ner i garaget vid kvarter A frdn hdger respektive vanster
varierar dessa siffror beroende pd& scenario. Trots att cirka 20 procent svénger in frdn vanster och
80 procent frdn hdger under férmiddagens maxtimme och motsvarande siffror for
eftermiddagens maxtimme &r 13 procent frén vénster och 87 procent frdn hdger &r andelarna
istallet cirka 60 procent och 40 procent fér bdda maxtimmarna och bada
utredningsalternativen (se Tabell 5). Detta visar att bdda utredningsalternativen kan flytta en
betydande mdangd trafik som i JA svéinger vanster frdn Sundbybergsvagen och in i garaget fill
aft istdllet svanga in frdn hoger, vilket bidrar fill att minska stérningen vid korsningen.

Tabell 4. Andel fordon som svénger vdnster respektive héger ut frdn kvarter A i de olika scenarierna.

Formiddagens maxtimme Effermiddagens maxtimme

Svanger vanster Svanger hoger Svanger vanster Svanger hoéger

ut frén kvarter A ut frdn kvarter A ut frén kvarter A ut frén kvarter A
JA 10% 90 % 13 % 87 %
UA1 10% 90 % 13 % 87 %
UA2 10% 90 % 13 % 87 %

Tabell 5. Andel fordon som svénger ner i garaget vid kvarter A frdn héger respektive vénster i de olika scenarierna.

Fran héger och
ner i garaget

Fran vanster och
ner i garaget

Frdn héger och
ner i garaget

Fran vanster och
ner i garaget

JA 20 % 80 % 13% 87 %
UA1 60 % 40 % 60 % 40 %
UA2 60 % 40 % 60 % 40 %
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6 Kanslighetsanalys

D& antagandet om att trafiken inte dkar efter 2030 har gjorts for trafikanalysen genomfdrs en
kanslighetsanalys fér aft utvérdera vilka konsekvenserna skulle bli om detta antagande vore
felaktigt. | kanslighetsanalysen har kommunens frafikprognos anvénts for scenario UAT.

Enligt denna prognos férvantas trafiken pd& Solnavégen och Sundbybergsvégen éka med 9
procent frén &r 2030 till &r 2040. Kanslighetsanalysen har enbart gjorts for scenario UA1 dé detta
visat sig vara det mest férdelaktiga scenariot av de som studerats i denna utredning.

Det &r viktigt att notera att denna prognos endast representerar en mojlig framtid och séledes
inte ska ses som definitiv. Prognosen anvands hdr som en del av kanslighetsanalyen for aft
undersdka de potentiella konsekvenserna av en 6kning av biltrafiken efter &r 2030.

De koélangder som mdats upp i scenario UAT+ presenteras i Figur 25 och Figur 26. | Figur 27 visas
en sammanstélining av kdldngderna fér UAT och UAT+ f6r att underldtta j@mforelse. Trafikfldéden
och medelhastigheter fér UA1+ a&terfinns i Bilaga 1.

Figur 25. lllustration av genomsnittlig kéléingd, UA 1+, férmiddagens maxtimme.
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Figur 26. lllustration av genomsnittlig kdléingd, UA 1+, eftermiddagens maxtimme. M&tpunkter 1-5 markerade.

Resultaten visar aft kderna under férmiddagens maxtimme blir IGngre vid mé&fpunkt 2 och 4 i
UAT+ jamfort med i UAT (m&fpunkterna definieras i Figur 26 ovan). Vid resterande mdatpunkter &r
skilnaden under férmiddagen liten eller obefintlig, se Figur 27.

Kéerna under eftermiddagens maxtimme &r Idngre vid samtliga méatpunkter i UAT+ jamfort med
i UAT1. Det kan alltsé konstateras att kberna generellt blir Idngre i UAT+, vilket dr logiskt d&
trafikflodena ér hogre i UAT+ &n vad de &ri UAT. Det &r viktigt att kén vid matpunkt 3 inte ndr
hela vagen fill korsningen Sundbybergsvégen/Solnavagen, viket den precis inte gori UAT+.

Kolangder
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Figur 27. JGmférelse av kdldngder f&r UAT och UAT+ vid fem mdtpunkter (definierade i Figur 26).
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7 Bilaga 1

| denna bilaga presenteras trafikfldden samt medelhastighet under for- respektive
eftermiddagens maxtimmar fér scenario UAT+. Fér att pd ett enkelt séitt kunna skilia for- och
eftermiddagsscenarierna at har frafikflodena illustrerats i bl& nyanser for formiddagen och i
gréna nyanser for eftermiddagen.
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Figur 28. Trafikfléden, UAT+, férmiddagens maxtimme.
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Figur 29. Medelhastighet (km/h), UA 1+, férmiddagens maxtimme.
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Figur 30. Trafikfléden, UAT+, eftermiddagens maxtimme.
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Figur 31. Medelhastighet (km/h), UA 1+, eftermiddagens maxtimme.
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