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1. Inledning

1.1. Bakgrund

Exploateringsbolaget Jarvastaden driver exploateringen av Jarvaomradet i Solna Stad
(framst, delvis ocksa i Sundbyberg, se Figur 1-1). Exploateringen sker etappvis. | skrivande
stund pagar planeringen av DP6 (kv. Backklovern) och det finns ett utkast till strukturplan.
Den nya bebyggelsen omfattar sju nya bostadskvarter samt radhusbebyggelse. Det planeras
ocksa for en forskola och lokaler i bottenvaningar.

Jarvastaden, Solna
2022.01.17
Skala 1:4000

4.DPLinnean

Figur 1-1 Overgripande strukturplan for planerade exploatering i Jarvastaden.

1.2. Syfte

Syfte med denna mobilitetsutredning &r att bedoma parkeringsefterfragan for det planerade
omradet och ta fram ett lampligt mobilitetserbjudande anpassat till omradets
forutsattningar, som bidrar till ett minskat bilinnehav och motiverar reducerade
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parkeringstalen. | utredningen ingar inte att ta fram parkeringsefterfragan for planerad
radhusbebyggelse utan bara for kvarter med flerbostadshus samt férskola.

1.3. Disposition
Rapporten behandlar foljande:

> Beskrivning av planerad exploatering

> Beskrivning av viktiga forutsattningar som satter ramarna for utredningen. Dels
omradets fysiska forutsattningar for hallbart resande, dels géllande riktlinjer
("Parkeringsnorm”) i Solna Stad. Planerad exploatering relateras ocksa till
overgripande kommunala mal och ambitionsniva rérande hallbart resande och framtida
stadsutveckling i Jarvastaden

Berakning av parkeringsefterfragan for omradet utifran stadens parkeringsnorm
Strategier och atgarder for att reducera parkeringsefterfragan

Samlad bedoémning av parkeringsefterfragan for omradet och konsekvensbeskrivning
av lagre parkeringstal an utgangsvardet i kommunens riktlinjer

\YARVARV
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2. Planerad exploatering

Totalt planeras det for ca. 104 300 ljus BTA (exkl. radhusbebyggelse) varav ca. 100 000
kvm BTA for bostader, ca. 3 000 kvm BTA for lokaler och ca. 1 300 for forskoleverksamhet
med plats for 140 barn.

Totalt planeras exploateringen inrymma cirka 1 000 l&genheter, se Tabell 2-1 for preliminar
fordelning. Planerad anvéndning av lokalytor & en matbutik, en restaurang samt mindre
serviceverksamheter sasom frisor och/eller kemtvitt.

Tabell 2-1 Preliminéar lagenhetsfordelning.

Antal rok Fordelning

2 30%
3 30%
4 30%
5 10%

Parkeringsefterfragan for omradet planeras huvudsakligen lésas genom ett mobilitetshus i
kvarter 10 men dven delvis i garage under kvarter 5, 6 och 10b se Figur 2-1.
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Férskola

Figur 2-1 Planerad kvarterstruktur inom omradet med planerat mobilitetshus i kvarter 10 samt

garageplats under kvarter 5, 6 och 10b. Bild: AWL.
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3. Mal och ambition

3.1. Jarvastadens ambition

Ambitionen for Jarvastaden ar att framja hallbart resande i omradet och skapa forutsattningar
for att kunna resa hallbart och l6sa sina resor utan att behova &ga privat bil.

Enligt Jarvastadens hallbarhetsplan ar klimatperspektivet styrande i planeringen av
stadsdelen. Detaljplaneringen ska mojliggéra klimatneutralitet, i enlighet med Solna Stads
mal (klimatneutral stad 2045, se nedan). Foljande lyfts i hallbarhetsplanen kopplat till
mobilitets- och parkeringsfragor:

Mobilitet och klimatsmart resande

Tillgangen av service och utformning av stadsdelen har stor paverkan pa val och behov av
fardmedel. Solna Stad siktar pa att vara klimatneutral stad 2045. Da Solnas direkta utslapp
till stor del ar transporter ar ett fokusomrade 100 procent klimatneutralt resande och
transporter. Jarvastaden vill bidra till detta mal och satsa pa att framja fossilfritt resande
och nyttjande av cykel och kollektivtrafik. Stadsdelen har redan idag narhet till
pendeltagsstationen Ulriksdal och tillgang till ett flertal busslinjer. For att ytterligare
majliggora klimatsmart resande vill Jarvastaden prioritera gang och cykel och fortsatta
bygga pa de cykelstrak och gangnéatverk som lankar stadsdelen till omgivningen samt verka
for en elektrifiering av transporter. Jarvastaden AB vill ocksa arbeta for att minska antalet
bilresor, for att valet och antalet resor paverkar var miljo och vi blir fler invanare i
Jarvastaden.

Riktlinjer Jarvastaden AB ska arbeta efter:

Prioritera gang, cykel och kollektivtrafik i gaturummet samt attraktiv cykelparkering.
Verkar for att infrastruktur for laddningsmaéjligheterna av elfordon byggs ut i omradet.
Framja nya helhetsldsningar for mobilitet och delningstjénster.

Framja ett 0kat anvandande av kollektivtrafik genom att verka for ett 6kat antal
busslinjer genom stadsdelen i samrad med SL.

VvV VVV
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Figur 3-1 Illustration av stadslivet i Jarvastaden.

3.2. Solna stads mal och strategier

Kommunens mal finns samlade i Oversiktsplan och Klimatstrategin, som tillsammans
identifierar vad man vill uppna och hur staden darfér maste utvecklas.

Oversiktsplanen ger bade forutséttningar och 6nskad utveckling i olika delar av kommunen.
Grunden & kommunens vision, som séger att

Solna ska vara en sammanhallen och levande stad, som vaxer och utvecklas hallbart for alla
solnabor. Staden ska kdnnetecknas av trygghet och éppenhet, dar allas potential tas tillvara,
och erbjuda kunskap, kreativitet och upplevelser som 6kar regionens attraktionskraft.

| 6versiktsplanen finns en strategi om just en sammanhallen och levande stad, med béring
for stadsutvecklingsprojekt och for trafikmiljon och transportsystemet. | korthet handlar det
om att med ny bebyggelse i strategiska lagen minska barridrer och lanka ihop befintliga
stadsdelar, 6ka stadslivet genom ¢kad tathet och minskad funktionsuppdelning, samt utnyttja
goda kollektivtrafiklagen for fortatning, for att minska bilberoendet.

Klimatstrategin identifierar utslapp fran transporter som kommunens framsta
klimatutmaning, en utmaning som bland annat krdver att antalet resor och transporter
minskar. FOr att gora det mojligt ska staden i planering samt vid ny- och ombyggnation
arbeta for att minska behovet av bilresor, vilket kan ske genom att skapa en tét stadsstruktur
med en blandning av bostéder, arbetsplatser och samhéllsservice. Kommunen ska framja
lésningar som bilpooler och andra mobilitetstjdnster for att bidra till mer effektiva
transporter. Man identifierar ockséa cykelns potential for arbetspendling och fritidsresande.
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3.3. Nationella mal pa kommunal niva

Solna stads Klimatstrategi slar fast att antalet resor och transporter maste minska for att man
ska na sina klimatmal. Daremot anger man inte vilka resor och transporter det galler eller
hur mycket de maste minska. Trafikverket har tagit fram scenarier for uppfyllande av de
nationella klimatmalen, som visar att samhallet behover bli mer transporteffektivt och att
biltrafiken behover minska med omkring 20 % till 2030, nationellt.t

For Solnas del &r det rimligt att anta att det krévs en minskning av biltrafiken i minst samma
storleksordning, vilket kommer att krdva en minskning for befintlig bebyggelse och
befolkning, samtidigt som ambitionerna for ny bebyggelse maste vara betydligt hogre. Detta
eftersom ny bebyggelse ger bast mojlighet att skapa goda forutsattningar for éndrade
resvanor hos nya boende och verksamheter.

For att berdkna vad detta mal bor innebéara for framtida fysisk planering kan man exempelvis
vanda sig till utforda resvaneundersékningar. Enligt 2020 ars resvaneundersokning
genomfordes totalt 41 000 bilresor per dag av boende i Solna Stad, fordelat pa omkring
68 000 personer (i aldrarna 16-85 ar). En minskning med 20 % skulle innebara ca 33 000
bilresor/dag, samtidigt som befolkningen véntas 6ka med 20 % till 2030.

Summan av detta ar att bilresandet per capita bor minska med 1/3 till 2030, fran i genomsnitt
0,6 bilresor/person och dag 2020 till 0,4 bilresor/person och dag 2030. Detta betyder vidare
att den befintliga befolkningen maste minska sitt bilresande, samtidigt som tillkommande
befolkning (i t ex Jarvastaden) endast kan bidra med ett mycket litet antal bilresor, om malet
ska nas.

For att illustrera den utmaning som ett sadant mal innebér kan man anta att befintliga boende
i hushall med bil maste minska sin bilanvandning med 30 % fran 2020 till 2030, en
anmérkningsvard men inte omgjlig minskning i en storstadskommun som Solna. Vidare kan
antas att andelen hushall utan tillgang till bil behalls konstant omkring 35 % och att bade
Solna Stad och fastighetsutvecklare i kommunen arbetar fokuserat for att na uppsatta mal
genom att ersatta egenagda bilar i ny bebyggelse med tillgang till bilpool och andra
mobilitetsatgarder.

Om ovan beskrivna utveckling antas gélla for hela kommunen till 2030 sé& kan en reduktion
av bilresandet med 20 % uppnas om ny bebyggelse i genomsnitt planeras utifran att
majoriteten av hushallen inte ager egen bil. Mobilitet och tillganglighet kan da losas genom
tillgang till bilpool och andra mobilitetstjanster, istéllet for genom tillgang till parkering.

1 Se Trafikverkets Klimatscenario D3 i TRV publikation 2020:080
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4. Forutsattningar

4.1. Forutsdttningar for hallbart resande

Rikt lokalsamhalle

Redan idag ar det god tillganglighet till olika typer av vardagsservice i Jarvastaden. Inom 10
minuters gangavstand fran DP6 finns bland annat 2 livsmedelsbutiker, flera forskolor, en
skola och gymnasieskola, och idrottsplats mm (se Figur 4-1). En ny vardcentral planeras
oppna i slutet av 20232,

| S B | 1 LANTMATERIET
[

Figur 4-1 Service och butiker inom gangavstand.

Kollektivtrafik

DP6 ligger mycket nara Ulriksdals pendeltagstation (8 minuters gangavstand, 2 minuter med
cykel eller 4 minuter med buss). Ulriksdals station trafikeras av pendeltag i kvartstrafik
norrut mot Mérsta och Uppsala samt sdderut mot Sodertélje och Nynashamn (via Stockholm
City). Laget erbjuder darfor goda mojligheter att resa hallbart till viktiga regionala
malpunkter, arbetsomraden och Stockholm City.

2 https://www.kry.se/oppnar-jarvastaden/
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Forutom narheten till pendeltdget finns inom DP6 en busshéllplats (Raoul
Wallenbergsskolans busshallplats) som trafikeras av linje 505 och 540:

> Linje 505 trafikerar Ulriksdal — Solna Arena — Solna centrum var 30e minut.
> Linje 540 trafikerar Universitetet — Bergshamra — Ulriksdal — Rinkeby — Tensta
var 10:e minut i rusningstrafik.

Det betyder att under rusningstid blir det 7 minuters turtathet for bussar till Ulriksdal
pendeltagstation.

Cykel

Forutsattningarna for cykelresor bade lokalt och regionalt &r relativt goda. Jarvastaden ligger
i nara anslutningen till tre viktiga regionala strak: Marstastraket i nord-sydlig riktning langs
med sparen, Hjulsta-Bergshamrastraket langs med Enkopingsvagen och Solnastraket langs
Sjovagen som mojliggdér smidiga resor soderut till Solna Centrum, se Figur 4-2.
Cykelvégnatet behdver uppgraderas med fler separerade cykelbanor for att undvika cykling
i blandtrafik. Omradet kringgérdas ocksa av barridrer i form av EnkGpingsvagen, jarnvagen,
Hagalunds bangard och E4:an. Barridreffekterna begransas emellertid av ett relativt stort
antal planskilda korsningspunkter.

Huvudcykelstrdk
Regionala cykelstrak
Vintervaghdllning GC-vag
GC huvudstrdk
Il Prioriterade omraden GC
Ovrig GC

Marsta- [ —.—-=-i- 3 e

straket ) \

Hjulsta-
1 Bershamrastraket

BRI g & | ~
; ¥ 1S
\// ) ARG
2N/ : | b QR
i ¢ \ st LAV S N
Solna- \ﬂk o\ ‘: Nog

3 T T R o 1 \ .
straket \l 5N X \ \‘ \\ M
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Figur 4-2 Regionala cykelstrdk. Jarvastaden i rott. Karta: Solna stads cykelkarta.
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Befintliga bilpooler

Det finns &ven redan idag tre olika bilpoolsleveranttrer i Jarvastaden:

> Jarvastadens lokalbilpool: féreningen erbjuder 6 bilpoolsbilar av olika storlekar som
sprids ut i omradet. Narmaste bilpoolsbil ligger precis pa byggomradet.

> KINTO Share: 4 bilpoolsbilar ligger i naromradet. Narmaste bilpoolsbil ligger precis
pa byggomradet.

> Volvo on demand: bilpoolstjénsten erbjuder en bilpoolsbil pa 12 minuters gangavstand.

Samlad bedémning

Sammantaget bedoms forutsattningarna for hallbart resande och resande utan egen bil
till/fran/inom Jarvastaden som mycket goda. Omradet innehaller olika former av service och
handel som enkelt nas till fots eller med cykel, samtidigt som narheten till pendeltagstrafiken
mojliggor snabba och smidiga resor till viktiga regionala malpunkter. Narheten till flera
regionala cykelstrak mojliggor ocksa for langre cykelresor inom kommunen och till
angransande kommuner. Cykel- och kollektivtrafikrestider fran omradet till flera viktiga
regionala malpunkter ar ofta konkurrenskraftiga jamfort med restider med bil.

Utmaningar finns i form av samre kollektivtrafikférbindelse i dst-vastlig riktning, se Figur
4-3. Annu en utmaning &r att det generellt &r smidigt att resa med bil till/fran Jarvastaden i
och med narheten till E4 och Enkopingsvégen. Befintliga poolbilar i omradet ger alternativ
till egen bil och att vidareutveckla mobilitetsutbudet i ny bebyggelse, i kombination med ett
begransat parkeringsutbud, bedéms vara sarskilt relevant for att styra mot mer hallbart
resande i Jarvastaden, i linje med Jarvastadens ambition och Solnas klimatstrategi.
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Figur 4-3 Restider med bil, kollektivtrafik och cykel frdn DP6 i Jarvastaden till viktiga regionala
malpunkter.

4.2. Bilinnehav i niromradet

Information om bilinnehavet for 22 fastigheter i naromradet i Jarvastaden har bestallts fran
SCB,® se Figur 4-4. Syftet ar att fa en bild av situationen i omradet idag, som grund for att
kunna dimensionera den framtida parkeringsefterfragan for planerad framtida exploatering.
Fastigheterna har valts ut for att de beddms jamforbara i sin bostadsform och struktur med
planerad bebyggelse i DP6.

Totalt finns det 896 personbilar &gda av privatpersoner samt enskilda naringsidkare vilket
innebar ett genomsnittligt bilinnehav for de 1 362 hushallen pa 0,66 bilar per hushall, se
Tabell 4-1.

Tabell 4-1 Antal personbilar dgda av privatpersoner samt enskilda naringsidkare.

Antal folkbokfs P i1
Antal hushall mtal folkbokforda crSonbilax Bilinnehav

personer (varav leasade)

0,66 bilar per

1 362 hushall 3 476 personer 896 (98) hushall

3 Data frdn SCBs fordonsregister fran den 2022-12-31

14:51
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Figur 4-4 Fastigheter som ingar i statistik om bilinnehavet.

4.3. Dagens resande och instdllning till minskad bilism

Inom ramen for denna utredning har en enkaét riktad till boende genomforts, med fragor
rorande fardmedelsval for olika typer av resor, bildgande, parkering, bilpoolsanvandning,
installning till minskad bilanvandning, intresse for olika mobilitetstjanster. Totalt har 466
personer svarat varav 298 (64%) har angett att de bor i lagenhet i flerbostadshus. Kortfattat
visar enkatresultat att bilen &r det vanligaste fardmedlet for boende i omradet idag, men att
kollektivtrafik gang och cykel ocksa anvands i stor utstrackning inte minst for arbets- och
skolresor dar de flesta anvander sig av kollektivtrafiken. De flesta hushall har tillgang till
bil, men Iangt ifran alla och att det 6verlag finns en positiv syn pa minskad bilism och vilja
att minska sina egna bilresor. Nedan foljer en kort ssmmanstallning pa svaren for nagra av
fragor for de personer som bor i lagenheter. Samtliga resultat fran enkaten redovisas i bilaga.
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Fardemedelsval for olika darenden

Transportmedel som anvands oftast for resor till arbete eller skola &r kollektivtrafik medan
det &r bilen som anvands oftast for fritidsresor (handel, personliga arenden, mm).

Resirendet Koll Cykel | Ging Bil Bilpool Annat
Arbete/skola 54% 31% 14% 31I% 0% 6%
Handling/shopping 26% 18% 35% 69% 2% 3%

Fritid/personliga

. 41% 32% 20% 66% 3% 5%
arenden

Obs! Flera svar kunde véljas darav ligger totalsumman 6ver 100%

Bildggandet och moéjlighet att parkera:

> 77% anger att de har bil i hushallet varav 7% 2 bilar. Resterande 23% har ingen bil.

> 71% parkerar i privat garage och 68% medger att mojligheten att parkera dér de bor ar
antingen mycket enkelt eller ganska enkelt. Enbart 15% tycker att det &r ganska svart
eller mycket svart att parkera.

Syn pa minskad bilanvandning

En fraga handlade om att beskriva sin nuvarande bilanvandning och sina eventuella tankar
pa att forandra din bilanvandning:

> 37% medger att de har tillgang till bil men anvander andra fardsatt sa mycket det gar
och att de kommer bibehalla eller minska sin redan laga bilanvandning de narmaste
manaderna.

> 26% anger att de anvander bil for de flesta av sina resor men skulle vilja minska sin
bilanvandning.

> Enbart 19% anger att det anvander bilen for de flesta av sina resor och ser inget skl att
minska bilresandet.

Vidare stélldes en fraga om inférandet av mobilitetstjanster skulle géra att man minskade
sina resor med bil

> Enbart 27% svarar negativt till fraigan och anger att ingen tjanst skulle minska sina
bilresor

> 49% anger att gratis eller rabatt pa kollektivtrafikkort skulle gora att de minskar sina
bilresor

> 29% anger att bortforsling av avfall till atervinningscentral skulle minska sina bilresor

> 23% anger att cykelpool med elcyklar och lastcyklar skulle minska sina bilresor.

16:51
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Anvandning av bilpool

Enbart 13% av svarande anger att de anvénder eller har anvant de befintliga
bilpoolstjansterna i omradet. Framsta faktorer som anges for att borja anvanda tjansten eller
Oka sin nuvarande anvandning & om man visste att det alltid fanns en ledig bilpool nér
behovet uppstar (40% av svarande) och om det var billigare att anvanda tjansten (28%).

17:51
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5. Solna stads parkeringsnorm

For att bedoma parkeringsefterfragan i samband med nyexploatering har Solna tagit fram en
parkeringsnorm. Normen &r indelad i tre olika zoner med olika parkeringstal (for bil) for
olika typer av bostdder och verksamheter, se Figur 5-1 och Tabell 5-1. Zonerna har
definierats utifran narhet till kollektivtrafik, narhet och tillgang till service samt
forutsattningar att ga eller cykla. Jarvastaden och DP6 ligger i parkeringszon 3, vilket
innebdr 8,5 bilparkeringsplatser och 42 cykelparkeringsplatser per 1000 kvm ljus BTA.

Tabell 5-1 Parkeringstal (bil och cykel) for flerbostadshus.

Parkeringstal Bil (bpl/1 000 kvm ljus BTA), Cykel (cpl/1 000 kvm ljus
inkl. besok* BTA)
Zon 1 Zon 2 Zon 3 Boende Besokare
Flerbostadshus 6,5 7,5 8,5 36%* 6

* Slutligt P-tal faststalls efter beaktande av mobilitetsatgarder och ev dvriga projektspecifika faktorer.
** Varav minst 10 % ska vara anpassade for platskréavande cyklar. Minst 50 % av cykelplatserna ska
vara inomhus eller i Iasbart forrad. Utvandiga platser ska vara anpassade for ramlasning.

Enligt normen kan parkeringstalet sankas genom reserverade p-platser for bilpoolsbilar pa
kvartersmark, vilket ersatter 5 vanliga parkeringsplatser per bilpoolsplats. Enligt stadens
riktlinjer ska l6sningen sékerstallas under minst 10 ar efter bygglovets slutbesked.
Implementering av andra mobilitetstjdnster ger mojlighet att reducera parkeringsnormen
med ytterligare upp till 15%. Enligt normen kraver detta att samtliga nedanstaende
mobilitetsatgarder uppfylls:

> All cykelparkering ska ligga i markplan inomhus eller utomhus under tak med
majlighet till ramlasning.

> Avsatt utrymme for cykelservice, inkl. ex vis verktyg, luftpump, arbetsbéank och tvatt.

> Utrymme for cykelpool inkl. lastcyklar och elcyklar. 1 cykel per 3 500 kvm ljus BTA.
Parkering for cykelpoolens cyklar ska ordnas utdver parkeringsbehovet som beréknats
utifran parkeringsnormen.

> Utrymmen for in- och utldamning av paket och stérre avfallsfraktioner. Kylt utrymme
for matleveranser.

> Arskort i kollektivtrafiken for nyinflyttade som delas ut i samband med éverlamning av
nyckel. Ett arskort (till fullpris) per lagenhet.

Awven projektspecifika faktorer kan végas in vid faststallande av parkeringsefterfragan:

> Samnyttjande av parkeringsplatser mellan olika verksamheter
> Samfallda parkeringslosningar for flera projekt eller ett storre omrade
> Dynamisk prissattning och reglering
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Figur 5-1 Parkeringszoner i Solna stad. Krysset indikerar var DP6 ligger i kommunen.
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6. Parkeringsefterfragan

Parkeringsefterfragan for bostader har beraknats utifrdn Solnas parkeringstal for
flerbostadshus for zon 3. For forskolan och lokalerna saknas parkeringstal och framréknad
parkeringsefterfragan bygger darfor pa nedan redovisade antaganden.

6.1. Bostader

Parkeringsefterfragan for bade cykel och bil for de planerade 100 000 kvm BTA for bostader
har beraknats utifran Solnas parkeringstal som galler for zon 3 enligt kommunens P-norm.

Cykel

> P-tal for cykel: 42 platser/1 000 kvm ljus BTA (6 av dessa ar for besokare)
> Cykelparkeringsefterfragan: 4 200 cykelparkeringar, varav 600 for besokare
> Resulterar i 4,2 cykelplatser/Igh varav 0,6 for besokare, i genomsnitt

Bil
> P-tal for bil: 8,5 platser/1 000 kvm ljus BTA (inkl. besoksparkering)

> Parkeringsefterfragan: 850 bilparkeringar (inkl. besoksparkering)
> Resulterar i 0,85 bilplatser/Igh, i genomsnitt

6.2. Forskola

Den planerade forskolan med plats for ca. 140 barn antas ha ca. 25 anstéllda®. For att bedoma
parkeringsefterfragan har fardmedelsandelar for cykel- respektive bilresor till och fran
forskolan antagits (se tabellen nedan). De jamforelsevis laga och hdga andelarna for
respektive cykel och bilresor grundar sig i att upptagningsomradet for en forskola ofta ar
litet och att en dvervagande majoritet av barnen formodligen kommer bo i naromradet. For
anstallda grundar sig forvantade bilandelar pa RVU data fran 2019 for arbetsresor, ® se Tabell
6-1.

Utifran dessa fardmedelsandelar har parkeringsefterfragan for de 25 anstallda beraknats till
8 cykelparkeringsplatser och 3 bilparkeringsplatser.

4 Antalet bygger pa data frén Skolverkets personalstatistik med en heltidsanstélld per 5,7 barn i férskolor
i Solna.
5 Region Stockholm, Trafikforvaltningen. Resvaneundersékning 2015, 2019 resp. 2020.
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Cykelparkeringsefterfragan for de 140 barnen har beraknats till 21 platser. Dessa platser
kommer huvudsakligen anvéandas av foraldrar och har beraknats utifran forvantad cykelandel
pa 30% och antagandet att runt max 50% lamnas samtidigt. Det &r viktigt att dessa platser
utformas med cykelstall anpassade for barncyklar men &ven sparkcyklar och springcyklar.
En del av dessa platser ska &ven vara anpassade for lastcyklar och cyklar med karra for
foraldrar som skjutsar barn med cykel®.

Tabell 6-1 Antagna fardmedelandelar for cykel- och bilresor till och fran planerad forskola.

Forvantad Forvantad
cykelandel bilandel

Anstallda 30 % 10 %

Barn 30 % 20 %

Bilparkeringsefterfragan for barn som blir skjutsade med bil till forskola ar hamta/lamna
platser och ska regleras som korttidsparkering. Dimensionering av antal platser utgar fran
antagna bilandelar men bor ocksa dimensioneras utifran att inte alla barn ankommer under
samma tidpunkt till forskolan och att platser anvénds en kort tid vilket innebéar att en plats
kan anvandas av mer an en bil under den tidsperiod da flest lamnar/hamtar barn. Utover
bilandelar har féljande antaganden gjorts:

> Andel barn som kommer mellan 7:50 och 8:10 (nar de flesta barn lamnas): 50 %
> Omesattningen per plats under de 20 mest belastade minuterna: 2,5 ganger, dvs
vardnadshavare parkerar i snitt ca 8 minuter.

Utifran dessa antagande har parkeringsefterfragan for hamta/lamna beraknats till 8
bilplatser. Dessa platser ordnas i angéringsfickor i narheten av férskolan men garna en bit
bort fran huvudentrén (runt 100 meter eller mer) for att minska biltrafiken i direkt
anslutningen till forskolan och oka trafiksakerheten for de som gar och cykla till skolan.

Totalt ror det sig alltsa om 11 bilplatser och 29 cykelplatser for forskolan.

6.3. Lokaler

Utover bostader och forskolan planeras i omradet for verksamhetslokaler pa bottenvaningar.
Dessa verksamheter antas alstra en lag andel bilresor eftersom det framfor allt blir lokal
handel och service som har ett lokalt upptagningsomrade.

® Minst 4 platser.
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Parkeringsefterfragan for verksamheter har beraknats till 15 bilparkeringsplatser och 23
cykelplatser och har tagits fram utifran antagande om planerade ytor och anstallningstéthet
samt andel anstéllda som forvéntas ta bilen till arbetet. F6ljande antaganden har gjorts:

> 3000 kvm lokalyta motsvarar cirka 150 besokare (bade anstallda och kunder), med en
besokstathet pa 50 personer per 1 000 kvm.

> Andel som forvantas ta bilen till lokalerna: 10 %

> Andel som forvantas ta cykel till lokalerna: 15 %

6.4. Samlad parkeringsefterfragan, utgangslige

Tabell 6-2 redovisar beraknad parkeringsefterfragan for bil och cykel, for olika funktioner i
omradet.

Tabell 6-2 Parkeringsefterfragan, utgangslage.

Verksambhetstyp Cykelparkering Bilparkering
Bostader 4 200 varav 600 fér besdkare 850 varav 42 foér besdkare*
Forskola anstéllda 8 3

Forskola barn 21 8

Lokaler 23 15

Totalt 4 252 816

* med antagande att efterfrdgan for besoksparkering motsvarar 5% av den totala efterfrdgan for
bostader.

22:51
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7. Reduktion av bilparkeringsefterfragan

Med utgangspunkt i den framtagna parkeringsefterfragan for omradet utifrdn Solnas
parkeringsnorm beskrivs nedan vilka atgarder som planeras for omradet i syfte att reducera
boendes bilinnehav och effektivisera anvandning av parkeringar, vilket ses som en
nodvandighet for att minska omradets framtida bilresor i enlighet med malen i den
kommunala klimatstrategin samt Jarvstadens egen ambition. Forutom minskade utslapp har
en reduktion av bilinnehavet ocksa andra positiva effekter pa bl.a. trafiksakerhet, buller,
partikelutslapp och den allménna tryggheten i omradet.

Jarvastadens och DP6 goda lage i kommunen, nara pendeltagstationen samt nara till lokal
service och handel, ger goda mojligheter fér boende att kunna utféra de flesta av sina
vardagsresor till fots, med cykel eller kollektivtrafik (se del 4.1). Bilinnehavet i omradet pa
0,66 bilar per hushall (se del 4.2) ligger redan idag pa en relativt Iag niva och det ar rimligt
att med hjalp av olika mobilitetsatgarder kunna na en lagre niva an sa for DP6.

1.1. Helhetskoncept for mobilitet for DP6

Konceptet for att astadkomma lagre bilinnehav i Jarvastaden och DP6 utgar ifran Solnas
riktlinjer for reducerad parkeringsefterfragan, dvs dels hilpool, dels erbjudande av en rad
andra mobilitetstjanster for att underlatta resande med andra fardsatt an privat bil. Eftersom
ambitionsnivan hos exploateringsholaget Jarvastaden &r hog vad galler hallbart resande (se
del 3.1) ingar utdver Solna egna riktlinjer for reducerade P-tal ytterligare atgérder i det
framtagna mobilitetskonceptet for DP6. Malet med mobilitetskonceptet ar att det ska
mojliggora for att manga framtida boende ska kunna bo i omradet utan att kanna behov av
att 4ga en bil. For att uppna detta mal &r det viktigt att mobilitetstjanster ska kunna:

> Thécka alla typer av resor och behov
> Vara rétt dimensionerat utifran antal boende och resbehov
> Vara latt tillgéngliga och enkla att anvénda

Nedan beskrivs samtliga mobilitetsatgarder som Jarvastaden kommer att genomfora i DP6.
Atgarder har uppdelats mellan de som listas i Solna parkeringsnormen for att reducera P-
talet och de som foreslas som extra atgarder inom projektet for att astadkomma en storre
reduktion.
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71.2. Grundatgarder fran Solnas parkeringsnorm

Etablering av bilpooltjanst

Enligt Solnas riktlinjer kan parkeringstalet reduceras genom att tillskapa reserverade p-
platser for bilpoolsbilar pa kvartersmark.

Vanligen dimensioneras en bilpool for bostader utifran nyckeltalet 1 bilpoolsbil per 50
lagenheter (dvs 0,02 bil/lagenhet)’. For DP6 planeras for en utékad bilpool med 0,03
bilpoolsbilar per lagenhet, vilket motsvarar 30 fordon for hela DP6. Antalet fordon i poolen
foreslas utokas i takt med utvecklingen av omradet men det ar viktigt att tjansten finns
etablerad vid inflyttning.

Boende far gratis medlemskap i bilpoolen i minst 5 ar och l6sningen ska sakerstéllas under
minst 10 ar efter bygglovets slutbesked. Det kommer finnas olika varianter av
uthyrningsmojligheter, korttid per timme eller veckovis for exempelvis semesterresor.

Lattillganglig cykelparkering av hog standard

Enligt Solnas riktlinjer ska all cykelparkering ligga i markplan inomhus eller utomhus under
tak med mojlighet till ramlasning. Detta anses vara lampliga krav for platser avsedda for
boende som parkerar under langre tid. Platser for besokare som parkerar under kortare tid
kan rimligen anléggas utan vaderskydd. For DP6 planeras cykelparkeringen enligt féljande:

> Cykelparkering for boende kommer huvudsakligen att lokaliseras inomhus.
Inomhusparkering for cyklar ar lattillganglig och antalet dorrar som maste passeras med
cykel minimeras och utrustas med automatiska dérroppnare. Inomhusparkering kan med
fordel delas mellan cykelrum i markplan for cyklar som anvéands frekvent och platser i
garage for forvaring av cyklar som anvénds mindre ofta, t ex enbart under sommaren.

> Det kommer ocksa finnas goda mojligheter att parkera cykel utomhus nara samtliga
entréer. Dessa platser kommer framfor allt vara avsedda for bestkare men &ven boende
som behéver parkera under en kortare tid. En del av dessa platser kommer finnas under
tak men inte alla eftersom dessa parkeringar framst ar avsedda for korttidsparkering dar
behovet av vaderskydd &r mindre.

> Samtliga cykelstéll bade inom- och utomhus ska méjliggora ramlasning.

> 10 % av alla platser kommer att reserveras for ytkravande cyklar som lastcyklar och
cykelkarror eller cyklar med barnstol eller korg som kraver extra utrymme.

" Grundar sig pa rekommendationer fran bilpoolsleverantorer och bygger pa erfarenheter fran
befintliga bilpooler.
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Utrymme {or cykelservice

Det kommer att finnas extra utrymme i ndrheten av cykelparkeringar inomhus i varje
fastighet for att kunna sjélv serva sin cykel med tillgang till:

> Ett cykelmekstall

> En arbetsbank

> Enklare cykelverktyg
> En cykelpump

Utover cykelservice kommer det aven finnas i omradet en cykeltvatt med majlighet att spola
av sin cykel.

Cykelpool fér boende

Alla boende kommer att ha tillgang till en cykelpool som bestar av elassisterade cyKlar,
lastcyklar  samt  cykelkérror.  Parkering fér  cykelpoolen anordnas  utdver
cykelparkeringsefterfragan for planerade bostader.

Enligt Solnas riktlinjer ska cykelpoolen dimensioneras utifran 1 poolcykel per 3 500 kvm
ljus BTA vilket innebar att cykelpoolen ska innehalla 29 cyklar for hela DP6. Antalet fordon
i poolen foreslas utokas i takt med utvecklingen av omradet. Utvardering av efterfragan sker
I6pande och det ska finnas mojlighet att utdka cykelpoolen vid behov. Medlemskap for
cykelpool bekostas av Jarvastaden for de 5 forsta aren.

Utrymmen f6r in- och utlamning av paket och storre avfallsfraktioner

Enligt Solnas riktlinjer ska det planeras for utrymmen for in- och utlamning av paket och
storre avfallsfraktioner samt kylt utrymme for matleveranser. Leveransskap med kylfunktion
ar en tjanst som kan nyttjas vid hemleverans av matvaror. Dock ar det idag oftast mojligt att
anpassa leveranstider for att de ska kunna ske direkt till dorren. Leveransskap med
kylfunktion fyller ddrmed inte n6dvéndigtvis en uppenbar funktion for brukaren.

> For DP6 kommer alla boende ha tillgang till leveransrum och/eller leveransboxar i
omradet for att mojliggora hemleverans av varor. Det kommer aven finnas tillgang till
atervinningskarl for olika fraktioner samt stérre avfallsfraktioner.

Subventionerad kollektivtrafik

Enligt Solnas riktlinjer ska arskort i kollektivtrafiken for nyinflyttade delas ut i samband
med Gverlamning av nyckel. Ett gratis arskort ar forvisso en mycket attraktiv atgard for de
som redan reser med kollektivtrafik, men erfarenheter visar att den har liten effekt nar det
kommer till att paverka resande och bilinnehav hos 6vriga grupper. Risken finns istéllet att
kortens varde realiseras i form av att de saljs vidare och darfor inte nyttjas av den tilltdnkta
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malgruppen. For att sékerstalla en mer &ndamalsenlig l6sning foreslas darfor ett mer flexibelt
erbjudande som ger storre nytta for alla boende inom DP6:

> Alla boende erbjuds en mobilitetspott en period efter inflyttning som kan anvéndas for
antingen kollektivtrafik, bilpool eller cykelpoolen beroende pa boendes personliga
resebehov.

1.3. Utokat utbud av mobilitetstjanster
Nedan presenteras extraatgarder inom projektet for att astadkomma en storre reduktion.

Extra cykelatgarder
> Maojlighet att ladda elcyklar i varje cykelrum.

Realtidsinfo om kollektivtrafikavgangar

> Digitala skarmar med realtidsinfo om kollektivtrafikavgangar for lokalbussar och
pendeltag i trapphusen vid varje bostadsentré.

Forutsattningar for hemarbete

> Co-working spaces erbjuds for att skapa goda forutsattningar for hemarbete:
Arbetsplatser med extra skarmar, hoj- och sankbara skrivbord och métesrum som boende
kan hyra.

Mojlighet for aterbruk

> Utdver atervinningsmojligheter kommer det ocksa tillskapa aterbruksrum dar boende
kan byta varor med varandra®. Detta ar en del av ett brett mobilitetserbjudande och gor
att vissa resor kan utebli (resor till atervinning mm).

Information och marknadsféringsinsatser om hallbart resande och
tillgangliga mobilitetstjanster

> Information om méjligheter till hallbart resande sker kontinuerligt: Vid marknadsfcring
av bostader, vid forsaljning/uthyrning, vid inflyttning och déarefter I6pande via
boendekanaler. Vid inflyttning far boende ett informationspaket med bland annat
cykelkarta, information om narliggande kollektivtrafikhallplatser och tillgangliga
mobilitetstjanster i omradet. Vid inflyttning erbjuds boende en resecoach som kan ge

8 Forutsatt att tjansten kan knytas till en aktor som kan tillhandahélla detta nar inflyttning har skett.
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stod i att resa hallbart och introducera boende till tillgangliga mobilitetstjanster i omradet
samt hur dessa kan anvéndas.

Digital plattform for enkel tillgang till mobilitetstjanster

> For att skapa attraktiva mobilitetsatgarder som ar enkla att anvanda kommer boende fa
tillgang till en digital plattform (app och/eller webbportal) dar bokning av samtliga
mobilitetstjanster sker. Det innebar att boende endast behdver halla reda pa en kanal for
att fa en overblick av samtliga tjanster. | denna kan ocksa inga tjanster som underlattar
for exempelvis samakning och privat bildelning.

1.4. Samlad parkering- och mobilitetslosning i mobilitetshus

Utover dessa extra atgarder bygger mobilitetskonceptet for omradet pa att samlokalisera en
stor del av det totala parkeringsutbudet och vissa mobilitetstjanster i en gemensam
anlaggning, ett s.k. Mobilitetshus.

Genom att samlokalisera bilparkering i en gemensam anldggning okar mojligheterna for
samnyttjande av parkeringsplatser, vilket ger en hdgre anvandningsgrad av platserna. Det ar
aven ett effektivt styrmedel for att minska bilanvandningen, eftersom det innebéar att
parkering inte lokaliseras i nara anslutning till alla bostader. Med 6kat avstand till parkering
okar ocksa den relativa attraktiviteten for andra fardslag, sasom kollektivtrafik.

Mobilitetshuset 6kar ocksa andra mobilitetstjansters synlighet och tillganglighet for samtliga
boende i omradet eftersom det forenklar tillhandahallandet av delade fordon och andra
tjanster till fler. Dessutom kan ytorna i en sadan gemensam anlaggning enklare omvandlas
till alternativa anvandningar och anpassas till framtida efterfragan pa parkering och
mobilitetstjanster. Det finns saledes en flexibilitet dver tid med ett mobilitetshus som inte
finns om parkeringen och mobilitetstjanster Idses inom varje enskild fastighet.

Ett annat viktigt motiv for att 16sa parkeringen i gemensam anldggning ovan mark istéllet
for att forlagga bilparkering i minde garage under varje fastighet ar klimatpaverkan fran
konstruktion. Konstruktioner ovan mark kraver ofta mindre betong och har darmed en lagre
klimatbelastningen &n nedgravda platser i garage.

Utover parkering-och mobilitetsfunktionen kommer mobilitetshuset ockséa inhysa mindre
verksamheter och lokaler pa bottenvaningen for att skapa ett mer levande stadsdel med fler
motesplatser.

27:51
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1.5. Parkeringsavgifter

Forskning visar att tillgdng och avgiftsniva pa parkering &r viktiga faktorer for den som
anvander egen bil. Det paverkar bade hur mycket den egna bilen anvands och i vilken
omfattning som enskilda valjer att &dga egen bil°. Manadskostnaden for att hyra en
parkeringsplats vid bostaden utgor i praktiken en del av den fasta kostnaden for att &ga bil.
Med hogre parkeringsavgifter och darmed hogre fasta kostnader for bildgande sjunker
bilinnehavet. | omraden med laga parkeringsavgifter ar det saledes mer attraktivt att aga bil
an i motsvarande omraden med hogre avgifter. Samma sak galler for tillgang till parkering.
Ju enklare och snabbare en hyresgast kan fa tillgang till en hyrd parkering och ju kortare
avstandet ar mellan bostaden och parkeringen, desto mer attraktivt kan det vara att 4ga bil. |
motsvarande grad blir det da svarare att introducera andra mobilitetstjanster®,

Samtliga parkeringsplatser kommer avgiftsregleras med ett pris som atminstone delvis
tacker och synliggor de kostnader som tillhandahallandet av parkering medfor, vilket bade
minskar efterfragan pa parkering och den del av kostnaden som belastar bostéder och lokaler
(och darmed &ven boende och andra som inte har bil).

1.6. Principer for lokalisering av mobilitetsatgarder

For att framja anvandningen av mobilitetstjansterna och for att uppna énskad effekt gallande
hallbart resande och lagt billhinnehav ska det vara sa enkelt som majligt for boende att
anvénda tjansterna. Det ska efterstravas att dessa finns tillgdngliga nédrmare bostaden &n
privat bilparkering. Vissa tjanster som anvands ofta bor finnas i direkt anslutning till
bostaden medan andra som anvands mer sillan kan lokaliseras pa lite langre avstand
Mobilitetshuset.

Atgérder som bor finnas néra bostaden och i varje kvarteren:

> Cykelparkering (inomhus och utomhus)

> Mojlighet till enkel cykelservice

> Atervinning

> Realtidsinformation om kollektivtrafikavgangar

Tjanster som anvands mer sallan och darfor kan finnas pa langre avstand fran bostaden och
samlas pa nagra fatal platser i omradet (bland annat mobilitetshuset)

® Dags for modernare parkeringsregler! Styrning av gatuparkering i stader. VL Svenska
Miljoinstitutet (2022)

10 Johansson F., Henriksson G, Envall P. (2019). Moving to Private-Car-Restricted and Mobility-
Served Neighborhoods: The Unspectacular Workings of a Progressive Mobility Plan. Sustainability
2019 (11)
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Bilparkering (foér boende, bestk och verksamma)
Cykelpool

Bilpool

Leveransrum och leveransboxar

Cykeltvatt

Co-working space

Aterbruksrum

VVVVVVV

Cykelpool kommer i forsta hand finnas i mobilitetshuset men bér dven finnas tillganglig i
kvarter, antingen i ett cykelrum inomhus eller i ett cykelgarage utomhus (vaderskyddat och
last). Detta for att 6ka tillganglighet och synlighet och darmed framja deras anvéandning.

Likt cykelpool kommer uppstallningsplatser for bilpoolsbilar huvudsakligen l0sas i
mobilitethuset men kan ocksa med fordel finnas pa gatan for att 6ka deras tillganglighet och
synlighet. Eftersom dessa platser ska enligt kommunen I6sas pa kvartersmark maste i sé fall
dessa gator (eller delar av dessa gator dar uppstéllning av bilpoolsbilar kan ténkas vara
aktuell) omvandlas till kvartersmark. En mgjlig 16sning kan vara att exempelvis utdka
forgardsmarken ut till kérbanan. En alternativ 16sning kan ocksa vara att parkeringsplatsen
regleras som kommunégd kvartersmark som sedan hyrs ut av kommunen.

Att  tillata  bilpoolsetablering  pa
kvartersmark som ser ut som gatumark
har exempelvis genomforts i omraden
Hammarby  Sjostad  och Norra
Djurgardstaden i Stockholms stad dar
sammanlagt ca. 65 bilpoolsplatser av
denna typ har skapats. Detta har gjorts
genom att i detaljplan rita ut sa kallade
frimarksplaner, vilket innebér att de ytor
dar bilpoolsbilarna parkeras pa till synes
gatumark” klassats som kvartersmark.
Detta mojliggor for bilpoolsforetag att
hyra dessa platser som forhyrda
parkeringsplatser™.

Figur 7-1:Bilpool pé till synes gatumark i Norra
Djurgardstaden (kalla: Stockholm stad).

11 Trivector, 2021. Utvérdering fastighetsnara bilpooler Stockholms stad. Rapport 2020:160.
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I bilden nedan redovisas var olika atgarder foreslas finnas i omradet.

MOBILITETSTJANSTER | JARVASTADEN
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Figur 7-2 Lokalisering av olika mobilitetstjanster i DP6. Bild: AWL.
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1.7. Ansvarsfordelning, genomforande och uppfoljning

Nedan beskrivs ansvarsfordelningen samt en dversiktlig genomforandeplan for de planerade
mobilitetsatgarderna. For att fa avsedd effekt ar det viktigt att atgarder finns pa plats vid
forsta inflyttning, samt att parkering regleras pa avsett satt fran borjan.

Roller och ansvar

Pa évergripande niva kommer Jarvastaden AB ansvara for finansiering och genomforandet
av de foreslagna mobilitetsatgarderna samt skapa forutséttningar for att de ska finnas kvar
och fungera under avtalad tid. I rollen ingar ocksa att félja upp mobilitetsatgarder 6ver tid.

Genomférande och uppféljning

Arbetet under planeringsskedet

Det ar viktigt att samtliga planerade atgarder och delade mobilitetstjanster finns pa plats vid
inflyttning och att bil- och cykelpoolsldsningar ar i drift vid den tidpunkten. Jarvastaden AB
ansvarar for att:

> Upphandla och upprétta bil- och cykelpool samt sékerstalla p-platser for dessa. | det
arbetet ingar dven att uppratta ett serviceavtal med en reparator innan cykelpoolen tas i
bruk, om inte detta ingar i avtalet med leverantoren. Avtalet ska omfatta service och
reparationer av fordonen i cykelpoolen.

Arbetet under anvdndningsskedet

Det &r viktigt att sékerstalla mobilitetstjansternas varaktighet under anvandningsskedet.
Detta sakerstalls inledningsvis genom avtal som sakerstaller tillgang under ett visst antal ar.
Darefter beror tillgangligheten pa efterfragan och lénsamhet, vilket starks genom en
valplanerad kommunikation om Jarvastadens forutsattningar avseende hallbar mobilitet och
de mobilitetstjanster som erbjuds, bade i marknadsforing av omradet och genom tydlig och
aterkommande information till boende tydliggérs omradets méjligheter for hallbart resande.
Jarvastaden AB ansvarar for att:

> Upphandla och avtala om mobilitetstjanster, samt sékerstélla plats for dessa (se ovan).

> Ta fram ett informationspaket som anvands vid marknadsforing av boendet infor
forsaljning eller uthyrning, samt ett valkomstpaket som delas ut till boende vid
inflyttning, innehallande bade information om majligheterna att resa hallbart, bil- och
cykelpoolsmedlemskap, och subventionerad kollektivtrafikkort (i form av en respott
eller liknande). Arbetet med dessa atgarder inleds under planeringsskedet for att vara
klara till forséljning och inflyttning.

> Inkludera medlemskap i bilpoolen och cykelpool vid forséljning eller tecknande av
hyresavtal.
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Lépande anpassning och uppfoljning

Att anpassa mobilitetserbjudandet efter malgruppernas behov och den senaste kunskapen
och erfarenheterna pa omradet ar av stor vikt och kommer att vara en process som behover
fortsatta kontinuerligt for att sakerstilla att omradets attraktivitet och hoga
héllbarhetsambitioner kan bibehallas. Det ligger darmed i Jarvastadens AB intresse att:

> Folja upp nyttjandet av mobilitetsutbudet och anvandarnas uppfattning om det. Dialog
med och kommunikation till stadigvarande aktorer i omradet blir sarskilt viktigt for att
forsta behoven.

> Utifran uppfoljning utveckla erbjudandet for att sakerstélla dess relevans och
nyttjandegrad.

> Fora dialog med staden kring erfarenheterna for att skapa ett gemensamt larande kring
hallbar stadsutveckling.
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8. Parkeringsefterfragan for boende efter
sankning

| denna del gors en samlad bedémning av hur mycket det tilltdnkta mobilitetskonceptet for
DP6 kan sénka den initiala parkeringsefterfragan for boende. Sammanfattningsvis innehaller
helhetskonceptet for mobilitet for omradet féljande 4 huvudatgérder:

1. En storskalig bilpoolsflotta med dedikerade p-platser for upp till 30 poolfordon.
Inforandet av ett ambitiost paket av mobilitetsatgéarder och tjanster riktade till boende
enligt Solnas egna krav samt tillagg med extra atgarder.

3. Ett mobilitetshus som loser bade den privata parkeringsefterfragan samt maojliggor for
uppstéllning av delade fordonspooler och andra mobilitetstjanster.

4. Avgiftsreglering av samtliga parkeringsplatser med en pris som motsvarar den verkliga
anlaggnings- och driftskostnaden.

Alla dessa punkter mojliggor att sénka parkeringstalet for boende enligt foljande:

> 30 dedikerade bilpoolsplatser: Enligt normen sanks efterfragan med 150 platser. Dartill
maste 30 platser for poolfordon tillkomma.

> Paket av mobilitetsatgarder enligt stadens krav mojliggor enligt parkeringsnormenen
sénkning av p-talet med 15%.

> Utokat utbud av mobilitetsatgarder i kombination med avgiftsreglering av p-platser
samt gemensam l6sning for mobilitet och parkering i mobilitetshus bedéms kunna
sénka p-talet med ytterligare 10 %.

Bilparkeringsefterfragan for boende (exkl. besokare) innan reduceringen ligger pa 808
platser'?. 30 bilpoolsbilar sanker efterfragan till 658 p-platser (exkl. bilpoolsbilar).

Mobilitetsatgarder i kombination med avgiftsreglering och mobilitetshuset motiverar
ytterligare reduktion med totalt 25% (15% + 10%) dvs till 494 p-platser (exKl. bilpoolsbilar).
Utover dessa platser maste besoksparkeringen laggas till dvs 42 platser vilket ger en totalt
efterfrdgan pa 536 platser. Utover dessa platser ska 30 extra bilplatser tillskapas for
bilpoolsbilar (totalt 566 platser).

| Tabell 8-1 och Figur 8-1 nedan sammanstalls samtliga atgarder med respektive sankningar
pa parkeringsefterfragan.

12 Totalt 850 vara 42 antas vara for besokare (5%).
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Tabell 8-1 Sammanstallning av atgarder med respektive sankningar pa parkeringsefterfragan

thirder Sankningsnivaer Antal platser
Efterfragan innan sankning Inga - 808 platser for
boende och 42 for
besok

Efterfragan efter sankning Bilpoolsflotta med Sankning med 150 658 + 42 besok +

(bilpool) 30 fordon platser 30 bilpoolsbilar
Efterfragan efter sankning Mobilitetsatgarder 15% + 10% 494 + 42 besok +
(bilpool+mobilitetsatgdarder enligt stadenskrav + Totalt 25% 30 bilpoolsbilar
enligt stadens krav samt Extra
extra mobilitetsatgarder) mobilitetsatgarder +

Mobilitetshus i

Avgiftsreglering

Den totala efterfragan for bostader pa 536 platser ger ett parkeringstal pa 0,54 platser per
lagenhet for de planerade 1000 bostader och innebar en totalt sankning pa 37% jamfort med
den initiala p-efterfragan pa 850 platser eller 19% jamfort med det faktiska bilinnehavet i
omradet som ligger vid 0,66 bilar per hushall.
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Grund parkeringstal zon 3: 8,5 bpl/1000 ljus BTA
- 0,85 bpl/Igh

KMobilitetsétgérder fran parkeringsriktlinjer

Etableringen av en bilpoolstjénst med 30 poolfordon

Mobilitetsatgarder

Lattillg&nglig cykelparkering av hég standard

Cykelservice

Cykelpool fér boende

Subventionerad kollektivtrafik

Utrymmen fér in- och utldmning av paket och stdrre avfallsfraktioner

Utokat utbud av mobilitetsatgarder

Extra mobilitetsatgérder

Maéjlighet att ladda elcyklar i varje cykelrum.

Realtidsinfo om kollektivtrafikavgangar

Férutsattningar for hemarbetet - Co-working spaces erbjuds

Mojlighet for aterbruk

Information och marknadsféringsinsatser om hallbart resande och tillgangliga
mobilitetstjanster

Digital plattform for enkel tillgang till mobilitetstjanster

Projektspecifika faktorer:
* Mobilitetshus med gemensam anliggning fér parkering och mobilitetsatgirder
+ Avgiftsreglering med ett pris som delvis synliggér och tacker de kostnader som
tillhandahéllandet av parkering medfér.

Parkeringstal for DP6 efter sédnkning:
- 5,4 bpl/Igh

Figur 8-1 Sammanstéllning av mobilitetsatgardersutbud for DP6
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9. Samnyttjandepotential

Att en stor andel av parkeringsplatserna ldses i en gemensam anlaggningen (mobilitetshuset)
Okar samnyttjandepotentialen och mdjligér dven viss samnyttjandepotential mellan boende
inte minst eftersom det planeras for manga bostader. Med ett sa stort bestand som 1 000
bostader och 536 privatagda bilar &r det osannolikt att alla &r pa plats samtidigt.

| omradet kan under dagtid verksamma i lokaler och personal i forskolan utnyttja
parkeringsplatser som boende anvéander pa kvallen. Detsamma géller for besokare till
verksamheter. Darfor behover utéver efterfragan for boende inga extraplatser tillskapas for
verksamheter och anstallda till forskolan.

Under kvall och natt, da de flesta boende &r hemma, utnyttjas parkeringsplatserna som mest.
Detta ar den dimensionerande tiden for bilplatserna. Aven om beldggningsgraden for boende
forvantas vara hog ar det dock troligt att anta att &ven parkeringsefterfragan for besokare till
boende under dessa tider &r lag, vilket ger en viss samnyttjandepotential dven kvall/natt.

Parkeringsefterfragan utan samnyttjande &r foljande:

494 for boende (efter sankning)

30 platser for bilpool

42 for besokare till boende (paverkas inte av sankning)

3 platser for forskolepersonal + 8 platser for foraldrar som hamtar/lamnar

15 platser for verksamma i lokalerna samt bestkare (handel/serviceverksamheter)

VVVVV

Om inget samnyttjande av platserna &r mojligt behovs alltsa 562 bilparkeringsplatser (exKkl.
30 bilpoolsplatser). Men i praktiken kommer inte samtliga anvidndare att behéva sin”
parkeringsplats samtidigt under veckans alla timmar. Déarfor rekommenderas ett
samnyttjande av platserna. FOr att samnyttjande av parkering ska fungera maste samtliga
bilparkeringsplatser i en parkeringsanldggning kunna anvéndas av alla. Ingen anvéndare har
saledes en egen reserverad plats.

Nedan redovisas en antagen nyttjandegrad éver dygnet for de olika anvéndargrupperna som
kommer efterfraga bilparkering i den kommande exploateringen®®. Detta gors for att komma
fram till hur stor den maximala efterfragan blir och vilken tidpunkt som kommer vara den
dimensionerande tidpunkten for parkeringsanldggningen.

13 Antagna nyttjandegrader grundar sig i analys av resvanedata for Stockholms stad 2019. For
ytterligare analyser och diskussion av metod, se exempelvis Eresund, 2020. Samnyttjande av
parkeringsplatser - En jamférelse mellan kommunernas arbete och en undersékning huruvida GPS-
baserad resvanedata kan 6ka samnyttjandepotentialen. KTH.
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Tabell 9-1 Antagna variationer i belaggningsgrader éver dygnet samt I6rdag mitt pa dagen

Dagtid Kvillstid Natt Lordag k1.10-13
Boende 80% 95% 95% 80%
Besokare till boende 30% 50% 20% 70%
Forskola anstalda 80% 10% 0% 0%
Lokaler 100% 80% 5% 100%

| tabell nedan sammanstalls hur manga platser som kommer behévas vid den
dimensionerande tidpunkten. Berdkningen gors genom att multiplicera nyttjandegraden i
tabellen ovan med parkeringsefterfragan for varje verksamhet och bostader.

Tabell 9-2 variation av parkeringsefterfragan éver dygnet utifrdn antagna belaggningsgrader i tabellen

ovan
Dagtid Kvillstid Natt Lordag k1.10-13
Boende 396 470 470 396
Besodkare till boende 13 21 9 30
Forskola anstalda 3 1 0 0
Lokaler 15 12 1 15
Total efterfragan 421 504 480 441

Storst efterfragan pa bilparkering bedéms bli kvallstid. D& bedoms 504 parkeringsplatser
behdva nyttjas, vilket & ca 10 % farre dn de 562 parkeringsplatser som behdvs om alla
parkeringar anlédggs separat for varje verksamhet och bostdder. Utdver dessa 504 platser
maste 30 extra platser tillskapas for bilpoolsbilar.
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I enlighet med Jarvastadens ambition (se riktlinjer i delen 3.1) och Solna stadens riktlinjer
kommer minst 50 % av alla bilparkeringsplatser i omradet vara utrustade med
laddningsmojlighet. Samtliga platser ska vara forberedda for framtida laddningsméjligheter
(kanalisation, utrymme och kapacitet i elcentral).
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10. Konsekvenser av sankta p-tal

10.1. Boende i Jarvastaden

Narheten till Ulriksdals pendeltagstation ger kollektivtrafiken en stor konkurrenskraft
gentemot bilen for i synnerhet arbetsresor fran omradet till andra delar av regionen. Ett
reducerat parkeringsutbud i Jarvastaden skulle dock trots detta kunna innebéra att vissa
upplever det som problematiskt att klara sin vardag om de inte har tillgang till parkering och
egen bil.

Resvanor

Studier av dagens resvanor ger okad forstaelse for denna utmaning och hur den kan hanteras.
Bilen stod 2020 for en tredjedel av alla resor for boende i kommunen efter att
coronapandemin med tillhérande restriktioner lett till 6kad bilandel jamfort med 2019, se,
Figur 10-1. Detta géller for hela kommunen i genomsnitt.

27%
52% 16% 3% 29%

2015 2019 2020 2015 2019 2020 2015 2019 2020
Arbetsresor Fritidsresor Genomsnitt

mBil = Kollektivtrafik = Cykel mTill fots = Annat
Figur 10-1 Fardmedelsférdelning, boende i Solna stad 2015, 2019 och 2020.

Den storsta utmaningen bestar sannolikt i att ersatta fritidsresor med bil eftersom detta ofta
utgér de langsta resorna som ocksd ofta gar till malpunkter som é&r daligt
kollektivtrafikforsorjda och dessutom ibland inkluderar bade flera personer och packning,
vilket gér dem svara att genomféra pa cykel eller med kollektivtrafik. Arbetsresorna har

14 Region Stockholm, Trafikforvaltningen. Resvaneundersokning 2015, 2019 resp. 2020.
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redan en hog kollektivtrafikandel generellt, vilken kan antas vara giltig aven for Jarvastaden
i och med nérheten till pendeltagstationen.

For att klara fritidsresorna, exempelvis storre inkop och utflykter till naturomraden, har
andra mobilitetstjanster stor betydelse. En ndrbeldgen bilpool mdjliggor for boende att
genomfora denna typ av bilresor utan att behdva dga egen bil, med ett nagot storre matt av
planering och framforhallning &n om den egna bilen stod direkt utanfér dorren. Aven en
cykelpool med elcyklar och elladcyklar kan mojliggora fritidsresor med cykel.

Attraktivt for manga

Det ar ocksa viktigt att komma ihag att Jarvstaden, tack vare att det planeras som en tat och
urban stadsdel dar bilen far mindre plats, i forsta hand kommer att locka till sig boende som
attraheras av detta koncept. Hushall som vill &ga en eller flera bilar kommer sannolikt inte
att vara lika intresserade av att bo i Jarvastaden som pa andra hall i regionen, dar de har
battre forutsattningar att tillgodose sina 6nskemal.

For hushall som valjer att flytta till Jarvastaden med dess forutséttningar finns dessutom ett
ekonomiskt incitament att valja bort den egna bilen. En bil kan antas kosta omkring 5 000
kr per manad i fasta kostnader (inkop, forsakring, skatt, besiktning, service, parkering).
Majoriteten av resorna for boende i Jarvastaden kan klaras utan bil, sa for hushall dar de
forvarvsarbetande arbetar inom cykelavstand eller pa platser som nas med kollektivtrafik
finns det flera tusenlappar per manad att spara in pa transport och parkering om den egna
bilen véljs bort och istéallet ersatts med manadskort till kollektivtrafiken. Pengar som sparas
in pa fasta bilkostnader kan istéllet anvandas for att gora langre utflykter med kollektivtrafik
eller med bilpool/hyrbil, som visserligen kostar mer per resa an den egna bilen, men saknar
fasta kostnader och darfor totalt sett blir billigare.

Okad rittvisa féor boende utan egen bil

Att bygga parkering utgor en stor kostnad och i en tat urban miljo finns det inget satt att
undkomma den. Konstruktionskostnaden blir forvisso betydligt 1agre for markparkering &n
for P-hus eller underjordiska garage, men det vags upp av en hog alternativkostnad till f6ljd
av utebliven byggnation av bostader eller lokaler pa mark som maste anvandas for parkering.
Det mest rattvisa vore forstas att ta ut tillrackligt hoga parkeringsavgifter av anvandarna for
att tacka dessa kostnader. Problemet &r att kostnadstackande parkeringsavgifter ar sa pass
mycket hogre an betalningsviljan idag att det skulle ge mycket Iag belédggning och
intaktsbortfall. Resultatet blir darfor istallet att en del av kostnaden for parkering laggs pa
hela boendekollektivet, &ven de som inte har bil, i form av higre insatser, avgifter eller hyror
for bostaderna — en subvention fran icke bilagande till bilagande hushall.

Ett lagre parkeringstal innebar att denna subvention minskas per hushall raknat, eftersom det
leder till att den samlade kostnaden for parkering delas av fler. Dessutom kan farre bilplatser
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mojliggra hogre parkeringsavgifter enligt marknadens logik att det &r mgjligt att ta mer
betalt for nagot om utbudet ar mindre.

Samlad bedémning

Resonemanget ovan kan sammanfattas med att reducerade parkeringstal forutsatter ett lagre
bilinnehav, med i genomsnitt 0,54 bilar/hushéll for DP6 jamfort med 0,66 bilar/hushall for
fastigheter i naromradet. Det motsvarar en reduktion med 19 %.

Det goda laget med narhet till kollektivtrafik, handel och service av olika slag gor det dock
fullt mojligt att klara vardagen utan egen bil, sérskilt med goda méjligheter att nyttja bilpool
vid behov, jamte andra mobilitetsatgarder for att tillhandahalla god mobilitet for hushall utan
egen bil. For hushallen finns det ocksa en ekonomisk vinning i att inte ha egen bil och istallet
vélja andra fardmedel och i viss man anpassa sina resvanor efter omradets forutsattningar.

For den absoluta merparten kommer det inte att vara nddvandigt att 4ga egen bil for att klara
vardagen. Den potentiella utmaningen bestar istallet i att vissa hushall &nda vill ha egen bil,
av andra skal an rena behov. Dessa hushall kommer dock inte att attraheras av de
forutsattningar som omradet ger, i samma utstrackning som hushall som inte tycker att den
egna bilen &r lika viktig. Jarvastaden kommer alltsa att vara attraktivt for manga, men inte
for alla, och darfor befolkas huvudsakligen av hushall som tycker att det for det mesta
fungerar bra att ga, cykla och aka kollektivt och som ibland vill ha tillgang till en bil. Det
blir dessutom en billigare och mer problemfri 16sning for dem.

For att forstairka omradets fysiska forutsattningar bor Jarvastaden ocksa tydligt
marknadsforas som ett omrade dar maéjligheterna att klara sig utan egen bil & mycket goda
och dar antalet bilplatser ar begrénsat och parkeringen avgiftsreglerad.

10.2. Jarvastaden

For de aktorer som ska bygga och tillhandahalla bostader i Jarvastaden hanger potentiella
utmaningar samman med det som ovan beskrivits for boende. Jarvastaden maste framsta
som en attraktiv stads- och boendemiljo for att deras affarsidé ska halla och det géller darfor
for dem att tillhandahalla ett attraktivt samlat erbjudande (dar mobilitet ar en del).

En mojlig utgangspunkt for att forsta marknaden for ett nytt stadskvarter med ett reducerat
parkeringsutbud &r att det ar 2019 fanns drygt 270 000 hushall (26 %) i hela Region
Stockholm som varken &ger eller leasar bil, varav knappt 16 000 (39 %) i Solna Stad.'® En
nybyggd stadsdel med urbana kvaliteter och god tillganglighet aven utan bil, bor alltsa ha
goda mojligheter att attrahera en blandning av hushall vars samlade preferenser stammer

15 Region Stockholm, Trafikforvaltningen, 2020. Resvaneundersokning 2019.

41:51



Trivector

overens med omradets forutsattningar for mobilitet. Sarskilt om det marknadsfors tydligt
som ett omrade dar tillgangligheten med andra fardmedel an bil & mycket god, samtidigt
som mojligheten att dga bil ar begrénsad.

Sannolikt &r det s att hushall utan bil valjer att bo i goda kollektivtrafiklagen, sasom
Jarvastaden. Dessutom kan boende i Jarvastaden ocksd erbjudas ytterligare
mobilitetslosningar for att gora omradet &n mer attraktivt och tillgangligt. Det ar en stor
skillnad jamfdért med dagens befolkning dér ex vis bara omkring en procent anger att de har
tillgang till bil genom bilpool.

Den stora fordelen med ett reducerat parkeringsutbud for bygg- och fastighetsaktérer som
Jarvastaden &r naturligtvis att byggkostnaderna for parkering kan minskas vilket gor det mer
attraktivt att bygga och dven ger majlighet att konkurrera med lagre priser pa bade bostader
och lokaler, vilket gor det lattare att sélja eller hyra ut och i slutdnden kan komma boende,
anstéllda och kunder till del. Den sistnamnda punkten &r inte minst viktigt i ett stramare
ekonomiska lage och andrade forvantningar pa bostadsmarknadens utveckling framéver,
med mindre inslag av spekulation pa framtida prisékning och mer fokus pa rantekostnader i
nértid.

10.3. Solna Stad

Ett reducerat parkeringsutbud pa kvartersmark kan innebadra utmaningar i form av
overspillning av efterfragan till narliggande parkeringsytor och gator — det vill siga att
boende, verksamma och besokare i/till ett omrade anvander och ager bil i storre utstrackning
an beraknat och parkerar i naromradet, istallet for pa avsedd plats for den fastighet de bor
eller arbetar i eller besoker.

Orsaken till dverspillning av parkeringsefterfragan ar att det finns tillgangliga bilplatser i
naromradet som beddms tillrackligt prisvarda av de som bor eller arbetar i eller besoker en
fastighet. Detta ar i sig inte nagot problem, utan problemet uppstar nar denna éverspillning
tranger undan parkeringsefterfragan for andra andamal, sdsom Kkorttidsbesok eller angoring.
I regel kan dock sadana konsekvenser hanteras genom reglering. En forsta insats for att
komma tillratta med en sadan situation &r att ta ut en parkeringsavgift, alternativt hoja
parkeringsavgiften, for att gora det mindre attraktivt for boende eller anstéllda att nyttja
exempelvis nérbeldgen gatumarksparkering som primart avses for bestkare. Eftersom
besokare normalt parkerar totalt sett betydligt mindre tid &n langtidsparkérer som boende
och anstéllda sa bor aven en forhallandevis lag parkeringsavgift ha en stor paverkan pa den
sistndmnda gruppens val av parkeringsplats (liksom valet att ha bil eller val av bostad). Om
Iangtidsparkdrerna har hogre betalningsvilja och dnda tranger undan besokare och detta inte

16 Region Stockholm, Trafikforvaltningen, 2020. Resvaneundersokning 2019.
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beddms 6nskvart kan parkeringsavgifter ersattas eller kompletteras med en tidsbegransning
som helt enkelt om6jliggor langtidsuppstallning.

Sammantaget beddms risken for att dverspillning ska orsaka stora och ohanterliga problem
i Jarvastaden som liten. Det kommer att kravas parkeringsavgifter och/eller tidsreglering pa
exempelvis parkering pa allman platsmark for att minimera dverspillning fran kvartersmark,
detta for att sakerstalla tillganglighet for korttidsbesok, men ocksa for att mojliggéra hogre
parkeringsavgifter i anlaggningar pa kvartersmark som en del i att styra
parkeringsefterfragan. Det far helt enkelt inte vara for billigt eller enkelt att parkera lange pa
gatumark om det ska ga att ta betalt for parkering pa kvartersmark och skapa efterfragan och
betalningsvilja for andra mobilitetstjanster. Rekommendationen &ar darfér att félja upp
anvandning och efterfragan av parkering pa allman plats och anpassa regleringen lopande
for att na oOnskvard trafik- och parkeringssituation, samt att inte tillhandahalla
boendeparkeringstillstand for boende i Jarvastaden.

Effekter av boendeparkering

Jéarvastaden ligger inom Taxa A, vilket betyder 12 kr/tim, max 96 kr/dygn for parkorer utan
boendeparkeringstillstand. Boendeparkering kostar 40 kr/dygn eller 1 000 kr/90 dgr (motsv.
ca 11 kr/dygn), d v s en rabatt pa knappt 90 % jamfort med korttidsparkering.

Att inte tillhandahalla boendeparkeringstillstand for boende i Jarvastaden skulle innebéra att
boende fortsatt kunde parkera pa gatumark, men inte langre gora det till rabatterat pris
jamfort med korttidsparkorer (ex vis besokare). Det skulle ge Jarvastaden AB en mojlighet
att anvanda parkeringsavgifter pa kvartersmark for att tydligt styra bilinnehavet och
efterfragan pa parkering, eftersom vanlig dygnstaxa pa gatumark skulle uppga till en
manadskostnad pa 2 880 kr (96 kr/dygn x 30 dygn). Denna niva skulle sannolikt dven ge
mojlighet att ndrma sig kostnadstackande avgiftsuttag i anlaggningar pa kvartersmark for att
undvika subventionering av bilinnehav.

Ett mycket 6verskadligt rakneexempel kan anvéandas for att illustrera effekten av att inte
tillhandahalla boendeparkering for boende i Jarvastaden:*’

> Anta att en bil kostar ungefar 4 000 kr/manad att &ga och anvanda, exkl. parkering

> Med boendeparkering pa gata blir totalkostnaden 4 333 kr/manad

> Om boendeparkering inte tillhandahalls i Jarvastaden och boende istallet hanvisas till
en parkeringsanlaggning pa kvartersmark med en avgift pa 1 500 kr/manad, blir
totalkostnaden istallet 5 500 kr/manad (en 6kning med 27 %)

17 OBS! Rakneexemplet utgar ifran personer som kor bil 1 000-1 500 mil/ar. Med en mindre
bilanvandning dn sa blir den beraknade effekten annu stérre i och med att parkeringsavgiften da
utgor en storre andel av totalkostnaden.
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> Med en priselasticitet pa mellan -0,4 och -0,6 ger det en minskad efterfragan pa att dga
egen bil med omkring 9-13 %

Om boendeparkering tillhandahdlls de boende i Jarvastaden kommer sannolikt
parkeringsavgifter pa kvartersmark att ha en mindre effekt, da mer priskansliga hushall ges
mojlighet till billig parkering pa gator i ndaromradet. Det kommer dock inte att vara intressant
for alla hushall, eftersom parkering pa gatumark innebar mindre smidighet i form av langre
gangavstand mellan parkering och bostad. En grov bedémning &r att effekten av
parkeringsavgifter pa kvartersmark da skulle uppga till halften av ovan beraknad effekt, d v
s ca 5 % minskat bilinnehav. Resterande fordon innebar istallet en dkad efterfragan pa
parkering pa gatumark. Huruvida en sadan okad efterfragan ar énskvard och vilken effekt
det skulle ha pa parkeringssituationen pa gatumark ligger utanfor denna utredning.
Rekommendationen till Solna stad &r dock fortsatt att folja upp hur efterfragan och
belaggningssituationen utvecklas samt vem som star parkerad pa gatumark och vid behov
justera parkeringsavgifterna. Dels for att hantera efterfragan pa gatumark, dels for att skapa
forutsattningar for en battre fungerande parkeringsmarknad pa kvartersmark med féljande
minskad subventionering av parkering och bilinnehav.

10.4. Samlad bedomning

Den samlade bedémningen av de potentiella utmaningarna med reducerade parkeringstal i
Jarvastaden &r att det finns risker men ocksa att de bor vara fullt hanterbara:

> Det kommer att kravas atgarder och uppféljning for att hantera och styra
parkeringsefterfragan mot 6nskvart utfall. Den radigheten finns hos fastighetsaktorerna
(mobilitetsatgarder och reglering av parkering pa kvartersmark) och hos Solna Stad
(reglering av parkering pa allmén platsmark).

> Omradet kommer att beh6va marknadsféras tydligt mot en malgrupp som vardesatter
ett flexibelt och varierat mobilitetsutbud, snarare &an den egna bilen, ndgot som de
inblandade fastighetsaktorerna har radighet over.

A andra sidan har en planering for lagre bilinnehav i Jarvastaden flera férdelar, framfor allt:

> Battre ekonomi for bade fastighetsaktorer och boende
> En mer rattvis fordelning av kostnader mellan hushall med respektive utan egen bil
> Battre mojligheter att nd kommunens 6vergripande mal
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11. Bilaga - Boende enkat

Resultat Lagenhet/Flerbostadshus

PVIP

2023-03-28 Resultat Lagenhet/Flerbostadshus 1(15)

Transport till arbete/skola

Nar du reser till eller fran arbete eller skola, vilket transportmedel
anvander du oftast?

60%
50%
54%
9
40% 161
37%
30% Ay 31%
20% %
10% 14% 5% 1%
43 14 2
0%
Kollektivtrafik Personbil (privat, Cykel Gang (storre Elsparkcykel Annat
leasad, delen eller hela
foretagsbil) som strackan)
forare eller som
passagerare

Not: Siffra inom parentes visar antal personer som angivit aktuellt alterativ. PMP
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Transport till handling/shopping

Na&r du forflyttar dig till eller fran att handla eller shoppa, vilket
transportmedel anvénder du oftast?

80%
70%
60% 69%
50% 206
40%
30%
20%
10%
0%
Personbil
(privat,
leasad,
foretagsbil)
som férare
eller som
passagerare

35%
105

Gang (storre Kollektivtrafik

delen eller

hela strackan)

Not: Siffra inom parentes visar antal personer som angivit aktuellt alternativ.

26% 18% 2% 2%
7 55 7 5
Cykel Bilpool som  Elsparkcykel
forare eller
passagerare

1%
2

Annat

PMP

2023-03-28

Resultat Lagenhet/Flerbostadshus
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Transport till fritidsaktiviteter/personliga drenden

Nar du reser till eller fran fritidsaktiviteter och andra personliga
arenden (sport, hobby, bank, l1&kare etc), vilket transportmedel

70%

60% 66%
50% 199
40%
30%
20%
10%

0%

Personbil
(privat,
leasad,

foretagsbil)
som férare
eller som
passagerare

Not: Siffra inom parentes visar antal personer som angivit aktuellt alternativ.

1%
124

Kollektivtrafik

anvander du oftast?

32%
& 20% 3% 3%
59 9 8
Cykel Gang (storre  Elsparkcykel  Bilpool som
delen eller forare eller
hela strackan) passagerare

2%
2

Annat

PMP

2023-03-28
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Oanvant fardmedel
Finns det nagot av féljande fardmedel du aldrig anvander?
100%
9
Wi
N 280
70% 79% 78%
60% 236 234
50%
40%
30%
20%
14% 5% 5% 5%
10% 4 16 15 14
0%
Motorcykel/moped  Elsparkcykel — Bilpool som forare Personbil (privat, Cykel Kollektivtrafik Gang (storre
eller passagerare leasad, delen eller hela
foretagsbil) som strdckan)
fGrare eller som
passagerare
Not: Siffra inom parentes visar antal personer som angivit aktuellt alternativ. PMP
N
2023-03-28 Resultat Lagenhet/Flerbostadshus 5(15)
Finns det bil i ditt hushall?
mJa, en Ja, flerdn en mNej, Ingen bil
Not: Avrundningen av matvarde i diagrammen ger i nagot fall 99 alt 101 procent total | diagrammet.
Not: Siffra inom parentes visar antal personer som angivit aktuellt alternativ. PMP

2023-03-28 Resultat Lagenhet/Flerbostadshus 6 (15)
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Parkering i Jarvastaden

Hur ar méjligheten att parkera dar Hur parkerar du/ni bilen?
du bor?
80%
70% P
4 o

m Mycket svart £0%
= Ganska svart 50%

40%
L] Vanrken enkelt eller 30%

svart

= Ganska enkelt 20%

10%

o
= Mycket enkelt o - 1%
| privat garage  Pa gatan med Pa Pa gatan utan Annat
boendeparkering markparkering boendeparkering
(privat forhyrd)
Not: Avrundningen av matvarde i diagrammen ger i n&got fall 99 alt 101 procent total | diagrammet.
Not: Siffra inom parentes visar antal personer som angivit aktuellt alternativ PMP
o

2023-03-28 Resultat Lagenhet/Flerbostadshus 7(15)

Tankar kring bilanvandning

Beskriv din nuvarande bilanvandning och dina eventuella tankar
pa att férandra din bilanvandning

40%

35% 27%

30% 112

25%

20%

15% 19%

58
10%
5% 9% 9% 8%

27 26 24
0%

Jag har tiligang till bil men Jag anvander bil fér de  Jag varken ager eller har  Jag anvander bil fér de  Jag anvénder bil for de  Jag anvander bil fér de
jag anvander andra  flesta av mina resor. Jag  tiligang till bil sien  flesta av mina resor men flesta av mina resor men flesta av mina resor men

fardsatt sa mycket det &r néjd med detta och ser minskad bilanvéndning arjag skulle viljia minska min  jag funderar pa att jag har som mal att
géar. Jag kommer att inget skal att minska infe aktuellt fér mig  bilanvandning. Just nu &r minska min minska min bilanvandning
bibehalla eller minska min bilresandet. det dock inte méjligt for  bilanvandning. Jag ar  .Jag har redan provat att
redan laga bilanvandning mig. dock osaker pa huroch  ersatta vissa resor eller
de narmaste manaderna. nar det kan ske. har tankar om hur jag ska
gora det.

Not: Siffra inom parentes visar antal personer som angivit aktuellt alternativ. PMP

A
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Ok kostnad for parkering

Beddmer du att du skulle ha kvar bilen om parkeringen idag kostade:

m500 SEK/manad
= 1000 SEK/méanad
= 1500 SEK/manad
2000 SEK/manad
2500 SEK/manad
= Annat

Not: Avrundningen av matvarde | diagrammen ger i nagot fall 99 alt 101 procent total i diagrammet. PMP

2023-03-28 Resultat LagenhetFlerbostadshus 9(15)

Anvandning av bilpool

Alla: Du som anvander bilpool:

Du som anvander bilpool:
Anvander du/eller har du anvant nagon Hur ofta anvander du bilpoolen? Vid vilka tillfallen anvander du
av Jarvastadens bilpooler? bilpoolen?

50%
45%
mVarje dag 40%
35%
Flera ganger i 30%
manaden 25%
= Enstaka ganger 20%
87% per manad 15% 19% 19%
260 10% 10 A 10
mMer sallan ° 9
5%
0%
Helger Vardagskvallar ~ Vardagar Annat

=Ja mNegj

Not: Avrundningen av matvarde i diagrammen ger i nagot fall 99 alt 101 procent total i diagrammet.

Not: Siffra inom parentes visar antal personer som angivit aktuellt alternativ. PMP

a

2023-03-28 Resultat Lagenhet/Flerbostadshus 10 (15)
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Drivkrafter for att anvanda bilpool

50:51

Du som inte anvander bilpool och du som kan anvénda bilpool &nnu mer:

Vad skulle fa dig att anvénda bilpool/anvanda bilpool &nnu mer?

19%
50

anvénda en poolbil gratis

45%
40%
35%
30%
25%
24%
o

20% 62 21%
15% =
10%

5%

0%

Om jag vet att det alltid finns  Om det &r billigare att anvanda Om jag far battre information  Inget kan fa mig att prova ~ Om jag far testa att boka och
en poolbil ledig nar jag bilpoolen (jamfért med vad det 'om anvandning och bilpool/anvénda bilpool igen
behéver kostar idag) registrering

Not: Siffra inom parentes visar antal personer som angivit aktuellt alternativ.

PMP

2023-03-28 Resultat Lagenhet/Flerbostadshus

forts. Drivkrafter for att anvanda bilpool

x

11 (15)

Du som inte anvander bilpool och du som kan anvanda bilpool &nnu mer:

Vad skulle fa dig att anvanda bilpool/anvanda bilpool &nnu mer?

20%
18%
16%

14%
12%
10%
8%
6%
4%
2%

0%

Om bilpoolsbilen star placerad precis utanfor porten Om det ar enklare ett boka en poolbil Om det dr enklare att registrera

jamfért med langre bort bilpoolsmedlemskap

Not: Siffra inom parentes visar antal personer som angivit aktuellt alternativ.

P/VIP

2023-03-28 Resultat Lagenhet/Flerbostadshus
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Intresse for service/tjanster

Hur troligt &r det att du skulle anvinda nagon/nagra av tjansterna nedan om
du fick erbjudande om det? Gradera pa en skala fran 1 till 5 dar 1 motsvarar
inte alls troligt och 5 mycket troligt.

100%
o 29% 27% 26%
80% 39%
9
0% 85% o8 p— 14% hid
60% =
13%
50% 2 13% 15% 20%
o 14% 17% 12% 13% 1%
30% 8% P
20% 12% 13% o
4% 31% 31% 32%
10% 5% P 20%
9% /o
0% =
Gratis SL-kort under en Bortforsling av avfall till  Leveransboxar vid Cykelverkstad vid Gratis test av bilpool Cykelpool med elcyklar
period eller rabatt pa  atervinningscentral ~ bostaden for att kunna bostaden dar du sjalv och lastcyklar
SL-kortet ta emot varor kan reparera cykeln
122 m3 m4 m
Not: Bastal for antal svar per gradering och fraga ligger i anteckningssidor. PMP
N
2023-03-28 Resultat Lagenhet/Flerbostadshus 13 (15)

Metoder att minska bilresande med privat bil

Du som har bil:
Vilka av tjansterna nedan skulle géra att du minskar ditt resande med din
80% privata bil? Du kan vélja max tre svarsalternativ.
50%
49%
40% 114
30%
S 27%
20% 63 23%
53]
17% 16%
10% 40 6
8%
19
0%
Gratis SL-kort under Bortforsling av avfall Ingen av tjansterna Cykelpool med Gratis test av bilpool  Leveransboxar vid Cykelverkstad vid
en period eller rabatt till atervinningscentral skulle paverka hur  elcyklar och lastcyklar bostaden fératt  bostaden dar du sjélv
pa SL-kortet mycket jag reser med kunna ta emot varor  kan reparera cykeln
min privata bil

Not: Siffra inom parentes visar antal personer som angivit aktuellt alternativ. PMP

A
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