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INLEDNING

Utbyggnaden av Jarvastaden har pagitt
sedan borjan av 2000-talet. Jarvastaden
ligger till storsta del inom Solna stad forut-
om de vistra delarna av omradet som ligger
inom Sundbybergs stad. Kv Backklévern
m.fl. dr en av de sista delarna i utbyggnaden
av Jirvastaden.

Inom Jarvastaden finns ett gatunit av
rutnitskaraktir med kopplingar for alla
trafikslag som gor omradet gent och
orienterbart.

Inom detaljplanen planeras det for fler-
bostadshus med totalt ca 1000 lagenheter vid
Fridensborgsvidgen medan det vid
Gunnarbovégen planeras for ca 40 radhus
likt de redan byggda.

Utover bostider planeras det for en forskola
for 140 barn, mobilitetsforrad, ett mobili-
tetshus med livsmedelsbutik samt mindre
verksambheter i lokaler i bottenvaningar.

Totalt planeras det for ca 104 000 kvm ljus
BTA (exkl. radhusbebyggelse) dir bostiad-
erna utgoér ca 100 000 kvm BTA och reste-
rande for lokaler samt forskolan.
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Forutsattningar
For uppdraget har foljande dokument legat
till grund.

* Solna stads parkeringsnorm

* BBR krav gillande avstind till entréer
for tillgdnglighet

* BBR gillande avstand entré soprum
* Solna stads lokala avfallsforeskrift 32§
* Mobilitets- och parkeringsutredning

for kv. Backklovern (Trivecor rapport
2023:30)
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Situationsplan - éversikt. lllustration av AWL Arkitekter (2023-05-03), reviderad av Structor:



GANG

Gangstrak inom detaljplanen och kopplingar
till befintliga och planerade omraden
redovisas i illustrationen pa nista sida.
Ambitionen &r att skapa kontinuerliga och
tydliga gdngstrdk med mdjlighet till gena
kopplingar inom omradet. De nya
kopplingarna ansluter det befintliga gatunit
som redan &r utbyggt, alternativt planeras i
intilliggande omraden.

Inom och i anslutning till omrédet finns
flertalet malpunkter som skolan, den nya
forskolan, en livsmedelsbutik, mobilitetshub
och idrottsplatsen. Utdver dessa planeras det
dven for lokaler i ndgra av bottenviningarna.

Alla ska kunna rora sig tillgdngligt och
trafiksikert inom omradet. En ny forskola pa
8 avdelningar (140 barn) planeras intill
parken/naturomradet, en befintlig skola
ligger strax véster om detaljplaneomradet
och en ny idrottsplats héller pa att byggas
norr om planomradet vilket bidrar till att
manga barn och ungdomar kommer att rora
sig langs de nya gingstraken.

Inom detaljplanen har huvudgatan géng-
banor pa bada sidor om vigen med ett bredd-
matt pa ca 2,3 meter. Lokalagatorna har dven
de gangbanor pa bada sidor om gatan med
breddmaétt pa ca 2,5 meter.

Separering mellan cykel och gang bor ske
med hjilp av malning eller beldggning.

Gangfartsomraden planeras lings Mulle-
Meck parken, bade dster och norr om
parken. Ett gdngfartsomrade ar “en vdg eller
ett omrdde som enligt lokala trafikforeskrif-
ter ska vara gangfartsomrdde och som dr
utmdrkt med vigmdrke for gangfartsomrd-
de” (SFS 2001:651).
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Gatan 6ster om parken utformas som en
gemensam yta for samtliga trafikslag med
svangig/vagig linjeforing for att ddmpa
hastigheter hos motorfordonstrafiken. Gatan
norr om parken utformas mer som en
traditionell gata som &ar upphdjd med gang-
banor pa sidorna.

Mellan Fridensborgsvédgen och Gunnarbo-
véigen foreslds en gang- och cykelvig samt
ett genare parkstrdk med trapplosning for att
koppla ihop omradena.

Vid radhusomrédet norr om Gunnarbovégen
foreslas gangbana pa gatans ena sida likt
redan byggda etapper. En gdngvig mitt
genom radhusomrédet i Ost-vastlig for-
bindelse foreslds d&ven. Denna ansluter
befintlig gdngbana i véster med planerad
idrottsplats.
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CYKEL

Jarvastaden som omrade kopplar till tre
regionala cykelstrdk; Hjulsta-Bergshamra-
straket ldngs Enkopingsvagen, Solnastraket
langs Sjovdgen och Marstastriket langs
jarnvagen.

Det finns dven ett kommunalt huvudcykel-
strak som gar genom Jarvastaden ldngs
Fridensborgsvigen och Jarva skjutbanevég.

Genom planomrédet gar Fridensborgsvégen
med enkelriktade cykelbanor pa respektive
sida om gatan vilka kopplar mot befintliga
cykelbanor. Stréket genom detaljplan kv.
Backklovern m.fl. dr ett lokalcykelstrak. Pa
lokalgatorna och pa géfartsgatorna sker cyk-
ling 1 blandtrafik.

Mellan Fridensborgsvédgen och Gunnarbo-
végen foreslds ett parkstrak for gdng- och
cykel som kopplar flerbostadshusen med

Grankallan i1 en nord-sydlig gen koppling.

En dubbelriktad cykelbana finns ldngs
Gunnarbovégens norra sida och kopplar an
mot det regionala Marstastraket oster om
jarnvégen via en tunnel.
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Cykelparkering

Cykelparkering for boede 1 flerbostadshus
ska folja Solnas parkeringsnorm om 42
platser for boende och besokande/1000 kvm
ljus BTA varav minst 10% for platskrdvande
cyklar samt minst 50% inomhus eller 1 14s-
bart forrad. Utvdndiga platser ska gé att lasa
1 ramlas. Detta blir totalt 4200 platser varav
600 &r avsedda for besokare.

For radhusen finns inget minimikrav utan
plats for cykel beddms rymmas pa den egna
tomten.

Utover dessa finns lokaler 1 omradet samt en
forskola. For dessa finns ingen parkerings-
norm men forslaget ar 29 platser till for-
skolan och totalt 23 platser till lokalerna.
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Cykelstrdk inom detaljplanen. Illustration av AWL Arkitekter (2023-05-03), reviderad av Structor.



KOLLEKTIVTRAFIK

Jarvastaden trafikeras med buss, linje 505
och 540. Det finns dven busshallplatser ute
pa Enkopingsvdgen som trafikeras av linje
157, 505 och 591.

Inom detaljplan 6 finns busshéllplats pa
Fridensborgsvigen, hallplats

Raoul Wallenbergsskolan. Den trafikeras
av linje 505 mellan Solna C och Ulriksdals
station samt 540 mellan Tensta C och
Universitetet.

Linje 505 trafikerar bade vardag och helg,
med ca 2 avgangar i timmen. Linje 540 gar
dven den alla dagar i veckan med ca

4 avgangar/timme vardagar och 2 avgingar/
timme under helger.

Pendeltaget stannar vid Ulriksdals station,
ca 500-600 meter fran planomradet.
Stationen trafikeras av linje 40 mellan
Uppsala och Sodertilje, linje 41 mellan
Mirsta och Sodertilje samt linje 42X mellan
Mirsta och Nyndshamn.

Langs Gunnarbovégen och Jiarva Skjut-
banevidg har det, inom andra detaljplaner,
forberetts for framtida busstrafik men dessa
trafikeras inte i dagsliget. Strackningen for
framtida busslinjer dr darfor okénd.
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SOPHAMTNING

Sophdmtning planeras vid samtliga kvarter.
Det sker lings bade lokalgator och
Fridensborgsvigen samt vid girdarna norr
om Fridensborgsvigen. Gardarna ar
utformade for att rymma backvindning for
en sopbil, ett 9-meters fordon. For en god
arbetsmiljo bor avstandet mellan angorings-
plats eller gata inte dverstiga 10 meter. Pa
lokalgatorna stannar sopbilen 1 korbanan.
For att mojliggora angdring i gata/kdrbana
bor lokalgatorna enbart fa parkeringsférbud
langs korbanan och inte stannandeforbud.

Enligt Solna stads lokala foreskrift 32§ ska
hdmtning av hushallsavfall ske inom rimligt
gangavstind. Enligt krav frdn BBR bor av-
standet mellan byggnads entréer och avfalls-
utrymmen inte overstiga 50 meter.

Utdver avfallshantering for bostédder har
dven forskolan och livsmedelsbutiken behov
av avfallshantering.

BRAND

For utryckningstrafiken dr samtliga gator
mojliga att angoéra dubbelriktat for att na
byggnader. Riddningstjénsten behdver ha
en uppstéllningsyta om 12 *5 meter for sina
fordon. De ska dven kunna angora balkonger
och fonster inom 9 meter.

Vid Fridensborgsvégen dr det ett ndgot
langre avstdnd till fasad och entréer jamfort
med lokalgatorna dé gatan har en bredare
sektion inklusive angoring/parkering. Om
avstandet blir for langt, som tex vid for-
skolans viandplan, kan gangbanan behova
anvéndas tillfalligt vid utryckning.

For lagenheter som eventuellt inte har
fonster eller balkonger mot gatan behdver
specialtrapphus finnas eller mojlighet till
angdring pa innergard.
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Soprum till flerbostadshus. Illustration av AWL Arkitekter (2023-05-03), reviderad av Structor.
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ANGORING,
PARKERING OCH
MOBILITET

Angoring

Mgjlighet till angdring finns pé alla gator,
pa vissa gator finns parkeringsfickor och pa
samtliga gator bor det vara mojligt att stanna
for kort angdring. Totalt finns det 8
angoringsplatser lings gator som skulle
kunna bli lastplatser, alternativt platser for
bilpool.

Angoring till husen norr om Fridensborgs-
véigen dr mojlig via gardarna. Dér finns

dven platser for rorelsehindrade. Angéring
for rorelsehindrade ska kunna goras inom
maximalt 25 meters gangavstand till entréer.
Detta ér i1 enlighet med Boverkets byggregler
(BBR 3:122). Parkering for rorelse-

hindrade i garage bor placeras sa nira hissar
som mojligt.

Parkering till forskolan

En fristdende forskola &r planerad norr om
Fridensborgsvigen. Intill forskolan anordnas
parkering och korttidsangoring samt vénd-
mdjlighet for leveransfordon. Totalt dr det
planerat for 11 platser vid forskolan.

Parkering vid radhus

Vid radhusen planeras det for angdring

vid respektive fastighet samt en gemensam
markparkering med 14 platser. Enligt park-
erinsgnormen ska enbostadshus i zon 3 med
gemensam parkering ha 1,5 platser/bostad

Parkering i garage

Garage planeras i kvarter 5, 6 och 10 B med
infarter fran lokalgata. Totalt planeras det for
ca 170 platser i garagen. Utover dessa platser
planeras ett mobilitetshus samt viss parke-
ring ldngs nagra av gatorna inom detalj-
planen.

14
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Mobilitetshus

Ett mobilitetshus &r foreslaget inom planen
for att tillgodose omradets behov av bil-
poolsplatser, parkering och delningstjanster
for cykel. En separat utredning géllande
mobilitetshuset har genomforts av Trivector
dar parkeringsbehovet rdknats fram utifran
Solnas parkeringsnorm med avdrag for bil-
poolsplatser och mobilitetstjénster.

I moblitetshuset dr det foreslaget att 365
parkeringsplatser inryms varav 30 bil-
poolsplatser. Utover dessa kommer cykel-
parkering inrymmas i mobilitetshuset, en
cykelpool med cykelservice samt en livs-
medelsbutik.
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MOTORFORDONS-
TRAFIK

Detaljplanen ligger i Jarvastadens
centrala delar och kopplar an till Ulriksdal
och Ursvik.

Genom planomrédet gar Fridensborgsvégen
och Gunnarboviégen. Fridensborgvégen ér
omradets huvudgata som ansluter
Enkd&pingsvigen i vdst och Gunnarbovigen
vid Ulriksdals station i Ost.

Gunnarbovégen har karaktéiren av en lokal-
gata idag med ett lagt fldde men kommer
med planerad idrottsplan dster om planom-
radet fa ett ndgot okat trafikflode. Gatan
planeras dven for framtida busstrafikering.

Genom rutnitet ges en god mdjlighet till
forsorjning och framkomlighet.

Samtliga gator planeras som dubbelriktade

for god tillgdnglighet och mojlighet for mote.

Den géngfartsgata som 16per ldngs med den
oOstra delen av Mulle Mecks park planeras
att utformas for mojlighet till dubbelriktad
motorfordonstrafik men med 1ag hastighet.

Trafikalstring

Inom detaljplanen planeras det for ca

100 000 kvm BTA bostédder 1 flerbostadshus,
ca 4500 kvm BTA radhus, ca 3000 kvm
BTA for lokaler och ca 1300 kvm BTA for
forskolan.

Trafikalstringen for detaljplaneomrédet har
beréknats av Structor med Trafikverkets
trafikalstringsverktyg for en uppskattning av
antalet resor den nya bebyggelsen genererar.
Det totala antalet resor/dygn for detaljplanen
redovisas hér:
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Bil 2300 resor/dygn
Kollektivtrafik 2900 resor/dygn
Cykel 500 resor/dygn
Géang 3600 resor/dygn
Annat 300 resor/dygn

m Bil
Kollektivtrafik

m Cykel

®m Gang

® Annat
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