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TYRENS

SAMMANFATTNING

Detaljplanedndringen omfattar tva kasernbyggnader fran tiden da Jarvafaltet var ett
militiromrade. | bada husen bedrivs idag forskolor med beviljat tidsbegrdansat bygglov.
Omradet ar strategiskt beldget vid Jarva skjutbanevag och ligger cirka 500 meter ifran
Ulriksdals pendeltagsstation.

Planforslaget innebar att fastigheterna inom planomradet ska medge flexibel
anvandning i form av férskola och kontor respektive bostdder.

Detaljplanedndringen medfor inga fordandringar gdllande infrastrukturen fér gaende,
cyklister, kollektivtrafik eller biltrafik. | samband med detaljplanedndringen kan det
kommunala gatunatet komma att behéva ses 6ver och kompletteras med
Oovergangsstdllen och nya dndamalsplatser. Paverkan pa biltrafikflodet ar bedéms vara
mycket liten.

Parkeringsberdkningarna i utredningen utgar fran Solna stads nya parkeringsnorm som
antogs hosten 2021. Det berdknade parkeringsbehovet beror pa anvandning av
fastigheterna, varfor flera scenarion utretts.

Bilparkeringsplatser for boende och anstéallda behéver oavsett scenario anlaggas pa
fastighetsmark da parkering idag saknas. | de fall férskoleverksamhet inryms i
byggnaderna ar bedomningen att all tillganglig gardsyta bor upplatas till forskolegard.
Mobilitetsatgdrder ska tillampas for att reducera bilparkeringstalet Inskrivningen 1 om
anvandningen blir kontor.

Cykelparkering foreslas kompletteras delvis inomhus i cykelrum och delvis utomhus pa
kvartersmark.

Vid Monstringen 3 foreslas en ny zon for hiamtning och lamning till foérskolan. Vid
Inskrivningen 1 foreslas en ny yta intill kantsten for angoéring genom att ta bort
befintlig klack i kantsten.
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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

Gallande detaljplan for kv Staben m fl antogs 2006. Inom detaljplanen finns idag tre
olika fastigheter dar det for narvarande bedrivs forskoleverksamhet med tidsbegransat
bygglov. | samtliga tre fall har byggnaderna bedémts lampliga for forskoleverksamhet,
men enbart kunnat fa tillfalliga bygglov eftersom férskoleanvandning inte dr angiven i
detaljplanen. Tva av forskolorna ar kommunala och en drivs av en fristaende aktor.
Forskolorna kommer under overskadlig tid behovas i Jarvastaden.

Jarvastaden AB har inkommit med ett 6nskemal om att justera den gdllande
detaljplanen avseende tva fastigheter, Monstringen 3 och Inskrivningen 1. Jarvastaden
AB:s onskemal ar att planen dndras sa att befintliga forskoleverksamheter kan fortsatta
att bedrivas. For att inte hindra framtida mojligheter 6nskar Jarvastaden AB en flexibel
plan som medger olika anvandning av fastigheterna, dar dven kontor respektive
bostader mojliggors i fastigheterna.

1.2 SYFTE

Syftet med detta PM ar att utreda trafik- och parkeringsfragor i samband med
detaljplanedndring for Monstringen 3 och Inskrivningen 1.

Uppdrag: 314039, Jarvastaden_Detaljplanedndring 2022-05-10
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2 PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

2.1 RIKTLINJER

Grundldaggande krav pa planering och utformning av trafiksystemet utgar fran VGU -
Vdgar och gators utformning (Trafikverket och Sveriges kommuner och regioner) -
senaste utgava 2019.

Krav pa tillganglighet och angoéring utgar fran Boverkets regelsamling.

Parkeringsberdkningarna utgar fran Solna stads parkeringsnorm som antogs hosten
2021.

2.2 NARLIGGANDE PROJEKT
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Detaljplanen for kv Linnéan m fl (4) dar antagen och byggnation av upp till 900 nya
lagenheter, med lokaler i gatuplan for till exempel restauranger, butiker och service
samt en storre forskola pagar.

En ny idrottsplats (5) i norra Jarvastaden anldggs i nara anslutning till Igelbackens
naturreservat och friluftsomrade. Idrottsplatsen kommer att ha tre fotbollsplaner varav
en elvamannaplan, en niomannaplan och en sjumannaplan. Anldggningen omfattar
aven byggnader fér omkladning, servering och drift samt parkering for cykel och bil.
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Etapperna 6 till 9 omfattar cirka 3 000 nya ldgenheter. Dessa ar kopplade till att
befintlig kraftledning gravs ned och att Enképingsvdagen omvandlas till en stadsgata.

Detaljplan for Bagartorp centrum ar nyligen antagen. Planen innehaller ca 230 nya
bostdder och centrumverksamheter.

Uppdrag: 314039, Jarvastaden_Detaljplanedndring 2022-05-10
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3 NULAGE

3.1  OVERSIKT

Planomradet ligger i s6dra Jarvastaden i Solna stad, se Figur 2. Detaljplanen omfattar
tva kasernbyggnader fran tiden da Jarvafaltet var ett militiromrade, se Figur 3. | bada
husen bedrivs idag forskolor. Befintlig planbestimmelse och nuvarande anvandning
visas i Tabell 1 pa nasta sida. Omradet ar strategiskt beldget vid Jarva skjutbanevag,

som utgor huvudinfart till Jarvastaden.
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Tabell 1. Befintlig planbestdmmelse och anvédndning samt ny féreslagen anvéndning i planférslag.

Fastighet Adress Befintlig Befintlig
planbestaimmelse anvandning
Monstringen 3 Honndrsgatan 11-13 | Bostader Forskola +
bostdder
Inskrivningen 1 Lottagatan 2 Kontor Forskola

3.2 GANGTRAFIK

| planomradet finns generellt gangbanor pa bada sidor om gatorna. Pa Lottagatan samt
Ostra delen av Honndrsgatan finns gangbana endast pa en sida. Pa Honndrsgatan
ligger denna pa samma sida som befintlig forskola.

3.3 CYKELTRAFIK

Pa ostra sidan av Jarva skjutbanevig finns en dubbelriktad cykelbana med
cykelpassager over tvargatorna. Detta strak ar utpekat i Solnas cykelplan som
huvudstrak 10 och gar mellan Jarvastaden och Jarva krog, se Figur 4. Huvudstraket
ansluter ndarmast till de regionala straken Hjulsta-Bergshamrastraket i stvastlig
riktning och Marstastraket i nordsydlig riktning. Marstastraket kommer enligt regionala
cykelkansliet att utga som regionalt strak i samband med att Hagastraket star klart.
Nar det sker kommer straket 6verga till att bli ett huvudcykelstrak i Solna.
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Figur 4. Utpekade huvudcykelstrak (rétt) och regionala cykelstrak (grént).

Enkopingsvagen

3.4 KOLLEKTIVTRAFIK

Planomradet ligger nara flera kollektivtrafiknoder. Ulriksdal pendeltagsstation ligger
cirka 500 meter fran planomradet. Tunnelbanans bla linje nas via Hallonbergens

2022-05-10
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tunnelbanestation, cirka 1,3 kilometer fran planomradet. Tva busslinjer (157, 502) och

en nattbusslinje (591) trafikerar langs Enkdpingsvagen. Ytterligare tva busslinjer (505,
540) trafikerar Fridensborgsvdagen norr om planomradet.
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Figur 5. Kollektivtrafiknoder och avstand fran planomradets mitt.

3.5 BILTRAFIK

Lottagatan &r enkelriktad for fordonstrafik. Ovriga gator ar dubbelriktade.
Hastighetsbegransningen ar 30 km/h pa samtliga lokalgator inom planomradet.

Biltrafikflodet pa Jarva skjutbanevag, mellan Enkdpingsvagen och Inskrivningsvagen,
maéttes i september 2019. Mitningen visade pa knappt 4 000 fordon per dygn, ADT.
Under formiddagens maxtimme uppmattes flodet till knappt 400 fordon, och under

motsvarande maxtimme pa eftermiddagen var flodet drygt 400 fordon. Andelen tung
trafik var enligt matningen 2,5 %.

Flodet pa intilliggande striacka av Enképingsvagen uppmattes vid samma mattillfalle till

cirka 11 000 fordon per dygn, ADT. Uppmatta floden pa de mindre gatorna inom och
kring planomradet saknas.
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3.6 PARKERING OCH ANGORING

Cykelstall och kantstensparkering for bil finns langs Mdnstringsvagen, Honnérsgatan,
Inskrivningsvdgen och Lottagatan. | dvrigt gdller parkeringsférbud i omradet.
Kantstensparkeringen pa de narmaste gatorna i omradet rymmer cirka 165 platser, se

Figur 6 for fordelning mellan gatorna.
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Tunvage,

Forskoleverksamheten Ur och Skur (Monstringen 3) har en lastkaj. Utformningen kraver
backningsrorelser 6ver gangbana da vaindmajlighet intill kajen saknas. Ovriga
forskoleverksamheter saknar sdrskild plats for varumottag och avfallshantering.

Under utredningen hélls dialog om parkering- och angéringssituationen med befintliga
forskolor i bade Mdnstringen 3 och Inskrivningen 1. Nedan sammanfattas forskolornas

syn pa dagens parkerings- och angdringssituation:

Forskola Monstringen 3 (Ur och skur):
o Bilparkeringen fungerar okej.
Cykelparkering fungerar okej.

o

o Befintliga skyltar och lyktstolpar forsvarar angoéring vid lastkajen.

o Angoring for hamta/lamna ofta sker i gatan da boendeparkeringen ar
upptagen av boende eller av andra angorande till férskolan.

o Ytterligare 6nskade forbattringar var bilparkering for personalen,
reserverad yta for hdmta/lamna-angoring samt forbattrad tillgdanglighet
for rorelsehindrade runt fastigheten.

Forskola Inskrivningen 1 (Lottagatans forskola):

o Bilparkering saknas for forskolan specifikt

Uppdrag: 314039, Jarvastaden_Detaljplanedndring 2022-05-10
Bestallare: Jarvastaden AB Rapport
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o Cykelparkering fungerar okej

Angoring for hamta/lamna anvander boendeparkering

o Varumottag fungerar daligt till foljd av felparkering av boende. Onskar
skyltning med parkeringsforbud utanfér kéksingangen.

o

| slutet av september 2021 genomfordes en mindre beldggningsstudie pa
gatuparkeringen i omradet. En kompletterande beldggningsstudie genomférdes i april
2022. Under bada tillfillena rdaknades beldaggningen pa gatuparkeringen i omradet
under tva dagar (tisdag och onsdag). Totalt samlades belaggningsdata fran fyra
vardagar under olika tider pa dygnet (morgon, eftermiddag och kvall).

Den totala belaggningsgraden i det studerade omradet var inom samma intervall under
de olika tillfallena. Under hostens studie var den hogsta totala beldggningen 84 %
medan den hogsta beldggningen under varens studie var 86 %. Hogsta
belaggningsgraden mattes vid bada tillfallena upp under kvallstid.

Den detaljerade beldggningen beror pa gata och tid pa dygnet. Belaggningsgrader upp
till 100 % noterades under bada tillfallena. Utanfor forskolorna pa fastigheterna
Moénstringen 3 och Inskrivningen 1 noterades under varens studie en belaggning om
67-100 % respektive 0-100 %. Den mycket laga beldaggningen om 0 % beror pa att
rakningen gjordes under en stiddag pa gatan.

Hamtning och lamning noterades under platsbesdken till stor del ske via gang och
cykel, men sags dven ske med bil. Utanfor forskolan pa Monstringen 3 var
belaggningen pa gatuparkeringen hog under tid for hamtning och lamning, varfor bilar
observerades angora i gatan. Som hogst sags fyra bilar angoéra pa rad i gatan.
Angoring skedde pa motsatt sida gatan, pa en stiacka dar parkeringsforbud rader i
enlighet med omradesreglering, men dar stop ar tillatet. Stoppen pa platsen
observerades dock goras i motsatt fardriktning an tillatet. Det noterades att en bil med
latthet kunde passera trots gatuparkering pa ena sidan och angéring i gata pa andra
sidan.

3.7 TRAFIKSAKERHET, FRAMKOMLIGHET OCH TRYGGHET

Enligt den intervjuade personalen pa de tva befintliga forskolorna upplevdes
trafiksdkerheten och tryggheten pa sjadlva forskolegardarna som bra. Daremot
onskades ytterligare dvergangsstallen intill forskolan pa Moénstringen 3. Vidare
papekade personalen pa forskolan pa Inskrivningen 1 att trafiksdakerheten Lottagatan
var lag. Detta eftersom gatan trafikeras i hog hastighet och ibland dven trafikeras mot
enkelriktningen.

Vidare tyder forskolepedagogernas respons pa att trafiksakerheten vid hamtning och
lamning ar lag, eftersom bilar angor mitt i gatan pa grund av trangsel vid kantsten.
Detta, samt icke trafiksdkra backningsrorelser pa enkelriktade Lottagatan, upplevdes
dven pa platsbesdk under utredningen.

Positivt ur trafiksdakerhetssynpunkt ar for bada forskolorna att mottag av varor samt
sophantering sker pa annan plats an precis intill entréer. Backningsrorelser kravs
endast vid angoring till lastplatsen pa Moénstringen 3, men eftersom lastplatsen ligger
pa andra sidan byggnaden dn entrén for barnen ar paverkan pa trafiksiakerheten lag.

Uppdrag: 314039, Jarvastaden_Detaljplanedndring 2022-05-10
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4 PLANFORSLAG - TRAFIK

4.1 OVERSIKT

Planforslaget innebar att fastigheterna inom planomradet ska medge flexibel
anvandning i form av forskola, kontor respektive bostader. Detta bland annat for att
fortsatt mojliggora nuvarande anvandning av befintliga byggnader.

Tabell 2. Befintlig planbestdmmelse och féreslagen ny planbestdmmelse.

Fastighet Ljus BTA Befintlig plan- | Foreslagen Kommentar
bestimmelse | plan-
bestammelse
Monstringen 3 Ca 930 kvm Bostader Bostader, 6 forskole-
forskola avdelningar
och
2 storre
lagenheter
(ca 100
kvm/lagenhet)
Inskrivningen 1 Ca 920 kvm Kontor Kontor, 4 forskole-
forskola avdelningar
eller kontor

4.2 GANGTRAFIK

Detaljplaneandringen medfér inga forandringar gdllande infrastrukturen for gaende.
Dock tillskapar andringen behov av ny infrastruktur, se kapitel Trafiksdkerhet,

4.3 CYKELTRAFIK

Detaljplanedndringen medfor inga fordandringar gallande infrastrukturen for cykel. |
samband med att forskolor planlaggs bor det utredas vidare om kompletterande
cykelstraksatgarder behovs.

4.4 KOLLEKTIVTRAFIK

Detaljplaneandringen medfér inga forandringar gallande kollektivtrafik, linjer eller
stationer/hallplatser. Ny anvandning kan innebara forandrad anvandning av
intilliggande hallplatser, men bedoms inte paverka kapaciteten.

Uppdrag: 314039, Jarvastaden_Detaljplanedndring 2022-05-10
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4.5 BILTRAFIK

Detaljplanedndringen beddéms inte ha nagon storre paverkan pa biltrafiken i omradet.
| Tabell 3 nedan sammanfattas en 6versiktlig alstringsberdakning for planomradet,
framtagen via Trafikverkets altringsverktyg. Det forvdantade flédet varierar med
verksamheterna, darav framgar AVDT i intervall dir olika scenarier studeras. Oavsett
scenario och fastighet ar det vantade alstrade flodet dock mycket lagt.

Tabell 3. Oversiktlig alstringsberékning till/fran planomrédet (Kélla: Trafikverkets alstringsverktyg)

Fastighet AVDT Kommentar
Monstringen 3 Ca 80 fordon/dygn Forskolan alstrar mest
Inskrivningen 1 Ca 30-120 fordon/dygn Forskolan alstrar mest
Summa: Ca 110-200 fordon/dygn

Observera att forskolor, enligt Trafikverkets altringsverktyg, alstrar mest trafik och
betydligt mer jamfort med bostdader och kontor. Eftersom fastigheterna redan idag
anvands som forskolor kan befintlig anvandning ses som ett "vdrsta scenario” for
fastigheterna. Bedomningen ar darfor att alstringen till/fran planomradet inte vantas
bli hdgre om anvandningen dndras i samband med nya planbestammelser.

Utover att planforslaget kan paverka trafikflodet i omradet finns det andra och storre
orsaker till ett forandrat flode sett till omradet kring Jarvastaden i stort. Planer finns pa
att omvandla intilliggande Enkopingsvagen till en stadsgata med ny karaktar, farre
korfilt och lagre hastighetsbegransning jamfor med idag, vilket férmodligen sanker
trafikeringen pa vagen kraftigt.

En prognossiffra for 2030 menar vidare att flédet pa Jarva Skjutbanevdag kommer vara
cirka 3700 fordon/dygn och pa Enképingsvagen cirka 26 000 fordon/dygn (AVMD).
Jamfort med matningarna som utférdes 2019 innebdr denna prognos ingen okad trafik
pa Jarva skjutbanevdg, men en storre 6kning pa Enkdpingsvdagen. Observera att
Enkdpingsvagens omvandling till stadsgata ligger lagre fram i tiden dn vad prognosen
avser.

En prognos for 2040 saknas idag for Solna. Med hdnsyn till att hela Jarvastaden vdntas
vara fardigt 2035, omvandlingen av Enképingsvdagen samt mal om hallbara trafikslag
och minskade utslapp kan dock antas att en prognos for 2040 inte bor visa pa mycket
hogre trafikmangd an prognosen for 2030.

Uppdrag: 314039, Jarvastaden_Detaljplanedndring 2022-05-10
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4.6 TRAFIKSAKERHET, FRAMKOMLIGHET OCH TRYGGHET

| samband med att forskolor planlaggs finns behov av att komplettera omradet med
atgarder som kan hdja trafiksdkerheten och dven tryggheten for barn. Utifran
intervjuer med forskoleverksamheterna framkom 6nskemal om ett nytt dvergangsstalle
mellan Ménstringen 3 och parken. Vid platsbestk noterades detta behov och dven
behov av ett nytt 6vergangsstdlle mellan parken och Inskrivningen 1, se figur.
Observera att ett 6vergangsstdlle inte ar en direkt trafiksakerhetshdjande atgdrd, men
anda ar lampligt intill forskolor for att 6ka tryggheten och framfor allt tydligheten for
barn. Samtidigt 6kar évergangsstallen framkomligheten for gaende.

Vidare bor hastighetsdampande atgarder utredas vidare for att sidkerhetsstilla att laga
hastigheter halls utanfor dessa verksamheter. Exempelvis skulle nya 6vergangsstallen

kunna vara upphdjda eller utrustade med blinkande lampor for att hoja
trafiksdkerheten och sdnka hastigheten.
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Figur 7. Befintliga évergangsstéllen i gult och férslag pé ldgen fér nya évergéangsstéllen i lila.
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5 PLANFORSLAG - PARKERING

Parkeringsberdakningarna i denna utredning utgar fran Solna stads parkeringsnorm fran
2021. Normerna sammanfattas i Tabell 4 och Tabell 5.

5.1 PARKERINGSNORM

5.1.1 CYKEL

Solna stads mal dar att minst 20 % av de som arbetar inom kommunen ska
pendlingscykla till arbetsplatsen. Den nya parkeringsnormen ar framtagen med bland
annat detta som utgangspunkt. Parkeringsnormen som anvands for cykel i denna
utredning redovisas i Tabell 4 nedan.

Tabell 4. Solnas nya parkeringsnorm fér cykel. Enhet: cykelplatser/1000 kvm ljus BTA

Boende/anstilld | Besékare Totalt
Bostdder 36 6 42
Kontor 20-26 2 22-28
Forskola 0,4 pl/anstalld 1,5 pl/avdelning*

*Parkeringstalet dr hdmtade fran parkeringsnormen fran 2014.

5.1.2 BIL
Parkeringsnormen som anvands for bil i denna utredning redovisas i Tabell 5 nedan.

Tabell 5. Solnas nya parkeringsnorm fér bil. Enhet: bilplatser/1000 kvm ljus BTA

Boende/anstilld Besokare Totalt
Bostader - - 8,5
Kontor - - 10

Utgangspunkten i Solna stads parkeringsnorm ar att boendeparkering ska ordnas inom
fastigheten. Parkering pa gatumark ska i forsta hand nyttjas av besokare.

Normen stéller inte krav pa bilparkering for forskoleverksamhet, diremot ska
angoringsfickor for hamta/lamna ordnas ndra entrén. Angoéringsytor for hamta/lamna
kan kombineras med gatuparkering eller lastplats.
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5.2 PARKERINGSBEHOV

5.2.1 MONSTRINGEN 3

Tabell 6. Férutséttningar for parkeringsberékning.

Anvandning Ljus BTA Kommentar
Bostader och Ca 930 kvm 6 forskoleavdelningar +
forskola 2 storre lagenheter (ca 100 kvm/lagenhet)

Cykelparkering

Tabell 7. Behov av cykelparkering beroende pa anvéndning.

Totalt behov

Bostdder 9
Forskola 14
Totalt: 23 cykelplatser

Behovet av cykelparkering for Monstringen 3 ar totalt 23 platser.
Cykelparkering for boende och anstédlla bor i huvudsak placeras i cykelrum.
Besoksparkering placeras med fordel utomhus nara entréer.

Bilparkering

Tabell 8. Totalt behov av bilparkering beroende pa anvdndning.

Totalt behov
Bostader 2
Forskola 0 (endast angdringsplatser)

Behovet av bilparkering for Monstringen 3 ar totalt 2 platser, vilka bor placeras pa
kvartersmark.

Oversiktligt forslag pa var bilparkering kan ordnas redovisas i kapitel 5.5.
Parkeringslosning.

Exploatoren planerar inte erbjuda mobilitetsatgarder for boende eller anstallda inom
Monstringen 3.
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5.2.2 INSKRIVNINGEN 1

Tabell 9. Férutséttningar for parkeringsberékning.

Anvdndning | Ljus BTA Kommentar
Scenario 1 Kontor Ca 920 kvm
Scenario 2 Forskola Ca 920 kvm 4 forskoleavdelningar

Cykelparkering

Tabell 10. Behov av cykelparkering beroende pa anvéndning.

Boende/anstidllda

Scenario 1 Kontor 23

Scenario 2 Forskola 11

Behovet av cykelparkering for Inskrivningen 1 dr som storst vid scenario 1 med kontor,
dar behovet ar totalt minst 23 platser.

Cykelparkering for anstalla bor i huvudsak placeras i cykelrum. Besoksparkering
placeras med fordel utomhus nara entréer.

Observera att cykelparkeringsnormen for kontor star skrivet som ett spann. Siffrorna i
tabellen ovan motsvarar ett absolut minimum.
Bilparkering

Tabell 11. Totalt behov av bilparkering beroende pa anvédndning, utan mobilitetsatgérder.

Totalt behov

Scenario 1 Kontor 10

Scenario 2 Forskola 0 (endast angdringsplatser)

Behovet av bilparkering for Inskrivningen 1 dr som storst vid scenario 1 med kontor,
dar behovet ar totalt 10 platser. Dessa bor huvudsakligen placeras pa kvartersmark,
men viss besoksparkeringen kan i enlighet med parkeringsnormen hdnvisas till
gatuparkering.

Parkeringsbehovet for kontorsanstallda kan reduceras med hjalp av mobilitetsatgarder.
Planforslaget innebar en reduktion om 10 % for kontor inom Inskrivningen 1. Forslag
pa atgarder motsvarande dessa reduktioner presenteras i kapitel 5.4. Behovet efter
reducering redovisas i Tabell 12 pa nasta sida.

Tabell 12. Behov av bilparkering pa kvartersmark, med och utan mobilitetsatgéarder.

Utan reduktion Med reduktion
Scenario 1 Kontor 10 9
Scenario 2 Forskola 0 -
Uppdrag: 314039, Jarvastaden_Detaljplanedndring 2022-05-10
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Oversiktligt forslag pa var bilparkering kan ordnas redovisas i kapitel 5.5.

Parkeringsldsning.

5.2.3 SAMMANSATT SCENARIO MED HOGST PARKERINGSBEHOV

| Tabell 13 nedan redovisas ett sammansatt scenario for de tva fastigheterna som
innebar det hogsta parkeringsbehovet for bil pa kvartersmark. Reduktion till foljd av
mobilitetsatgarder ar applicerat enligt ovan for Inskrivningen 1.

Tabell 13. Sammansatt scenario med hégst parkeringsbehov fér bil.

Fastighet Scenario Parkeringsbehov for bil pa
kvartersmark

Monstringen 3 1, bostader + forskola 2

Inskrivningen 1 1, kontor 9

Totalt: 11 platser

| Tabell 14 nedan redovisas ett sammansatt scenario for de tva fastigheterna som
innebar det hogsta parkeringsbehovet for cykel, uppdelar pa behovet inomhus och

utomhus.

Tabell 14. Sammansatt scenario med hégst parkeringsbehov fér cykel.

Fastighet

Scenario

Parkeringsbehov

Parkeringsbehov

for cykel for cykel utomhus
inomhus
Monstringen 3 1, bostader + forskola 13 11
Inskrivningen 1 1, kontor 19 2
Totalt: 32 platser 14 platser
Uppdrag: 314039, Jarvastaden_Detaljplanedndring 2022-05-10
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53 MOBILITETSATGARDER

Enligt Solna stads gallande parkeringsnorm finns det mojlighet for upp till 15 %
reduktion av antalet bilparkeringsplatser, forutsatt att mobilitetsatgdrder genomfors.
Ytterligare reduktion mojliggors om plats for bilpool ordnas, med utgangspunkt att en
bilpoolsplats ersatter fem vanliga bilplatser.

Reduktion av antalet parkeringsplatser ar dven mojligt med hjadlp av samnyttjande
forutsatt att kriterier enligt normen uppfylls.

Fran stadens sida listas féljande mobilitetsatgarder som exempel:

For bostdder:

- Madjlighet att nyttja bilpools-tjdnster och reserverade parkeringsplatser for
bilpools-bilar pa kvartersmark. En bilpoolsplats ersatter fem vanliga p-platser.
Ska sdkerstadllas for minst 10 ar efter bygglovets slutbesked.

- Utrymme for cykelpool inklusive lastcyklar och elcyklar. 1 cykel per 3 500 kvm
ljus BTA. Parkering for cykelpoolens cyklar ska ordnas utéver
parkeringsbehovet som berdaknats utifran parkeringsnormen.

- Utrymmen for in- och utlamning av paket och storre avfallsfraktioner. Kylt
utrymme for matleveranser.

- Arskort i kollektivtrafiken fér nyinflyttade som delas ut i samband med
overlamning av nyckel. Ett arskort (till fullpris) per lagenhet.

For verksamheter:
- Omkladningsrum och duschméjligheter for cykelpendlare samt majlighet till
laddning av batterier till el-cyklar.

For bostader och kontor i planomradet i Jarvastaden finns fler mojligheter att
genomfora mobilitetsatgarder:

e Gadllande kontor ar ambitionsnivan att erbjuda mobilitetsatgdrder
motsvarande en reduktion pa 10 %. Detta galler for kontorsverksamhet i
Inskrivningen 1. Atgarder som féreslas ar omkladningsrum med dusch och
laddningsstation for elcykelbatterier.
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5.4 PARKERINGSLOSNING

Om byggnaderna ska anvandas till bostader och kontor finns praktisk mojlighet att
anliagga markparkering pa kvartersmark. Overgripande skisser éver var markparkering
kan till tillskapas pa kvartersmark visas Figur 8.

I de fall forskoleverksamhet inryms i byggnaderna ar bedémningen att all tillganglig
gardsyta bor upplatas till forskolegard.

Det kombinerade scenariot med storst parkeringsbehov innebdr att beséksparkeringen
som héanvisas till gatuparkering motsvarar totalt 11 platser. Enligt genomford
belaggningsstudie finns utrymme och marginal for att hanvisa denna besdksparkering
till befintlig gatuparkering, se nulagesbeskrivning.

Aven cykelparkering behover tillskapas pa kvartersmark inom varje fastighet.
Cykelparkering for boende och anstédllda ska garna anordnas inomhus i lattillgdngliga
cykelrum. Besoksparkering ska ordnas nara entrén. Samtliga cykelplatser ska
mojliggora for ramlasning. Vaderskydd ar att foredra dven for besdksparkering.

————— FASTIGHETSGRANS
BULLERSKARM

INSKYDDANDE SKARM

S L
R )
KVARTERSPARK N - . \
N :

™~ INSKRIVNINGEN 1
1 KONTOR
9 BILPARKERING, VARAV 1 HKP
6 CYKLAR UTOMHUS

MONSTRINGEN 3
FORSKOLA/BOSTADER

1375 KVM, 78 BARN, 18 KVM/BARN
2 BILPARKERING, VARAV 1 HKP

10 CYKLAR UTOMHUS

BEF INRITADE TRAD SKA SKYDDAS

\ . :
Figur 8. Foérslag péa placering av parkering fér kontor respektive bostédder/férskola fér Inskrivningen 1 och
Mébnstringen 3.
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5.5 ANGORING

For att tydliggora situationen for hamta/lamna-angoring till férskolan pa Ménstringen
3 foreslas en sarskild zon for detta pa Honndrsgatan intill parken. Angoring sker pa
platsen idag, se nuldgesbeskrivningen. Enligt dagens reglering ar angoring tillatet pa
platsen eftersom endast forbud mot parkering rader i omradet.

Hamta/lamna-zonen foreslas intill parken i fardriktning vasterut. Detta innebar att
Honnorsgatans strackning intill parken foreslas enkelriktas vasterut. Anledningen till
rekommendationen om enkelriktning och angéring i vastlig riktning ar for att det
minskar risken for felaktig angoring, som redan idag sker. Gatans bredd mellan
befintlig gatuparkering och foreslagen angoéringszon ar tillracklig for att en bil ska
kunna passera. Eftersom mojligheten for mote ar begransad ar det fordelaktigt att
gatustrackan enkelriktas.

En enkelriktning av gatustriackan paverkas inte tillgangligheten eller framkomligheten
till intilliggande befintliga bostadshus pa Honnorsgatan.

Enkelriktning och angéring av en del av Honndrsgatan i vastlig riktning méjliggor dven
for hamta/lamna-angoring till forskolan pa Inskrivningen 1 via parken. Om
angoringsmojligheten pa Lottagatan ar begrdnsad finns dirmed méjlighet att kora runt
parken och angora pa foreslagen ny hamta/lamna-zon. Eftersom Lottagatan redan idag
ar enkelriktad finns inte mojlighet att forst séka angéringsmojlighet pa Honndérsgatan
och sedan aka in pa Lottagatan. Darfor ar det fordelaktigt att Lottagatan enkelriktas
och att angoringszonen ordnas i vastlig riktning.

Figur 9. Féreslagen ny hdmta/ldmna-zon (orange rektangel), kantstensklack som féreslas utga och ge
plats fér leverans (orange cirkel) samt kérvégar vid féreslagen enkelriktning av Honndérsgatan intill parken.

Vid Inskrivningen 1 i foreslas dven att kanstensparkeringen forlangs langs hela gatan
genom att befintlig klack i mitten av strackan byggs bort. Detta skapar mer utrymme
och ger moéjlighet att tillskapa yta for leveranser och sophantering. Himta och lamna-
angoring foreslas i forsta hand samnyttjas med kantstensparkering och kan vid behov
tidsregleras.

Vid Monstringen 3 mojliggors leveranser och sophantering fortsatt fran befintlig
lastka;.
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	SAMMANFATTNING 
	Detaljplaneändringen omfattar två kasernbyggnader från tiden då Järvafältet var ett militärområde. I båda husen bedrivs idag förskolor med beviljat tidsbegränsat bygglov. Området är strategiskt beläget vid Järva skjutbaneväg och ligger cirka 500 meter ifrån Ulriksdals pendeltågsstation. 
	 
	Planförslaget innebär att fastigheterna inom planområdet ska medge flexibel användning i form av förskola och kontor respektive bostäder.  
	 
	Detaljplaneändringen medför inga förändringar gällande infrastrukturen för gående, cyklister, kollektivtrafik eller biltrafik. I samband med detaljplaneändringen kan det kommunala gatunätet komma att behöva ses över och kompletteras med övergångsställen och nya ändamålsplatser. Påverkan på biltrafikflödet är bedöms vara mycket liten.  
	 
	Parkeringsberäkningarna i utredningen utgår från Solna stads nya parkeringsnorm som antogs hösten 2021. Det beräknade parkeringsbehovet beror på användning av fastigheterna, varför flera scenarion utretts.  
	 
	Bilparkeringsplatser för boende och anställda behöver oavsett scenario anläggas på fastighetsmark då parkering idag saknas. I de fall förskoleverksamhet inryms i byggnaderna är bedömningen att all tillgänglig gårdsyta bör upplåtas till förskolegård. 
	Mobilitetsåtgärder ska tillämpas för att reducera bilparkeringstalet Inskrivningen 1 om användningen blir kontor.  
	 
	Cykelparkering föreslås kompletteras delvis inomhus i cykelrum och delvis utomhus på kvartersmark. 
	 
	Vid Mönstringen 3 föreslås en ny zon för hämtning och lämning till förskolan. Vid Inskrivningen 1 föreslås en ny yta intill kantsten för angöring genom att ta bort befintlig klack i kantsten.  
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	1 INLEDNING 
	1.1 BAKGRUND 
	Gällande detaljplan för kv Staben m fl antogs 2006. Inom detaljplanen finns idag tre olika fastigheter där det för närvarande bedrivs förskoleverksamhet med tidsbegränsat bygglov. I samtliga tre fall har byggnaderna bedömts lämpliga för förskoleverksamhet, men enbart kunnat få tillfälliga bygglov eftersom förskoleanvändning inte är angiven i detaljplanen. Två av förskolorna är kommunala och en drivs av en fristående aktör. Förskolorna kommer under överskådlig tid behövas i Järvastaden.  
	 
	Järvastaden AB har inkommit med ett önskemål om att justera den gällande detaljplanen avseende två fastigheter, Mönstringen 3 och Inskrivningen 1. Järvastaden AB:s önskemål är att planen ändras så att befintliga förskoleverksamheter kan fortsätta att bedrivas. För att inte hindra framtida möjligheter önskar Järvastaden AB en flexibel plan som medger olika användning av fastigheterna, där även kontor respektive bostäder möjliggörs i fastigheterna.  
	 
	1.2 SYFTE 
	Syftet med detta PM är att utreda trafik- och parkeringsfrågor i samband med detaljplaneändring för Mönstringen 3 och Inskrivningen 1. 
	  
	2 PLANERINGSFÖRUTSÄTTNINGAR 
	2.1 RIKTLINJER 
	Grundläggande krav på planering och utformning av trafiksystemet utgår från VGU – Vägar och gators utformning (Trafikverket och Sveriges kommuner och regioner) – senaste utgåva 2019. 
	 
	Krav på tillgänglighet och angöring utgår från Boverkets regelsamling. 
	 
	Parkeringsberäkningarna utgår från Solna stads parkeringsnorm som antogs hösten 2021. 
	2.2 NÄRLIGGANDE PROJEKT 
	 
	Figure
	Figur 1. Översiktskarta över Järvastadens utbyggnadsetapper, aktuellt planområde i oranget. 
	Detaljplanen för kv Linnéan m fl (4) är antagen och byggnation av upp till 900 nya lägenheter, med lokaler i gatuplan för till exempel restauranger, butiker och service samt en större förskola pågår.  
	 
	En ny idrottsplats (5) i norra Järvastaden anläggs i nära anslutning till Igelbäckens naturreservat och friluftsområde. Idrottsplatsen kommer att ha tre fotbollsplaner varav en elvamannaplan, en niomannaplan och en sjumannaplan. Anläggningen omfattar även byggnader för omklädning, servering och drift samt parkering för cykel och bil. 
	 
	Etapperna 6 till 9 omfattar cirka 3 000 nya lägenheter. Dessa är kopplade till att befintlig kraftledning grävs ned och att Enköpingsvägen omvandlas till en stadsgata. 
	 
	Detaljplan för Bagartorp centrum är nyligen antagen. Planen innehåller ca 230 nya bostäder och centrumverksamheter.  
	 
	  
	3 NULÄGE 
	3.1 ÖVERSIKT 
	Planområdet ligger i södra Järvastaden i Solna stad, se 
	Planområdet ligger i södra Järvastaden i Solna stad, se 
	Figur 2
	Figur 2

	. Detaljplanen omfattar två kasernbyggnader från tiden då Järvafältet var ett militärområde, se 
	Figur 3
	Figur 3

	. I båda husen bedrivs idag förskolor. Befintlig planbestämmelse och nuvarande användning visas i 
	Tabell 1
	Tabell 1

	 på nästa sida. Området är strategiskt beläget vid Järva skjutbaneväg, som utgör huvudinfart till Järvastaden. 

	 
	 
	Figure
	Figur 2. Planområdets lokalisering (rött) och närliggande målpunkter. 
	 
	Figure
	Figur 3. Gällande detaljplan för kv Staben m.fl., befintliga byggnader markerade i rött. 
	 
	 
	Tabell 1. Befintlig planbestämmelse och användning samt ny föreslagen användning i planförslag. 
	Fastighet 
	Fastighet 
	Fastighet 
	Fastighet 
	Fastighet 

	Adress 
	Adress 

	Befintlig planbestämmelse 
	Befintlig planbestämmelse 

	Befintlig användning 
	Befintlig användning 



	Mönstringen 3 
	Mönstringen 3 
	Mönstringen 3 
	Mönstringen 3 

	Honnörsgatan 11–13 
	Honnörsgatan 11–13 

	Bostäder 
	Bostäder 

	Förskola + bostäder 
	Förskola + bostäder 


	Inskrivningen 1 
	Inskrivningen 1 
	Inskrivningen 1 

	Lottagatan 2 
	Lottagatan 2 

	Kontor 
	Kontor 

	Förskola 
	Förskola 




	3.2 GÅNGTRAFIK 
	I planområdet finns generellt gångbanor på båda sidor om gatorna. På Lottagatan samt östra delen av Honnörsgatan finns gångbana endast på en sida. På Honnörsgatan ligger denna på samma sida som befintlig förskola.  
	3.3 CYKELTRAFIK 
	På östra sidan av Järva skjutbaneväg finns en dubbelriktad cykelbana med cykelpassager över tvärgatorna. Detta stråk är utpekat i Solnas cykelplan som huvudstråk 10 och går mellan Järvastaden och Järva krog, se 
	På östra sidan av Järva skjutbaneväg finns en dubbelriktad cykelbana med cykelpassager över tvärgatorna. Detta stråk är utpekat i Solnas cykelplan som huvudstråk 10 och går mellan Järvastaden och Järva krog, se 
	Figur 4
	Figur 4

	. Huvudstråket ansluter närmast till de regionala stråken Hjulsta-Bergshamrastråket i östvästlig riktning och Märstastråket i nordsydlig riktning. Märstastråket kommer enligt regionala cykelkansliet att utgå som regionalt stråk i samband med att Hagastråket står klart. När det sker kommer stråket övergå till att bli ett huvudcykelstråk i Solna. 

	 
	 
	Figure
	Figur 4. Utpekade huvudcykelstråk (rött) och regionala cykelstråk (grönt). 
	3.4 KOLLEKTIVTRAFIK 
	Planområdet ligger nära flera kollektivtrafiknoder. Ulriksdal pendeltågsstation ligger cirka 500 meter från planområdet. Tunnelbanans blå linje nås via Hallonbergens 
	tunnelbanestation, cirka 1,3 kilometer från planområdet. Två busslinjer (157, 502) och en nattbusslinje (591) trafikerar längs Enköpingsvägen. Ytterligare två busslinjer (505, 540) trafikerar Fridensborgsvägen norr om planområdet.  
	 
	 
	Figure
	Figur 5. Kollektivtrafiknoder och avstånd från planområdets mitt. 
	 
	3.5 BILTRAFIK 
	Lottagatan är enkelriktad för fordonstrafik. Övriga gator är dubbelriktade. Hastighetsbegränsningen är 30 km/h på samtliga lokalgator inom planområdet. 
	 
	Biltrafikflödet på Järva skjutbaneväg, mellan Enköpingsvägen och Inskrivningsvägen, mättes i september 2019. Mätningen visade på knappt 4 000 fordon per dygn, ÅDT. Under förmiddagens maxtimme uppmättes flödet till knappt 400 fordon, och under motsvarande maxtimme på eftermiddagen var flödet drygt 400 fordon. Andelen tung trafik var enligt mätningen 2,5 %.  
	 
	Flödet på intilliggande sträcka av Enköpingsvägen uppmättes vid samma mättillfälle till cirka 11 000 fordon per dygn, ÅDT. Uppmätta flöden på de mindre gatorna inom och kring planområdet saknas.   
	 
	3.6 PARKERING OCH ANGÖRING 
	Cykelställ och kantstensparkering för bil finns längs Mönstringsvägen, Honnörsgatan, Inskrivningsvägen och Lottagatan. I övrigt gäller parkeringsförbud i området. Kantstensparkeringen på de närmaste gatorna i området rymmer cirka 165 platser, se 
	Cykelställ och kantstensparkering för bil finns längs Mönstringsvägen, Honnörsgatan, Inskrivningsvägen och Lottagatan. I övrigt gäller parkeringsförbud i området. Kantstensparkeringen på de närmaste gatorna i området rymmer cirka 165 platser, se 
	Figur 6
	Figur 6

	 för fördelning mellan gatorna. 

	 
	 
	Figure
	Figur 6. Antal gatuparkeringsplatser i området. 
	 
	Förskoleverksamheten Ur och Skur (Mönstringen 3) har en lastkaj. Utformningen kräver backningsrörelser över gångbana då vändmöjlighet intill kajen saknas. Övriga förskoleverksamheter saknar särskild plats för varumottag och avfallshantering.  
	 
	Under utredningen hölls dialog om parkering- och angöringssituationen med befintliga förskolor i både Mönstringen 3 och Inskrivningen 1. Nedan sammanfattas förskolornas syn på dagens parkerings- och angöringssituation: 
	 
	Förskola Mönstringen 3 (Ur och skur): 
	o Bilparkeringen fungerar okej. 
	o Bilparkeringen fungerar okej. 
	o Bilparkeringen fungerar okej. 
	o Bilparkeringen fungerar okej. 
	o Bilparkering saknas för förskolan specifikt 
	o Bilparkering saknas för förskolan specifikt 
	o Bilparkering saknas för förskolan specifikt 

	o Cykelparkering fungerar okej 
	o Cykelparkering fungerar okej 

	o Angöring för hämta/lämna använder boendeparkering 
	o Angöring för hämta/lämna använder boendeparkering 

	o Varumottag fungerar dåligt till följd av felparkering av boende. Önskar skyltning med parkeringsförbud utanför köksingången. 
	o Varumottag fungerar dåligt till följd av felparkering av boende. Önskar skyltning med parkeringsförbud utanför köksingången. 




	o Cykelparkering fungerar okej. 
	o Cykelparkering fungerar okej. 

	o Befintliga skyltar och lyktstolpar försvårar angöring vid lastkajen. 
	o Befintliga skyltar och lyktstolpar försvårar angöring vid lastkajen. 

	o Angöring för hämta/lämna ofta sker i gatan då boendeparkeringen är upptagen av boende eller av andra angörande till förskolan.  
	o Angöring för hämta/lämna ofta sker i gatan då boendeparkeringen är upptagen av boende eller av andra angörande till förskolan.  

	o Ytterligare önskade förbättringar var bilparkering för personalen, reserverad yta för hämta/lämna-angöring samt förbättrad tillgänglighet för rörelsehindrade runt fastigheten. 
	o Ytterligare önskade förbättringar var bilparkering för personalen, reserverad yta för hämta/lämna-angöring samt förbättrad tillgänglighet för rörelsehindrade runt fastigheten. 


	 
	Förskola Inskrivningen 1 (Lottagatans förskola): 
	 
	 
	I slutet av september 2021 genomfördes en mindre beläggningsstudie på gatuparkeringen i området. En kompletterande beläggningsstudie genomfördes i april 2022. Under båda tillfällena räknades beläggningen på gatuparkeringen i området under två dagar (tisdag och onsdag). Totalt samlades beläggningsdata från fyra vardagar under olika tider på dygnet (morgon, eftermiddag och kväll). 
	 
	Den totala beläggningsgraden i det studerade området var inom samma intervall under de olika tillfällena. Under höstens studie var den högsta totala beläggningen 84 % medan den högsta beläggningen under vårens studie var 86 %. Högsta beläggningsgraden mättes vid båda tillfällena upp under kvällstid. 
	 
	Den detaljerade beläggningen beror på gata och tid på dygnet. Beläggningsgrader upp till 100 % noterades under båda tillfällena. Utanför förskolorna på fastigheterna Mönstringen 3 och Inskrivningen 1 noterades under vårens studie en beläggning om 67-100 % respektive 0-100 %. Den mycket låga beläggningen om 0 % beror på att räkningen gjordes under en städdag på gatan.  
	 
	Hämtning och lämning noterades under platsbesöken till stor del ske via gång och cykel, men sågs även ske med bil. Utanför förskolan på Mönstringen 3 var beläggningen på gatuparkeringen hög under tid för hämtning och lämning, varför bilar observerades angöra i gatan. Som högst sågs fyra bilar angöra på rad i gatan. Angöring skedde på motsatt sida gatan, på en stäcka där parkeringsförbud råder i enlighet med områdesreglering, men där stop är tillåtet. Stoppen på platsen observerades dock göras i motsatt färd
	 
	3.7 TRAFIKSÄKERHET, FRAMKOMLIGHET OCH TRYGGHET 
	Enligt den intervjuade personalen på de två befintliga förskolorna upplevdes trafiksäkerheten och tryggheten på själva förskolegårdarna som bra. Däremot önskades ytterligare övergångsställen intill förskolan på Mönstringen 3. Vidare påpekade personalen på förskolan på Inskrivningen 1 att trafiksäkerheten Lottagatan var låg. Detta eftersom gatan trafikeras i hög hastighet och ibland även trafikeras mot enkelriktningen. 
	 
	Vidare tyder förskolepedagogernas respons på att trafiksäkerheten vid hämtning och lämning är låg, eftersom bilar angör mitt i gatan på grund av trängsel vid kantsten. Detta, samt icke trafiksäkra backningsrörelser på enkelriktade Lottagatan, upplevdes även på platsbesök under utredningen.  
	 
	Positivt ur trafiksäkerhetssynpunkt är för båda förskolorna att mottag av varor samt sophantering sker på annan plats än precis intill entréer. Backningsrörelser krävs endast vid angöring till lastplatsen på Mönstringen 3, men eftersom lastplatsen ligger på andra sidan byggnaden än entrén för barnen är påverkan på trafiksäkerheten låg. 
	 
	  
	4 PLANFÖRSLAG - TRAFIK 
	4.1 ÖVERSIKT 
	Planförslaget innebär att fastigheterna inom planområdet ska medge flexibel användning i form av förskola, kontor respektive bostäder. Detta bland annat för att fortsatt möjliggöra nuvarande användning av befintliga byggnader. 
	 
	Tabell 2. Befintlig planbestämmelse och föreslagen ny planbestämmelse. 
	Fastighet 
	Fastighet 
	Fastighet 
	Fastighet 
	Fastighet 

	Ljus BTA 
	Ljus BTA 

	Befintlig plan-bestämmelse 
	Befintlig plan-bestämmelse 

	Föreslagen plan-bestämmelse 
	Föreslagen plan-bestämmelse 

	Kommentar 
	Kommentar 



	Mönstringen 3 
	Mönstringen 3 
	Mönstringen 3 
	Mönstringen 3 

	Ca 930 kvm 
	Ca 930 kvm 

	Bostäder 
	Bostäder 

	Bostäder, förskola 
	Bostäder, förskola 

	6 förskole-avdelningar och 
	6 förskole-avdelningar och 
	2 större lägenheter 
	(ca 100 kvm/lägenhet) 


	Inskrivningen 1 
	Inskrivningen 1 
	Inskrivningen 1 

	Ca 920 kvm 
	Ca 920 kvm 

	Kontor 
	Kontor 

	Kontor, förskola 
	Kontor, förskola 

	4 förskole-avdelningar eller kontor 
	4 förskole-avdelningar eller kontor 
	 




	4.2 GÅNGTRAFIK 
	Detaljplaneändringen medför inga förändringar gällande infrastrukturen för gående. Dock tillskapar ändringen behov av ny infrastruktur, se kapitel Trafiksäkerhet, 
	 
	4.3 CYKELTRAFIK 
	Detaljplaneändringen medför inga förändringar gällande infrastrukturen för cykel. I samband med att förskolor planläggs bör det utredas vidare om kompletterande cykelstråksåtgärder behövs. 
	 
	4.4 KOLLEKTIVTRAFIK 
	Detaljplaneändringen medför inga förändringar gällande kollektivtrafik, linjer eller stationer/hållplatser. Ny användning kan innebära förändrad användning av intilliggande hållplatser, men bedöms inte påverka kapaciteten. 
	  
	4.5 BILTRAFIK 
	Detaljplaneändringen bedöms inte ha någon större påverkan på biltrafiken i området. 
	I 
	I 
	Tabell 3
	Tabell 3

	 nedan sammanfattas en översiktlig alstringsberäkning för planområdet, framtagen via Trafikverkets altringsverktyg. Det förväntade flödet varierar med verksamheterna, därav framgår ÅVDT i intervall där olika scenarier studeras. Oavsett scenario och fastighet är det väntade alstrade flödet dock mycket lågt. 

	 
	Tabell 3. Översiktlig alstringsberäkning till/från planområdet (Källa: Trafikverkets alstringsverktyg) 
	Fastighet  
	Fastighet  
	Fastighet  
	Fastighet  
	Fastighet  

	ÅVDT 
	ÅVDT 

	Kommentar 
	Kommentar 



	Mönstringen 3 
	Mönstringen 3 
	Mönstringen 3 
	Mönstringen 3 

	Ca 80 fordon/dygn 
	Ca 80 fordon/dygn 

	Förskolan alstrar mest 
	Förskolan alstrar mest 


	Inskrivningen 1 
	Inskrivningen 1 
	Inskrivningen 1 

	Ca 30–120 fordon/dygn 
	Ca 30–120 fordon/dygn 

	Förskolan alstrar mest 
	Förskolan alstrar mest 


	Summa: 
	Summa: 
	Summa: 

	Ca 110-200 fordon/dygn 
	Ca 110-200 fordon/dygn 

	 
	 




	 
	Observera att förskolor, enligt Trafikverkets altringsverktyg, alstrar mest trafik och betydligt mer jämfört med bostäder och kontor. Eftersom fastigheterna redan idag används som förskolor kan befintlig användning ses som ett ”värsta scenario” för  fastigheterna. Bedömningen är därför att alstringen till/från planområdet inte väntas bli högre om användningen ändras i samband med nya planbestämmelser.  
	 
	Utöver att planförslaget kan påverka trafikflödet i området finns det andra och större orsaker till ett förändrat flöde sett till området kring Järvastaden i stort. Planer finns på att omvandla intilliggande Enköpingsvägen till en stadsgata med ny karaktär, färre körfält och lägre hastighetsbegränsning jämför med idag, vilket förmodligen sänker trafikeringen på vägen kraftigt.  
	 
	En prognossiffra för 2030 menar vidare att flödet på Järva Skjutbaneväg kommer vara cirka 3700 fordon/dygn och på Enköpingsvägen cirka 26 000 fordon/dygn (ÅVMD). Jämfört med mätningarna som utfördes 2019 innebär denna prognos ingen ökad trafik på Järva skjutbaneväg, men en större ökning på Enköpingsvägen. Observera att Enköpingsvägens omvandling till stadsgata ligger lägre fram i tiden än vad prognosen avser. 
	 
	En prognos för 2040 saknas idag för Solna. Med hänsyn till att hela Järvastaden väntas vara färdigt 2035, omvandlingen av Enköpingsvägen samt mål om hållbara trafikslag och minskade utsläpp kan dock antas att en prognos för 2040 inte bör visa på mycket högre trafikmängd än prognosen för 2030.  
	 
	  
	4.6 TRAFIKSÄKERHET, FRAMKOMLIGHET OCH TRYGGHET 
	 
	I samband med att förskolor planläggs finns behov av att komplettera området med åtgärder som kan höja trafiksäkerheten och även tryggheten för barn. Utifrån intervjuer med förskoleverksamheterna framkom önskemål om ett nytt övergångsställe mellan Mönstringen 3 och parken. Vid platsbesök noterades detta behov och även behov av ett nytt övergångsställe mellan parken och Inskrivningen 1, se figur. Observera att ett övergångsställe inte är en direkt trafiksäkerhetshöjande åtgärd, men ändå är lämpligt intill fö
	 
	Vidare bör hastighetsdämpande åtgärder utredas vidare för att säkerhetsställa att låga hastigheter hålls utanför dessa verksamheter. Exempelvis skulle nya övergångsställen kunna vara upphöjda eller utrustade med blinkande lampor för att höja trafiksäkerheten och sänka hastigheten. 
	 
	 
	Figure
	Figur 7. Befintliga övergångsställen i gult och förslag på lägen för nya övergångsställen i lila. 
	  
	5 PLANFÖRSLAG - PARKERING 
	Parkeringsberäkningarna i denna utredning utgår från Solna stads parkeringsnorm från 2021. Normerna sammanfattas i 
	Parkeringsberäkningarna i denna utredning utgår från Solna stads parkeringsnorm från 2021. Normerna sammanfattas i 
	Tabell 4
	Tabell 4

	 och 
	Tabell 5
	Tabell 5

	. 

	5.1 PARKERINGSNORM 
	5.1.1 CYKEL 
	Solna stads mål är att minst 20 % av de som arbetar inom kommunen ska pendlingscykla till arbetsplatsen. Den nya parkeringsnormen är framtagen med bland annat detta som utgångspunkt. Parkeringsnormen som används för cykel i denna utredning redovisas i 
	Solna stads mål är att minst 20 % av de som arbetar inom kommunen ska pendlingscykla till arbetsplatsen. Den nya parkeringsnormen är framtagen med bland annat detta som utgångspunkt. Parkeringsnormen som används för cykel i denna utredning redovisas i 
	Tabell 4
	Tabell 4

	 nedan. 

	 
	Tabell 4. Solnas nya parkeringsnorm för cykel. Enhet: cykelplatser/1000 kvm ljus BTA 
	 
	 
	 
	 
	 

	Boende/anställd 
	Boende/anställd 
	 

	Besökare 
	Besökare 

	Totalt 
	Totalt 



	Bostäder 
	Bostäder 
	Bostäder 
	Bostäder 

	36 
	36 

	6 
	6 

	42 
	42 


	Kontor 
	Kontor 
	Kontor 

	20-26 
	20-26 

	2 
	2 

	22-28 
	22-28 


	Förskola 
	Förskola 
	Förskola 

	0,4 pl/anställd 
	0,4 pl/anställd 

	1,5 pl/avdelning* 
	1,5 pl/avdelning* 

	 
	 




	*Parkeringstalet är hämtade från parkeringsnormen från 2014. 
	 
	 
	5.1.2 BIL 
	Parkeringsnormen som används för bil i denna utredning redovisas i 
	Parkeringsnormen som används för bil i denna utredning redovisas i 
	Tabell 5
	Tabell 5

	 nedan. 

	 
	Tabell 5. Solnas nya parkeringsnorm för bil. Enhet: bilplatser/1000 kvm ljus BTA 
	 
	 
	 
	 
	 

	Boende/anställd 
	Boende/anställd 

	Besökare 
	Besökare 

	Totalt 
	Totalt 



	Bostäder 
	Bostäder 
	Bostäder 
	Bostäder 

	- 
	- 

	- 
	- 

	8,5 
	8,5 


	Kontor 
	Kontor 
	Kontor 

	- 
	- 

	- 
	- 

	10 
	10 




	 
	Utgångspunkten i Solna stads parkeringsnorm är att boendeparkering ska ordnas inom fastigheten. Parkering på gatumark ska i första hand nyttjas av besökare.  
	 
	Normen ställer inte krav på bilparkering för förskoleverksamhet, däremot ska angöringsfickor för hämta/lämna ordnas nära entrén. Angöringsytor för hämta/lämna kan kombineras med gatuparkering eller lastplats. 
	  
	5.2 PARKERINGSBEHOV  
	5.2.1 MÖNSTRINGEN 3 
	 
	Tabell 6. Förutsättningar för parkeringsberäkning. 
	Användning 
	Användning 
	Användning 
	Användning 
	Användning 

	Ljus BTA 
	Ljus BTA 

	Kommentar 
	Kommentar 



	Bostäder och förskola 
	Bostäder och förskola 
	Bostäder och förskola 
	Bostäder och förskola 

	Ca 930 kvm 
	Ca 930 kvm 
	 
	 

	6 förskoleavdelningar + 
	6 förskoleavdelningar + 
	2 större lägenheter (ca 100 kvm/lägenhet) 




	 
	 
	 
	Cykelparkering 
	 
	Tabell 7. Behov av cykelparkering beroende på användning. 
	 
	 
	 
	 
	 

	Totalt behov 
	Totalt behov 
	 



	Bostäder 
	Bostäder 
	Bostäder 
	Bostäder 

	9 
	9 


	Förskola 
	Förskola 
	Förskola 

	14 
	14 


	Totalt: 
	Totalt: 
	Totalt: 

	23 cykelplatser 
	23 cykelplatser 




	 
	Behovet av cykelparkering för Mönstringen 3 är totalt 23 platser. 
	 
	Cykelparkering för boende och anställa bör i huvudsak placeras i cykelrum. Besöksparkering placeras med fördel utomhus nära entréer. 
	 
	 
	Bilparkering 
	 
	Tabell 8. Totalt behov av bilparkering beroende på användning. 
	 
	 
	 
	 
	 

	Totalt behov 
	Totalt behov 



	Bostäder 
	Bostäder 
	Bostäder 
	Bostäder 

	2 
	2 


	Förskola 
	Förskola 
	Förskola 

	0 (endast angöringsplatser) 
	0 (endast angöringsplatser) 




	 
	Behovet av bilparkering för Mönstringen 3 är totalt 2 platser, vilka bör placeras på kvartersmark.  
	 
	Översiktligt förslag på var bilparkering kan ordnas redovisas i kapitel 5.5. Parkeringslösning. 
	 
	Exploatören planerar inte erbjuda mobilitetsåtgärder för boende eller anställda inom Mönstringen 3.  
	5.2.2 INSKRIVNINGEN 1 
	 
	Tabell 9. Förutsättningar för parkeringsberäkning. 
	 
	 
	 
	 
	 

	Användning 
	Användning 

	Ljus BTA 
	Ljus BTA 

	Kommentar 
	Kommentar 



	Scenario 1 
	Scenario 1 
	Scenario 1 
	Scenario 1 

	Kontor 
	Kontor 

	Ca 920 kvm 
	Ca 920 kvm 
	 
	 

	 
	 


	Scenario 2 
	Scenario 2 
	Scenario 2 

	Förskola 
	Förskola 

	Ca 920 kvm 
	Ca 920 kvm 
	 

	4 förskoleavdelningar 
	4 förskoleavdelningar 




	 
	 
	Cykelparkering 
	 
	Tabell 10. Behov av cykelparkering beroende på användning. 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 

	Boende/anställda 
	Boende/anställda 
	 



	Scenario 1 
	Scenario 1 
	Scenario 1 
	Scenario 1 

	Kontor 
	Kontor 

	23 
	23 


	Scenario 2 
	Scenario 2 
	Scenario 2 

	Förskola 
	Förskola 

	11 
	11 




	 
	Behovet av cykelparkering för Inskrivningen 1 är som störst vid scenario 1 med kontor, där behovet är totalt minst 23 platser. 
	 
	Cykelparkering för anställa bör i huvudsak placeras i cykelrum. Besöksparkering placeras med fördel utomhus nära entréer. 
	 
	Observera att cykelparkeringsnormen för kontor står skrivet som ett spann. Siffrorna i tabellen ovan motsvarar ett absolut minimum. 
	 
	 
	Bilparkering 
	 
	Tabell 11. Totalt behov av bilparkering beroende på användning, utan mobilitetsåtgärder. 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 

	Totalt behov 
	Totalt behov 



	Scenario 1 
	Scenario 1 
	Scenario 1 
	Scenario 1 

	Kontor 
	Kontor 

	10 
	10 


	Scenario 2 
	Scenario 2 
	Scenario 2 

	Förskola 
	Förskola 

	0 (endast angöringsplatser) 
	0 (endast angöringsplatser) 




	 
	Behovet av bilparkering för Inskrivningen 1 är som störst vid scenario 1 med kontor, där behovet är totalt 10 platser. Dessa bör huvudsakligen placeras på kvartersmark, men viss besöksparkeringen kan i enlighet med parkeringsnormen hänvisas till gatuparkering. 
	 
	Parkeringsbehovet för kontorsanställda kan reduceras med hjälp av mobilitetsåtgärder. Planförslaget innebär en reduktion om 10 % för kontor inom Inskrivningen 1. Förslag på åtgärder motsvarande dessa reduktioner presenteras i kapitel 5.4. Behovet efter reducering redovisas i 
	Parkeringsbehovet för kontorsanställda kan reduceras med hjälp av mobilitetsåtgärder. Planförslaget innebär en reduktion om 10 % för kontor inom Inskrivningen 1. Förslag på åtgärder motsvarande dessa reduktioner presenteras i kapitel 5.4. Behovet efter reducering redovisas i 
	Tabell 12
	Tabell 12

	 på nästa sida. 

	 
	Tabell 12. Behov av bilparkering på kvartersmark, med och utan mobilitetsåtgärder. 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 

	Utan reduktion 
	Utan reduktion 

	Med reduktion 
	Med reduktion 



	Scenario 1 
	Scenario 1 
	Scenario 1 
	Scenario 1 

	Kontor 
	Kontor 

	10 
	10 

	9 
	9 


	Scenario 2 
	Scenario 2 
	Scenario 2 

	Förskola 
	Förskola 

	0 
	0 

	- 
	- 




	 
	 
	Översiktligt förslag på var bilparkering kan ordnas redovisas i kapitel 5.5. Parkeringslösning. 
	 
	 
	5.2.3 SAMMANSATT SCENARIO MED HÖGST PARKERINGSBEHOV 
	I 
	I 
	Tabell 13
	Tabell 13

	 nedan redovisas ett sammansatt scenario för de två fastigheterna som innebär det högsta parkeringsbehovet för bil på kvartersmark. Reduktion till följd av mobilitetsåtgärder är applicerat enligt ovan för Inskrivningen 1.  

	 
	Tabell 13. Sammansatt scenario med högst parkeringsbehov för bil. 
	Fastighet 
	Fastighet 
	Fastighet 
	Fastighet 
	Fastighet 

	Scenario  
	Scenario  

	Parkeringsbehov för bil på kvartersmark 
	Parkeringsbehov för bil på kvartersmark 



	Mönstringen 3 
	Mönstringen 3 
	Mönstringen 3 
	Mönstringen 3 

	1, bostäder + förskola 
	1, bostäder + förskola 

	2 
	2 


	Inskrivningen 1 
	Inskrivningen 1 
	Inskrivningen 1 

	1, kontor 
	1, kontor 

	9 
	9 


	Totalt: 
	Totalt: 
	Totalt: 

	 
	 

	11 platser 
	11 platser 




	 
	 
	I 
	I 
	Tabell 14
	Tabell 14

	 nedan redovisas ett sammansatt scenario för de två fastigheterna som innebär det högsta parkeringsbehovet för cykel, uppdelar på behovet inomhus och utomhus.  

	 
	Tabell 14. Sammansatt scenario med högst parkeringsbehov för cykel. 
	Fastighet 
	Fastighet 
	Fastighet 
	Fastighet 
	Fastighet 

	Scenario  
	Scenario  

	Parkeringsbehov för cykel inomhus 
	Parkeringsbehov för cykel inomhus 

	Parkeringsbehov för cykel utomhus 
	Parkeringsbehov för cykel utomhus 



	Mönstringen 3 
	Mönstringen 3 
	Mönstringen 3 
	Mönstringen 3 

	1, bostäder + förskola 
	1, bostäder + förskola 

	13 
	13 

	11 
	11 


	Inskrivningen 1 
	Inskrivningen 1 
	Inskrivningen 1 

	1, kontor 
	1, kontor 

	19 
	19 

	2 
	2 


	Totalt: 
	Totalt: 
	Totalt: 

	 
	 

	32 platser 
	32 platser 

	14 platser 
	14 platser 




	 
	 
	  
	5.3 MOBILITETSÅTGÄRDER 
	Enligt Solna stads gällande parkeringsnorm finns det möjlighet för upp till 15 % reduktion av antalet bilparkeringsplatser, förutsatt att mobilitetsåtgärder genomförs. Ytterligare reduktion möjliggörs om plats för bilpool ordnas, med utgångspunkt att en bilpoolsplats ersätter fem vanliga bilplatser. 
	 
	Reduktion av antalet parkeringsplatser är även möjligt med hjälp av samnyttjande förutsatt att kriterier enligt normen uppfylls. 
	 
	Från stadens sida listas följande mobilitetsåtgärder som exempel: 
	 
	För bostäder: 
	- Möjlighet att nyttja bilpools-tjänster och reserverade parkeringsplatser för bilpools-bilar på kvartersmark. En bilpoolsplats ersätter fem vanliga p-platser. Ska säkerställas för minst 10 år efter bygglovets slutbesked. 
	- Möjlighet att nyttja bilpools-tjänster och reserverade parkeringsplatser för bilpools-bilar på kvartersmark. En bilpoolsplats ersätter fem vanliga p-platser. Ska säkerställas för minst 10 år efter bygglovets slutbesked. 
	- Möjlighet att nyttja bilpools-tjänster och reserverade parkeringsplatser för bilpools-bilar på kvartersmark. En bilpoolsplats ersätter fem vanliga p-platser. Ska säkerställas för minst 10 år efter bygglovets slutbesked. 

	- Utrymme för cykelpool inklusive lastcyklar och elcyklar. 1 cykel per 3 500 kvm ljus BTA. Parkering för cykelpoolens cyklar ska ordnas utöver parkeringsbehovet som beräknats utifrån parkeringsnormen. 
	- Utrymme för cykelpool inklusive lastcyklar och elcyklar. 1 cykel per 3 500 kvm ljus BTA. Parkering för cykelpoolens cyklar ska ordnas utöver parkeringsbehovet som beräknats utifrån parkeringsnormen. 

	- Utrymmen för in- och utlämning av paket och större avfallsfraktioner. Kylt utrymme för matleveranser. 
	- Utrymmen för in- och utlämning av paket och större avfallsfraktioner. Kylt utrymme för matleveranser. 

	- Årskort i kollektivtrafiken för nyinflyttade som delas ut i samband med överlämning av nyckel. Ett årskort (till fullpris) per lägenhet. 
	- Årskort i kollektivtrafiken för nyinflyttade som delas ut i samband med överlämning av nyckel. Ett årskort (till fullpris) per lägenhet. 


	 
	För verksamheter: 
	- Omklädningsrum och duschmöjligheter för cykelpendlare samt möjlighet till laddning av batterier till el-cyklar. 
	- Omklädningsrum och duschmöjligheter för cykelpendlare samt möjlighet till laddning av batterier till el-cyklar. 
	- Omklädningsrum och duschmöjligheter för cykelpendlare samt möjlighet till laddning av batterier till el-cyklar. 


	 
	 
	För bostäder och kontor i planområdet i Järvastaden finns fler möjligheter att genomföra mobilitetsåtgärder: 
	 
	• Gällande kontor är ambitionsnivån att erbjuda mobilitetsåtgärder motsvarande en reduktion på 10 %. Detta gäller för kontorsverksamhet i Inskrivningen 1. Åtgärder som föreslås är omklädningsrum med dusch och laddningsstation för elcykelbatterier.  
	• Gällande kontor är ambitionsnivån att erbjuda mobilitetsåtgärder motsvarande en reduktion på 10 %. Detta gäller för kontorsverksamhet i Inskrivningen 1. Åtgärder som föreslås är omklädningsrum med dusch och laddningsstation för elcykelbatterier.  
	• Gällande kontor är ambitionsnivån att erbjuda mobilitetsåtgärder motsvarande en reduktion på 10 %. Detta gäller för kontorsverksamhet i Inskrivningen 1. Åtgärder som föreslås är omklädningsrum med dusch och laddningsstation för elcykelbatterier.  


	 
	 
	  
	5.4 PARKERINGSLÖSNING  
	Om byggnaderna ska användas till bostäder och kontor finns praktisk möjlighet att anlägga markparkering på kvartersmark. Övergripande skisser över var markparkering kan till tillskapas på kvartersmark visas 
	Om byggnaderna ska användas till bostäder och kontor finns praktisk möjlighet att anlägga markparkering på kvartersmark. Övergripande skisser över var markparkering kan till tillskapas på kvartersmark visas 
	Figur 8
	Figur 8

	. 

	 
	I de fall förskoleverksamhet inryms i byggnaderna är bedömningen att all tillgänglig gårdsyta bör upplåtas till förskolegård. 
	 
	Det kombinerade scenariot med störst parkeringsbehov innebär att besöksparkeringen som hänvisas till gatuparkering motsvarar totalt 11 platser. Enligt genomförd beläggningsstudie finns utrymme och marginal för att hänvisa denna besöksparkering till befintlig gatuparkering, se nulägesbeskrivning. 
	 
	Även cykelparkering behöver tillskapas på kvartersmark inom varje fastighet. Cykelparkering för boende och anställda ska gärna anordnas inomhus i lättillgängliga cykelrum. Besöksparkering ska ordnas nära entrén. Samtliga cykelplatser ska möjliggöra för ramlåsning. Väderskydd är att föredra även för besöksparkering.  
	 
	 
	 
	 
	Figure
	Figur 8. Förslag på placering av parkering för kontor respektive bostäder/förskola för  Inskrivningen 1 och Mönstringen 3. 
	 
	 
	  
	5.5 ANGÖRING 
	För att tydliggöra situationen för hämta/lämna-angöring till förskolan på Mönstringen 3 föreslås en särskild zon för detta på Honnörsgatan intill parken. Angöring sker på platsen idag, se nulägesbeskrivningen. Enligt dagens reglering är angöring tillåtet på platsen eftersom endast förbud mot parkering råder i området.  
	 
	Hämta/lämna-zonen föreslås intill parken i färdriktning västerut. Detta innebär att Honnörsgatans sträckning intill parken föreslås enkelriktas västerut. Anledningen till rekommendationen om enkelriktning och angöring i västlig riktning är för att det minskar risken för felaktig angöring, som redan idag sker. Gatans bredd mellan befintlig gatuparkering och föreslagen angöringszon är tillräcklig för att en bil ska kunna passera. Eftersom möjligheten för möte är begränsad är det fördelaktigt att gatusträckan 
	 
	En enkelriktning av gatusträckan påverkas inte tillgängligheten eller framkomligheten till intilliggande befintliga bostadshus på Honnörsgatan.  
	 
	Enkelriktning och angöring av en del av Honnörsgatan i västlig riktning möjliggör även för hämta/lämna-angöring till förskolan på Inskrivningen 1 via parken. Om angöringsmöjligheten på Lottagatan är begränsad finns därmed möjlighet att köra runt parken och angöra på föreslagen ny hämta/lämna-zon. Eftersom Lottagatan redan idag är enkelriktad finns inte möjlighet att först söka angöringsmöjlighet på Honnörsgatan och sedan åka in på Lottagatan. Därför är det fördelaktigt att Lottagatan enkelriktas och att ang
	 
	 
	Figure
	Figur 9. Föreslagen ny hämta/lämna-zon (orange rektangel), kantstensklack som föreslås utgå och ge plats för leverans (orange cirkel) samt körvägar vid föreslagen enkelriktning av Honnörsgatan intill parken. 
	Vid Inskrivningen 1 i föreslås även att kanstensparkeringen förlängs längs hela gatan genom att befintlig klack i mitten av sträckan byggs bort. Detta skapar mer utrymme och ger möjlighet att tillskapa yta för leveranser och sophantering. Hämta och lämna-angöring föreslås i första hand samnyttjas med kantstensparkering och kan vid behov tidsregleras.  
	 
	Vid Mönstringen 3 möjliggörs leveranser och sophantering fortsatt från befintlig lastkaj.  



