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Sammanfattning

I Centrala, Ostra och Norra Hagastaden pagar det en stor stadsdelsomvandling, déar exploatering
kommer att pdga under tid framéver. Visionen fér dessa tre stadsdelsprojekt &r att gransen mellan
Solna stad och Stockholms stad suddas ut och att norra delen av Hagastaden utvecklas till ett
levande omrade dér otillgdngliga omrdden kopplas samman.

Omvandlingen av Norra Hagastaden till blandad bebyggelse innebdr en andrad markanvandning
som medfor nya behov av infrastrukturens utformning. I samband med omvandlingen av Norra
Hagastaden kommer stora delar av de befintliga parkeringsplatserna bli platser for bostader,
verksamheter, skola, centrumandamal med mera. Den planerade gatustrukturen kommer inte
maojliggdra for parkering langs med gatan. Mobilitetsutredningen syftar till att, i ett tidigt skede,
redogéra for hur parkeringsbehovet preliminart ser ut och tillgodoses fér stadsdelen, utifrdn Solna
stads parkeringsnorm och omradets dvriga forutsattningar.

Parkeringsbehovet redovisas efter en tillampning av Solna stads parkeringsnorm i form av ett
parkeringstal per kvarter och funktion utifrén gallande BTA-modell. Fér att framja hallbara resvanor
och bidra till projektmalet om en sammanknuten stad med hallbara resor féreslds att
parkeringsnormens mobilitetsatgarder tillampas. Utéver dessa har ett projektspecifikt parkeringstal
foreslagits, dar informations- och marknadsforingsinsatser, parkeringskdp och samnyttjandeformer
gors och pa sa satt forankra hallbart resande bland boende och verksamma i Norra Hagastaden.

Det projektspecifika parkeringstalet ger ett totalt behov om cirka 846 bilparkeringsplatser inklusive
bilpoolsplatser och parkering for rorelsehindrade samt cirka 6 350 cykelparkeringsplatser inklusive
platser for specialcyklar. Detta &r dock oaktat placeringen (inomhus, i I3sbart forrad med mera).

Detta behov inkluderar inte behoven for kvarter 23. Projekteringsunderlag fran WHITE visar pa att
drygt 460 bilparkeringsplatser och 1000-1400 cykelparkeringsplatser kan tillskapas inom
kvarteret, vilket ger ett underskott om cirka 200 platser. Det antal parkeringsplatser som behdver
tillskapas kan dock raknas av, d& méjligheten till samnyttjande, exempelvis pa grund av
skiftarbete, férvantas vara stort.

Vidare mdjliggor de geografiska och byggnadstekniska forutsattningarna inte att parkeringsplatser
anlaggs i varje kvarter. Mobilitets- och parkeringskép mellan kvarteren ar darfér nédvandigt.
Parkeringskdp (cirka 300 platser, 2023) kan aven goras i befintliga anlaggningar, lokaliserade i
direkt anslutning till planomradet. Denna utredning redovisar den planerade parkeringsférdelningen
for detaljplan 1.

Utredningen redogdr dven for de mojligheter och utmaningar som mobilitetsatgarder innebér, for
att skapa sa goda férutsattningar som méjligt for hallbart resande. Utredningen redogér dven vilka
fordelar parkeringskép har ur ett ekonomiskt och miljomaéssigt hallbarhetsperspektiv.
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1 Inledning

Malsattningen med stadsutvecklingen vid Norra Hagastaden &r att ldnka samman Solna och
Stockholm med en ny stadsdel med blandad funktion. Ambitionen ar att andelen bostader skall
maximeras med beaktande av stadsmassiga kvaliteter och miljomadssiga begransningar.
Bebyggelsen skall utformas med héga krav avseende hallbarhet, arkitektonisk utformning och
stadskvaliteter sdsom levande bottenvaningar mot omgivande gator. Omvandlingen av omradet
innebar en rad férandringar som i sig kommer att framja en mer hallbar livsstil och stadsmiljo.

1.1 Bakgrund

Vision 2025 fér Karolinska/Norra station formulerades ar 2007 av de olika intressenterna i
[} . . . = . o .
omradet. Visionen innebar att nuvarande verksamheter inom planomradet successivt ska
omvandlas till en integrerad stadsdel med bostéder, arbetsplatser och narservice. Det ska ocksa
ges goda mdjligheter for verksamheter inom Life Science att etablera sig i det omvandlade
omrédet.
¥
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Figur 1. Preliminir planomradesgrans fér Detaljplan fér del av Haga 4:17 m.fl. - DP 1 i Norra Hagastaden,
visas med streckad linje i cerise farg.

Utvecklingen av Norra Hagastaden knots 2015 till utbyggnaden av den nya tunnelbanan genom ett
avtal mellan Solna stad och regionen, som i sin tur ar kopplat till Sverige- och
Stockholmsférhandlingen. Overenskommelsen anger att cirka 3 000 bostdder samt verksamhetsyta
ska tillskapas inom omradet vid tunnelbanans station Hagastaden, l&dngs tunnelbanans gréna linje
mot Arenastaden.

Vision 2025 for Karolinska/Norra station (numera Hagastaden) utvecklades och under ar 2015 och
2016 togs ett planprogram fér Norra Hagastaden fram. Det godkandes av Byggnadsnamnden i
Solna i september 2016. Planprogrammet beskriver och anger riktlinjer fér hur det gamla
sjukhusomradet vid Karolinska i Solna (norra delen av Hagastaden) ska utvecklas. For att uppna
den stad som beskrivs i planprogrammet finns manga olika funktioner som behdver tillkomma.

Under 2021 kom Region Stockholm, som &r huvudsaklig fastighetsagare, genom en
principéverenskommelse éverens med Solna stad om att pabérja detaljplanearbete for den forsta
etappen av Norra Hagastaden. Regionen och Solna stad kom ocksa 6verens om att kommande
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etapper inom planprogramomradet som blir foremal for liknande dverenskommelser och
detaljplanearbete, ska ta avstamp i principéverenskommelsen. Detta innebér att frdgor som avser
till exempel parkering och infrastruktur ska samordnas fér kommande etapper och
programomradet som helhet. I principdverenskommelsen framgar att den forsta detaljplanen ska
mojliggdra fér minst 99 000 kvm ljus BTA bostader, 25 000 kvm ljus BTA kommersiella lokaler, och
67 000-87 000 kvm ljus BTA verksamhet fér vard, utbildning, forskning och
laboratorieverksamhet.

1.2 Syfte med mobilitetsutredningen

Mobilitetsutredningen syftar till att redogora for hur parkeringsbehovet kan tillgodoses inom
detaljplan 1 utifrdn Solna stads parkeringsnorm och omradets férutsattningar.

Syftet &r ocks3 att beskriva méjligheter och utmaningar med mobilitetsdtgérder for att skapa sa
goda forutsattningar som mojligt for hallbart resande inom Norra Hagastaden.

1.2.1 Norra Hagastaden etappindelning och detaljplan 1

Utbyggnaden av stadsdelen Norra Hagastaden kommer i att ske etappvis och i olika detaljplaner.
Detaljplan for del av Haga 4:17 med flera - DP 1 i Norra Hagastaden, som pabérjas forst &r
markerad med streckad cerise farg i Figur 2 nedan.
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Figur 2. Preliminar planomradesgrans for Detaljplan for del av Haga 4:17 med flera - DP 1 i Norra Hagastaden,
visas med streckad linje i cerise farg, siffrorna anger nummer for respektive kvarter.

Detaljplanerna kommer att innehalla bostéder, kontorsverksamheter, mindre serviceverksamheter,
vardverksamheter, forskningsfaciliteter och skola. Vissa byggnader kommer helt att rivas och nya
byggnader kommer att uppféras, vissa byggas om och andra kommer bevaras pa grund av héga
kulturvarden. Ett fatal kvarter, till exempel 10 och 15, kvarstar med sin befintliga verksamhet i
nuvarande byggnader.
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1.3 Projektets malbild

I planprogrammet for Norra Hagastaden ar visionen att den kommande stadsdelen integreras med
Stockholm och bildar en férlangning av stadsmiljon. Stadsmiljén ska aven lankas ihop med
naturomradet i Hagaparken. Forutsittningarna for boende, verksamma och besokare i
stadsdelen ska bjuda in till en hdllbar livsstil. Som stdd for att planeringen ska méjliggéra
denna livsstil togs det fram fem stadsbyggnadsstrategier:

Sammankopplad stad

Kommunerna byggs samman for att stérka sambandet
mellan stdderna. Sammankopplingen av strdk och
platser bryter barridrer och 6kar mojligheterna
for mote, ta sig till och frdn boende, arbete,
rekreation och liknande p& ett hallbart sitt. Det
upplevda avstandet mellan staden, Solna och
nationalstadsparken minskar.

Gemensam stadsfront

Staden vaxer samman med det gamla o
institutionsomradet och skapar en ny stadsfront fran
norr. Ljus, rymd och god orienterbarhet skapas

med hjalp av gatundt som avslutas med fria
siktlinjer ut mot de omgivande
landskapsrummen.

Staden moter
nationalstadsparken

Staderna far tillgéng till parken och andra rekreativa
varden genom tydliga entréer och kopplingar. En god
tillgang till park och natur, diar manniskor kan
motas och hamta kraft, dr en forutsattning for
ett rikt och hdlsosamt stadsliv.

Tat blandstad

Blandad bebyggelse med mangsidigt innehall ar en
forutsattning for ett rikt stadsliv. Blandning av
bostédder, arbetsplatser, service och liknande &r en
forutsattning for moten och ett levande stadsrum.
Genom att ge forutsattningar for en blandning av
bostader, arbetsplatser, service med mera
skapas forutsattningar for moten och en stad

som lever over hela dygnet.

Robust stadsstruktur

Variationen mellan befintlig och ny bebyggelse samt
kvartersstadens generalitet och gatornas
generdsa matt ger méjlighet till forandring och
anpassning till forandringar over tid samt ett
mangsidigt innehall.

Planprogrammet tydliggér ocksa att gatustrukturen och markanspraket ska vara uppbyggt pa ett
sadant satt att det &r tydligt for manniskor och trafikanter hur och var de rér sig och vilka
forutsattningar som galler. Exempelvis foreslds bebyggelsen placeras i ett kollektivtrafiknara ldge
och att stadsdelen ska ha god kollektivtrafikférsérjning.
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1.3.1 Solna stads trafikstrategi
Solna stads trafikplan lyfter ett antal évergripande strategier och mal gallande utveckling av trafik
och mobilitet i kommunen. Sammanfattat lyfter trafikplanen att staden ska verka for att utnyttja
goda kollektivtrafiklagen for bebyggelse, minska behovet av resor och transporter med bil,
fortsatta bygga ut kollektivtrafiken samt férbattra gang- och cykelinfrastrukturen. Solna har som
ambition att hela staden ska nds genom att g eller cykla med 100% klimatneutralt resande &r
2045. Gallande fardmedelsférdelning utgar Solnas trafikstrategi fr&n RUFS 2050 dar
kollektivtrafikens andel av de motoriserade resorna ska ¢ka med 5% i jamforelse med 2015.

1.4 Avgransningar

Nedan redogdérs de avgransningar som gjorts innan och under arbetet med mobilitetsutredningen
for Norra Hagastaden.

Geografisk avgransning for utredningen &r féreslaget planomrade fér detaljplan 1. Se Figur 1.

2 Forutsattningar

Detaljplan 1 omfattar den sédra, centrala och 6stra delen av Norra Hagastaden. I 6st och sydost
angransar planen till Uppsalavdgen och Norrtulls trafikplats inom detaljplan fér Ostra Hagastaden.
Uppsalavagen (eller E4:an) utgor en tydlig barridr mellan stadsfronten och Norra Hagastadens
planomrade i och med att vdgen &r valtrafikerad, bred samt att det saknas goda tvarkopplingar fér
gang- och cykeltrafik. Planomradets narhet till E4:an &r dock en férutsattning som méjliggér goda
kopplingar till malpunkter, bdde i ndromradet och till mer I1&ngvéga malpunkter. Det &r ocksa en
forutsattning som uppmuntrar till bilism och bilresor. I norr gransar planomradet till Solna
kyrkogard och Norra begravningsplatsen. Har utgdér E4:an, Haga sddra trafikplats, Karolinska
vagen och Solnavédgen en barridr mellan rekreationsomrddena och Norra Hagastaden. Biltrafiken &r
tydligt prioriterad pd dessa véagar, ndgot som symboliserar datidens stadsplanering.

I nulaget trafikeras omradet av busstrafik via hallplatsen Karolinska sjukhuset norra, utanfér den
tidigare huvudentrén till universitetssjukhuset. Kollektivtrafik planeras aven i framtiden trafikera

o . e . - o e - . -
omradet via Hélsingegatan och det kommer finnas hallplatsldgen langs med Karolinska vagen,
Solnavagen samt Halsingegatan.

Utanfér planomrddet pagdr parallellt med stadsutvecklingen av Norra Hagastaden en utveckling av
Norrtull, d&r Norrtulls trafikplats ska genomga en omvandling och pa s satt férlanga stadens front
i véster. S6der om Eugeniavdgen och kommungrénsen pagar dven ett annat
stadsutvecklingsprojekt — Centrala Hagastaden. I véstra delen av detta omrade férbereds
tunnelbanestationen Hagastaden som ingdr i utbyggnaden av tunnelbanans gula linje.

Sammantaget pagar en stor stadsomvandling i Norra Hagastadens nidromrade, dar kraftig
exploatering kommer att pdga under en I&ng tid framéver. Visionen for dessa projekt &r att
gransen mellan Solna och Stockholm suddas ut och att norra delen av Hagastaden utvecklas till ett
levande omrade dar otillgédngliga omraden kopplas samman.

2.1 Malgrupper

Som tidigare namnt &r en malsattning i principdverenskommelsen att skapa en sammanlénkande
stadsdel mellan Solna och Stockholm med en blandning av bostader, vard, verksamheter och
skolverksamhet. Den nya bostadsbebyggelsen ska innehalla en jamn férdelning av olika
ldgenhetsstorlekar dar minst 20% av lagenheterna ska vara fyra rum och kdk. Vissa ldgen inom
kvarteren kan komma att bebyggas med mindre Idgenheter.

Med dessa forutsattningar ar tanken att Norra Hagastaden ska attrahera en bred bostadsmalgrupp.
Exempelvis studerande, unga par, arbetande eller forskare, barnfamiljer, aldre par samt personen
som onskar narheten till friluftsliv men aven till stadsmiljéer. Den samlade beddmningen &r att de
tankta malgrupperna kommer ha olika behov av transporter och olika tillgang till egen bil.

AFRY

AF POYRY 9



Planomradet och planprogrammet ger goda férutsattningar for foretag, speciellt inom Life-science,

att ha kontor nara universitetssjukhus och andra forskningsverksamheter inom sjukhusets

organisation. Omradet har goda kopplingar till regionala transportnit via E4:an, Solna station,
Odenplan och tunnelbanestationen Hagastaden (fran och med 2028). Serviceverksamheter som
café och mindre dagligvaruhandel har ocksd goda férutsattningar d@ omrddet kommer vara

valbefolkat med hdg densitet.

2.2 Madalpunkter

Férutom Norra Hagastaden som kommer att utvecklas till en malpunkt i sig, finns det en rad
viktiga malpunkter i bade direkt anslutning till omrddet och langre bort. I Figur 3 redovisas ett
antal malpunkter i ndrheten av Norra Hagastaden. De utvalda malpunkterna &r en blandning
mellan stérre arbetsplatsomrdden, stérre knutpunkter féor kommunal och regional spartrafik,

rekreationsomraden, narings- och servicefunktioner, skolor- och férskolor samt stérre
studieomraden. I kommande avsnitt beskrivs dvergripligt férutsattningarna for att na

malpunkterna fér respektive reseslag. Fér en mer ingdende nuldgesbeskrivning se PM Trafik (AFRY,

2023).
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Figur 3. Malpunkter kring Norra Hagastaden. Centrumpunkten fér buffertzonerna &r i Sjukhusparkens

norddstra hérn.

Detaljplanen kommer méjliggdra for skolverksamhet i det nuvarande, sd kallade Eugeniahemmet.
Upptagningsomrade fér den foreslagna skolverksamheten i Eugeniahemmet férvéntas framfor allt
innefatta barn och unga som kommer bo i bostadskvarteren inom detaljplanen. Befintliga skolor
finns aven i Vasastan inom 1 kilometer, exempelvis R6dabergsskolan dar dven Rédabergshallen

som ar en stor idrottshall finns.

Stora rekreations- och friluftsomrdden som Norra begravningsplatsen och Hagaparken nds inom
1000 meter, se Figur 3. Vidare finns detaljhandel och narservice i dagslaget framst langs Norra

Stationsgatan som ligger inom 200-700 meter fran detaljplanernas samtliga kvarter. I ett

slutskede kommer detaljhandel och nérservice &ven finnas i ett antal bottenvaningar i Norra
Hagastadens kvarter, exempelvis kvarter 14. Andra typiska malpunkter och alstrande resor &r
handel med skrymmande varor. Denna typ av handel kan delvis géras i Vasastan och Solna

centrum, alternativt ldngre ut i stadens externa képcentrumomraden.
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Utdver detta finns vardverksamheter i varldsklass i direkt anslutning till Norra Hagastaden i form
av Karolinska universitetssjukhuset samt dess forskningsverksamheter som &r utspridda i omradet
runt huvudbyggnaden vid Hagaplan. D& centrumpunkten fér buffertzonerna i Figur 3 &r
sjukhusparkens nordéstra hérn kan avstdnd fran enskilda kvarter till vissa malpunkter vara nagot
langre eller kortare.

Sammanfattningsvis &r forutsittningarna for hallbart resande goda om givet det geografiska laget
till viktiga malpunkter s& som kommunikation, service och rekreation.

2.3 Kollektivirafik

De i nu narmast tillgéngliga tunnelbanestationerna &r St. Eriksplan och Odenplan vars uppgdngar
ligger mellan cirka 1-1,2 kilometer fr&n Norra Hagastadens centrala delar. Omradet &r ocksa
véltrafikerat med busstrafik som méjliggér resor till ett stort antal destinationer och malpunkter
norrut, séderut och dsterut. De flesta av dessa linjer passerar Karolinska sjukhuset norra som
ligger i den norra delen av programomradet.

I samband med Norra Hagastadens utbyggnad planeras omradet att kollektivtrafikférsérjas genom
busstrafik via Halsingegatan. Vid Hagaplan tillkommer aven en ny tunnelbanestation Hagastaden i
och med nya gréna linjen som stacker sig fran Odenplan till Arenastaden. Denna tunnelbanelinje
kommer ocksd méjliggéra enkla byten till det 6vriga tunnelbanenétet och vidare i regionen. I
samband med Ostra Hagastadens utbyggnad kommer héllplatsldgen med busslinjer &ven finnas vid
tullhusplatsen. For kvarteren i planomradets sydéstra hoérn &r det mindre &n 350 meter till
hallplatslaget.

2.4 Gang och cykel

I omradet &r cykelnat relativt val utbyggt och sammanknutet. Tva regionala cykelstrdk i nord-
/sydlig riktning passerar norr, dster och véaster om planomradet pa Solnavégen och parallellt 1angs
med Uppsalavégen vilket innebar en god méjlighet att cykla korta och langa strackor. Inom
planomradet finns fa separerade GC-banor. D3tidens gatunat dar bilen och cykeln delar utrymmet i
korbanan géller nastan uteslutande pa alla gator.

Lokalgatunatet planeras att utformas for ett lugnt trafiktempo dar de lokala géng- och cykelstraken
knyts ihop med de regionala cykelstraken. Prognostiserade trafikméngder pa lokalgatorna utan
separerad cykelbana forvantas vara mellan 50 - 1400 ADT. Gatustrukturen inom Norra Hagastaden
har haft sékra skolvdagar som en grund nar strukturen for de olika gatorna har tagits fram.
Passager och dvergangsstillen éver stérre strak ska hastighetssékras och utformas utifr&n samma
korsningsutformningsprincip for att prioritera fotgdngare och cyklister, med undantag for Anna
Steckséns gata, som ligger inom kvartersmark, déar ambulanstrafiken ar prioriterad. Detta medger
goda forutsattningar for att skapa tillganglighet, komfort och trafiksakerhet fér gdng och
cykeltrafikanter i omradet, vilket &ven ses som en positiv egenskap fér att uppmuntra gang och
cykel for att ta sig till sina malpunkter.

Akademiska straket, Halsingegatan och Visionsgatan blir viktiga lankar till de regionala
cykelstrdken. I tillhérande PM Trafik framgar att akademiska strakets korsningspunkter
hastighetssékras och fredas fran bilar i langsgdende riktning. Langs Visionsgatan och
Héalsingegatan separeras cykeltrafiken fran gdngbana och kérbana, vilket gér kopplingen mer
effektiv da farre konfliktpunkter finns i natet.

25 Biltrafik

Omradet har narhet till flera huvudtrafikstrak. Ldngs omradets dstra sida I6per Uppsalavdgen (E4)
med tillhérande trafikplats Haga sédra. Narheten till trafikplatsen méjliggér fér att snabbt na
Uppsalavégen frén planomradet. Lidngs omradets vastra sida I6per Solnavagen och Karolinska
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vdgen. Solnavagen fortsatter in mot centrala Stockholm via bland annat Torsgatan och Norra
Stationsgatan.

Inom planomradet planeras Halsingegatan som en huvudgata medan majoriteten av de 6vriga
gatorna utformas som lokalgator dimensionerade for 18g hastighet. For att uppnd ett finmaskigt
gatunéat dar fotgangare och cyklister prioriteras dver motorfordonstrafiken planeras och foreslas
vissa lokalgator att utformas och regleras som enkelriktade gator.

2.6 Befintlig parkeringslokalisering

I dagslaget finns det ett antal markparkeringsplatser invid de befintliga kvarteren samt ett antal
parkeringsplatser i garage i utkanten av planomradet, se Figur 4. Dessa anvands idag av bestkare
och personal till omradets verksamheter. Det finns idag ett mindre antal reserverade
parkeringsplatser som boende i omradet kan hyra. I genomférandeskedet av bade detaljplan 1 och
senare detaljplaneetapper kommer i huvudsak all befintlig markparkering férsvinna da bade gatu-
och kvartersstrukturen férandras, se avsnitt 2.7. Parkeringsgaraget Borgmastaren ligger cirka 450
meter nordvast om planomrddet och haller cirka 480 parkeringsplatser. Denna planeras att stingas
innan planens genomfdrande. En forutsattning for detaljplanen ar darmed att dessa
parkeringsplatser inte kommer finnas som tillganglig parkering for behovet inom detaljplan 1.

o [N VAR ’

TECKENFORKLARING

i mmm Markparkering. Totalt: 645 st

Etableringsomrade fér NKS, kan inte
raknas i dagslaget.

Figur 4. Befintliga parkeringsplatser i aktuellt omr@de. Hamtad fr&n Férstudie projekt norra delen av
Hagastaden, 2018. Notera att figuren ar hamtad 2018 och att vissa forandringar i parkeringsutbudet kan ha
forandrats fr&n 2018 till idag.

2.7 Planerad parkeringslokalisering

I och med omvandlingen av Norra Hagastaden kommer gator och kvarter &ndra bade struktur och
karaktar. Exploateringen inom planomradet fér detaljplan 1 kommer innebara begransade
mojligheter till samlade parkeringslésningar sdsom mobilitetshub. Likasd kommer yta for
markparkeringar och samnyttjande ocksd vara begrénsad. Parkering inom planomradet kommer
darmed behéva planldggas som garage, bade i markplan och under jord pa kvartersmark i de
kvarter dar de marktekniska forutsattningarna tilldter det. For att kunna tillgodose
parkeringsgarage och garage i markplan kravs dyra lésningar som kommer vara ineffektiva. Det
kommer aven behdéva sprangas i berget, vilket har negativa konsekvenser for miljon. Se Figur 5
dar de kvarter som preliminart kan byggas med parkering ar markerat med orange cirkel.
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NORRA HAGASTADEN, DP
SITUATIONSPLAN1

SKALA 1:4000 (A5)
Befintlig byggnad

Ny byggnad

Sjukhus/strategisk fastighet

:

DP-gréns Norra Hagastaden 1

DP-gréns Norra Hagastaden 2
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Figur 5. Planerad parkeringslokalisering efter genomférande av detaljplan 1. Figur hamtad fr8n utkast pd
parkeringslokalisering av WHITE arkitekter, 2022-12-20.

2.8 Sammanfattning av forutsattningar for
mobilitet i detaljplan 1

Visionen for Norra Hagastaden &r att skapa en boende- och trafikmiljo dar hallbara resemetoder &r
prioriterade och attraktiva for alla malgrupper. Att ta sig till och fran Norra Hagastaden &r i
dagsléget relativt enkelt d& omradet forbinds val med kollektivtrafik, regionala cykelstrak och stora
motortrafikleder - ndgot som ocksd gynnar bilism och bilresor. Parkering sker idag enkelt via
mark- eller garageparkering. I utbyggnadsfasen kommer dock utrymme for parkering vara
begransat med hansyn till den exploateringsgrad som efterstravas. Hallbara resor och mobilitet
behdver darmed goéras attraktiv och effektiv fér boende, verksamma och besékande genom en
bred variation och valméjlighet till hallbara firdmedel och mobilitetstjanster. Samtidigt behéver
bilparkeringen vara platseffektiv och inte negativt pdverka omradets karaktar eller konkurrera med
friytor for barn, grén/rekreationsomrdden eller andra viktiga gréna inslag i stadsbilden.

3 Parkering och mobilitet

I Sverige finns det mer yta for parkeringsplatser én vad det finns yta fér bostader
(Fastighetsagarna, 2020). Den genomsnittliga boarean per person i Sverige ar 42 kvadratmeter,
vilket kan jamféras med cirka 50 kvadratmeter parkeringsyta per person. Fér att nd uppsatta
klimatmal behdver det hallbara resandet ges goda forutsattningar sdsom att gang, cykel och
kollektivtrafik nyttjas i hégre utstrackning &n idag. Arbetet med parkering och de
mobilitetsatgérder som implementeras behéver darfér ha detta i atanke och anpassas utifran de
malgrupper och verksamheter som finns inom omradet, se kapitel 2.1.

3.1 Omvarldsbevakning

Olika studier har visat pa att god tillgdng till parkering vid bostaden leder till hégre bilinnehav samt
fler och langre resor. Tillgang till parkering néra bostaden har stérre betydelse fér bilinnehavet &n
hushallens inkomst och demografiska férutsattningar. Samma studier understryker dock att
tillgdngen till alternativa fardmedel, tatare bebyggelse, narhet till centrum och hégre utbud av

AFRY

AF POYRY 13



detaljhandel &r viktiga delar i att minska bilinnehavet och sannolikheten att anvanda bilen (IVL,
2018).

Flexibla parkeringstal &r ett av de verktyg som stader och kommuner anvénder for att astadkomma
denna flytt frén privatbilism till resande med hallbara fardmedelsval och fortsatt kunna resa enkelt
i vardagen. Ett aktivt arbete med flexibla parkeringstal innebar att bilinnehavet kan antas minska
och ddrmed kunna géra reduktioner fr&n kommunens parkeringsnorm och grundparkeringstal
(antal parkeringsplatser per kvm yta och funktion). Generellt brukar detta parkeringstal vara
lagesbaserat utifrdn zoner, dar tillgang till kollektivtrafik &r den enskilt viktigaste parametern. Den
nést viktigaste parametern &r tillgang till kommersiell service som exempelvis néjen, butiker och
rekreation samt ldgenhetsférdelning och tankta malgrupper och dess resvanor. Solna stads
parkeringsstrategi, parkeringsnorm och arbetssatt beskrivs vidare i avsnitt 4. En viktig del av aktivt
arbete med flexibla parkeringstal innebér att sa kallade mobilitetsdtgérder implementeras och
tillgangliggérs utifran projektspecifika férutsattningar.

3.2 Arbete med mobilitetsatgdrder

Mobilitetsatgarder syftar till att ge boende och verksamma s& god mobilitet att
de valjer att inte &ga en egen bil. Mobilitetsatgarder utgar ofta fran bil- och
cykelpoolsmedlemskap eller tillgéng till kollektivtrafik. De utgérs av bade fysiska
atgarder och andra tjénster och premier. Vid bygglovsansékan redovisar
fastighetsagaren vilka mobilitetsdtgarder som erbjuds och hur de sakerstills. (se
exempelvis: (IVL, 2018); (Malmé stad, 2020).

Hur stor paverkan mobilitetsdtgarder kan ha pa bilanvandandet och hallbart resande varierar
beroende pa vilka typer av boende och verksamheter som inryms i fastigheterna samt var
fastigheterna ar lokaliserad i bade lokal och regional kontext. Darav &r grunden i arbetet med
flexibla parkeringstal och mobilitetsatgérder att utga fran de platsspecifika férutsattningarna och
det stérre behovet for den specifika platsen. Hur stor paverkan mobilitetsdtgérder har varierar
darfér mellan kommuner och det finns ingen generell riktlinje for vilken effekt eller
parkeringsreduktion varje enskild tgard genererar. En dtgérd kan ha liten eller ingen effekt pa
fardmedelsférdelningen och det &r darfor viktigt att mobilitetsdtgarder ses som en paketldsning dar
samtliga dtgarder tillsammans bidrar till att minska behovet av egenégd bil.

For att bibehalla forandrade resvanor och énskade effekter ska de rekommenderade
mobilitetsdtgarderna regelbundet utvarderas och féljas upp for att de fortsatt ska upplevas
attraktiva och aktuella. Vidare &r det ocksa viktigt att bilresor och bilparkeringar inte
subventioneras, bade inom plan- och ndromradet. Om bilresor och parkeringar &r det dyrare
alternativet blir de h3llbara resalternativen mer konkurrenskraftiga och kan pa sa vis battre bidra
till 6nskad positiv effekt.

Mobilitetstjanster ska premieras. Placering, komfort och trygghet &r exempel pa aspekter som
bidrar till att tjdnsterna kan fa god effekt. Konkret kan det vara att cykelparkeringarna placeras i
direkt anslutning till entréer med breda och automatiska dérrar och att utrymmena &r
dverblickbara och lasbara. Malbilden bér vara att cyklisten kan rulla in fran cykelstraket rakt in i
parkering och ombytesutrymmen utan bekymmer. I kontorshusen bér omkladning och servicerum
placeras i anslutning till cykelrummen.

Leveransboxar kan samordnas med kvarter dar det finns flera entréer inom ett kort avstand. I de
kvarter dar verksamheter kommer att finnas i bottenvaning ar det lampligt att samordna
leveransboxarna.

Att utveckla mobilitetsdtgarder som &r tillgangliga vid inflyttning &r viktigt nar det kommer till
férandringar av invanda beteenden - ofta referat till som window of opportunity. Detta innebar att
manniskor vid férandrad livssituation, som exempelvis flytt till en ny bostad eller byte av
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arbetsplats, ar mer férandringsbendgna gentemot nar de lever i det redan invanda beteendet.
Darmed kan ett startpaket bidra till forandring och sdledes mer héallbara fardmedelsvanor.
Startpaket kan tillexempel inneh3lla information géllande de olika mobilitetstjanster som erbjuds
sasom exempelvis bil- och cykelpool eller gratis/reducerad kostnad for kollektivtrafikkort under en
forutbestamd period.

Den mobilitetsdtgérden som &r vanligast att implementera &r bilpool. Andra vanliga
mobilitetsatgarder ar:

1. Delningstjanster for exempelvis cykel och 1&dcykel
Atgéarder for framjande av kollektivt resande
Informationsatgarder genom exempelvis en resecoach
Fysiska atgarder for framjande av cykelresor

Leveransldsningar for paket och matkassar

A

Marknadsféring och informationsinsatser om héllbart resande och omrédets tillgangliga
mobiltietstjanster vid kép och inflytt, dven kontinuerlig uppféljning av marknadsféringen
under ett antal ar efter inflytt.

Olika metoder har testats for implementation av mobilitetsatgérder varlden dver for att reducera
biltrafik samt behov av bilparkering. En kombination av incitament och begransningar tycks vara
det som ger storst effekt. I kommande avsnitt beskrivs lardomar fr&n omraden som arbetat med
flexibla parkeringstal och mobilitetsatgérder.

3.3 Tilldmpning av mobilitetsatgéarder

For att en exploatdr ska erhalla bygglov kravs bland annat att exploatéren kan anordna de
parkeringsplatser som motsvarar detaljplanens parkeringstal. Beroende pa om kommunen &ger
marken eller inte kan kommunen stélla olika krav pa fastighetsigare att arbeta med
mobilitetsatgarder. Dar kommunen &r markagare kan kommunen inféra krav i markanvisningsavtal
medan det for privatagda fastigheter ar en forhandlingsfraga mellan kommun och fastighetségaren.
En vanlig I6sning &r att utifran féreslagna riktlinjer fér parkering och mobilitet ange obligatoriska
och valfria atgarder som fastighetsidgare ska genomféra. For reglering av mobilitetsatgarder i en
enskild fastighet kan kommunen och fastighetsdgaren inga avtal, exempelvis mobilitetsavtal, eller
exploateringsavtal dar fastighetsédgaren inom den egna fastigheten férbinder sig att tillhandahalla
vissa mobilitetstjanster pa ett visst satt under en viss tid.

D3 mobilitetsatgarder &r en forutsattning for reducerat parkeringstal bor 1&dngsiktig finansiering och
forvaltning sakras upp i dialog med fastighetsexploatdrerna i ett tidigt skede. Exakt hur denna
finansiering sdkras bor utredas vidare i en fordjupad studie. I liknande projekt har fastighetsagarna
satt in medel i en fond eller mobilitetspott for att sakerstalla genomférandet. Har rekommenderas
att kostnaderna for mobilitetsdtgarderna sékras dtminstone de forsta fem dren och nyinflyttade bor
kunna ta del av samma utbud. Det &r d& av sarskild vikt att dtgédrderna féljs upp under
finanseringstiden och justeras for fullt genomslag. Det &r ocksa viktigt att ha i atanke att en ensam
dtgard kan ha liten eller ingen effekt pd fardmedelsfordelningen och mobilitetsdtgarder bér darfor
ses som en paketldsning dar samtliga atgérder tillsammans bidrar till att minska behovet av
egendgd bil.
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3.4 Omraden med flexibla parkeringstal

3.4.1 Norra Djurgdrdsstaden, Stockholm

Vad: 12 000 bostader (49% bostadsratter, 51%
hyresratter) samt 35 000 arbetsplatser

Ar: 2000-2030

Parkeringstal (bil): 0,5 parkeringsplatser/lagenhet

Planeringsarbetet for norra Djurgardsstaden pdbérjades i bérjan av 2000-talet och &r ett av
Europas mest omfattande stadsutvecklingsprojekt. Stockholms stad fattade 2009 beslut om att
stadsutvecklingsomradet ska vara ett miljoprofilerat omrade och ligga i framkant inom hallbar
stadsutveckling med mal om fossilbranslefri stadsdel 2030. Ett av de fem hallbarhetsstrategier som
projektet utgadr fran &r "tillgangligt och nara” som innehaller ett antal stadsbyggnadsprinciper
(Stockholms stad, 2021).

En av de ldrdomar som dragits frén norra Djurgardstaden &r att det &r svart att sdnka
parkeringstalet under 0,5 bilplatser per Idgenhet. Ett centralt stadsbyggnadsprojekt i Stockholm
ger dyra ldgenheter oavsett uppldtelseform, vilket medfor att framst kdpstarka malgrupper flyttar
in. Kdépstarka malgrupper kan tanka sig att ta kostnaderna associerade med garage under mark
och att dga egen bil. Geografisk placering, ldgenhetsstorlek, mobilitetsatgarder och kollektivtrafik
pdverkar dock i hur stor omfattning detta sker.

Uppféljning pa parkeringsbehovet gjordes 2016 som visade att 64% av de boende pad nagot sétt
hade tillgéng till bil (egen, férmansbil eller medlemskap i bilpool) och att 5% av dessa var medlem
i en organiserad bilpool. Enkéaten visade ocksa att 8 av 10 anvander reserverade parkeringsplatser
och att endast ett fatal parkerar i en annan stadsdel eller pa allméan plats. 9 av 10 &ger och
anvander ocksa en cykel dar cykelrum (67%) &r den vanligaste parkeringsformen.

Slutligen har norra Djurgdrdstaden visat att lokalisering och organisering av parkeringsplatser
pdverkar manniskors resvanor. I de tidiga etapperna placerades bilpoolsplatserna pa gatumark i
anslutning till respektive fastighet. I de senare etapperna har poolplatserna samordnats i
gemensamma och allmént tillgéngliga garage. Erfarenheterna fran norra Djurgdrdstaden
Stockholms stad menar att det kunde varit en fordel att genomgaende arbeta med
tredimensionella fastighetsbildningar och pa s3 satt |atit ensamma aktérer ansvara for samtliga
parkeringsplatser pa samordnade platser.

3.4.2 Brf Viva, Goteborg

Vad: 132 lagenheter (2rok-5rok)

Ar: Q2 2019

Parkeringstal (bil): 0 parkeringsplatser inom
fastigheten

Brf Viva ett exempel pa projekt dar parkeringstalet fér bil &r noll. Detta innebéar att bosatta inte har
mojlighet att parkera inom fastigheten. For att ersatta den privatdagda bilen erbjuds andra typer av
mobilitetstjanster som exempelvis bil- och cykelpool (olika fordonstyper), prova pa kampanj for
kollektivtrafiken, samt en applikation vid namn EC2B dar alla de olika mobilitetstjanster ar
samlade.

Utifran de uppféljningar som gjorts av mobilitetstjanster &r det tydligt att el-cykeln &r den mest
anvanda mobilitetstjansten. Aven andra cykeltyper i cykelpoolen anvéands frekvent, ndgot som kan
paverkats av de &r gratis att boka. Detta har dock medfért en relativt stor underhallskostnad som
ar viktig att budgetera for redan i ett tidigt skede. I samband med att prova p& kampanjen for
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kollektivtrafiken avslutades minskade ocks biljettférsaljningen i EC2B-appen. Uppféljningen visar
dock att anvandarna Overgick till att kdpa biljetter i Vasttrafiks app.

3.4.3 Rosendal, Uppsala

Vad: Fem etapper - framst bostader (cirka 5000), men ocksa
service, handel, kontor, skolverksamheter och idrottsplats.
Ar: Q2 2019

Parkeringstal (bil): 5 parkeringsplatser/1000 kvm BOA

I detta stadsdelsprojekt har hallbara resor prioriterats och har darfor legat i framkant vad géller
mobilitet for att klara kommunens mal om att alla resor och transporter ska ske med hallbara
fardmedel till 2050 (Uppsala kommun, 2021). Kommunen har redan i planeringsskedet arbetat
fram en gatustruktur dar cykeln har en tydlig roll, eget utrymme och dar det ska vara enkelt och
komfortabelt att hitta cykelparkering. I etapp 3 kommer alla nya hus ha tillgang till egna
cykelpooler bestaende av allt frén Iadcyklar till el-cyklar. Alla reparationsfunktioner ska finnas i
nara anknytning till bostaden.

Markférhdllandena i omradet gor att forutsattningarna fér parkering och garage ar begrénsade.
Saledes planerades etablering av mobilitetshus fér att samla parkering och andra funktioner inom
omradet till ett mindre ental platser. Dessa mobilitetshus placerades i utkanterna av stadsdelen for
att minska trafiken p& omradets gator, men ocksa for att premiera och uppmuntra till transporter
med hallbara fardmedel (Uppsala kommun, 2016).

3.4.4 Projekt Hagastaden, Stockholm
Det angransande bostadsutvecklingsprojektet Hagastaden ar under uppbyggnad under 2023.
Parkeringsbehovet och mobilitetsldsningarna i projektets forsta fardigstallda kvarter (2017-2021)
har utvarderats av Stockholms stad 2021. Utvarderingen sammanfattas nedan.

Cykel

I samtliga fastigheter ar den generella beldggningen 13g vilket troligtvis beror pa flera faktorer. En
forklaring ar ett 13gt cykelinnehav som delvis kan férklaras med att de forsta husen har god
tillgdng till stombusstrafik. En annan &r att cykelinnehavet paverkats negativt pa grund utav
bristande standard, sékerhetsproblem och att cykelrummen kan upplevas som otrygga. Det
faktiska behovet kan vara hégre &n vad som aterspeglas i beldggningen d& det utifran
platsbesdken framgick att vissa véljer att parkera sin cykel i sin bostad eller i sina forrad. Till sist
sa ska antalet cykelparkeringar spegla ett framtida ékat cykelinnehav och dven om beldggningen
kan tyckas lag i dagslaget skulle ett lagre cykelparkeringstal motverka stadens mal om ett 6kat
cyklande.

Bil

Genomesnittspriset for en vanlig parkeringsplats och en laddplats &r 2250 kr respektive 2750 kr per
méanad. Garaget med l&gst priser har vakanser medan garaget med hogst priser har ké. Det kan
tolkas som att priset inte avgér parkeringsefterfragan, utan méjligen dven laget och/eller
kannedomen om vilka platser som finns tillgéngliga. Ytterligare data fran parkeringsgaraget
behéver studeras och utvarderas vid fler tillfallen innan ndgon slutsats kan dras.

For de inventerade fastigheterna ger detta ett parkeringsbehov (antal uthyrda platser + antal i
ké/antal lagenheter) pa 0,22 - 0,46 platser per lagenhet. Eftersom vissa av de undersokta
fastigheterna har genomfért parkeringskép i Stockholm Parkerings parkeringsgarage, men ingen
data foér dessa har kunnat redovisat kan siffrorna vara missvisande och det faktiska behovet kan
vara nagot storre.
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Mobilitet

I de forsta byggda kvarteren finns inget utbud av mobilitetstjanster men det finns en trend mot en
mer medveten planering kring mobilitet ju langre fram i tiden byggloven beviljats. Nastan alla
fastigheter har krav pa bilpool vilket innebé&r betalat medlemskap for alla i fastigheten de forsta
fem aren. Projektet saknar data kring hur manga som anslutit sig till bilpoolen och anvandandet
och kan darfér inte dra nagra slutsatser kring bilpoolerna.

Andra mobilitetstjanster som inforts ar cykelservice, cykeltvatt, cykelpool och informationstavla i
entré. Det &r for tidigt for att dra ndgra slutsatser kring anvandandet men hittills har det funnits
bade bra och mindre bra exempel pa utférandet. I de mindre bra exemplen har verktyg saknats
eller s& har servicerummet inte kunnat nas eller varit svart att hitta.

3.5 Lardomar fran omvarldsbevakning

Aven om det arbetats med flexibla parkeringstal under ndgra ars tid har uppféljning av
mobilitetsatgéarder och lardomar fran tillampning inte fatt ett samlat kunskapsunderlag. Det vill
séga, vilka som fungerar och vilka forutsattningar som krévs for att mobilitetsatgarderna ska
fungera sd bra som moéjligt. Omrddets geografiska lage, forutsattningar for kollektivtrafik och
framfor allt vilka malgrupper som tjénsterna ska anvandas av ar viktigt att ha en tydlig bild av fér
att beddéma vilka atgarder som kan fa en effekt pa8 manniskornas hallbara resande. Genom
ovanstdende exempel kan ett antal lardomar goras for implementering av flexibla parkeringstal och
mobilitetsdtgarder. N&gra av lardomarna redogérs nedan:

o Parkeringsbehov sjunker nér andra mobilitetsdtgarder erbjuds.

o Infrastrukturkopplingar for kollektivtrafik, gdng och cykel &r grundldggande for att
mobilitetsatgarder ska fungera.

e God service, gena kopplingar och gemensamma parkeringsfunktioner fér cykel ar en
grundsten for att mobilitetsdtgérderna ska bidra till 6nskad effekt.

e Under planeringen &r det viktigt att s8 I3ngt som méjligt identifiera malgrupperna for
omradet s3 att ett lampligt parkeringstal kan rekommenderas.

e Kontinuerlig uppféljning som leder till anpassning av mobilitetstjansternas tjansteinnehall
bidrar till god mobilitet och fortsatt reducerat behov av bil.

4 Solna stads parkeringsnorm

Solna stads parkeringsnorm ar uppdelad i tre olika zoner, se Figur 6. Norra Hagastaden &r belaget
i zon 2. Solna stad beddmer i underlagsarbetet till parkeringsnormen att zon 1 endast kan
tillampas dar det finns ett fullskaligt serviceutbud, innefattande bland annat ett brett
kollektivtrafikutbud. Dessa krav tillgodoses i nuldget inte till fullo i Hagastaden.
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Figur 6. Zonindelning enligt Solna stads parkeringsnorm (Solna stad, 2020).

Enligt statistik frdn SCB 2020 &r bilinnehavet i kommunen 0,5 bilar per hushall, inklusive
leasingbilar och avstéllda bilar. Solna Stad menar i sin parkeringsnorm att 0,5 bilar per hushall &r
forhallandevis 1&gt i jamforelse med kommuner i Stockholms 1&n. Kommunen goér &ven
bedémningen att det férhallandevis l1&ga bilinnehavet delvis kan férklaras genom god cykel och
kollektivférsérjning samt att manga bostéder ligger nara servicefunktioner.

4.1 Grundtal

Tabell 1 redovisar parkeringstalet for zon 2 fér cykel respektive bil. Parkeringstalet varierar
beroende pa vilken typ av verksamhet som ska byggas, men anges alltid i enheten
parkeringsplatser per 1000 kvm ljus BTA. Det finns aven andra typer av verksamheter som ar i
behov av parkering dar det ar mer komplext att definiera parkeringsbehovet med ett generellt
parkeringstal. Det galler bland annat verksamheter som handel, restaurang, skolor och vard. Fér
dessa verksamhetstyper ska det enligt Solna stads parkeringsnorm goéras en sarskild utredning for
att beddma behovet, se kapitel 5.

Tabell 1. Parkeringstal for cykel respektive bil per 1000 kvm ljus BTA enligt Solna stads parkeringsnorm.

Per 1000 kvm ljus

BTA Boende/Anstdillda Besodkare Totalt
Cykelparkering

Flerbostadshus (boende

& besok) 36 6 42
Kontor

(boende & bessk) 20-26 2 22-28
Cykelpool 0,29
Bilparkering (Zon 2)

Flerbostadshus (boende 75

& besok)
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Kontor
(boende & besok)

*Cykelparkeringsplatserna ska ha méjlighet till ramlas

Solnas parkeringstal faststaller aven att minst 10% av cykelparkeringsplatserna ska vara
anpassade for platskravande cyklar och minst 40% av cykelparkeringsplatserna ska vara
lattillgangliga - parkering placerad i nara anslutning till entré/hiss/ramp. Minst 50% av
cykelparkeringsplatserna ska ocksd vara inomhus eller i I3sbart férrad vid bostadsbebyggelse.
Cykelparkeringen till verksamheter/arbetsplatser ska placeras val synlig och i narheten till entrén.

Utdver detta tillkommer ocksa platser for bil- och cykelpool. Cykelpoolen dimensioneras for en
cykel per 3 500 kvm ljus BTA (endast bostader) och ordnas utdver beraknat parkeringsbehov
utifrdn parkeringsnormen.

Enligt plan- och bygglagen ska parkering och parkering fér rorelsehindrade ordnas i skalig
utstréckning och det &r kommunens ansvar att precisera behovet utifran kommunens alla
férutsattningar. Solna stad har i sin parkeringsnorm inte ndgon angiven riktlinje fér
behovsbedémning av parkering for rérelsehindrade. Darmed galler att inom projektet tillgodose ett
skaligt antal parkeringar och parkering foér rérelsehindrade.

I Boverkets férfattningssamling (BFS) anges att antal parkeringsplatser bér dimensioneras med
hansyn till avsedd anvandning, exempelvis bostader, och dess I&ngsiktiga behov. Flera kommuner,
daribland Stockholms stad, har riktlinjer for parkering om att ca.5% av det totala
parkeringsbehovet ska utgdras av parkeringsplatser for rérelsehindrade. Detta bor vara
inriktningen a@ven i Norra Hagastaden.

4.2 Reduktion enligt parkeringsnorm

Vid implementering av mobilitetsatgarder ges mojligheten att for bil reducera grundparkeringstalet
enligt processen i Figur 7.

Reduktion fér
samnyttjande,
parkeringskop,

marknadsférings och
informationsinsatser(
5%,

. P Reduktion for
Reduktion fér bilpool mobiitetsatgérder i

Grundtal parkering (20%) 5 s
-norm 0,

Flexibelt/projekispecifikt parkeringstal

Figur 7. Processen for implementering av flexibelt/projektspecifikt parkeringstal enligt Solna stads
parkeringsnorm.

4.2.1 Reduktion genom bilpooler

Att erbjuda ett bilpoolskoncept har varit vanligt férekommande i nybyggnadsprojekt de senaste
10-15 dren. Kdnnedomen om, instéliningen till och nyttjandegraden av bilpool &r inte s& hég som
det kan vara. Det &r darfor viktigt att skapa sa goda forutsattningar som majligt for ett effektivt
anvandande.

De samlade erfarenheterna fran vara storstader i ett antal bostadsprojekt &r bland annat
samverkan i tidigt skede. Att samverkan mellan fastighetsutvecklare och bilpoolsféretag om
kommunikation mot anvéndare sker tidigt, likasd att rollférdelningen mellan fastighetsutvecklare
och bilpoolsféretag tydliggérs tidigt. Ett rdd &r att redan under tidigt i planskedet bjuda in
bilpoolsféretag, fastighetsutvecklare, kommun och andra relevanta aktorer och se dver
forutsattningarna for samarbete, forutsattningar for bilpoolens funktion/placering i den fysiska
miljon och férutsattningar féor kommunikation/marknadsféring av dessa (Trivector, 2020).
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Det ar viktigt att samarbetet under driftsfasen utvecklas mellan fastighetsdgare, BRF: er och
bilpoolsféretag. Samarbetet kan aven vara genom sammanslagning av bilpooler, det vill sdga hitta
former fér en mobilitetshub dér s& &r mojligt. Omradesgemensamma bilpooler (exempelvis i en
mobilitetshub) som &r placerade pa strategiskt utvalda platser i staden bidrar &ven de till en storre
omstallning hos de som lever och verkar i omrddet. Bilpooler som placeras i underjordiska garage
med begransad atkomst resulterar i en ldgre anvandning da synlighet och tillgénglighet &r en viktig
frdga d& manniskor ska dndra sina resvanor. Aven antalet fordon i en bilpool spelar en stor roll da
en storre bilpool med fler fordon sannolikt innebar att ett fordon ar ledigt nar anvandare behéver
det, jamfort med en bilpool med farre fordon for farre anvandare. Det ar darfor en fordel nar
fastighetsdgarna i omradet samverkar fér att erbjuda en gemensam bilpool som innefattar fler
fordon, ar synlig, attraktiv och tillganglig.

Hur bilpool kan tillampas

Det finns ett antal former av bilpooler. De vanligaste ar sluten bilpool, fast 6ppen bilpool, Peer-to-
Peer uthyrning eller friflytande bilpool. Sluten bilpool innebar att fastighetsagaren/BRF: en kbper in
tjansten enbart for dess medlemmar och upplater sina egna parkeringsplatser till forman for
bilpoolsbilarna. Drift/skétsel/finansiering star da foreningen eller fastighetsagaren sjalv for,
antingen helt eller delvis. Denna form innebar att medlemmarna i hdgre utstrackning kan styra
éver uthyrningen och att bilarna/parkeringsplatserna halls kvar inom féreningen. Om funktionen
inte forankras i medlemmarnas resvanor riskerar dock poolen att bli outnyttjad.

En fast 6ppen bilpool innebér att bilpoolsféretag erbjuds képa parkeringsplatser pa kvartersmark
av fastighetsdgare eller BRF: er. Bilpoolen driftas och skdts av bilpoolsféretaget men
bostadsinnehavarnas medlemskap finansieras genom fastighetsdgaren/bostadsrattsféreningen.
Bilarna kommer da finnas tillgédngliga fér bostadsrattsinnehavarna men &dven for allmanheten. Det
ger moéjlighet till en hégre nyttjandegrad da fler kan ta del av bilpoolen. Det inneb&r dock att
parkeringsutrymmet maste vara tillgangligt fér de som avser nyttja bilpoolen. Tekniska I6sningar
sa som kodférsedda portar och liknande kan tillampas fér att bibehalla ett tryggt anvandande av
parkeringsutrymmet.

Bilpooler med 6ppna stationsnatverk bidrar till att fler kan ta del av mobilitetslésningen, inte bara
de som bor i den nyproducerade byggnaden. Detta ger dven de boende i huset mdjlighet att boka
bilar frdn andra stationer, exempelvis om bilarna pa den nadrmsta stationen &r upptagna alternativt
om de reser till en annan stad och vill resa mer hallbart dven dér.

D3 de boende erbjuds ett kostnadsfritt medlemskap under ett visst antal ar (férslagsvis 5 &r) bidrar
aven detta till ett stoérre incitament for den enskilde anvandaren att nyttja mobilitetslésningen, i
kontrast till de fall dar endast en station uppférs men det ar upp till var och en att ansluta sig. Ett
medlemskap som erbjuder férmaner som de boende i vanliga fall skulle betala fér bér med férdel
vara ett krav for att géra mobilitetstjansterna i omradet mer attraktiva samt driva pa
omstallningen mot ett mer hallbart resande i staden.

Peer-to-Peer uthyrning innebér att privatpersoner kan annonsera sina privata bilar fér uthyrning pa
en sarskild plattform. Uthyrare och kund ar enbart knutna till varandra och férmedlingen sker via
plattformen. Denna funktion finns idag tillgangligt fér allmanheten via sarskilda appar/plattformar.
Denna form boér ses som ett komplement till de évriga varianterna snarare an ett system som kan
tillgodordkna en reduktion av parkeringsplatser.

Den friflytande bilpoolsvarianten innebdr att bilpoolsféretagen placerar ut bilar pa allman plats som
kan hamtas och lamnas pa olika platser. Dessa &r vanliga framfor allt i de stérre staderna och i
stadsmiljéer. Vem som helst kan ansluta sig till denna plattform och nyttja fordonen.

For att den friflytande bilpoolen ska fungera effektivt krévs det att de finns tillgangliga i omradet.
Eftersom ambitionen och efterstravan om en bilfri gatuutformning ligger som grund fér
gatusektionerna i Norra hagastaden, dar det i stéllet fér langsgdende gatuparkering féreslds bland
annat vaxtbaddar och andra funktioner i den sd kallade flexzonen (se PM trafik féor mer ingdende
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beskrivning) dr det inte sakert att en friflytande bilpool skulle fungera effektivt och vara fullt
tillférlitlig i Norra Hagastaden.

Reduktionsmdn genom parkeringsnormen

Genom att implementera en bilpool kan parkeringstalet for bil reduceras med 20% for bade
bostader och verksamheter. En bilpoolsbil ersatter fem egenagda bilar och dessa parkeringsplatser
tillskapas genom att reservera yta pa kvartersmark. Inom Norra hagastaden féresl3s fast ppen
bilpool tillampas.

4.2.2 Reduktion genom parkeringsnormens mobilitetsdtgarder

For att uppna ytterligare 15% reduktion pd grundtalet krévs det att samtliga mobilitetsdtgarder
angivna i Solnas parkeringsnorm for bostader respektive verksamheter implementeras, se Tabell 2.

Tabell 2. Krav pa mobilitetsatgérder for bostader respektive verksamheter for att uppna en 15%-reduktion av
parkeringstalet.

Mobilitetsatgarder Bostadder Verksamheter

Cykelparkering i markplan

(inkl. raml8sning)
Cykelservice b ¢ X

Cykelpool (inkl. 13d- och
elcykel).

Ordnas utdver p-normen

(1 cykel/ 3500 kvm ljus BTA)

Paketutldmning och
avfallsfraktioner
(inkl. kylt utrymme fér

matleveranser)

Omkladningsrum.
Ev. laddning av el- X
cykelbatteri

Kollektivtrafikkort.
Ett arskort per lagenhet i X
samband med inflyttning

4.3 Projektspecifikt parkeringstal

For att ytterligare reducera parkeringstalet kan exploatéren valja att genomfdra ytterligare
dtgarder. Nedan &r de dtgarder som vid genomforande kan reducera parkeringstalet med 5%.

4.3.1 Informations - och marknadsforingsstrategier

Informations- och marknadsféringsinsatser &r en vanligt forekommande atgard i kommuner och
andra projekts planering av parkering och mobilitet (se avsnitt 3.1 omvarldsbevakning) som grund
for att reducera parkeringstalet, men ingdr inte i grundpaketet fér Solna stads parkeringsnorm.

I omvarldsanalysen presenterades vikten av att férankra, informera och marknadsféra
mobilitetstjansternas tillgang och funktion till anvandarna fér att uppna ett féréandrat resmonster.
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Ju mer information och vetskap om olika hallbara transportmedel personer har, desto enklare blir
det att planera sin vardag med dessa och darmed kan behovet av egenagd bil minska.

Genom att i marknadsférings- och inflyttningsskedet marknadsféra bilfriheten som en

boendekvalitet skapar man realistiska férvantningar hos de inflyttande samtidigt som man
profilerar omradet. Det &r &ven viktigt att lyfta de andra kvaliteterna som erbjuds i stallet for
parkering sdsom mobilitetstjansterna och fler gréna ytor.

% Ett tydligt och samlat koncept riktat till ratt malgrupp

Information om det héllbara resandet som erbjuds i omradet

Kontinuerlig information vid marknadsféring av bostader, forsaljning/uthyrning, inflytt och

I6pande via boendekanaler, om hur de boende och verksam i Norra Hagastaden kan resa
hallbart (ex. kollektivtrafiklinjer, bilpool, cykelpool, mobilitetsapplikation, specialerbjudanden fér
boende sdsom rabatt eller res pott).

Samlat vialkomstpaket till nyinflyttade
'05 Ett valkomstpaket erbjuds for att starka nyttjandet av mobilitetstjanster hos de

¥ nyinflyttade eftersom det ar d& man ar som mest mottaglig till att &ndra sina resvanor. Det
kan exempelvis innehalla transportrddgivning fr&n mobilitetsexperter, SL-kort, medlemskap i cykel-
och bilpool i fem &r, information om mobilitetshus (lokaliseing, innehall, funktion), karta éver
cykel- och géngvégar, information om hemkérning av mat och bud samt olika erbjudanden.

= Digital plattform
Information om mobilitetstjanster (ex. kollektivtrafik, bilpool, cykelpool, mobilitetshusens
|:| cykelservice, cykelvagnat i och kring omradet, dterbruk, ga och cykla till skolan etcetera)
delas via gemensam informationsplattform (applikation/hemsida).

Individanpassad resecoaching kan aven erbjudas via informationsplattformen (reseplanerare
redogér for enklaste/snabbaste vagen for att ta sig fran en specifik malpunkt till en annan).

Informationstavla i trapphus
Genom att i trapphusen ha en informationsdisplay som visar tillgangliga

mobilitetslésningar, tidtabeller fér buss, tunnelbana, tvdrbana och realinformation fran SL
kan man andra vanorna for de som vanligtvis inte 8ker med hallbara fardmedel eftersom de
oavsiktligt nds av informationen som visas varje gang de passerar tavlan. Det gér att de ser vilken
standard kollektivtrafiken har och vilka andra fardmedel som finns. Det ar aven positivt fér de som
regelbundet reser med kollektivtrafik eller andra mobilitetstjénster eftersom informationen blir
Iattillganglig. Ifall boende/anstallda eller liknande missar sin téankta koppling kan denne enkelt se
nar nasta kommer. Vid férseningar kan de upptacka det redan i trapphuset och darmed véanta dar i
stallet for vid hallplatsen. For de resendrer som inte anvander smartphones blir informationen
tillganglig redan i trapphuset i stallet fér vid hallplatsen och vid férseningar méjliggér informationen
for alla att i stallet for att ga ut och vénta vid hallplatsen stanna inne i trapphuset eller redan tidig
valja ett annat transportmedel.

1L

Vad skulle dessa mobilitetstjdnster innebiara?

Vid inflytt i ett nytt omrade finns det chans att &ndra de boendes resvanor fran bilberoende till
hallbart resande, dven kallat “window of opportunity”, om tillgdnglighet till kollektivtrafik och
mobilitetstjanster finns.

En bredare implementering av mobilitetstjanster ger férutsattningar for minskat bildgande och ett
varierat anvandande av fardmedel, déar med aven ett minskat behov av bilparkeringsplatser som i
sin tur motiverar en reduktion av parkeringstalet som styr antalet bilparkeringsplatser som behdver
byggas.
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For att kunna forlita sig pa mobilitetstjansterna maste infrastrukturen i staden framja
kollektivtrafik, gdng och cykel. Det &r viktigt att kontinuerligt félja upp vilka tjanster som fungerar
bra och vilka som fungerar mindre bra s3a att det gar att justera vad som erbjuds &ver tid och efter
forfragan.

Finansieringen star fastighetsdgaren for, darfor ar det viktigt att understryka underh3liskostnader
for valda mobilitetstjanster och att det ska ske kontinuerligt under en langre tid. Erfarenheten
pekar pa att tjdnsterna behéver finnas tillgéngliga i tre till fem ar for att resvanorna férankras i
vardagen, men att nyinflyttade efter de forsta &ren ocksd har mojlighet att ta del av samma
erbjudanden. Fastighetsdgare i omradet kan samfinansiera informationsplattformar och andra
mobilitetstjanster fér att sanka kostnaderna och sakerstélla att alla i omradet erbjuds samma
tjanster och moéjligheter.

Om det utdkade konceptet fér mobilitetsatgarder som fokuserar p& marknadsféring och information
tillampas, féreslas det generella parkeringstalet reduceras med 5%.

4.3.2 Samnyttjande av parkering
Samnyttjande innebar att en och samma bilplats utnyttjas for flera lokaler och funktioner. Det kan
ske inom en fastighet eller mellan flera fastigheter och bygger pa att olika verksamheter har sin
storsta parkeringsefterfragan under olika tider av dygnet. Parkeringsefterfrdgan berdknas som
summan av lokaltypernas parkeringsefterfragan vid olika tidpunkter. Den tidpunkt d& den totala
parkeringsefterfrdgan &r som storst kallas dimensionerande tid, se Figur 8 som exempel pa
potentialen att samnyttja verksamhetsparkering och events/bestksparkeringar.

A

Verksamheter Event/besok

Beldggning

kl O8 ki 18 ki 22

Figur 8. Schematisk graf dver potentialen fér samnyttjande mellan verksamhetsparkering och eventparkering.
Figuren &r hamtad frén Slakthusomrddets mobilitets- och parkeringsstrategi (2021-02-05). I y-led visas
beldggningsgrad och i x-led visas tidpunkter pd dygnet.

Samnyttjande kan, dar forutsattningarna tilldter det, vara effektiv for att reducera antalet
parkeringsplatser, exempelvis pa parkeringar vid arbetsplatser som &ven kan nyttjas for
handelsverksamhet eller andra verksamheter som har sin tyngdpunkt utanfér kontorstid som
exempelvis idrottsanldaggningar eller andra anldggningar med stort besdksunderlag.

Samnyttjande underlattas om parkeringsanlaggningen ar stor, tids- och avgiftsreglerad och om den
drivs som en separat verksamhet och inte ingar som en del av bostadshyran eller I6nen.

I detaljplan 1 férvantas parkeringsbehovet framfér allt utgéras av boende, arbetande i
verksamheter/kontor och vardverksamhet. Boendeparkering och kontorsverksamheters
dimensionerande tid sammanfaller i hég utstrackning (vardagar under arbetstid) vilket innebar att
om en arbetande ska kunna nyttja en boendeparkering forutsatts den boende ha anvant och
darmed flyttat bilen, vilket inte efterstravas. Samnyttjande kan vara lampligt vid beséksintensiv
verksamhet s& som idrottsanldggningar och evenemangsomraden dér parkering nyttjas i hég grad
under kortare tillfillen. Vardverksamhet kan ocksa betraktas som besdksintensiv men har inte
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samma nyttjandemdonster som idrottsanldggningar och parkeringar vid evenemangsomraden (se
Figur 8). Den vardverksamhet som planeras i kvarter 23 kan antingen bli sluten vard, vilket
innebar langre vistelsetider och troligen ett behov att ha sitt fordon parkerad langre an bara under
dagtid. Oppenvard innebér att det troligen finns tydligare toppar p& parkeringsbeldggningen under
dagen och lagre belaggningsgrad under kvall, natt och morgon. Detta b6ér undersékas vidare i
kommande skeden. Utdver potentialen i kvarter 23 kommer samnyttjande sannolikt kunna ske i
mindre utstrackning.

AFRYs beddmning ar att detaljplanens anvandningsformer annu inte ar tillrdckligt tydligt
definierade for att kunna uppskatta lokaltypernas (bostéder verksamheter, vard, skola)
dimensionerande tid. Daremot bér samnyttjandeformen beaktas i det vidare arbetet med
detaljplanen. Exempelvis om/nar andelen av byggratterna som utgoérs av verksamheter i
bottenplan, som har potential att samnyttja parkering med kontorsparkering och besdksparkering
for bostader.

Samnyttjande av cykelparkeringsplatser forutsatter att parkeringen ar tillganglig fér fler anvandare
an tillexempel bara boende. De 50% av boendes cykelparkering som antingen ska finnas inomhus
eller i 18sbart forrad &r samnyttjandet oldmpligt. Daremot kan det i de kvarter dér bostader och
verksamheter ligger nara varandra finnas en god mdjlighet till samnyttjande av de
cykelparkeringsplatser som ska finnas i markplan med vaderskydd och ramlas.

I kvarter 23, dar cykelparkeringen i forsta hand kommer erbjudas till anstéllda och besdkande finns
potential fér samnyttjande. Beldggningsgraden foér anstalld vardpersonal férvantas i stor
utstrackning spegla grafen i Figur 8. Det &r troligt att anstéllda jobbar skift, vilket innebar att
nattskiftespersonal kan nyttja samma plats dom dagskiftespersonal. Parkeringsbehovet och
samnyttjandepotentialen i kvarter 23 bér darfér bevakas under hela planprocessen och eventuellt
stélla sdrskilda krav ett lagre antal platser @n berdknat.

4.3.3 Parkeringskop i och utanfor detaljplanen

I Norra Hagastaden finns det en méjlighet att hantera bilparkeringsplatser genom ett sa kallat
parkeringskép. Parkeringskdp innebér att varje exploatdr képer ett antal bilparkeringsplatser fran
exempelvis ett parkeringsbolag i stallet for att anlagga parkering inom den egna fastigheten.
Parkeringstalet avgér hur manga platser en exploatér behdver anldgga eller képa. Det finns flera
fordelar med att samfoérldgga parkeringsplatser i gemensamma parkeringsanlaggningar. Placeras
parkering i gemensamma garage innebér det att soktrafiken i ett omrade kan minskas och lattare
styras till utpekade gator som tal trafik battre &n andra. En minskad soktrafik bidrar &ven till en
sakrare trafikmiljé for andra trafikslag d@ det minskar antalet fordonsroérelser i omrdden med
blandad trafik och m@nga konfliktpunkter. Det har ocksa en positiv effekt pa utslapp och miljé om
soktrafiken kan begransas. En fordel med att exploatérerna inom Norra Hagastaden anvander sig
av parkeringskép i en gemensam anlaggning ar att besdksparkering och boendeparkering mellan
flera kvarter kan samnyttjas pa ett enkelt satt, vilket i sin tur bidrar till en minskad efterfragan pa
parkering i omradet. Med anledning av detta motiverar parkeringsképet en reduktion pa det
grundlaggande parkeringstalet.

Ytterligare ett argument fér gemensamma parkeringsgarage ar att dessa i kombination med
strategiskt placerade busshallplatser innebér att vissa boende far narmare till bussen eller
tunnelbanan an till bilen vilket dkar kollektivtrafikens konkurrenskraft.

En annan fordel med att ha farre storre parkeringsanlaggningar ar att underbyggda garage under
varje kvarter ofta ger svarare férutsattningar fér hantering av dagvatten genom naturlig infiltrering
och férdréjning samt att bjalklaget ofta begransar vilken typ av vaxtbaddar som kan planteras.

I Centrala Hagastaden i Stockholm stad har Stockholm parkering en stor parkeringsanléaggning.
Parkeringsanlaggningen har i dagslaget ett 6verskott pa bilparkeringsplatser. Det finns en
mojlighet fér exploatérer i Norra Hagastaden att I6sa sin bilparkering genom ett parkeringskoép i
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Stockholm parkeringsanléggning. Parkeringskopet gors da utanfér detaljplanen och regleras i
exploateringsavtal och genomférandeavtal.

Kvarter 14 i Norra Hagastaden ska byggas om fran vardverksamhet till bostader. Byggnaden ska

bevaras pa grund av dess héga kulturminnesvarde. Eftersom kvarter 14 inte har ndgot garage idag

och det inte gar att anldgga under befintlig byggnad kommer parkeringen for kvarter 14 behova
hanteras genom att férldggas i en gemensam anldggning pa ett acceptabelt gdngavstand. Detta
kan ske genom att kvarter 14 képer parkering i ndgot annat kvarter inom detaljplanen eller i
Stockholm stads storre parkeringsanldggning, se Figur 9.

Boverket rekommenderar att parkeringsplatser bér forldggas inom 400 meter fran bostaden.
Avstandet fran kontoret till parkeringsplatsen kan uppga till 600 meter. Snitthastigheten fér en
gangtrafikant &r cirka 5km/h. Det tar alltsd cirka 5 respektive 7 minuter att ga 400 eller 600
meter. I Figur 9- Figur 11 illustreras tidsdtgdngen mellan trapphusen pa Stockholm
parkeringsanlaggning och kvarteren i Norra Hagastaden. Dessa visar att samtliga kvarter kan nas
inom 7 minuters promenad.

NORRA HAGASTADEN, DP
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B3]  sjukhus/strategisk fastighet

== == DP-gréns Norra Hagastaden 1

e == DP-gréns Norra Hagastaden 2

= == DP-grins Ostra Hagastaden

== == DP-grdns Centrala Hagastaden

emeeam Kommungrans

. Trapphus

Ingdng

7 minuters gang
=== 5 minuters gang

0 50 100 (m)
N A 2

IR A LTI Tk 1

Figur 9. Illustrerad géngvag och tidsdtgdng fran det dstliga entrélaget av parkeringsanldggningen till kvarteren

i detaljplanen.
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Figur 10. Illustrerad gédngvag och tidsadtgdng fran det mellersta entrélaget av parkeringsanlaggningen till
kvarteren i detaljplanen.
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Figur 11. Illustrerad g@ngvég och tidsdtgang fran det véstliga entrélaget av parkeringsanlaggningen till
kvarteren i detaljplanen.

Kostnader for parkering och parkeringskop

Att bygga parkeringsplatser ar dver lag kostsamt. Emellertid kan prislappen variera i hég
utstrackning beroende p& geotekniska férutsattningar, markpriser samt om parkeringsplatsen ska
lokaliseras utomhus som markparkering eller inomhus i garage. Kostnaden for att anldgga en
parkering i nedschaktat garage ar ungefir 30 ganger s& hoég jamfort med kostnaden for en
asfalterad markparkering. Vidare ar ett parkeringshus ovan jord det ndst dyraste alternativet, om
an betydligt billigare @n ett garage under jord. Ett mer ekonomisk alternativ till parkeringshus &ar
ett parkeringsdack utan vaderskydd vilket kostar drygt halften s& mycket.

Parkeringsavgifter ar ofta betydligt lagre én den faktiska omkostnaden fér parkering, vilket gor att
kostnaderna inte tacks upp av framtida inkomster. Ett exempel pa det &r resultatet fran
Allmannyttans mobilitetsprojekt dar en sammanstallning av dess medlemsbolags intdkter
respektive kostnader for byggande och drift av bolagens parkeringsplatser visade att den
manadsvisa kostnaden ofta &r hégre &n intdkterna frén platserna (Férvaltarforum, 2021).

Som tidigare ndmnts kan mobilitetsdtgarder reducera parkeringstalet. Aven om det kostar att
implementera och férvalta olika typer av mobilitetsatgérder sa &r det ofta ekonomiskt |énsamt i
jamforelse med att bygga parkeringsplatser. Bland annat har forskningsprojektet Mo-Bo visat att
om mobilitetsdtgarder implementeras fran start, dvs. redan ndr byggnaden skissas upp, kan
byggkostnaderna minska med 15% (Sundman, 2019).

Kostnaderna for att bygga ny parkering i garage under olika kvarter i Norra Hagastaden bor stallas
mot kostnaderna att géra ett parkeringskdp i en stérre gemensam anlaggning. I Norra Hagastaden
har kvarter 19 identifierats som det kvarter som har mest utmanande forutsattningar att bygga
garage under. Detta pa grund av att Trafikverkets tunnlar fér E4/Uppsalavdgen passerar under
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kvarteret. Riskavstdnd maste hallas till tunnlarna och byggnation maste ske med forsiktighet for
att inte skada tunnlarna. P& grund av detta riskerar parkeringsldsningen att bli kostsam.

Sammanfattningsvis kan sdgas att parkeringskép bidrar till att uppnd de for detaljplanen uppsatta
ma&l om hallbar mobilitet och mélen for gronstruktur och ekosystemtjanster samtidigt som det &r
en Iangsiktigt hallbar ekonomisk 16sning.

4.4 Sammanfattning av parkeringstal for bostader och verksamheter
I Tabell 3 nedan sammanfattas parkeringstalen, fran grundtal till ett utdkat mobilitetskoncept.

Reduktion fér

Reduktion for samnyttjande,
Grundtal parkering Reduktion for bilpool (20%) mobilitets&tgérder i P-norm parkeringskép.,
(15%) marknadsférings och

informationsinsatser(5%)

Flexibelt/projekispecifikt parkeringstal

Platser/1000 Grundtal Reduktion Parkeringsnormens Utokat

kvm BTA Bilpool mobilitetkoncept koncept
Parkeringstal 7,5 6 51 4,84
bostader

Parkeringstal 8 6,4 5,44 5,16
kontor

Tabell 3. Sammanfattning av parkeringstal fran grundtal till utékat mobilitetskoncept.

I detaljplanen foreslds det utékade mobilitetskonceptet tilldmpas inom projektet, och darmed
utgora det projektspecifika parkeringstalet foér berakning av bilparkeringsbehovet.

5 Sarskild utredning for sarskilda verksamheter

Enligt Solna stads parkeringsnorm ska en sarskild utredning genomféras for bil sdval som for cykel
for verksamheter dér parkeringsbehovet &r svart att definiera i generella tal. Detta kapitel &mnar
utreda parkeringsbehovet fér omradets vardverksamhet, familjeboende samt férskola.

5.1 Vardverksamhet

I Solna stads parkeringsnorm finns inget angivet generellt p-tal for vardverksamheter som
akutmottagning, vardcentral eller andra beséksmottagningar. Parkeringstalet bestdams med hjélp
av en sérskild utredning fér parkeringsbehovet. Vardverksamheter har ett annorlunda behov da det
ar ett flertal malgrupper som behéver tas i hdnsyn, sa som akuta patienter, remitterade patienter,
besokare till patienter, och anstéllda. Laget for vardinrattningarna &r ocksa speciellt for Norra
Hagastaden, da@ det kommer bli i utkanten av innerstaden.

For att anta ett projektspecifikt parkeringstal liknande projekt med liknande férutsattningar
studerats. Projekten som anvants ar:

e Trafikutredning till Karolinska universitetssjukhuset i Solna (Rambdll, 2009)
e Behovsutredning for parkering och angoring till Barkarby sjukhus (2019)
e Behovsutredning foér kvarter 23, WHITE arkitekter 2023-01-20
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Parkeringstalet for Karolinska universitetssjukhuset har studerats, da sjukhusets verksamhet
eventuellt vidareutvecklas i samband med planen genom vardverksamheter i kvarter 23 och den
geografiska narheten till det nya sjukhusomradet &r relevant att anvanda som utgangspunkt.
Parkeringstalet som féreslogs var 12 bilplatser/ 1 000 kvm BTA for kontorsverksamhet. For
Karolinska universitetssjukhusets huvuddel, vilket tolkas som det samlade behovet fran de olika
akutmottagningarna och avdelningarna i huvudblocket, var 7 bilparkeringsplatser/1000 kvm BTA.
For LAB/forskningsverksamhet antogs 70% av parkeringsnormen fér kontor, d& verksamhetens
utrustning ar platskrdvande och kan déarmed inte husera samma antal anstallda per yta som en
“vanlig” kontorsverksamhet.

Cykelparkeringstal omndmns inte i trafikutredningen fran 2009.

I behovsutredningen for Barkarby sjukhus gjordes en sammanstallning av parkeringsutbudet fér
flertalet sjukhus i Stockholmsomradet (Sabbatsbergs, Jakobsbergs, Handens, Nacka sjukhus som
jamférdes mot en behovsberdkning utifrén uppskattade trafikfléden tillhandahallna av Capio.
(Hanson, Jakobsson, & Wilson, 2019).

Tabell 4. Sammanstallning av behovsuppskattning av bilparkering till Barkarby sjukhus.

g - Antal
Jamforelseobjekt p-platser Motsvarande P-tal
Jarfalla kommuns 425 15 platser per 1000 m2 BTA
parkeringsnorm 2017 P P
Jarfélla kommuns 280 - 570 10 - 20 platser per 1000 m2 BTA
parkeringsnorm 2010 P P
Uppskattning flode — normalt 125 4,5 platser per 1000 m2 BTA
Uppskattning flode - 50 %
6kat bestksflode 154 5,5 platser per 1000 m2 BTA
Medeltal referenssjukhus 228 (180 - 240) 8 platser per 1000 m2 BTA
Uppskattning for Barkarby
sjukhus utifran 170 6 platser per 1000 m2 BTA
referenssjukhus
Slutgiltigt bilparkeringstal for 170 6 platser per 1000 m2 BTA

Barkarby sjukhus

Medeltalet for referenssjukhusen ar 8 platser per 1000 kvm BTA. Den slutgiltiga
rekommendationen fér Barkarby sjukhus var 6 platser per 1000 kvm BTA. Motiveringen till ett
lagre tal var framfor allt narhet till kollektivtrafik och att stadsdelens utbyggnad kommer erbjuda
en bred palett av alternativa fardmedel. Dessutom tillampas samnyttjande av parkeringsplatser
som potential till minskat behov.

Motsvarande jamforelse for cykelparkering finns i Tabell 5.

Tabell 5. Sammanstallning av behovsuppskattning av cykelparkering till Barkarby sjukhus.

Jamforelseobjekt Gzl Motsvarande P-tal
p-platser
Jarfalla kommuns
710 25 platser per 1000 m2 BTA

parkeringsnorm 2017
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Uppskattning flode - normal 60-65 2,1 - 2,3 platser per 1000 m2 BTA

Uppskattning flode - 50 %

6kat bestksflode 70-75 2,5 - 2,7 platser per 1000 m2 BTA

Slutgiltigt cykelparkeringstal 710 25 platser per 1000 m2 BTA

*Notera att berékningen gérs med 1000 kvm BTA, vilket generellt &r ndgot ldgre &n ljus BTA.
Referenstalen skiljer sig ddrmed ndgot med féreslaget tal i ljus BTA.

Det slutgiltiga cykelparkeringstalet bestamdes till 25 platser/1000m2 BTA och sdledes cirka 710
cykelparkeringsplatser, i enlighet med kommunens parkeringsnorm. Cykelparkeringsplatserna
skulle vara vaderskyddad, belyst och erbjuda goda méjligheter parkeringar med ramlas. I Jarfalla
kommuns parkeringsnorm &r dessa atgérder ett verktyg for att erbjuda cykelparkering av hég
standard och ddrmed ocksd kunna halla nere antalet bilparkeringsplatser.

Det finns flera likheter mellan Norra Hagastaden och de referenssjukhusen som ndmns ovan,
speciellt narheten till kollektivtrafik genom bade buss och spartrafik. I ett utbyggnadslége déar
busslinjer trafikerar Halsingegatan och den gula tunnelbanelinjen nds via stationen Hagastaden kan
resor kollektivt enkelt géras. Den forvéntade kopplingen mellan regionala cykelstrak l&ngs
Solnavagen och Hagaparken utlovar goda méjligheter fér cykelpendling, bade fér anstéllda och
besokare som har méjlighet att nyttja kollektivtrafiken eller gdng/cykelvagnatet.
Parkeringsbehovet ar dock fortsatt mycket beroende av typ av vardverksamhet, alltsd om det blir
en vardcentral, akutmottagning, sérskilda mottagningar, geriatrik och sa vidare. Personalens
parkeringsbehov ar delvis svart att uppskatta, da det i nuldget inte &r klarlagt om det &r en
dominerande del skiftesarbete eller om det kommer vara verksamheter med “normala
kontorstider”. Samnyttjande for bilparkeringsplatser dar personalen i hég utstrackning
skiftesarbetar ar mycket god vilket kan innebéra ett ldgre parkeringsbehov. Lika sa kan
formanserbjudanden och arbete med att uppmuntra till hdllbart resande till arbetsplatsen ocksa
innebara en lagre parkeringsefterfrggan for personalen.

Med hansyn till svarigheten att precisera typ av vardverksamhet féreslas utifran studerade
exempel ovan och i samrad med regionens bedémning av resultaten ett generellt parkeringstal for
de vardverksamheter som finns och tillkommer inom detaljplanerna. Parkeringstalet som foreslds
ar 7 bilparkeringsplatser per 1 000 kvm ljus BTA, respektive 25 cykelparkeringsplatser per 1 000
kvm ljus BTA. Bilparkeringstalet ger 8tminstone verksamheten méjlighet att sjélva férdela de
specifika behoven inom det totala behovet parkeringar, det vill sdga justera
besdksparkeringsplatser mot korttidsparkering for ambulanstrafik, sjuktransporter,
personalparkering och liknande. Cykelparkeringstalet bér omvarderas nar det finns ett sakrare
underlag foér hur stor andel av personalen som kommer vara skiftesarbetare.

Utifran genomfdrd lokaliseringsutredning genomférd av WHITE arkitekter 2023 med syfte att
undersdka om expansionskvarteret (kvarter 23) kan sakra ett langsiktigt parkeringsbehov fér
befintlig och kommande sjukhusverksamhet i Norra Hagastaden. I utredningen framkom det att
drygt 460 bilparkeringsplatser och 1000-1400 cykelparkeringsplatser kan tillskapas i och under
kvarter 23. Det innebar att kvarterets eget beddmda parkeringsbehov (cirka 448
bilparkeringsplatser kan inrymmas inom kvarteret. Daremot behdver ytterligare 200
cykelparkeringsplatser tillskapas for att méta det beréknade behovet om cirka 1600
cykelparkeringsplatser. Det antal parkeringsplatser som behéver tillskapas kan dock 16sas genom
samnyttjande, forutsatt att delar av arbetsplatserna ar skiftesarbete.

5.2 Skola

Inom detaljplan 1 kommer kvarter 21, Eugeniahemmet, omvandlas till skola och férskola. I
projektet efterstrévas en lugn trafikmiljo med laga fordonsfléden. I kvarteret konkurrerar friyta for
elever med parkeringsyta for bilar. I sddana fall ska friyta premieras éver parkering enligt PBL 8
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kap. § 9. Behovet av parkeringar bedéms vara 13gt, utifrdn prioriteringen av cykel och den goda
kollektivtrafikkopplingen. Darmed foresl|ds inga bilparkeringsplatser till forskolan och skolan. Viss
korttidsparkering samt hamta- och lamnaparkering kommer dock behévas i anslutning till skolan.
Dessa parkeringar kan I6sas pa allméan plats vid Eugeniaplatsen (grénkilen norr om
Eugeniahemmet ldngs med gata 9). En sadan I6sning bedéms 1amplig d& skolans forvantade
upptagningsomrade &r inom Norra Hagastaden, ndgot som medfor att de flesta enkelt kommer
kunna ga eller cyklar fér att hdmta och I&mna. Denna typ av I6sning genomférdes exempelvis i
detaljplanen for Tallbackaskolan, (Solna Stad, 2020).

For att moéjliggéra parkeringstal noll for bil ska det finnas goda mdjligheter till cykelparkering. Som
namnts ovan kraver Solna stads parkeringsnorm en sarskild utredning for att faststdlla ett
projektspecifikt parkeringstal for skolverksamheter. En mindre omvaridsanalys har darfor
genomfoérts dar Stockholms stads och Sundbybergs stads cykelparkeringstal studerats och
jamforts.

Tabell 6. Cykelparkeringstal for grundskoleverksamhet.

Grundskola Elev Anstalld
Stockholms stad 0,7-0,3 cpl/elev Minst 0,2 cpl/anstalld
Sundbybergs stad 0,7-0,5 cpl/elev 0,7-0,5 cpl/anstalld

Tabell 7. Cykelparkeringstal for forskoleverksamhet.

Forskola Elev Anstalld
Stockholms stad Sarskild bedémning* Minst 0,2 cpl/anstalld
Sundbybergs stad *x 0,5 cpl/anstalld

*Stockholms stad gor en bedémning utifran énskad malbild.
**Det ska finnas plats for uppstallning av barnvagnar.

Sundbybergs stad foreslar att alltid utgd frdn den hégre siffran i intervallet, vilket anses vara
lampligt att gora dven i Norra Hagastaden, da tillganglighet och komfort till cykelparkering ska
premieras. Stockholms stads och Sundbybergs stads parkeringsnormer anger samma
cykelparkeringstal fér grundskolor. Tillgangen till cykelparkering ska vara god och ha sa hég
standard som méjligt i form av goda 18s-méjligheter, vaderskydd dar det &r mojligt, sd nara
skolans och forskolans entré som mojligt. Viss reparations- och servicefunktioner samt ombyte och
férvaring bér finnas tillgéngligt och &r sérskilt viktigt for skolans personal. Har féreslas ett
cykelparkeringstal om 0,7 platser per elev och anstélld. Cykelparkeringen kan delvis samordnas
med cykelparkering p& allman plats i det narliggande omradet pd Akademiska straket.

Det &r lampligt om minst 10% av cykelparkeringsplatserna d@r anpassade efter platskravande/breda
cyklar s& som I&dcyklar, lastcyklar eller cykel med cykelvagn. En lastcykel &r oftast narmare 0,9-1
meter bred, darfor bor det vara en utgdngspunkt for utrymmet de cykelparkeringarna behéver.
Ramldsen bér vara lagre, exempelvis en |3sbage pa cirka 25-30 cm héjd da de lampliga
|&svarianterna ar narmare marken jamfért med en vanlig cykel. Detta &r tekniska krav som inte
kan regleras i detaljplan, men bér foljas upp i projekteringsskedet.

53 Familjeboende

Ett familjeboende syftar till att en familj eller anhdériga vid langre sjukhusvistelse eller
specialistvdrd 18ngt hemifran ska kunna erbjudas en mer hemlik miljo att vistas i, néra till
sjukhuset. Familjeboendet ger patienternas familj méjlighet att samlas, umgas, delta i barnets vard
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och stétta barnet och syskonens psykosociala miljé. Ldgenheterna och rummen ska vara sa lik
hemmiljon som mojligt med tillgdng till kok, tvattmaskin och liknande.

Familjeboende planeras att placeras i en av Eugeniahemmets fyra flyglar. I detta skede planeras
den norra flygeln (inringad i Figur 12) bestd av cirka 1 800 kvm BTA bostadsyta for anhériga till
I1&ngtidsbestkande vid Karolinska universitetssjukhuset i Solna. I en férdjupad behovsanalys
genomford av Landstingsstyrelsens forvaltning 2018 identifierades den norra flygeln (dven kallad
T1) i Eugeniahemmet som mest lampad fér ett familjeboende. Detta da norra flygen har ett néra
avstand till avdelningen for vard av barn (cirka 400 meter), parkmiljd, skola och andra barn i
rehabiliteringsfasen vilket bidrar till méjligheten att skapa en god boendemiljé (Stockholms lans
landsting, 2018).

Figur 12. Illustration av Eugeniahemmet. Kalla: BTA-modell Norra Hagastaden, WHITE, 2022-06-17.

I behovsutredningen beskrivs att patienter och dess familj ofta har 18nga resvégar, ibland till och
med fran utlandet. D&r med &r det troligt att familjer till patienten tagit bilen till sjukhuset.
Behovsutredningen redogér dven for det bedémda behovet av familjelagenheter 2020, dar det
konstaterades att familjeboendet kommer behdver ha en kapacitet for 5 500 natter som anvands
68,5% av tiden under ett ar, vilket motsvarar cirka 23 ldgenheter!. Berdkningen utgar fran att
ldgenheterna &r belagda 68,5% av tiden under aret.

Utredningen utgar frén att 68,5% av lagenheterna stindigt anvands, samt att alla besdkare har
tagit bilen till sjukhuset. Det innebar att parkeringsbehovet ar 68,5% av 23 lagenheter, vilket
motsvarar cirka 16 parkeringsplatser for besékare. Behovsutredningen redogér for att boendet
kommer vara bemannat av minst en person i en expedition.

Det totala parkeringsbehovet fér hela familjeboendet féreslds ddrmed vara 16 besdksparkeringar
och 1 personalparkering.

Eftersom utrymmet for friyta till férskole- och skolverksamheten &r begransad i kvarteret bor friyta
premieras framfor parkering enligt PBL 8 kap. § 9. Familjeboendet kommer vara en del av den

befintliga och kommande sjukhusverksamheten. Det ar troligt att bes6ksparkeringen till sjukhuset
dven inkluderar denna form av besékare, en risk med att rakna och stélla krav pa familjeboendets
behov inom detaljplanen &r da att dessa platser rdknas dubbelt. Férslaget ar darfor att besdks- och

! Familjeboendet bestdr av 2 stycken familjeldgenheter, 20 stycken dubbelrum och ett enkelrum. (Stockholms I&ns landsting,
2018)
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personalparkering samordnas med kommande och befintliga parkeringar till sjukhusverksamheten
vid Karolinska universitetssjukhuset och i kvarter 23.

Angoringsytor och parkering for rorelsehindrade ska finnas nara entrén till familjeboendet.
Forslaget ar att detta samordnas med angodringsytorna och parkering for rérelsehindrade till skolan.

6 Parkeringstal

I féljande tva avsnitt redovisas de rekommenderade parkeringstalen och antalet parkeringsplatser
som behovs utifran den ljusa BTA (senast uppdaterad 2023-09-18) som férvéntas byggas per
kvarter.

Parkeringstalet som rekommenderas ar det projektspecifika parkeringstalet, redovisat i kapitel 4.4.
Parkeringstalet &r forhallandevis Iagt men samtidigt rimligt i férhallande till planens ldge, vision om
hallbart resande och effektivisering av mark. I avsnittet nedan presenteras parkeringstalet for
planens anvdndningsomrdden samt antalet parkeringar det inneb&r om det projektspecifika
parkeringstalet anvands.

Mobilitetstjanster ska premieras och bér darfor placeras i basta ldge, ndra uppgangar och entréer
till garagen. Placering av entréer till cykelparkering, automatiska och breda entrédérrar och
liknande utformning som férenklar anvandandet av hallbar mobilitet ges exempel pa i kapitel 3.

Eftersom de geografiska och byggnadstekniska forutsattningarna inte mojliggdér parkeringsplatser i
varje kvarter kommer parkeringsplatser behéva l6sas mellan kvarteren. I Figur 13 framgar var
infarter till parkeringsytorna prelimindart kommer finnas.

NORRA HAGASTADEN, DP
SITUATIONSPLAN1

SKALA 1:4000 (A5)
Befintlig byggnad

Sjukhus/strategisk fastighet

DP-grans Norra Hagastaden 1

DP-gréns Norra Hagastaden 2

DP-grins Ostra Hagastaden

[
[ Nybyggnad
==

DP-gréns Centrala Hagastaden

emeeem Kommungrans

. Ténkta entréldgen P-garage

FEEEEETE LR T R

Figur 13. Forslag pd infart till parkeringsytor.

Parkeringstalet for bilar i bostadskvarter och verksamhets/kontorskvarter ar inklusive de 5% som
bér utgéras av parkeringsplatser fér rorelsehindrade.
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6.1 Kvarter 12

P-tal Cykel

Bostdder: 42 cpl/1 000 kvm ljus BTA - 240
Verksamheter: 28 cpl/1 000 kvm ljus BTA - 582
Varav poolcyklar/platser: 8

P-tal bil

Bostéader: 4,8 bpl/1 000 kvm ljus BTA - 27
Verksamheter: 5,2 bpl/1 000 kvm ljus BTA - 108
Poolbilar/platser: 8

Kvarter 12 &r lokaliserat i den 6stra delen av omradet. Till féljd av det utsatta bullerlaget bestar
kvarteret till storsta del av kontorslokaler (cirka 21 000 kvm ljus BTA). Drygt en fjardedel av
kvarteret kommer utgdras av bostader (cirka 5220 kvm ljus BTA i befintliga psykiatrimottagningen)
i blandade lagenhetsstorlekar. Total férvantad ljus BTA &r cirka 26 220 kvm ljus BTA.

Parkering till kvarter 12 kommer att ordnas genom garage i markplan och plan under mark i
byggnaden ldngs Uppsalavédgen. Parkering for rorelsehindrade tillgodoses pa garden mellan
bostadsbyggnad och kontorsbyggnad, déar entréer finns.

6.2 Kvarter 14

P-tal Cykel
Bostdder: 42 cpl/1 000 kvm ljus BTA - 563 — o
Verksamheter: 28 cpl/1 000 kvm ljus BTA - 56
Varav poolcyklar/platser: 4

|
|
P-tal bil | e

=
Bostéder: 4,8 bpl/1 000 kvm ljus BTA - 64 Lk ||
Verksamheter: 5,2 bpl/1 000 kvm ljus BTA - 10 ! :.l,)f '
Poolbilar/platser: 5 Lo | =
_____ 2
AR ) 1

Kvarteret ar lokaliserat i de centrala delarna av Norra Hagastaden, mellan Héalsingegatan och Maria
Aspmans gata. Byggnaden kommer bevaras men @ndra anvandning till bostader. Kvarteret
mojliggor cirka 13 400kvm ljus BTA och féreslds byggas med blandade ldgenhetsstorlekar. Cirka
2000 kvm ljus BTA férvéntas bli verksamheter. Bilinnehavet bland boende i sma ldgenheter &r
generellt lagre. I stora lagenheter bor oftast familjer som i stérre utstrackning behéver bilen, ar
ocksa parkeringsbehovet stérre.

Den befintliga byggnaden ar utpekad som bevarandevard av kulturminnesskal. Byggnadens fasad
och huskropp kommer bestd. Byggnadens nuvarande form |ldmpar sig inte sarskilt val for att skapa
stdrre ldgenheter och darmed férvantas mindre lagenheter byggas.

Kvarteret foreslds ha viss centrumverksamhet i bottenvaningen, motsvaande café eller annan
mindre besdksverksamhet.

D3 byggnaden kommer bevaras &r det inte méjligt att underbygga med parkeringsgarage. Darmed
kommer parkering behdva ske i andra kvarter, alternativt kdpas utanfér detaljplanen. Parkering foér
rorelsehindrade tillgodoses p& torget norr om kvarteret. Bilpool bor finnas i ndrmaste kvarter och
om majligt bor cykelpoolen placeras i markplan inom kvarteret. Om detta inte ar maéjligt bor
cykelpoolen tillgdngliggéras i kvarter 18.
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6.3 Kvarter 15 (CCK)

P-tal cykel I
19,6 cpl/1 000 kvm ljus BTA - 131 10 :
I

P-tal bil
3,8 bpl/1 000 kvm ljus BTA - 25 [
Poolbilar/platser: 0 } | N
i
i

I Kvarter 15 bedriver Cancer Center Karolinska (CCK) sin verksamhet.
Verksamheten och byggnaden kommer i sin helhet att bestd, 6 670 ]
kvm lokalyta. Antalet anstéllda &r i dagslaget relativt fa och ddrmed o d
parkeringsbehovet. Idag kan anstallda och besdkare parkera vid ett
stérre urval av parkeringar inom kvarterets naromrade.

=TT GATA 9 ¢

For att tillgodose cykel- och bilparkering for personal och besékare har samma parkeringstal som
for laboratorieverksamhet vid Karolinska universitetssjukhuset anvants (se avsnitt 5.1). Dartill har
beddmningen gjorts att denna verksamhet kan tilldmpa och anvanda de mobilitetstjanster som
foreslds for verksamheter i Solna stads parkeringsnorm.

Under kvarter Q (markerat 10 i figuren) finns idag drygt 300 parkeringsplatser. Bilparkeringen for
kvarter 15, CCK foreslds samordnas med parkeringskop i befintliga vardkvarter Q, som &ven denna
i fortsattningen kommer innehdlla ett antal vardrelaterade verksamheter. Parkering fér
rérelsehindrade kan tillgodoses p& torget norr om kvarter 14.

6.4 Kvarter 17
| |
P-tal Cykel oo lI H ___J
Bostdder: 42 cpl/1 000 kvm ljus BTA - 802 S ?::
Poolcyklar/platser: 5 | o
.. >
P-tal bil B -© ‘T
Bostider: 4,8 bpl/1 000 kvm ljus BTA - 92 o Rz
Poolbilar/platser: 6 N ):37
B <
=
Kvarter 17 ar beldget i de centrala delarna av Norra Hagastaden, w&‘ .
Oster om sjukhusparken. Befintliga byggnader planeras att rivas och 51?‘ > (/\

bebyggas med bostader (cirka 19 100 kvm ljus BTA). Lagenhetstyperna kommer vara varierande,
vilket kommer att paverka det faktiska parkeringsbehovet. Kvarteret ligger mycket nara de
planerade hallplatsldget fér stombusstrafik samt inom 350 meter fran kommande
tunnelbaneuppgang vid Hagaplan.

I kvarteret kommer parkering i garage och markplan kunna ordnas. Tillsammans med
parkeringsgaraget i kvarter 22 kommer parkeringsbehovet kunna Iésas. Bil- och cykelpool bér
ordnas i kvarterets egna garage, samt forses med 6vriga mobilitetstjanster.
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6.5 Kvarter 18

P-tal Cykel ‘
Bostdder: 42 cpl/1 000 kvm ljus BTA - 840
Poolcyklar/platser: 6

P-tal bil
Bostdder: 4,8 bpl/1 000 kvm ljus BTA - 96
Poolbilar/platser: 6

(ca 20 000 kvm ljus BTA). Dartill foreslds den kulturmiljéskyddade byggnaden Blindhemmet
omplaceras hit.

D& Blindhemmets byggnad har ett hogt kulturhistoriskt varde ska byggnaden bevaras. I nuldget
ligger blindhemmet dar kvarter 22 planeras. Hela byggnaden planeras flyttas till nya kvarter 18.
Byggnaden bevaras i stor utstrackning men kommer kunna géras om fér mindre
serviceverksamheter. Bedémningen ar har att verksamheterna kommer ha ett litet behov av
parkeringar for personal och besdk. Enstaka personalparkeringar kan samnyttjas i kvarterets
garage och besdksparkering pa korttidsparkering i gatan.

6.6 Kvarter 19

P-tal Cykel
Verksamheter: 28 cpl/1 000 kvm ljus BTA - 477

P-tal bil
Verksamheter: 5,2 bpl/1 000 kvm ljus BTA - 89
Poolbilar/platser: 5

Kvarter 19 kommer bestd av cirka 17 000 kvm ljus BTA kontorslokaler.
Kvarteret ligger i det syddstra hornet av programomradet, angransar till
trafikplats Norrtull och méter stadsdelen Ostra Hagastaden.

I kvarter 19 kommer en mindre andel parkering kunna ordnas i markplan och eventuellt under
mark.

6.7 Kvarter 20

P-tal Cykel
Bostadder: 42 cpl/1 000 kvm ljus BTA - 1087
Poolcyklar/platser: 7

P-tal bil
Bostdder: 4,8 bpl/1 000 kvm ljus BTA - 124
Poolbilar/platser: 8

21
Kvarter 20 ligger i direkt anslutning till kvarter 19 och V\
forutsattningarna for parkering och mobilitet bedéms vara mycket b
likt férutsattningarna for kvarter 19. I kvarteret planeras cirka 25 700 kvm ljus BTA bostdder i
blandade storlekar.

I kvarteret kommer parkering i garage vara mojligt. I kvarter 19 och 20 kan samordning mellan
parkeringsplatser, cykelparkeringsplatser, mobilitetstjinster sdsom cykel- och bilpool samordnas i
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samma garage. Cykelservice, paketutlamning och &vriga mobilitetstjénster kan ocksd samordnas,
forutsatt att det sammantagna behovet tillgodoses.

6.8 Kvarter 21 (Eugeniahemmet)

Cykelparkeringstal skola: 0,7 cpl/elev och
anstalld varav 10% for platskravande cyklar - 112

Bilparkeringstal personal & besok: P-tal 0.
Hamta/lamna: Cirka 5-7st (i man av plats)
Familjeboende: 0,685 bpl/rum + 1
personalparkering - 16

Eugeniahemmet huserar idag olika typer av Idkemedelsforskning.
Verksamheterna kommer att flyttas och Eugeniahemmet planerasi -, -
framtiden att anvandas som forskolelokal med maximalt cirka 200 elever och personal. Ett
familjeboende kopplat till Karolinska sjukhuset om cirka 1 800 kvm ljus BTA och cirka 23
ldgenheter &r ocksa planerat.

I och runt kvarteret ska en lugn trafikmiljo med fa fordonsrérelser efterstrédvas. Den mest
trafikerade gatan i naromradet &r Eugeniavagen. Har behéver avgransningen mellan skolgard och
vagomrade vara robust anordnad. Avgransningar kan bestd av murar, sténgsel eller liknande. I
kvarteret konkurrerar friyta for elever med parkeringsyta for bilar. I sddana fall ska friyta
premieras 6ver parkering enligt PBL 8 kap. § 9. Behovet av parkeringar bedéms vara lagt och

o . o . . . . . .
saledes foreslas parkeringstal noll for besdks- och personalparkering till férskolan och skolan.

Tillgdngen till cykelparkering ska vara god och ha sd hég standard som méjligt i form av goda 13s-
mdojligheter, vaderskydd dar det ar mojligt, viss reparations och servicefunktioner samt ombyte och
férvaring. Det sistnamnda ar sarskilt viktigt fér skolans personal. Utifran genomférd utredning
foreslds cykelparkeringstal om 0,7 platser per elev och anstélld. Cykelparkeringen kan delvis
samordnas med cykelparkering pa allmén plats i det narliggande omradet pa Akademiska straket.

Det maste finnas viss angéringsméjlighet i form av hamta/lamna. Det ska dock inte vara latt att ta
bilen. Darmed féreslds hamta/ldmna ordnas i htjd med grénkilen langs gata 9, skrafferat med rott
i figuren till héger, i man av plats. Aven flex zonerna pa gatorna runt skolkvarteret kan i framtiden
nyttjas for hamta/lamna. Beddmt kan cirka 5-7 hamta/lamnaplatser ordnas i gronkilen norr om
kvarteret.

Utifran resultaten av den séarskilda utredningen (se avsnitt 5) foreslds parkeringstalet for
familjeboendet vara 0,685/Igh samt en (1) plats fér personal. Parkeringen féreslas samordnas med
befintlig sjukhusverksamhet och kvarter 23 da platserna inte ryms inom kvartersmarken eller l&ngs
gatorna. Cykelparkering, parkering for rérelsehindrade och angéring féreslds samordnas med
skolan da det sannolikt &r fa besdkare till familjeboendet som anldnder med cykel och ddrmed
troligt att samnyttjandeformen ar tillfredsstadllande.
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6.9 Kvarter 22

P-tal Cykel
Bostadder: 42 cpl/1 000 kvm ljus BTA - 1417
Poolcyklar/platser: 10

P-tal bil
Bostdder: 4,8 bpl/1 000 kvm ljus BTA - 162
Poolbilar/platser: 10

Kvarter 22 ar det stérsta bostadskvarteret inom detaljplan 1 med
ca 33 700 kvm ljus BTA bostader. Bostadsstorlekarna kommer
variera mellan 1-4rok. Kvarteret kommer byggas med
parkeringsgarage i bottenvaning samt under mark.
Parkeringsgaraget kan delas med kvarter 17. Samordning av
parkeringsgarage mellan kvarter bor utredas ytterligare i kommande skeden.

6.10 Kvarter 23 (Expansionskvarteret)

P-tal Cykel

vardverksamhet:

25 cpl/1 000 kvm ljus BTA, 1600
Bilparkeringstal vardverksamhet:
7 Bpl/1 000 kvm ljus BTA - 448

I kvarteret planeras drygt 64 000 kvm ljus BTA
vardverksamhet. I nuldget &r en preciserad anvandning oklar.
Verksamheten kommer dock troligen knytas ihop med
Karolinska universitetssjukhuset. En sarskild utredning for
bedémning av det specifika parkeringsbehovet har gjorts. Det
generella parkeringstalet sammanfattar en i nuldget okand
fordelning av parkeringstyper (angéring med bldljusenheter,
angoring for sjuktransport, personalparkering, besdksparkering for patienter etcetera).
Projekteringsunderlag frén WHITE, 2023-01-20 visar pa att drygt 460 bilparkeringsplatser och
1000-1400 cykelparkeringsplatser kan tillskapas inom kvarteret, vilket ger ett underskott om cirka
200 platser. Det antal parkeringsplatser som behéver tillskapas kan dock raknas av d& méjligheten
till samnyttjande, exempelvis pd grund av skiftarbete férvantas vara stort.

A — \\
WA N =29
7

Angoring planeras dels langs Eugeniavdgen, aven i minusplan 2 dar IVA buss, fardtjanst och taxi
har sin hamta/lamna zon. Tanken ar att de befintliga garageramperna anvands och kopplas
samman med garaget under kvarteret. Cykelparkeringen placeras i minusplan 1 langs med
Eugeniavagen och har entré i sydostra hornet av kvarteret. Parkeringsutrymme ska enbart serva
kvarterets verksamheter och intilliggande sjukhusverksamhet. Kvarterets parkeringsbehov ar
exkluderat fran det totala behovet i tabellen nedan, av ovan angiven anledning.

Redan idag &r trafiksituationen anstrangd pa@ Eugeniavagen. En av de viktigaste funktionerna i
denna del av omradet &r att sékerstalla bldljusenheternas framkomlighet. Om drygt 460
parkeringsplatser sakerstélls i kvarteret kommer aven trafikflédet till kvarteret 6ka. En férdjupad
trafikanalys med den trafikalstring parkeringarna skapar behdver genomforas for att sakerstalla
bldljusfunktionernas framkomlighet.
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7 Slutsatser och fortsatt arbete

Norra Hagastaden kommer exploateras med en blandad bebyggelse som ska attrahera manga olika
malgrupper. Busslinjer kommer g& genom detaljplan 1 via Halsingegatan och Visionsgatan. Inom
800 meter kommer aven gréna linjens tunnelbanestation Hagastaden 6ppna, preliminart 2028. Den
nya stadsdelen &r lokaliserad med goda méjligheter foér att resa med gdng och cykel, d& regionala
cykelstrdk nds inom 500 meter, antingen via Solnavagen eller via Uppsalavdgen. Dérmed anses
inte behovet av parkeringsplatser och privatdgda bilar vara lika stort som Solnas parkeringsnorm
grundtal anger fér zon B. Ett l&gre parkeringstal &n vad parkeringsnormen anger framjar en hallbar
utveckling inom stadsdelen.

For att kunna uppna ett lagre bilinnehav &n normens grundtal behdvs olika typer av
mobilitetsdtgarder som underlattar hallbart resande och minskar behovet av eget bildgande. Dessa
ar cykel- och bilpool samt andra typer av mobilitetsdtgarder sdsom cykelservice, paketutldmning
och subventionerat kollektivtrafikkort, vilket ar en del av Solna stads parkeringsnorm. Dessutom
bér dessa kontinuerligt informeras om och marknadsféras for att fa en god effekt pa férandrade
resvanebeteenden, varfor det projektspecifika parkeringstalet fér bostader och verksamheter
rekommenderas. Parkeringskdp ar en god mdjlighet att effektivisera nyttjandet av redan byggd
parkering samt en trolig ekonomiskt fordelaktig 16sning. I nulaget finns méjlighet till parkeringskdp
av cirka 300 bilparkeringsplatser i ett av de nybyggda kvarteren strax séder om planomradet.
Mdéjligheten att nyttja parkeringskdp som del av strategin for att klara det uttalade
parkeringsbehovet samt minska kostnaderna for byggandet kan prévas genom fortsatt dialog
mellan byggande aktdér, kommun och parkeringsbolag i kommande planskeden. Parkeringskdp kan
sedan forslagsvis regleras i genomférandeavtal som ska beslutas innan planens antagande.

AFRY:s samlade beddmning av tillampningen av bilpool ar att bilpooler och de parkeringsplatser
som behévs for &ndamaélet &r i form av fast 6ppen bilpool, dar fastighetségare, bilpoolsféretag och
andra intressenter tidigt i planprocessen ser éver méjligheterna for en effektiv tillampning av
dessa. Exempelvis se till méjligheten att ha en samfalld/omradesgemensam bilpoolsparkering i
nagot av kvarterens mer centralt beldgna garage samt forma en gemensam plattform fér det
bilpoolsbehov som finns.

Det totala behovet av bilparkeringsplatser for bostader, verksamheter, vardverksamheter och skola
kommer vara cirka 846 bilparkeringsplatser varav cirka 50 platser for bilpoolsbilar samt cirka 40
platser for rérelsehindrade. Det totala behovet av cykelparkeringsplatser ar 6 350, varav 42
cykelpoolsplatser. Cykelparkeringsplatserna ska uppféras enligt Solnas parkeringsnorms krav pa
platser for platskréavande cyklar, lattillgangliga platser samt att hélften av platserna ska vara
inomhus eller i I&sbart férradd invid byggnaderna. Dessa l6ses genom byggnation av garage i ett
antal kvarter. Det finns aven moéjlighet med parkeringskdp i befintliga parkeringsanlaggningar i
anslutning till planomradet. Dessa redovisade behov &r exklusive kvarter 23.

I Kvarter 23 forvantas parkeringsbehovet om cirka 448-460 bilparkeringsplatser och 1 400-1 600
cykelparkeringsplatser |6sas genom garage som enbart servar kvarterets verksamhet samt
intilliggande sjukhusverksamhet, inklusive familjebostaderna.

I det fortsatta arbetet behéver méjligheten till samnyttjande inom detaljplanen studeras narmare. I
nulaget saknas en mer detaljerad kdnnedom om anvandningarna i detaljplanen for att kunna gora
tillrdckligt sdkra antaganden om samnyttjandepotentialen. Samnyttjandeformen fér verksamheter i
och i narheten av kvarter 23 bor darmed studeras vidare nar stérre kdannedom finns om vilken
anvandningstyp och samnyttjandepotential kvarter 23 har.

Sarskilda parkeringstal beroende pa lagenhetsstorlek kan &ven studeras ndrmare i kommande
planskeden. Om kvarter dédr enbart sma bostader byggs, finns potential att anpassa det generella
parkeringstalet d@ boende i sm3 ldgenheter generellt har ett Idgre bilinnehav &n boende i stérre
lagenheter.
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