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Sammanfattning

Under 2021 kom Region Stockholm, som ar huvudsaklig fastighetsdgare, genom en
principéverenskommelse éverens med Solna stad om att pabdrja detaljplanearbete for den forsta
etappen av Norra Hagastaden. Regionen och Solna stad kom ocksd éverens om att kommande
etapper inom planprogramomradet som blir féremal fér liknande éverenskommelser och
detaljplanearbete, ska ta avstamp i principéverenskommelsen. Detta innebar att fragor som avser
t.ex. parkering och infrastruktur ska samordnas fér kommande etapper och programomradet som
helhet. I principéverenskommelsen framgar att den forsta detaljplanen ska méjliggéra fér minst

99 000 kvm ljus BTA bostader, 25 000 kvm ljus BTA kommersiella lokaler, och 67 000-87 000 kvm
ljus BTA verksamhet fér vard, utbildning, forskning och laboratorieverksamhet.

Aktuellt PM Risk syftar till att éversiktligt inventera, analysera och vardera olycksrisker som
introduceras av de planerade andringarna av DP1 i Norra Hagastaden. Vid behov ska
riskreducerande atgérder foreslas for att féreslagen utveckling av planomradet ska méjliggéras.

En riskinventering utférdes inledningsvis genom en riskworkshop med flertal inblandade aktérer
som ar aktuella fér projekteringen av Norra Hagastaden. Genom denna workshop identifieras risker
inom ett brett perspektiv varefter identifierade risker sammanstaélls for att utgéra underlag fér
vidare bearbetning och riskvardering. De risker som bedémts vara kopplade till olyckor har forts
vidare till detta PM Risk. Aven risker som identifierats i tidigare skeden i arbetet med tidigare
genomforda riskanalyser for Hagastaden ingdr i denna inventering.

Féljande riskobjekt, som kan paverka aktuell detaljplan eller omgivningen fran aktuell detaljplan,
har identifierats: transporterleder for farligt gods, helikopterverksamhet p& Nya Karolinska
sjukhuset samt verksamheter som hanterar farliga amnen, dels under byggskedet fér detaljplanen,
dels under kontinuerlig drift av Nya Karolinska sjukhuset.

Inga risker har varderats inom hdg riskniva. Risker med mattlig risknivd avser transporter av farligt
gods p& sdvéal E4/Uppsalavéagen (driftskede) samt olyckor inom helikopterverksamheten pa Nya
Karolinska sjukhuset (driftskede och byggskede).

For atgarder avseende farligt gods hanvisas till riskutredningen avseende farligt gods (Afry, 2024).
Behov av ytterligare riskreducerande dtgéarder har inte identifierats i det har dokumentet.

For att minska risken avseende olyckor med helikopterverksamhet inom aktuell detaljplan bér
byggnadshéjder begrénsas i detaljplanen att inte vara hégre &n helikopterplattan. Aven kranar och
eventuella andra konstruktioner i byggskedet bor inte vara hégre an helikopterplattan.
Ovanstaende géller for hela planomradet. Helikopterplattan &r placerad pd en héjd som motsvarar
75,68 meter 6ver havet. Om hojder pa byggnader, kranar och eventuella andra konstruktioner eller
foremal inte kan begransas till helikopterplattans niva s kravs att hinderbegransande ytor
sakerstéllas enligt TSFS 2012:79.

Ett krav som kan paverka den aktuella detaljplanen i sdvél byggskedet som driftskedet &r att
foremal sdsom byggnader, kranar och eventuella andra konstruktioner som har en hdjd av mer &n
45 meter 6ver markytan ska markeras. Féremal som har en hdjd av 45-150 meter éver markytan
ska med nagot av féljande alternativ:

1. Farg och lgintensiva ljus,
2. Lagintensiva ljus, eller
3. Medelintensiva ljus

Bestammelser om utformning, placering och tekniska specifikationer om farg- och ljusmarkeringar
framgar av 23-37 §§ TSFS 2020:88. Féremal som har en héjd éver 150 meter dver markytan ska
markeras med hinderljus enligt de markeringsnivaer som finns i Bilaga 6 i TSFS 2020:88. Notera
att hinderbegransande ytor ska sakerstéllas enligt TSFS 2012:79 for byggnadshdjder hégre an
75,68 meter 6ver havet, dvs. helikopterplattans niva.

Givet att etablering i samband med utvecklingen av detaljplan féljer beskrivning och presenterade
dtgarder samt att relevant lagstiftning foljs bedéms risken som acceptabel.
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1 Inledning

Malsattningen med stadsutvecklingen i Norra Hagastaden &r att ldnka samman Solna och
Stockholm med en ny stadsdel med blandad funktion. Ambitionen ar att andelen bostader skall
maximeras med beaktande av stadsmassiga kvaliteter och miljémdassiga begransningar.
Bebyggelsen skall utformas med héga krav avseende hallbarhet, arkitektonisk utformning och
stadskvaliteter sdsom levande bottenvaningar mot omgivande gator. Omvandlingen av omradet
innebar en rad férandringar som i sig kommer att framja en mer hallbar livsstil och stadsmiljo.

1.1 Bakgrund

Vision 2025 for Karolinska/Norra station formulerades ar 2007 av de olika intressenterna i
omradet. Visionen innebér att nuvarande verksamheter inom planomradet successivt ska
omvandlas till en integrerad stadsdel med bostéder, arbetsplatser och nérservice. Det ska ocksa
ges goda mdéjligheter for verksamheter inom Life Science att etablera sig i det omvandlade
omradet, se Figur 1 nedan.
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Figur 1. Preliminar planomrddesgrans for Detaljplan for del av Haga 4:17 m.fl. - DP 1 i Norra Hagastaden,
visas med streckad linje i cerise farg.

Utvecklingen av Norra Hagastaden kndéts 2015 till utbyggnaden av den nya tunnelbanan genom ett
avtal mellan Solna stad och regionen, ett avtal som i sin tur ar kopplat till Sverige- och
Stockholmsférhandlingen. Overenskommelsen anger att cirka 3 000 bostdder samt verksamhetsyta
ska tillskapas inom omradet vid tunnelbanans station Hagastaden, ldngs tunnelbanans Gréna linje
mot Arenastaden.

Vision 2025 for Karolinska/Norra station (numera Hagastaden) utvecklades och under ar 2015 och
2016 togs ett planprogram fér Norra Hagastaden fram. Det godkandes av byggnadsnamnden i
Solna i oktober 2016. Planprogrammet beskriver och anger riktlinjer fér hur det gamla
sjukhusomradet vid Karolinska i Solna (norra delen av Hagastaden) ska utvecklas. Fér att uppna
den stadsdel som beskrivs i planprogrammet finns manga olika funktioner som behéver tillkomma.

Under 2021 kom Region Stockholm, som &r huvudsaklig fastighetsagare, genom en
principéverenskommelse éverens med Solna stad om att pabdrja detaljplanearbete for den forsta
etappen av Norra Hagastaden. Regionen och Solna stad kom ocksd éverens om att kommande
etapper inom planprogramomradet som blir foremal for liknande éverenskommelser och
detaljplanearbete, ska ta avstamp i principéverenskommelsen. Detta innebér att frdgor som avser
t.ex. parkering och infrastruktur ska samordnas fér kommande etapper och programomradet som
helhet. I principéverenskommelsen framgar att den forsta detaljplanen ska mojliggéra for minst 99
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000 kvm ljus BTA bostader, 25 000 kvm ljus BTA kommersiella lokaler, och 67 000-87 000 kvm
ljus BTA verksamhet fér vard, utbildning, forskning och laboratorieverksamhet.

1.2 Syfte

Syftet med den har riskbedémningen ar att dversiktligt inventera, analysera och vardera risker
som introduceras av de planerade dndringarna av detaljplanen samt att foresld riskreducerande
dtgarder om behov av detta foreligger. Risker i sdvél byggskedet som driftskedet beaktas.
Relevanta risker utgérs av:

e Risker som orsakas av detaljplanen och medfér paverkan inom detaljplanen och/eller dess
omgivning.

e Risker som orsakas av detaljplanens omgivning och medfér paverkan inom detaljplanen.

For att identifiera relevanta risker kravs en inventering av riskobjekt och skyddsvarda objekt inom
och i anslutning till detaljplanen. Relevanta konsekvenser utgérs av paverkan pa méanniskors liv
och halsa.

Malet med riskbeddmningen &r att skadliggora risker som introduceras av de planerade
dndringarna som ny detaljplan innebar, samt féresld hantering av dessa risker vid behov, fér att
sakerstélla att andringarna inte introducerar risker som bedéms vara oacceptabla.

1.3 Norra Hagastaden Etappindelning och detaljplan

Utbyggnaden av stadsdelen Norra Hagastaden kommer att ske etappvis och i olika detaljplaner.
Detaljplan for del av Haga 4:17 m.fl. - DP 1 i Norra Hagastaden, som pabérijas forst ar markerad
med streckad cerise linje i Figur 2 nedan.
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Figur 2. Preliminar planomradesgrans for Detaljplan for del av Haga 4:17 m.fl. - DP 1 i Norra Hagastaden,
visas med streckad linje i cerise farg. Siffrorna anger arbetsnummer for respektive kvarter.

Detaljplanerna kommer innehdlla bostéder, kontorsverksamheter, mindre serviceverksamheter,
vardverksamheter, forskningsfaciliteter och skola. Vissa byggnader kommer helt att rivas och nya
byggnader kommer att uppféras, vissa byggas om och andra kommer bevaras pa grund av héga
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kulturvarden. Ett fatal kvarter, till exempel 10 och 15, kvarstar med sin befintliga verksamhet i
nuvarande byggnader.

1.4 Avgransningar
Féljande avgransningar tilldmpas:

1. De risker som hanteras inom utredningen avgransas till att omfatta de risker som
identifierades under en riskworkshop med de aktérer som ar involverade i projekteringen
av Norra Hagastaden (for mer information om workshopen se kapitel 2.1) samt risker som
identifierats i tidigare skeden i arbetet med miljokonsekvensbeskrivning (MKB) samt
tidigare riskanalyser for norra Hagastaden.

2. Den geografiska avgransningen for utredningen motsvarar detaljplanens utbredning samt
detaljplanens naromrade. Detta da férandringar som den nya detaljplanen innebér kan
medféra konsekvenser dven fér de omraden som omger detaljplanen, till exempel da
verksamheter utanfor detaljplaneomradet kan medféra paverkan pa liv och héalsa for
manniskor inom omradet.

3. Riskbeddémningen i detta PM belyser riskpaverkan p& méanniskors liv och hélsa i
detaljplaneomradet och i dess ndromrade, dvs. ménniskor som normalt betraktas tillhéra
kategorin tredje man.

4. Riskbedémningen avser plétsliga eller ovantade handelser som kan medféra negativa
konsekvenser for manniskors liv och halsa. Darmed beaktas exempelvis inte risker till foljd
av 18ngvarig exponering for vibrationer eller buller.

5. Riskbeddémningen omfattar inte risker i byggskedet som ar rena arbetsmiljorisker for
anstéllda inom entreprenaden. Det forvéntas att sddana risker hanteras inom ramen for
projektets byggarbetsmiljésamordning.

6. Riskutredningen utreder inte personsdkerhet for trafikanter eller olyckor som skadar miljo
eller egendom utan detta hanteras i andra dokument/riskanalyser.

7. Olyckor med Idngvarig paverkan och effekter sdsom exempelvis buller eller vibrationer,
diffusa utslapp och trafikféroreningar bedéms inte i detta PM.

8. En separat riskutredning har genomforts avseende riskerna med farligt gods pa
E4/Uppsalavédgen och Vartabanan. Bedémningar i den har rapporten med avseende p3
olycka med farligt gods p& E4/Uppsalavégen och Vartabanan baseras pa den separata
riskutredningen.

9. Med olyckor avses handelser dér ingen avsikt har funnits frdn ndgon ingdende aktor att
dsamka skada. Handelseforlopp dér avsikten &r att medvetet skada manniskor, s kallade
antagonistiska handelser, omfattas ej av féreliggande utredning.

1.5 Styrande lagstiftning och forutsattningar

Den fysiska planeringen regleras framforallt i plan- och bygglagen (2010:900) och miljébalken
(1998:808). I plan- och bygglagen framgar det att bebyggelse och byggnadsverk ska utformas och
placeras pa den avsedda marken pa ett lampligt satt med hansyn till, bland annat, mé&nniskors
hdlsa och sakerhet samt risken for olyckor. Det anges dven att utformning och placering ska vara
l&mplig med hansyn till 3tgarder for att skydda befolkningen mot och begrénsa verkningarna av
stridshandlingar. I miljobalken (1998:808) anges att nar val av plats sker for en verksamhet ska
det géras med hansyn till olagenheter fér manniskors halsa och miljén.

I lagtext anges det inte i detalj hur riskanalyser ska genomféras och vad de ska innehélla.
I underliggande riskutredning antas att relevant lagstiftning och féreskrifter foljs, exempelvis:

1. TSFS 2019:20 Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna r&d om sékerhetsledning av
godkand flygplats.

2. TSFS 2020:88 Transportstyrelsens féreskrifter och allmanna rad om markering av foremal
som kan utgdra en fara for luftfarten och om flyghinderanmalan

3. TSFS 2012:79 Transportstyrelsens féreskrifter och allménna r&d om upphéjda
helikopterflygplatser
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4. TSFS 2019:19 Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rdd om drift av godkand
flygplats

5. MSBFS 2014:2 Myndigheten fér samhallsskydd och beredskaps allmanna rad om
skyldigheter vid farlig verksamhet

6. Lag (2003:778) om skydd mot olyckor
7. SFS 2010:770 Luftfartsférordning
8. SFS 2010:500 Luftfartslag

Foreskriften TSFS 2020:88 innebdr vissa begransningar som kan paverka aktuell detaljplan till foljd
av den Helikopterverksamhet som utdvas av Nya Karolinska sjukhuset. Foreskrifterna ska tillampas
vid markering av féremal som har en héjd av 45 meter eller hégre éver markytan och som &r
beldgna utanfor en flygplats faststallda hinderbegransande! ytor. Vid flyghinderanmalan ska
foreskrifterna tillampas om byggnaden eller anldggningens sammanlagda héjd kommer att
overstiga 45 meter inom sammanhallen bebyggelse eller 20 meter inom annat omrade.

Fasta eller rérliga objekt, tillfélliga eller permanenta, ska enligt Transportstyrelsens foreskrifter,
TSFS 2020:88 (Transportstyrelsen, 2020) begrénsas. "Betydande hinder” inom 1 500 m radie fran
helikopterflygplatsens referenspunkt kan komma att behdva férses med hinderljus och anges i
flygplatskarta. I princip inga hinder som tranger in i flygplatsens start och landningssektorer (inom
900 m radie) far forekomma. Inom 500 m fran flygplatsen och i sidorna av start och
landningssektorer kan uppstickande objekt behdva hindermarkeras.

Oavsett avstand till flygplats s ska foremal sdsom byggnader, kranar och eventuella andra
konstruktioner som har en héjd av 45-150 meter 6ver markytan markeras med nagot av féljande
alternativ:

1. Farg och l&gintensiva ljus,
2. Lagintensiva ljus, eller
3. Medelintensiva ljus.

Bestammelser om utformning, placering och tekniska specifikationer om farg- och ljusmarkeringar
framgar av 23-37 §§ TSFS 2020:88. Féremal som har en héjd av éver 150 meter ver markytan
ska markeras med hinderljus enligt de markeringsnivaer som finns i bilaga 6 i TSFS 2020:88.

Férordningen SFS nr: 2010:770, 6 kap. 25 § om flyghinderanmalan, beskriver att det kravs en
anmalan till Férsvarsmakten om arbete avser uppfdorande eller tillbyggnad av en byggnad eller
annan anlaggning om dessas sammanlagda hdjd kommer att dverstiga 45 meter 6éver markytan
nar arbetet ska utféras inom sammanhallen bebyggelse. Detta ska anmélas fyra veckor innan
arbetena pdbérjas. Aven tillfalligt uppsatta foremal sdsom byggkranar omfattas av krav géllande
flyghinderanmalan till Férsvarsmakten.

Det finns restriktioner fér flygning med drénare ndrmare dn 1 000 m fran helikopterflygplats. Detta
far endast ske i samrad med berérd helikopterflygplats. Vi bér kunna anta att lagar och regler féljs.
Restriktionerna framggr i Luftfartsverkets dronarkarta (Luftfartsverket, n.d.).

! Faststélld yta som finns pa och/eller i anslutning till flygplats och som normalt inte far genomtrangas av féremal eller delar av féremal
som utgor hinder.
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2 Metod

Metodiken for riskbedémningen baseras i stor utstrackning pa innehallet i en publikation med titeln
Olycksrisker och MKB - Att integrera risk- och sdkerhetsfragor i MKB-processen fran Myndigheten
for samhallsskydd och beredskap (MSB).

Enligt 6 kap. 3 § miljobalken ska en kommun som uppréattar eller andrar en plan eller ett program
som kravs i lag eller annan férfattning géra en strategisk miljobedémning, om genomférandet av
planen, programmet eller &ndringen kan antas medféra en betydande miljépaverkan.

Solna Stad har fattat beslut om att planen kan antas medféra en betydande miljopaverkan.
Olycksrisker och MKB - Att integrera risk- och sdkerhetsfragor i MKB -processen fr&n MSB beddms
saledes utgdra en lamplig grund till metodiken fér riskbedémningen. Metodiken féljer vedertagna
principer for riskhantering och delas in i féljande fyra delmoment:

e Riskinventering
e Riskanalys

e Riskvardering
e Riskreducering

En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) omfattar olyckors pdverkan i driftskede och i byggskede for
identifierade utredningsalternativ. For att uppfylla Miljobalkens syfte avseende olyckor beaktas i
detta PM olycksrisker inom aktuellt omrade/projekt som paverkar omgivningen samt olycksrisker i
omgivningen som paverkar aktuellt omrdde/projekt.

2.1 Riskinventering

Detta PM ar kvalitativt framtaget varvid bedémningar i aktuellt PM utgérs av kvalitativa
resonemang. Riskerna avseende farligt gods utreds kvantitativt i separat rapport avseende farligt
gods.

Inledningsvis genomférdes en riskworkshop med flertal inblandade aktérer som ar aktuella for
projekteringen av Norra Hagastaden. Genom denna workshop identifieras risker inom ett brett
perspektiv varefter identifierade risker sammanstalls fér att utgéra underlag fér vidare bearbetning
och riskvardering. De risker som i riskworkshopen bedéms omfatta risker kopplade till olyckor
hanteras vidare i detta PM Risk. Aven risker som identifierats i tidigare skeden i arbetet med MKB
samt tidigare riskanalyser for Norra Hagastaden ska ocks3 ingd i denna inventering.

For att identifiera relevanta risker kravs en inventering av riskobjekt och skyddsvarda objekt inom
och i anslutning till detaljplanen. Ett och samma objekt kan betraktas som bade riskobjekt och
skyddsvart objekt. Efter att riskobjekt och skyddsvarda objekt identifierats genomférs en
identifiering av relevanta risker. Riskinventeringen beaktar generella exempel frdn publikationen
frdn MSB samt specifika risker som har identifieras i samband med projektet och utifran tidigare
erfarenhet fran liknande riskbedémningar. Enligt publikationen fran MSB &r syftet med
riskinventeringen att dversiktligt besvara féljande fragor:

e Vad kan handa?
e Hur kan det handa?
e Vilka riskobjekt och skyddsvarda objekt finns?

e Var ar riskobjekt och skyddsvarda objekt lokaliserade?

2.2 Riskanalys

Riskanalysen utreder de risker som har identifierats i samband med riskinventeringen. De generella
forutsattningarna for respektive risk beskrivs. Utdver detta genomfdrs en bedémning av frekvens
(for driftskedet) eller sannolikhet (for byggskedet) samt konsekvens for respektive risk.
Bedémningen av frekvens, sannolikhet och konsekvens utgérs av en ingenjérsmdssig bedémning
baserat pa tidigare erfarenhet fran liknande riskbedémningar.

Relevanta konsekvenser utgérs av paverkan pa manniskors liv och hélsa. Enligt publikationen fran
MSB &r syftet med riskanalysen att dversiktligt besvara féljande fragor:

e Hur sannolik ar en viss skade- eller olyckshandelse?
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¢ Vilka konsekvenser for de relevanta kategorierna av skyddsvarda objekt (dvs. manniskors
halsa, naturmiljé och egendom) skulle handelsen kunna f&?

Bedémningen av frekvens for driftskedet och sannolikhet fér byggskedet baseras pa kriterierna i
Tabell 1.

Tabell 1. Beddémningskriterier for frekvens och sannolikhet.

Klass 1 (Mycket lag) 2 (Lag) 3 (Mattlig) 4 (Hog) 5 (Mycket hog)
Frekvens Mer séllan an 1 1 gang per 100 — | 1 gang per 10 — 1gang per1-10 | Oftare an 1 gang
(tillampas for gang per 1000 ar 1000 ar 100 ar ar per ar
driftskedet)

Sannolikhet Erfarenhetsmassigt | Osannolikt men Intraffar nagon Vanligt Mycket vanligt
(tillampas for har det inte intraffat | har intraffat (2 — gang ibland (5 - | férekommande forekommande
byggskedet) men skulle kunna 5 %) 15%) (15-60 %) (>60%)

intraffa (<2 %)

Bedémningen av konsekvens med avseende p& manniskors liv och hélsa baseras pa kriterierna i
Tabell 2.

Tabell 2. Bedomningskriterier for konsekvens.

Klass 1 (Mycket lag) 2 (Lag) 3 (Mattlig) 4 (Hog) 5 (Mycket hog)
Manniskors Overgéende Enstaka skadade, | Enstaka svart Enstaka dodsfall Flera dodsfall och
hélsa lindriga obehag varaktiga obehag | skadade, svara och flera svart tiotals svart
(forsta hjalpen). (sjukskrivning <30 | obehag skadade. skadade.
dagar). (sjukskrivning >30
dagar).

2.3 Riskvardering

Baserat pa riskanalysen genomférs en riskvérdering for att pavisa risknivan for de identifierade
riskerna. Riskvarderingen beaktar sdval frekvens alternativt sannolikhet som konsekvens och
illustreras i en riskmatris.

Enligt publikationen fran MSB finns ingen fastslagen indelning av olika risknivaer i riskmatrisen. For
den aktuella riskvarderingen tillampas féljande tre risknivaer enligt riskmatrisen i Figur 3:

o L3g riskniva: Risker med 13g riskniva godtas i allmanhet utan riskreducerande dtgéarder.
Generellt géller dock att risker alltid ska minskas om det ar ekonomiskt forsvarbart.

o Mattlig riskniva: Riskreducerande dtgarder behdver évervagas for att risker med mattlig
riskniva ska kunna godtas. Mattlig risknivd bendmns ofta ALARP fran engelskans As Low As
Reasonably Practicable och innebar att risker med mattlig riskniva ska reduceras med
riskreducerande dtgéarder i en utstréckning som beddéms vara rimligt med hansyn till bland
annat atgéardernas kostnad, den praktiska méjligheten att inféra atgérderna och deras
riskreducerande effekt.

o HOEEBEENE: Risker med hog risknivd godtas i allménhet inte utan riskreducerande
atgarder.

Granserna mellan risknivderna i riskmatrisen i Figur 3 &r vedertagna i riskhanteringssammanhang
och tillampas darfor i riskvarderingen.
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Frekvens / Sannolikhet

Konsekvens

Figur 3. Riskmatris.

2.4 Riskreducering

Riskreducering innebér att riskreducerande atgérder féreslas dar det bedéms vara aktuellt baserat

pa riskvarderingen.
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3 Omradesbeskrivning

I foljande kapitel beskrivs dversiktligt hur planomradet ser ut idag samt tankt utveckling av
planomradet. F6r mer omfattande information hanvisas till projektets MKB.

3.1 Planomradet idag

Planomradet &r i dagsldget enbart delvis detaljplanelagt. Detaljplaner finns fér kvarteren
Barnkliniken, Radiumhemmet respektive Férsdrjningen inom stadsdelen Haga i Solna kommun.
Markanvandningen i detaljplanerna relaterar framfor allt till vdrd och tillhérande bebyggelse
(administration, parkering och liknande) samt park. Aven den omgivande marken, som inte ar
detaljplanelagd, anvands i dagslaget for motsvarande syften (Solna stad, 1995; Solna stad, 1993;
Solna stad, 2001).

3.2 Utveckling av planomradet

Det foreslds att det tidigare omrddet for Karolinska sjukhuset ska omvandlas for att bli en del av
den nya stadsdelen Hagastaden. Férslaget innebér att omradet omvandlas fran institutionsomrade
till blandad tat stadsbebyggelse. Den féreslagna omvandlingen omfattar flera detaljplaner. I denna
utredning avses de férandringar som DP1 for Norra Hagastaden medfér. Inom den aktuella
detaljplanen foreslds det att markanvandningen omfattar bostader, kontor/verksamhet,
skola/férskola samt sjukhus/vard. Det aktuella forslaget illustreras i Figur 4.

Kvarter 12 samt kvarter med nummer 14 och hégre nummer ingdr i DP1 fér Norra Hagastaden.
Utéver markerade kvarter for kontor/verksamhet for DP1 i Figur 4 sa kommer &ven delar av
kvarter 14 att inrymma kontor/verksamhet. Kvarter 19 ar markerat som kontor/verksamhet i
Figur 4. Kvarter 19 kommer dock inte att inrymma kontor utan kommer enbart att inrymma
centrumverksamhet. De sédra delarna av kvarter 12, se gron markering i Figur 4, kommer att
inrymma centrumverksamhet i markplan och kontor i resterande plan. Markanvandningen
centrumverksamhet avser blandad centrumverksamhet som bland annat omfattar lsttare vard och
vuxenutbildning. I kvarter 19 omfattar centrumverksamhet dessutom hotellverksamhet. I markplan
pa de sddra delarna av kvarter 12 omfattar centrumverksamhet ddremot inte hotellverksamhet.

Det &r for narvarande oklart hur stor del av kvarter 19 och markplan i de sédra delarna av kvarter
12 som kommer att utgdras av centrumverksamhet. Det dr dessutom oklart vilken typ av
centrumverksamhet som kommer att bli aktuell. Fér att skapa flexibilitet fér det kommande arbetet
med detaljplanen har konservativa antaganden gjorts med avseende pa centrumverksamhet i de
namnda delarna av planomradet i riskutredningen avseende farligt gods (Afry, 2024).
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Figur 4. Planomrade Norra Hagastaden. Omrade for DP1 &r lokaliserad inom rosa linje.

3.3 Vagnat

E4/Uppsalavagen utgor en av de mest trafikerade vdgarna i Sverige. I den norra delen av
planomradet passerar vagen i det fria 6ster om planomradet. I héjd med planomradet évergar
végen fran att vara placerad i det fria till att vara placerad i tunnel. E4/Uppsalavagen i tunnel
ansluter till ett stérre tunnelsystem som ligger séder om planomradet och som &ven omfattar
tunnlar fér E20. Tunnelsystemet stricker sig fran Norrtull till Vartan och kallas fér Norra lanken.
Oster om planomradet fortsatter enbart E20 i tunnel. Vagnétet i forhallande till aktuell detaljplan
illustreras i Figur 5.

E4 och E20 ingdr i det av EU utpekade Trans-European Transport Network, TEN-T. Vagarna som
ingdr i TEN-T &r av sarskild internationell betydelse (Trafikverket, 2022).

Bade E4/Uppsalavagen och E20 &r utpekade som transportled for farligt gods. Planomradet ligger
inte inom 150 meter frén delar av E20 i det fria. Nya Karolinska sjukhuset innebar ocksa att vissa
transporter av farligt gods kommer att transporteras utanfor det rekommenderade vagnatet for
transporter av farligt gods.

En separat riskutredning har genomférts avseende riskerna med farligt gods pd E4/Uppsalavagen
och Vértabanan. Bedémningar i den har rapporten med avseende pa olycka med farligt gods pa
E4/Uppsalavégen och Vartabanan baseras pa den separata riskutredningen.

Transporter av farligt gods som ska till eller fr&n Nya Karolinska sjukhuset antas inte passera
igenom DP1 utan att dessa gar pa de stérre vdgarna sdsom Solnavagen och Karolinska vagen.
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Figur 5. Planomradet i forhallande till det omgivande vagnatet. E4/Uppsalavégen och E20 &r markerade med
rosa linjer. De delar av E4/Uppsalavégen och E20 som gar i tunnel omges av streckade grda linjer. Dar végarna
inte omges av streckade grda linjer gar vagarna i det fria. Inga delar av E20 g&r i det fria i figuren.

Lansstyrelsen har beslutat att Norra lankens tunnelsystem mellan Norrtull och Vartan tillhér
tunnelkategori A vilket innebér att alla typer av farligt gods far passera genom tunneln.

Norrgdende péfart till E4/Uppsalavagen och sédergdende avfart frdn E4/Uppsalavigen &r inte
rekommenderade transportleder for farligt gods men beaktas trots detta i den separata
riskutredningen for farligt gods eftersom transporter av farligt gods normalt férekommer &ven pa
pafarter till och avfarter fran végar som &r rekommenderade transportleder for farligt gods. En
forutsattning for utvecklingen av Norra Hagastaden &r att den nuvarande placeringen av pafarten
till och avfarten fran E4/Uppsalavdgen justeras. Befintlig och framtida placering av pafarten till och
avfarten fr&n E4/Uppsalavdgen framgar av Figur 6 respektive Figur 7.
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Figur 7. Framtida placering av pafart till och avfart fran E4/Uppsalavagen.

Av Figur 6 och Figur 7 framgar att de sddra delarna av pafarten till E4/Uppsalavdgen kommer att
forskjutas vasterut, dvs. ndrmare det aktuella planomradet. Séder om tunnelmynningarna kommer
pafarten vara placerad i anslutning till avfarten.
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3.4 Jarnvag

Vartabanan gar mellan Karlberg och Véartan och &r en elektrifierad bana som g&r i tunnel strax
séder om aktuellt planomrdde, se Figur 8. Jarnvagsbron éver Uppsalavdgen har utférts med ett
ursparningsskydd som syftar till att reducera sannolikheten for att en ursparad vagn hamnar
utanfér sparomradet. En separat riskutredning har genomférts avseende riskerna med farligt gods
pd E4/Uppsalavégen och Vértabanan.

W W W Virtabananitunnel
s Vartabanan ovan mark

Figur 8. Vartabanan och Norra station tunnel i férhallande till aktuell detaljplan (streckad vit linje)
(Trafikverket, 2022).

3.5 Helikopterverksamhet pa Nya Karolinska sjukhuset

Inom sjukhusomradet finns en helikopterplatta (véster om aktuell detaljplan pa Nya Karolinska
sjukhuset) vilket gor att sjukhusverksamheten ar klassad som s.k. farlig verksamhet enligt Lagen
(2003:778) om skydd mot olyckor. Helikopterplattan &r placerad pa en hsjd som motsvarar 75,68
meter 6ver havet.

Flygplatsens placering medfor att inflygningsomradena &r beldgna dver tatbebyggda omrdden inom
aktuell detaljplan. Den i naromrddet omkringliggande bebyggelsen utgérs framst av
sjukhusbyggnader men dven tat innerstadsmiljo.

D3 in- och utflygningskorridorer ligger inom aktuell detaljplan (se Figur 9) for Norra Hagastaden
kan vissa begransningar for etablering férekomma for att begransa risken fér olycka. I Figur 9 ar
den nya helikopterplattan som ar i bruk markerad som Twin FATO/TLOF (Final Approach and Take-
Off area/Touchdown and Lift-Off area). Single FATO/TLOF &r den gamla helikopterplattan och ar
inte i bruk. De gula falten ar korridorer for inflygning och utflygning fér den nya helikopterplattan
pd Nya Karolinska sjukhuset.
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Figur 9. Inflygnings- och utflygningskorridorer till helikopterplattan Nya Karolinska sjukhuset (Locum, 2022).
Ungefarlig markering av DP1 har markerats med vit streckad linje. AGL star for “Above Ground Level”.

3.6 Verksamheter som hanterar farliga amnen

Inom Karolinska sjukhusets omrdde férekommer vidare verksamheter som hanterar farliga &mnen
som t.ex. brandfarliga och oxiderande gaser, laboratoriekemikalier, brandfarliga vatskor,
radioaktiva &mnen och smittférande &mnen. Hanteringen av sddana farliga &mnen kommer att
forskjutas till nordvéstra delen av sjukhusomradet.

Enligt en riskutredning som gjordes for att belysa riskbilden langs sddra delen av Solnavagen
(WSP, 2008) sker transport pa denna led av ett stort antal olika typer av farligt gods sdsom
brandfarliga och oxiderande gaser, olika typer av laboratoriekemikalier varav vissa klassade som
brandfarlig vatska, smittférande @mnen samt radioaktiva amnen. Den transport av farligt gods som
sker mest frekvent ar medicinska gaser.

Fran sjukhusomradet sker dven transporter med riskavfall, vilket omfattar smittférande, skédrande,
stickande eller biologiskt avfall.

Dieselolja har normalt anvants till reservkraft i liten omfattning, men Nya Karolinska sjukhuset
kommer att ha en mer omfattande reservkraftsanldggning som innebar 6kad anvandning av diesel
samt dven anvéndning av gas. De byggnader och omraden inom Nya Karolinska sjukhuset som
medfdr ovan transporter ligger ca 100 meter ifran plangréns till DP1.

P& Solnavégen transporteras dven brandfarliga véatskor i form av bensin, diesel och E8S5 till tva
bensinstationer nordvast om Norra Hagastaden.
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4 Riskinventering

4.1 Skyddsobjekt

Skyddsobjekt utgbérs av mdnniskors liv och halsa. Manniskor som omfattas @r de som bor och
vistas inom aktuell detaljplan och dess ndromrade.

4.2 Riskobjekt

Ett riskobjekt &r ndgot som kan leda till odnskade handelser, dvs. en héndelse som intraffar
plotsligt eller ovantat och som kan medféra negativa konsekvenser for manniskors liv och halsa.

Riskinventeringen bygger pa de risker som identifierades under den inledande workshopen for
projektet. De risker som har identifierats och bedémts beh6éva hanteras i PM Risk presenteras i
Tabell 3.

Tabell 3. Identifierade risker och riskhéndelser fr&n workshop som omfattas i PM Risk.

Risk Riskhdndelse

Stérre olycka paverkar omradet; Utslapp, | Farligt gods, E4/Uppsalavdgen samt

Brand/Rok Véartabanan
Gasolycka transport Olycka i samband med transport av gas
Helikopterolycka/Helikopterkrasch Haveri, narhet till start och landning av

helikoptertransporter

Utdver riskworkshop har tidigare genomférda riskanalyser for Hagastaden studerats for denna
riskinventering. Ytterligare risker som tillkommer fran ovan identifierade risker &r; verksamheter
som hanterar farliga amnen i och omkring aktuell detaljplan.

Sammanfattningsvis har féljande riskobjekt identifierats:

¢ Transportleder for farligt gods: Handelser med farligt gods som sker utanfér tunnlarna
pa Vartabanan eller E4/Uppsalavidgen bedéms kunna paverka aktuellt detaljplaneomrade.

¢ Helikopterverksamhet pa Nya Karolinska sjukhuset: Helikopterhaveri kan innebéara
att personer i helikopter eller personer som traffas av havererad helikopter skadas och
omkommer. Kranar och arbetsmaskiner kan paverka helikopterverksamheten i byggskedet.
Hoga byggnader bidrar till turbulens i luften och starkt ljus frdn byggnader eller
arbetsmaskiner kan blanda helikopterforare.

¢ Verksamheter som hanterar farliga @mnen: Odnskade handelse som involverar farliga
amnen och som sker inom verksamheter i och omkring aktuell detaljplan kan medféra
negativa konsekvenser fér planomradet. Det ar framst sjukhusomrddet som hanterar och
férvarar farliga amnen.

Dessa beskrivs vidare i kommande avsnitt.

4.2.1 Farligt gods pad Vartabanan

Jarnvagen innebér en risk for ursparning, olycka med farligt gods samt pakdrning av obehériga
personer pa sparen. Den framsta anledningen till att obehériga befinner sig pa sparomraden &r
sparspring, dvs. att personer genar 6ver spar. Andra anledningar &r bland annat att bega suicid
och att utféra sabotage mot jarnvagsanlaggningen.

Till foljd av avstandet mellan aktuell detaljplan och jarnvagen samt att jarnvagen gar i tunnel och
pa jarnvigsbro med ursparningsréal bedéms risken foér ursparande tdg samt sparspring inte vara
betydande for att utredas vidare med avseende p& aktuell detaljplan.

En separat riskutredning har genomférts avseende riskerna med farligt gods pa Véartabanan.
Beddmningar i den har rapporten med avseende pa olycka med farligt gods pa baseras pa den
separata riskutredningen.
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Olycka i samband med farligt gods p& Vartabanan hanteras vidare i detta PM. Risken beaktas
enbart for driftskedet eftersom risken inte bedéms vara férhdjd i byggskedet jamfért med
driftskedet.

4.2.2 Farligt gods pa E4/Uppsalavagen

E4/Uppsalavagen ar rekommenderade transportleder for farligt gods och innebar darmed en risk
for olycka med farligt gods som kan paverka aktuellt planomrade. En separat riskutredning har
genomfdrts avseende riskerna med farligt gods p@ E4/Uppsalavdagen. Bedémningar i den har
rapporten med avseende p& olycka med farligt gods pa baseras pa den separata riskutredningen.

Norrgdende pafart till E4/Uppsalavagen och sédergdende avfart fr&n E4/Uppsalavédgen &r inte
rekommenderade transportleder for farligt gods men beaktas trots detta i den separata
riskutredningen eftersom transporter av farligt gods normalt férekommer &ven pa pafarter till och
avfarter fr@n végar som ar rekommenderade transportleder for farligt gods.

I den separata riskutredningen med avseende pa farligt gods beaktas &ven ett avluftningstorn
tillhérande ett tunnelsystem som utdver E4/Uppsalavagen dven omfattar tunnlar for E20. I
samband med en olycka som innebér utslépp av brandfarlig eller giftig gas i en av tunnlarna s3
kommer den utsldppta gasen att slappas ut till omgivningen via avluftningstornet. Olyckor som
innebar utslapp av brandfarlig eller giftig gas i tunnlarna, daér gasen sedan sprids till omgivningen
via avluftningstornet, bedéms dock inte ha potential att medféra betydande konsekvenser med
avseende pa liv och halsa fér manniskor inom det aktuella omradet.

I den separata riskutredningen med avseende pa farligt gods beaktas &ven risken for att en
explosion i ndgon av tunnlarna under det aktuella planomrddet medfér en tunnelkollaps och
fortskridande ras som i sin tur medfér kollaps av bebyggelse inom planomradet. Risken for detta
har bedémts som férsumbar.

Olycka i samband med farligt gods pa E4/Uppsalavdgen hanteras vidare i detta PM. Risken beaktas
enbart for driftskedet eftersom risken inte bedéms vara férhdjd i byggskedet jamfért med
driftskedet.

4.2.3 Helikopterverksamhet

Enligt tidigare genomférd MKB (Iterio, 2015) foreslogs att byggnader som ar hégre an
helikopterplattan bér undvikas inom en radie pa ca 50 meter fran helikopterplattan fér att minska
risken for problem med turbulens. Utdver detta féreslogs att personintensiva verksamheter om
mojligt bér undvikas inom start- och inflygningsytor. Olycksrisker forknippade med
helikoptertrafiken boér enligt MKB:n studeras vidare i en fordjupad utredning som syftar till att
sakerstalla restriktioner och atgarder vid exploatering inom det studerade omradet for att den
sammanvagda risken inte ska oka.

Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om upphéjda helikopterflygplatser (TSFS
2012:79) anger att FATO/TLOF bér placeras sa att helikopteroperationerna paverkas sa lite som
majligt av den omgivande miljén och av turbulens i férekommande vindriktningar och
vindhastigheter.

De risker som aktuell detaljplan medfér mot helikopterverksamhet som identifierats ar:
e P3korning av héga byggnader i driftskedet eller lyftanordningar i byggskedet
e Brandrok som minskar sikt i luftrummet
e Blandning
e Turbulens orsakad av omgivande byggnader.

Helikopter kan paverka genom att helikoptern av ndgon anledning stértar ner i aktuellt
detaljplaneomrade. Orsaker till detta skulle kunna vara till féljd av ndgon av ovan anledningar,
manskligt felhanterande, motorhaveri eller annan form av haveri.

En riskanalys for helikopterflygplatsen pa Nya Karolinska sjukhuset “Riskanalys Helikopterflygplats
Karolinska universitetssjukhusets helikopterflygplats Solna, ESHK” genomférdes under 2023
(Locum, 2023). Riskanalysen (Locum, 2023) bestar av en inledande grovriskanalys och en
efterféljande detaljerad analys. Grovriskanalysen omfattar totalt 10 scenarier. Inga scenarier har
beddmts vara oacceptabla under befintliga omstandigheter. 6 scenarier har erhallit klassningen
"omprova” vilket innebar att de har bedémts vara acceptabla férutsatt att det finns
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riskreducerande dtgarder. Med anledning av klassningen "ompréva” har dessa 6 scenarier beaktats
i den detaljerade analysen. Resterande 4 scenarier har bedomts vara acceptabla. De 6 scenarier
som beaktas i den detaljerade analysen ar:

e Helikopterhaveri pa landningsplatsen (med brand),

e Helikopter kolliderar med byggnad,

e Helikopter kolliderar med fasta hinder i inflygningsvagen,

e Helikopter kolliderar med tillfalliga hinder i inflygningsvagen,
e Helikopter kolliderar med helikopter,

e Helikopter glider/slungas vid haveri dver plattans kant och faller mellan
byggnadskropparna.

Det mest troliga scenariot enligt den detaljerade analysen innebar att konsekvenserna begransas
till helikoptern och dess besattning. Sannolikheten bedéms som I3g att raddningstjansten behdver
utfora en slackinsats pa grund av ett helikopterhaveri. De hdndelser som bedéms kunna innebéara
en paverkan pa aktuell detaljplan &r framst att helikopter kolliderar med byggnad, med fasta
hinder i inflygningsvégen eller tillflliga hinder i inflygningsvagen. Aven fér dessa héndelser
bedéms sannolikheten fér skador pd personer som vistas utanfér flygplatsens omrade vara
begransad.

Olycka i samband med helikopterverksamhet bedéms innebéra en risk bdde i drift- och byggskedet
och hanteras vidare i detta PM.

4.2.4 Hantering av farliga amnen

Inom aktuell detaljplan férvdntas inga betydande mangder av halsofarliga, brandfarliga eller
explosiva @mnen hanteras i annat fall an under byggskedet. Under byggskedet kan brandfarliga
vatskor och explosiva @mnen bli aktuella.

P& Nya Karolinska sjukhuset som ligger véster om aktuell detaljplan omfattar hanteringen av
farliga @mnen av brandfarliga och oxiderande gaser, laboratoriekemikalier, brandfarliga vatskor,
radioaktiva amnen och smittférande d@mnen (Brandskyddslaget, 2015).

Hanteringen omfattar framst mindre férpackningar och l6sa behdllare men reservkraftsanldggning
och kylanldggning kan innebdra stérre mangder av exempelvis diesel, propan, ammoniak eller
R134. Kylanlaggningen och reservkraftsanldggningen ar placerade i det teknikkvarter som planeras
i de norra delarna av det nya sjukhusomradet (kvarter 3 och 4, se Figur 4) cirka 100 meter fran
aktuell detaljplan.

Risker avseende hantering av halsofarliga, brandfarliga och explosiva amnen utreds vidare i detta
PM avseende hanteringen under driftskedet p& Nya Karolinska sjukhuset och i byggskedet.
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5 Riskanalys

I Tabell 4 sammanfattas de identifierade riskhdndelser for driftskedet respektive byggskedet.
Olycka med farligt gods kan intréffa under byggskedet men frekvensen fér en olycka &r 13g.
Sannolikheten for olycka under byggskedet &r darav ocksa &r 1&g och bedéms inte motivera till
ytterligare utredning for aktuell detaljplan. Risken for olycka med farligt gods bedéms dessutom
inte vara forhoéjd i byggskedet jamfort med driftskedet.

Tabell 4. Identifierade risker som kraver ytterligare riskbeddmning samt om dessa férekommer i drift-
och/eller byggskedet.

Risk Driftskedet Byggskedet
Olycka med farligt gods pa X
jarnvag
Olycka med farligt gods pa vig X
Olycka med X X

helikopterverksamhet

Olycka med halsofarliga, X X
brandfarliga och explosiva
damnen

5.1 Driftskedet

5.1.1 Olycka med farligt gods jarnvag - D1

En kvantitativ riskutredning med avseende p& transporter av farligt gods med prognosar 2040 har
genomforts for det aktuella projektet. Den genomfdrda riskutredningen beaktas olyckor pa saval
vag som jarnvag. Det har avsnittet aterger en dvergripande sammanfattning av det som bedéms
vara av relevans for det har dokumentet. For ytterligare information hanvisas till riskutredningen
avseende farligt gods (Afry, 2024).

Produkter som har potential att skada manniskor, egendom eller milj6é vid felaktig hantering eller
olycka gdr under begreppet farligt gods. Handelseférloppet vid en olycka med farligt gods beror pa
vilken klass av farligt gods som ar inblandat i den aktuella olyckan. Generellt bedéms olyckor med
explosiva &mnen och féremal, brandfarlig gas, giftig gas, brandfarlig vitska samt oxiderande
amnen och organiska peroxider bedéms kunna medféra paverkan i form av dodsfall fér manniskor
som befinner sig i anslutning till en transportled fér farligt gods. Olyckor med brandfarlig vatska
samt oxiderande dmnen och organiska peroxider har férhallandevis korta konsekvensomraden i
storleksordningen tiotals meter. Konsekvensomraden for olyckor med explosiva &mnen och foremal
samt brandfarliga gaser kan 6verstiga 100 meter medan konsekvensomraden fér giftiga gaser kan
stracka sig 6ver flera kilometer bort fran olycksplatsen beroende pa rddande vaderforhallanden.

P8 jarnvagar finns generellt inga begrénsningar gallande transporter av farligt gods. Transporter av
farligt gods forvantas saledes pa jarnvagen Véartabanan. Det forvantade antalet passager av
godstdg p& Vartabanan for prognosar 2040 ar dock mycket begrénsat. Vartabanan &r placerad
delvis i det fria och delvis i tunnel forbi planomradet.

Figur 10 visar placeringen av Vartabanan i anslutning till planomradet. Planerad bebyggelse inom
DP1 &r som narmast placerad 75 meter fran jarnvégen. Aven det kortaste avstdndet mellan
jarnvagstunnelns mynning och planerad bebyggelse ar 75 meter.
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Vartabanani det fria

Vartabanani tunnel

Figur 10. Identifierade transportleder for farligt gods pa jarnvag i anslutning till planomradet.

Samlad bedémning:

Den genomfdrda riskutredningen visar att en olycka med farligt gods pa Vartabanan, dar det
foreligger risk for dédsfall for manniskor som befinner sig i anslutning jarnvagen, intraffar mer
sallan &n 1 gdng per 1 000 000 ar. Den mycket 1dnga aterkomsttiden beror pa att antalet
godstransporter pd Vértabanan férvantas vara mycket begrénsat fér prognosar 2040.

Den kvantitativa riskutredningen med avseende pa transporter av farligt gods visar att bidraget
frdn Vartabanan till den samlade risken med avseende pa transporter av farligt gods &r begrénsad.
Riskreducerande dtgérder med avseende pa olyckor med farligt gods p& Vértabanan féreslas darfor
inte i den kvantitativa riskutredningen. Trots att bidraget frdn Vartabanan &r begrénsat sd kan
mycket allvarliga konsekvenser med avseende pa manniskors liv och halsa inte uteslutas vid en
eventuell olycka med farligt gods.

Frekvensen fér en olycka med farligt gods pa aktuell stridcka pa Vartabanan &r lagre &n 1 gang per
1 000 000 &r. Frekvensen beddms vara sa pass |3g att en vidare riskvardering av risken for olycka
med farligt gods pa jarnvag inte &r aktuell.

5.1.2 Olycka med farligt gods vag - D2

En kvantitativ riskutredning med avseende p& transporter av farligt gods med prognosar 2040 har
genomfdrts for det aktuella projektet. Den genomfdrda riskutredningen beaktar olyckor pa saval
vag som jarnvag. Det har avsnittet aterger en évergripande sammanfattning av det som bedéms
vara av relevans for det har dokumentet. For ytterligare information hanvisas till riskutredningen
avseende farligt gods (Afry, 2024). Se aven avsnitt 5.1.1 for information om vilka typer av farligt
gods som kan medféra paverkan pa ménniskor som befinner sig i anslutning till en transportled for
farligt gods.

E4/Uppsalavégen ligger i anslutning till planomradet och &r en rekommenderad transportled for
farligt gods. E4/Uppsalavigen &r placerad delvis i det fria och delvis i tunnel férbi planomradet.
Vagnétet i anslutning till E4/Uppsalavdgen omfattar dessutom en norrgdende pafart till
E4/Uppsalavédgen och en sddergdende avfart fran E4/Uppsalavagen som bada &r placerade i det
fria. Pafarten och avfarten &r dock inte rekommenderade transportleder for farligt gods.
Transporter av farligt gods forvantas dock pa dessa vagstrackor men i mycket begransad
utstrackning och enbart med transporter av brandfarliga vatskor.
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Figur 11 visar placeringen av E4/Uppsalavégen inklusive pafart och avfart i anslutning till
planomradet. Planerad bebyggelse inom DP1 &r som narmast placerad 25 meter fran saval
E4/Uppsalavégen i det fria samt vagtunnelns mynning och ca 7 meter fran véagkant tillhérande
sédergdende avfart fr&n E4/Uppsalavéagen.

E4/Uppsalavédgen i det fria
E4/Uppsalavagen i tunnel
Pafart till E4/Uppsalavigen

| ——— Avfart frdn E4/Uppsalaviagen

= = = Detaljplan 1

Figur 11. Identifierade transportleder for farligt gods p& vag i anslutning till planomradet.

Samlad bedémning:

Den genomfdrda riskutredningen visar att en olycka med farligt gods pa E4/Uppsalavégen inklusive
pafart och avfart, dar det foreligger risk for dodsfall for manniskor som befinner sig i anslutning till
vagen, intraffar mer sallan &n 1 g&ng per 1 000 &r.

Riskreducerande dtgérder med avseende pa olyckor med farligt gods pd E4/Uppsalavédgen foreslas i
den kvantitativa riskutredningen med avseende pa transporter av farligt gods. Trots dessa
riskreducerande tgérder s kan mycket allvarliga konsekvenser med avseende p& manniskors liv
och hélsa inte uteslutas vid en eventuell olycka med farligt gods.

Frekvens: 1

Konsekvens: 5

5.1.3 Olycka med helikopterverksamhet - D3

De risker som helikopterplattan medfér omgivningen och aktuell detaljplan ar framst risk for
helikopterhaveri. Aven blandning och brandrok skulle kunna paverka helikopterverksamheten.

En riskanalys for helikopterflygplatsen pa Nya Karolinska sjukhuset “Riskanalys Helikopterflygplats
Karolinska universitetssjukhusets helikopterflygplats Solna, ESHK” genomférdes under 2023
(Locum, 2023). Enligt riskanalysen genomférdes cirka 4700 flygrorelser till och frédn sjukhuset
under 2022, dar en flygrérelse avser antingen start eller landning. Hur manga flygrérelser som kan
komma att bli aktuella &r under utredning. Antalet flygrérelser baseras pa information om antalet
flygrérelser under 2022, enligt riskanalysen fran 2023 (Locum, 2023). Riskbedémningen i det har
dokumentet ar gallande forutsatt att en betydande 6kning av antalet flygrérelser inte sker. Den tid
som atgar for start och landning bedémdes till 2 minuter i riskanalysen fran 2023 (Locum, 2023).
Baserat pd det har det totala antalet flygtimmar inom flygplatsen beréknats till 150 timmar per ar i
riskanalysen fradn 2023 (Locum, 2023).
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I riskanalysen (Locum, 2023) tilldmpas en haverifrekvens pa 10,1 haverier per 100,000
flygtimmar. Det motsvarar haverifrekvensen inom sjukhusomradet pa ett haveri per 66 ars drift.
Statistiken for haverifrekvens kommer fran Transportstyrelsen dar ambulanshelikoptrar ingar i
kategorin for kommersiell verksamhet. Ovriga flygslag inom kommersiell verksamhet star for den
storre delen av haveristatistiken. Att anvéanda ovan angiven haverifrekvens bedéms darfor vara
mycket konservativt. Att halvera haverifrekvensen utifran vetskapen att
ambulanshelikopterverksamheten star fér en mindre del av dessa haverier skulle fortfarande vara
konservativt (Locum, 2023).

Analysen beskriver dven att statistik fran USA visar att cirka 9% av haverier inom ambulansflyg
resulterat i en efterféljande brand. Detta skulle innebara att frekvensen fér haveri med
efterféljande brand inom Karolinska sjukhuset Solna konservativt raknat skulle vara en géng per
750 ar. Det mest troliga scenariot enligt riskanalysen innebér att konsekvenserna begrénsas till
helikoptern och dess besattning. Sannolikheten bedéms som I&g att raddningstjéansten behdver
utféra en slackinsats pa grund av ett helikopterhaveri. De hdndelser som bedéms kunna innebara
en padverkan pa aktuell detaljplan &r framst att helikopter kolliderar med byggnad, med fasta
hinder i inflygningsvégen eller tillfalliga hinder i inflygningsvédgen. Aven fér dessa héndelser
bedéms sannolikheten fér skador pd personer som vistas utanfér flygplatsens omrade vara
begrdnsad enligt riskanalysen (Locum, 2023).

Beredskapen pa helikopterflygplatsen uppratthalls i enlighet med vad Transportstyrelsen faststallt
och uppfyller gallande foreskrifter frdn Transportstyrelsen. Genom att stélla den beredskap som
helikopterflygplatsen ar utrustad med i relation till de I3ga haverifrekvenser som framkommit i
analysen bedéms de identifierade riskerna vara acceptabla. Riskreducerande dtgérder har dock
beaktats for att ytterligare minska riskerna fér och konsekvenserna av ett eventuellt haveri eller
olycka. Transportstyrelsen staller &ven krav pa att godkanda helikopterflygplatser ska ha ett
system for sakerhetsledning, dar riskhantering ingar. Proceduren for riskhantering ska sékerstélla
att riskerna reduceras till en acceptabel niva (Locum, 2023).

Enligt tidigare genomférd MKB (Iterio, 2015) foreslogs att personintensiva verksamheter om
mojligt bér undvikas inom start- och inflygningsytor samt att byggnader som &r hdgre an
helikopterplattan bér undvikas inom en radie pa ca 50 meter fran helikopterplattan for att minska
risken for problem med turbulens. Inga byggnader inom aktuell detaljplan kommer placeras inom
50 meter fran helikopterplattan. Ddremot féresl3s personintensiva verksamheter inom aktuell
detaljplan som ligger inom ut- och inflygningsytorna.

Fér ambulanshelikopter kan piloterna antas ha god kdnnedom om omradet, gedigen traning och
utbildning samt god kannedom om den helikopter som framférs. Utdver detta ar
helikopterflygplatsen nybyggd med den nyaste teknologin och det finns tva in- och utflygningsytor
vilket beddms minska sannolikheten for haveri ytterligare.

Samlad bedémning:

Genom en samlad beddmning av tidigare genomférda riskanalyser avseende helikopterplattan samt
baserat pa tidigare erfarenhet fran liknande riskbedémningar bedéms att en handelse dar
helikopter havererar och kraschar inom aktuell detaljplan har mycket |1&g frekvens (mer séllan &n 1
gang per 1000 &r) men en mycket hég konsekvens (flera dédsfall och tiotals svart skadade).

Frekvens: 1

Konsekvens: 5

5.1.4 Olycka med farligt amne - D4

Det forutsatts att forrad och liknande lokaler dar stérre mangder brandfarliga vétskor eller gaser
forvaras kommer att utféras brandtekniskt avskilda fran kringliggande utrymmen i enlighet med
géllande foreskrifter. Den sammanvagda risknivan férknippad med hanteringen av mindre mangder
brandfarliga vatskor och gaser inom sjukhuset bedéms da vara mycket begrénsad.

Foérvaring av brénsle till reservkraftaggregat bedéms innebéra begransad paverkan pa risknivan
inom aktuellt planomrade (DP1). Diesel eller eldningsolja utgér brandfarlig vatska (klass 3), vilket
innebdr en flampunkt som kraftigt dverstiger normal omgivningstemperatur. Detta innebar att
vatskan behoéver hettas upp for att den ska kunna antandas. Sannolikheten for att ett utslapp
skulle antdndas bedéms darfor vara begransad och avstanden till aktuell detaljplanegrans
overstiger 100 m.

Konsekvenser av ett utslapp av kylanldggningens kéldmedium beror pa vilket &mne som anvands
som kéldmedium. De kéldmedium som har studerats i tidigare riskanalys (Brandskyddslaget, 2015)
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och MKB fér Nya Karolinska sjukhuset (Solna Stad, 2009) med tillhérande underliggande
riskanalyser ar; ammoniak, propan eller kdldmedium R134. Enligt information i MKB:n for Nya
Karolinska sjukhuset (Solna Stad, 2009) beddms propan vara direkt olampligt som kéldmedium
med hansyn till kylanldggningens placering i férhallande till kringliggande bebyggelse. Aven
ammoniak bedéms kunna innebéra risk fér paverkan pa omgivningen, men risken bedéms kunna
reduceras till acceptabel genom olika sékerhetstekniska dtgérder, bl.a. att kylanldaggningen
utrustas med gasdetektorer samt att friskluftsintag i kringliggande kvarter placeras bort frén
anldggningen. Kéldmediet R134 bedéms medféra sma risker for personsakerheten i kringliggande
omraden eftersom ett utsldpp inte bedéms innebéra akuta konsekvenser for liv och hilsa. I MKB
for Nya Karolinska sjukhuset (Solna Stad, 2009) féreslds dven att friskluftsintag bér laggas
bortvant fran anldggningen i omkringliggande kvarter. Dessa dtgarder bedéms innebéra att
riskbilden blir acceptabel. I aktuell plan innebar en sddan atgard dock att friskluftsintag skulle
placeras mot transportleder for farligt gods. Krav avseende placering av friskluftsintag pa
bebyggelse intill transportleder for farligt gods redovisas i PM Riskutredning for farligt gods och
avser den dstra delen av planomradet. Denna del av planomradet &r placerat pa behérigt avstand
fran byggnader inom sjukhusomradet dar kylanlaggning finns. Krav pa placering om friskluftsintag
kring kylanlaggning och for transportleder for farligt gods bedéms darmed inte vara motstridiga.

Ammoniak ar en farglés gas med en skarp stickande lukt. Gasen &r giftig och fratande samt kan i
mycket héga koncentrationer aven bilda en explosiv blandning (11-16 %). Utsldapp med stérre
méangd ammoniak kan ge konsekvensavstand pa flera hundra meter. I aktuellt fall ligger
kylanldggningen bortom 100 meter fran aktuell detaljplan Norra Hagastaden DP1 och cirka 300
meter fran narmaste féreslagna byggnad inom aktuell detaljplan.

Transporter av farligt gods, exempelvis ovan amnen, som ska till eller fran Nya Karolinska
sjukhuset antas inte passera igenom DP1 utan att dessa gar pa de stérre vagarna sasom
Solnavagen och Karolinska vagen.

Samlad bedémning:

Ovan hantering av farliga &mnen bedéms omfatta relativt fa transporter av farligt gods. Detta d&
reservkraft, kylanldaggning med mera generellt inte behéver fyllas p& mer en vid enstaka tillfallen.
Smittférande amnen och radioaktiva amnen som sjukhuset medfér innebar inte en risk som
bedéms ge ndgra betydande konsekvensavstand utan konsekvenser uppnas framst i olyckans
narhet dvs. pa végen.

Hanteringen av hélsofarliga, brandfarliga och explosiva amnen inom, eller i narheten av aktuellt
planomrade kommer framst ligga bortom cirka 100 meter fran aktuell planomradesgréns. En
olycka i sddan omfattning att det pdverkar aktuellt omrdde bedéms som 13g, klass 2. Konsekvens
vid en s3dan olycka bedéms som 1&g (klass 2). Detta till féljd av avstdnden och de riskreducerande
dtgarder inom anldaggningarna (kylanlaggning och reservkraftsanlaggning) som krévs vid normal
hantering och férvaring av sddana dmnen samt de extra sakerhetstekniska atgéarder som krévs da
dessa &r placerade inom sjukhusomrade samt titbebyggt omrade.

Frekvens: 2

Konsekvens: 2

5.2 Byggskedet

5.2.1 Olycka med helikopterverksamhet - B1

Enligt riskanalysen for helikopterflygplatsen p& Nya Karolinska sjukhuset (Locum, 2023) anges att
byggnadskranar alltid ska placeras lampligt och férses med hinderljus. Tillfalliga hinder skall alltid
meddelas verksamhetsansvarig. Sarskild information och blankett fér ansékan om uppstallning av
byggnadskran finns pa8 Locum.se. I riskanalysen beskrivs dven att det i samband med byggnationer
i omradet och annan verksamhet forekommer frekvent drénarverksamhet (RPAS). Sarskild
information och blankett fér ansékan om drénarflygning finns pa Locum.se.

Det mest troliga scenariot enligt riskanalysen innebar att konsekvenserna begransas till helikoptern
och dess beséttning. Sannolikheten bedéms som lag att raddningstjénsten behéver utféra en
slackinsats pa grund av ett helikopterhaveri. De handelser som bedéms kunna innebéra en
paverkan pa aktuell detaljplan &r framst att helikopter kolliderar med byggnad, med fasta hinder i
inflygningsvégen eller tillfalliga hinder i inflygningsvdgen. Aven fér dessa hindelser bedéms
sannolikheten for skador pd personer som vistas utanfor flygplatsens omrdde vara begransad enligt
riskanalysen avseende helikopterflygplatsen (Locum, 2023).
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Samlad bedémning:

Byggskedet kan inneb&ra en nagot férhéjd risk for olycka gentemot driftskedet i och med héga
kranar och blandande belysning. Kranarna och belysning samt andra arbetsfordon kan vara olika
placerade under byggskedet vilket innebar att helikopterforare inte kan forutse att dessa star pd
samma plats fran dag till dag. Dock &r byggskedet under en begransad tid. Frekvens att en
helikopter paverkas av byggskedet kan intréffa men beddms som mycket 18g. Konsekvensen
bedéms vara mycket hég (flera dédsfall och tiotals svart skadade).

Sannolikhet: 1

Konsekvens: 5

5.2.2 Olycka med halsofarligt, brandfarligt eller explosivt amne - B2

Anvandning av fordon och maskiner samt hantering av branslen, oljor och andra kemikalier i
byggskedet innebér risk fér olyckor. Ett mindre lackage bér kunna tas om hand utan nagra
betydande konsekvenser. Under byggskedet &r sannolikheten mycket stor att nagon form av
kemikalieutslapp sker, dock oftast av liten omfattning. De hanterade mangderna &r ofta sma och
de amnen som hanteras &r oftast inte sddana som kan medfdra stora konsekvenser for liv och
hélsa. Vid sprangning kan explosiva amnen anvandas.

Under byggtiden ska normala atgéarder vidtas fér att undvika utslapp av giftiga &mnen. Om
sprangning sker finns sarskilda riktlinjer for hur detta genomfdrs pa ett sakert satt. Krav pa
entreprendrer kommer att félja lagstiftning och basta praxis. Genom att vidta skyddsdtgérder och
restriktioner for var forvaring av explosiva amnen, kemikalier och drivmedel far ske, samt var
tankning av entreprenadmaskiner och fordon far ske undviks p3verkan p% kringliggande kansligare
omraden under byggfasen. Uppstéllning av fordon och arbetsmaskiner nattetid ska ske pa en plats
dar eventuella skador fran lackage blir sma. Férvaring av brénslen och kemikalier ska ske pa ett
sakert satt. Fordon och kemikalier ska férvaras inlasta, under tak och invallade samt vara tydligt
utmarkta. Beredskap for hantering av lackage och utslapp ska finnas.

Samlad bedémning:

Sannolikheten for spill &r pdtaglig pa grund av att det dagligen servas och tankas arbetsfordon att
byggskedet ar relativt riskfullt och kan innebara hantering av brandfarliga och explosiva varor samt
med vissa tandkallor. Det @r dock osannolikhet att storre olyckor under byggtiden intraffar som
paverkar personer utanfér byggomradet, dvs sd kallat “tredje man”. Den samlade bedémningen &r
att det finns en viss, men 18g, sannolikhet olycka med halsofarliga/brandfarliga eller explosiva
amnen i byggskedet och konsekvens bedéms som 13g, konsekvensklass 2. Olyckor som drabbar
personal pa byggomradet betraktas som arbetsmiljérisker och dessa omfattas inte av den héar
riskutredningen.

Sannolikhet: 2

Konsekvens: 2
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6 Riskvardering
6.1 Aspekter under byggskede

Under byggskedet kan det férekomma sérskilda risker som kan paverka omgivningen. Det
forutsatts att lagar och regler kring hantering av risker efterlevs under byggskedet och att sarskilda
risker beaktas for exempelvis sprangning, schaktning och hantering av farliga amnen.

Utover detta ar det i byggskedet for aktuell detaljplan sarskilt viktigt att ta hansyn till risken
avseende helikopterverksamheten. Detta eftersom Nya Karolinska sjukhusets helikopterplatta ar
placerad ca 50 meter vaster om aktuell detaljplanegrans i kombination med att inflygnings- och
utflygningskorridorer for helikopterverksamheten passerar dver den aktuella detaljplanen. Detta
innebdr vissa begransningar i hdjdled for kranar eller andra anlaggningar, samt aven att risken fér
blandning av helikoptrar fran arbetsfordon kan behéva ses 6ver. Se avsnitt 7 fér riskreducering
med avseende pa helikopterverksamheten i byggskedet.

Om arbete avser uppférande eller tillbyggnad av en byggnad eller annan anldggning om dessas
sammanlagda héjd kommer att dverstiga 45 meter éver markytan nar arbetet ska utféras inom
sammanhallen bebyggelse ska detta ska anmélas till Férsvarsmakten fyra veckor innan arbetena
pabérijas. Aven tillfalligt uppsatta foremal sdsom byggkranar omfattas av krav gallande
flyghinderanmalan till Férsvarsmakten.

Atgarder avseende markering av hoga féremal utgér endast en liten del av det
riskhanteringsarbete som ska utféras i kommande skeden och av entreprendr.
Riskhanteringsarbetet fér byggskedet ska ses som en kontinuerlig process som fortgdr under hela
byggskedet. Risker uppdateras kontinuerligt efter aktuella arbeten. Inom sédkerhetsarbete fér
byggskedet i infrastrukturprojekt kravs att det arbetas aktivt med risker genom hela planeringen
och projekteringen samt under hela byggskedet. I detta skede av projektet har endast en
oversiktlig inventering och beskrivning utfoérts av de risker som bedéms kunna innebdra en negativ
paverkan pa identifierade skyddsobjekt under byggskedet. Darmed ska denna riskanalys inte ses
som en komplett lista 6ver risker, utan snarare som ett underlag till kommande arbete med risker
for byggskedet i projektet. Det innebar vidare att mer detaljerade riskanalyser avseende
olycksrisker som paverkar de identifierade skyddsobjekten behéver tas fram i kommande skeden
da mer detaljerade férutsattningar finns. En del av riskhanteringsarbetet fér byggskedet inkluderas
aven i den kommande entreprendrens arbete samt i arbetet som BAS-P och BAS-U ansvarar for.
Det ar darfor viktigt med samordning och samverkan mellan de olika delarna av projektets
riskhanteringsarbete.

6.2 Kumulativa effekter med ovriga planer

Efter genomsyn av riskutredningar for omkringliggande detaljplaner och riskidentifiering har inga
betydande kumulativa risker identifierats som bor tas hansyn till i aktuell detaljplan. Fler
maénniskor nara riskkallor 6kar samhallsrisknivan i omradet men det &r framst risker avseende
farligt gods dar risknivderna motiverar till riskreducerande atgarder. Kumulativa effekter av flera
transportleder samt omgivande bebyggelse inom 1 km?2 har tagits hansyn till avseende risken med
olyckor med farligt gods.

6.3 Sammanfattande riskvardering

I Tabell 5 sammanfattas sannolikhet/frekvens, konsekvens och riskklass som baseras p%
bedémningen i avsnitt 5. En riskmatris med utplacerade risker visas i Figur 12.

Tabell 5. Sammanfattande riskvardering for aktuell detaljplan.

Beteckn. Risk Sannolikhet/ Konsekvens Risk-klass
Frekvens
D1 Olycka med farligt gods jarnvag Forsumbar 5 Varderas
€j
D2 Olycka med farligt gods vag 1 5 Mattlig
riskniva
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Beteckn. Risk Sannolikhet/ Konsekvens Risk-klass
Frekvens

D3 Olycka med helikopterverksamhet i 1 Mattlig
driftskedet riskniva

D4 Olycka med farligt amne vid Nya 2
Karolinska sjukhuset som paverkar
aktuell detaljplan i driftskedet

Bl Olycka med helikopterverksamhet i 1 Mattlig
byggskedet riskniva

B2 Olycka med farligt amne i byggskedet 2

Frekvens / Sannolikhet

Konsekvens

Figur 12, Riskmatris med varderade risker.
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7 Riskreducering

Enligt tidigare avsnitt kan utlasas att inga av de identifierade riskerna vdrderats som oacceptabel
risk. Tva av riskerna har vérderats till acceptabel risk och fyra till mattlig risk. Riskreducerande
dtgarder fokuseras darfor till att minska riskerna med “mattlig risk”. Risker med mattlig riskniva
avser transporter av farligt gods pa savél E4/Uppsalavégen (driftskede) samt olyckor inom
helikopterverksamheten pa Nya Karolinska sjukhuset (driftskede och byggskede).

For atgarder avseende farligt gods hanvisas till riskutredningen avseende farligt gods (Afry, 2024).
Behov av ytterligare riskreducerande atgéarder har inte identifierats i det har dokumentet.

For att minska risken avseende olyckor med helikopterverksamhet inom aktuell detaljplan bér
byggnadshdjder begrénsas i detaljplanen att inte vara hégre dn helikopterplattan. Aven kranar och
eventuella andra konstruktioner i byggskedet bér inte vara hdogre an helikopterplattan.
Ovanstaende galler for hela planomradet. Helikopterplattan &r placerad pd en héjd som motsvarar
75,68 meter dver havet. Om hdjder pa byggnader, kranar och eventuella andra konstruktioner eller
foremal inte kan begransas till helikopterplattans niva sd kravs att hinderbegransande ytor
sakerstallas enligt TSFS 2012:79.

Eftersom det forutsatts att lagar och regler féljs avseende markering av héga byggnader och
lyftkranar samt flygning med helikopter och drénare vid helikopterflygplats, bedéms inga
ytterligare atgarder vara motiverade att genomfora. Sannolikheten/frekvensen for en héndelse
som involverar helikopter &r redan bedémd som mycket 18g och det &r oundvikligt att personer
skadas om en helikopter kraschar. Ett krav som kan paverka den aktuella detaljplanen i sdval
byggskedet som driftskedet &r att féremal sdsom byggnader, kranar och eventuella andra
konstruktioner som har en héjd av mer éan 45 markytan ska markeras.

Féremal som har en héjd av 45-150 meter 6ver markytan ska markeras med ndgot av féljande
alternativ:

1. Farg och l3gintensiva ljus,
2. Lagintensiva ljus, eller
3. Medelintensiva ljus.

Bestammelser om utformning, placering och tekniska specifikationer om farg- och ljusmarkeringar
framgar av 23-37 §§ TSFS 2020:88. Féremal som har en héjd éver 150 meter éver markytan ska
markeras med hinderljus enligt de markeringsnivaer som finns i Bilaga 6 i TSFS 2020:88. Notera
att hinderbegransande ytor ska sakerstéllas enligt TSFS 2012:79 for byggnadshdjder hégre an
75,68 meter dver havet, dvs. helikopterplattans niva.

Om arbete avser uppfdrande eller tillbyggnad av en byggnad eller annan anlaggning om dessas
sammanlagda héjd kommer att dverstiga 45 meter éver markytan nar arbetet ska utféras inom
sammanhallen bebyggelse ska detta ska anmalas till Férsvarsmakten fyra veckor innan arbetena
pabérjas. Aven tillfalligt uppsatta foremal sdsom byggkranar omfattas av krav géllande
flyghinderanmalan till Férsvarsmakten.
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8 Jamforelser nuldage, nollalternativ och
utvecklingsalternativ

Utveckling av omradet innebér att personbelastningen kommer att 6ka jamfort med nuldget och
nollalternativet. Att placera fler manniskor néara riskkallor (exempelvis transportled for farligt gods),
innebar en 6kad samhallsriskniva. Det &r alltsad i princip oundvikligt att inte 6ka risknivdn om
aktuellt omrade ska utvecklas om inte markanvéndning med mycket begrénsad persontathet
avses. Risknivan for aktuellt utvecklingsalternativ kommer vara hégre &n for nollalternativet eller
nulaget i och med utvecklingen till bland annat kontor och bostader i flera plan avses med hdg
personbelastning. Avseende risk bor darfér inte kriteriet for vardering vara att inte forsamra
risknivan jamfért med nuldget/nollalternativet utan att risknivan ska vara acceptabel. Riskerna
maste dven stallas i proportion till om bebyggelsen skulle behdva placeras pad annan plats och de
risker som &ar aktuella pa andra platser samt vdgas mot nyttan att utnyttja attraktiv mark.

Byggskeden innebar alltid en risk for olyckor. I aktuellt projekt innebdr dessutom hdgre byggnader
och kranar i omradet en 6kad risk for Helikopterolycka fradn nuldget/nollalternativet. Risker kommer
behodva fortsatta identifieras och analyseras i samt inkluderas aven i den kommande
entreprendrens arbete samt i arbetet som BAS-P och BAS-U ansvarar foér. Det ar viktigt med
samordning och samverkan mellan de olika delarna av projektets riskhanteringsarbete.
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9 Slutsatser

Inga risker har varderats inom hdg riskniva. Risker med mattlig riskniva avser transporter av farligt
gods pd savél E4/Uppsalavégen (driftskede) samt olyckor inom helikopterverksamheten pa Nya
Karolinska sjukhuset (driftskede och byggskede).

For tgarder avseende farligt gods hanvisas till riskutredningen avseende farligt gods (Afry, 2024).
Behov av ytterligare riskreducerande atgéarder har inte identifierats i det har dokumentet.

For att minska risken avseende olyckor med helikopterverksamhet inom aktuell detaljplan bér
byggnadshdjder begrénsas i detaljplanen att inte vara hégre dn helikopterplattan. Aven kranar och
eventuella andra konstruktioner i byggskedet bér inte vara hogre an helikopterplattan.
Ovanstaende géller fér hela planomradet. Helikopterplattan &r placerad pd en héjd som motsvarar
75,68 meter 6ver havet. Om héjder pa byggnader, kranar och eventuella andra konstruktioner eller
foremal inte kan begransas till helikopterplattans niva sa kravs att hinderbegransande ytor
sakerstallas enligt TSFS 2012:79.

Eftersom det forutsatts att lagar och regler féljs avseende markering av héga byggnader och
lyftkranar samt flygning med helikopter och drénare vid helikopterflygplats, bedéms inga
ytterligare atgarder vara motiverade att genomfora. Ett krav som kan pdverka den aktuella
detaljplanen i s3vél byggskedet som driftskedet &r att féremal sdsom byggnader, kranar och
eventuella andra konstruktioner som har en héjd av mer é@n 45 meter 6éver markytan ska markeras.
Féremal som har en héjd av 45-150 meter 6ver markytan ska markeras med ndgot av féljande
alternativ:

1. Farg och l3gintensiva ljus,
2. Lagintensiva ljus, eller
3. Medelintensiva ljus.

Bestammelser om utformning, placering och tekniska specifikationer om farg- och ljusmarkeringar
framgar av 23-37 §§ TSFS 2020:88. Féremal som har en hdjd dver 150 meter dver markytan ska
markeras med hinderljus enligt de markeringsnivaer som finns i Bilaga 6 i TSFS 2020:88. Notera
att hinderbegransande ytor ska sakerstéllas enligt TSFS 2012:79 for byggnadshdjder hégre an
75,68 meter dver havet, dvs. helikopterplattans niva.

Férordningen SFS nr: 2010:770, 6 kap. 25 § om flyghinderanmalan, beskriver att det kravs en
anmalan till Férsvarsmakten om arbete avser uppférande eller tillbyggnad av en byggnad eller
annan anlaggning om dessas sammanlagda héjd kommer att dverstiga 45 meter 6éver markytan
nar arbetet ska utféras inom sammanhallen bebyggelse. Detta ska anmélas fyra veckor innan
arbetena pdborjas. Aven tillfalligt uppsatta foremal sdsom byggkranar omfattas av krav géllande
flyghinderanmalan till Forsvarsmakten.

Givet att etablering i samband med utvecklingen av detaljplan féljer beskrivning och presenterade
dtgarder samt att relevant lagstiftning féljs bedéms risken som acceptabel.
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