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1. Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Solna stad arbetar tillsammans med Fabege med en detaljplan fér ett omrade vid Solna
stations sodra entré. Planforslaget syftar till att mojliggora ytor for kontor och bostader.
Detaljplanen omfattar fastigheterna Kairo 1 och Farao 15-17 som ligger pa den vastra sidan
om.

Genom planomradet gar Ostkustbanan som trafikeras av bade person- och godstrafik. Soder
om omradet gar Frosundaleden som &r klassad som en sekundér transportled for farligt gods.
Enligt riktlinjer fran Lansstyrelsen i Stockholms |&n ska risker analyseras vid ny bebyggelse inom
150 meter vag med transport av farligt gods, jarnvag eller bensinstation /1, 2/. Detta medfor
att det stalls krav pa att olycksrisker forknippade med Ostkustbanan och Frésundaleden
undersoks vid ny bebyggelse inom det aktuella omradet.

Syftet med denna utredning ar att redovisa férekommande risker foérknippade med
Ostkustbanan och Frésundaleden samt foresld hur risker ska hanteras sa att en acceptabel
sdkerhet uppnas inom studerat planomrade. Fokus i denna utredning &r den del av
planomradet som ligger vaster om Ostkustbanan.

| ndromradet pagar ett antal plan- och exploateringsprojekt som innebar en fortatning av
bebyggelsen utmed framforallt Ostkustbanan, men dven Frosundaleden. Med syfte att ta ett
helhetsgrepp avseende riskerna fran vagen har en 6vergripande riskanalys som studerar hela
Ostkustbanans strackning genom Arenastaden gjorts /3/. Den 6vergripande analysen &r tankt
att utgora underlag for kommande planprojekt utmed jarnvagen. Nagra riskberdkningar har
darfor inte gjorts specifikt for den aktuella detaljplanen. Nar det géller risknivaer, underlag
avseende persontdtheter m.m. hanvisas till den évergripande analysen.

2. Overgripande omradesbeskrivning

Fabege Stockholm AB och Skanska Fastigheter Stockholm AB har i samrad med stadslednings-
forvaltningen och milj6- och byggnadsférvaltningen arbetat fram ett forslag till vision for
omradet kring Solna station. Omradet omfattar det aktuella planomradet samt ett omrade pa
den 6stra sidan av jarnvagen vilket omfattar fastigheterna Hagalund 3:1 och 3:2. En detaljplan
som omfattade bada dessa omraden var ute pa samrad Over arsskiftet 2020/2021. Efter
samradet delades omradet upp i tva detaljplaner.

Inriktningen &r att Solna station ska utvecklas till en attraktiv och trygg knutpunkt som
moijliggor en bra trafikantmiljo och effektiva byten mellan olika trafikslag. Ambitionen ar att
overbrygga den fysiska barriar som Ostkustbanan utgér och skapa en battre koppling mellan
Arenastaden, Solna station och Hagalund genom en partiell 6verdackning av sparomradet.

Ostkustbanan gar i nordsydlig riktning genom Solna kommun och passerar genom det aktuella
omradet (se figur 2.1). | hojd med planomradet ligger Solna station och den sédra entrén till
stationen. Strax sdder om omradet gar Frosundaleden.

De delar av omradet kring Solna station som ligger pa den 6stra sidan om jarnvagen ligger i
niva med jarnvdagen medan den sédra och Ostra delen ligger hogre dn jarnvagen.
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Figur 2.1. Oversikt éver aktuellt omrdde med ungefirlig avgrdnsning av planomrddet enligt
samrddsforslag (rodmarkerat). (kdlla karta: eniro.se).

2.1 Planerad bebyggelse

Inom planomradet finns idag befintliga kontorsbyggnader i tva till fem vaningar. Dessa

kommer att rivas och ersattas med ny bebyggelse 6ster och vaster om jarnvagen (se figur 2.2).
- . SN o B}

Figur 2.2. Planomrdde enligt samrddsversion. Grénmarkerade byggnader ér ny bebyggelse.
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Vaster om jarnvagen (inom kv Kairo och Farao) planeras kontor och bostader. Den nya
bebyggelsen omfattar ca 73 000 m? kontor och ca 17 000 m? bostader (150-200 ligenheter).
Bebyggelsen planeras med 7-12 vaningar.

Pa andra sidan Dalvdgen planeras en tunnelbaneuppgang. Detta kan medféra att personflodet
genom omradet under vissa tider pa dygnet ar hogt. Aktuell del av planomradet omfattar
begransat med ytor utomhus som uppmuntrar till stadigvarande vistelse.

Med syfte att 6ka trafiksakerheten for alla trafikanter ses gatustrukturen i och i anslutning till
det aktuella omradet 6ver. Inriktningen ar att forlanga dragningen av Rasta strandvag utmed
sparomradet fram till Frésundaleden. Rasta strandvag ska i och med detta ersatta Dalvagen
som omradets huvudgata in i stadsdelen fran Frosundaleden.

Ny bebyggelse placeras minst ca 20 meter fran driftsparen mot Hagalund bangard. Inget farligt
gods transporteras pa sparen in till bangarden. Avstandet till Ostkustbanans narmaste
huvudspar ar idag som minst ca 45 meter. Avstandet till framtida spar planeras till 25 meter.

Avstandet mellan byggnader och Frosundaleden d&r som minst 85 meter.
Inga ytor inom planomradet kommer att ligga ovanfor spar.

Oster om jarnvigen (inom kv Hagalund 3:1 och 3:2, dvs. inte aktuell detaljplan) medger
detaljplanen en kontorsbyggnad i 11 vaningsplan ovan befintlig markniva samt tre vaningar
under markniva. Det &r dnnu inte bestamt om en del av berget ska lamnas kvar mot
sparomradet eller om allt berg sprangs bort. Marknivan inom planomradet idag ligger ca 8-10
meter hogre an sparomradet.

Aktuell del av planforslaget innebéar en partiell 6verdackning av sparomradet vilket omfattar de
Ostra sparen fram till plattformskant samt delar av de vastra sparen (se figur 2.3 och 2.4).
Overdickningen kommer att ansluta till det befintliga dacket mellan Frésundaleden och Solna
stations biljetthall och sammanbinder stationen med en entré till den nya kontorsbyggnaden.
Entréer planeras dessutom mot Rattarvagen. Ovanpa overdackningen planeras ingen
bebyggelse eller ytor som uppmuntrar till stadigvarande vistelse. Ytan ar framst till for att
hantera de kommunikationsstrak som finns inom omradet.

VASTRA
OVERDACKNINGEN

«'C BSTRA

£) OVERDACKNINGEN ~
T~ U "/
= / Y &
S T 1 '.
5 S B [ )

Figur 2.3. Planerade 6verddckningar (kdlla: Sweco /4/).
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Figur 2.4. Vy mot séder med planerad éverddckning samt kontorsbyggnad (Landskapslaget,
2020-06-30) .

Den nya kontorsbyggnaden Gster om sparet foreslas placeras ca 20 meter fran ndrmaste
sparmitt vid spar i 6ppet lage. Plankartan medger dock att en liten del med markanvandning
bl.a. kontor och centrum placeras 5 meter fran narmaste spar i 6ppet ldge. Det horisontella
avstandet mellan bebyggelse och éverdackat spar blir ca 5 meter. Avstand mellan spar och de
vaningar som ligger under markniva planeras till 8-10 meter.

Avstandet mellan bebyggelse och Frosundaleden dr som minst ca 40 meter.

2.2 Station och torg

| den norra delen av planomradet mot Frosundaleden finns idag Solna stations sédra entré.
Denna del av stationen ligger inom aktuellt planomrade. Sjalva stationen kommer inte att
gbras om. | samband med den planerade 6verdackningen ges mojlighet till en battre
kommunikationsyta mellan kollektiva fardmedel pa Frosundaleden (buss, Tvarbana), den nya
tunnelbanestationen samt befintlig pendeltagsstation.

Idag finns en gang- och cykelbro, ett mindre torg samt en gréonyta mellan stationsentrén och
Frosundaleden. | och med den planerade 6verdackningen kan denna yta utokas till det dubbla
(frén ca 1 200 m? till ca 2 300 m?). Ytan planeras i huvudsak utgéra kommunikationsstrak, men
aven en cykelparkering planeras.

Overdickningen dver de vastra sparen medfér dven att ett bredare kommunikationsstrak
skapas utmed planerade kontorsbyggnad (se figur 2.4).

Torgytan gar liksom idag fram till Frosundaleden.

Solna station nyttjas idag av 31 000 resenérer /5/. Enligt prognos férvantas antalet resendrer
6ka till ca 120 000 resenérer ar 2030. Okningen sker till f6ljd av en 6kad bebyggelse inom
naromradet samt till viss del dven till foljd av utdkad kollektivtrafik genom den nya
tunnelbanestationen.

Idag finns tva entréer pa Solna station. Planer finns pa att 6ppna en tredje stationsentré ca 200
meter norr om den sddra entrén. Ingen uppgift av hur resenarerna férdelar sig 6ver de
befintliga entréerna har erhallits. En tredje entré kommer sannolikt avlasta bada de befintliga
entréerna.
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| samband med rusningstrafik och evenemang forvantas det storsta antalet resendrer och
personer pa torget. Den uttkade torgytan kommer att forbattra sdkerheten i samband med
evenemang genom att ytan utdkas och mindre trangsel kan forvantas.

Torgytan kommer inte att utformas sa att andra an resenarer eller forbipasserande lockas dit.
Det innebar att manniskor som dnda skulle ha vistats i det utsatta laget gor det oavsett om
torgytan utokas enligt planforslaget eller ar kvar enligt nuvarande utférande.

3. Identifiering och beskrivning av risker

3.1 Riskkallor

Den riskinventering som genomforts i den dvergripande analysen visar att Ostkustbanan och
Frosundaleden omfattar riskkallor som behdver tas hansyn till i utvecklingen av det aktuella
planomradet. Ostkustbanan gar igenom planomradet och Frosundaleden ligger utmed den
sodra delen av planomradet.

Ostkustbanan kommer eventuellt att byggas ut med ytterligare spar pa aktuell stracka. Det kan
innebara ytterligare tva genomgaende spar utmed den véastra sidan av sparomradet enligt den
riksintresseprecisering som har gjorts /6/. Det innebar att genomgaende spar hamnar
maximalt ca 12 meter ndrmare dn nuvarande spar.

| den 6vergripande riskanalysen gors en utforligare beskrivning av aktuella riskkallor inklusive
mojliga framtida forandringar.

3.2 Identifierade olycksrisker

321  Ostkustbanan
| den 6vergripande analysen har féljande scenarier identifierats och analyserats avseende
trafiken pa Ostkustbanan:

e Ursparning
e Tagbrand
e Olycka med farligt gods

For omradet som studerades i den 6vergripande analysen konstaterades att samtliga
olyckstyper kan paverka risknivan utmed Ostkustbanan, men att det huvudsakligen &r olyckor
med dmnen ur farligt gods klass 1-3 och 5 som kan medfdra skador utanfor sparomradet.

For det aktuella planomradet géller att héjdskillnaden mellan sparomrade och planomrade i
den Ostra delen inverkar positivt pa skadeutbredningen av samtliga studerade olyckshandelser.
En paverkan mot omradet kan dock inte uteslutas.

Enligt den 6vergripande analysen férekommer inga transporter av farligt gods pa sparen in till
Hagalunds bangard. Enligt Jernhusens hemsida /7/ dr Hagalunds bangard norra Europas storsta
underhallsdepd med 100 tag som passerar depan varje dag. Enligt Trafikverket /8/ underhalls
ca 80 % av alla personfjarrtag samt en stor andel regionaltag inom depan. Bangarden star for i
princip all uppstallningskapacitet inom Stockholmsomradet och har en viktig strategisk
funktion. Enligt en utredning av bangardar i Stockholmsomradet framgar att en utékad
kapacitet for underhall och uppstallning av persontag planeras och att aven en 6kad
uppstallning av persontag vid Tomteboda kan bli aktuell eftersom godstrafiken vid den
bangédrden minskat /9/. Uppstallning eller rangering av godstag inom bangarden planeras inte.
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Inga konstruktioner inom planomradet kommer att ligga ovanfor sparomradet. Nagon risk for
nedfall av konstruktionsdelar eller skrap samt suicid foreligger darfor inte kopplat till planerad
markanvandning inom aktuell detaljplan.

| figur 3.1 redovisas aktuella avstand mellan planerad bebyggelse och identifierade riskkallor.

FRAMTIDA

NARMASTE BEFINTLIGA
GENCOMGAENDE SPAR

e

- T

i P— Avstand bebyggelse — framtida genomgaende spar
==== Avstand bebyggelse — framtida driftspar

Avstand bebyggelse — Frésundaleden
T a4 — LT LT A8

AN

Figur 3.1. lllustration av avstdnd mellan bebyggelse och Ostkustbanans spar samt
Frésundaleden (BAU 2021-08-17).
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3.2.2  Frésundaleden

Frosundaleden ar klassad som en sekundar transportled for farligt gods och trafikeras enligt
den overgripande analysen i huvudsak av transporter med brannbara vatskor i tankbil och
brannbara gaser i flaskor. Olycksscenarier som har studerats i den dvergripande analysen ar:

e Utslapp och antandning av brannbar gas (klass 2.1)
e Utsldpp och antdndning av brannbar vatska (klass 3)

3.3 Berdknade risknivaer

| den Overgripande riskanalysen for omradet kring Solna station har risknivan berdknats for en
stracka pa 1 km av Ostkustbanan respektive Frosundaleden. Vid berdkning av konsekvens for
olyckor har hela det omrade som paverkas av en olycka inkluderats. Vid berdkning av
samhallsrisk har befintlig bebyggelse samt pagaende byggarbeten och pabdrjade planarbeten
(se figur B.1 i bilaga B i den 6vergripande analysen) utgjort underlag avseende persontatheten i
omradet. H6jd har darmed tagits till kinda och beslutade framtida exploateringar i
naromradet.

| den 6vergripande analysen har risknivan berdknats i form av individrisk och samhallsrisk.
Resultatet av berdkningarna redovisas i figur 3.2-3.5. Berakningarna avseende jarnvagstrafik
utgar fran det prognostiserade trafikflodet 2040 samt en utbyggd Ostkustbana. Utbyggnaden
kommer att ske utmed den vastra delen av planomradet vilket innebar att sparen hamnar
narmare den planerade bebyggelsen vaster om sparet (se den 6vergripande analysen for
beskrivning av eventuell utbyggnad av sparomradet).

Nar det géller Frosundaleden har prognostiserad trafik for 2040 anvants som underlag till
berakningarna.

3.3.1 Individrisk
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Figur 3.2. Individrisk utomhus utmed Ostkustbanan (mdtt frGn ndrmaste sparmitt efter
utbyggnad av jdrnvdgen). Utan hénsyn tagen till bebyggelse och andra avskdrmande barridrer
inom aktuella planomrdaden. (Observera att frekvensen redovisas med logaritmisk skala.)
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Figur 3.3. Individrisk utomhus utmed Ostkustbanan (mdtt fran ndrmaste sparmitt efter
utbyggnad av jdrnvdgen). Med hdnsyn tagen till nivdskillnad.
(Observera att frekvensen redovisas med logaritmisk skala.)

Observera att vid berakning av individrisk har ingen hansyn tagits till 6verdackningen. Denna
kommer att inverka positivt pa skadeverkan mot omgivningen.
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Figur 3.4. Individrisk utomhus utmed Frésundaleden (sekunddr transportled fér farligt gods).
(Observera att frekvensen redovisas med logaritmisk skala.)
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3.3.2  Samhallsrisk
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Figur 3.5. F/N-kurva som redovisar samhdllsrisknivdn med avseende pd skadescenarier pa
Ostkustbanan® och Frésundaleden i anslutning till aktuella planomrédden vid Solna station.

3.4 Vardering av risk
Riskvérderingen gérs enbart fér den del av planomrddet som ligger véster om Ostkustbanan
och som inte omfattar den ténkta 6verddickningen.

Ndr det gdller den eventuella éverddckningens i den éstra delen av samrddsférslaget sG har
den vildigt liten paverkan pa risknivdn inom detaljplanen fér Farao och Kairo m.fl.
Overddckningen kommer ge ett visst skydd mot ndgra av de studerade olycksscenarierna (t.ex.
jetflamma, gasmolnsexplosion). Dessa intréiffar dock generellt med mycket lag frekvens.
Avstdndet till aktuellt planomrdde dr minst ca 80 meter. Pdverkan pa risknivan inom det
aktuella planomradet till f6ljd av om den aktuella delen av sparomradet ddckas 6ver eller ej
bedéms vara férsumbar.

341 Individrisk

Ostkustbanan

FOr omradet vaster om jarnvagen som ligger i niva med sparomradet ar individrisken
oacceptabel upp till 10 meter fran sparet och ligger sedan inom ALARP fram till ca 20 meter
och ar darefter acceptabel. Inga ytor planeras for stadigvarande vistelse inom 20 meter fran
jarnvagen pa den vastra sidan.

1Vid berdkning av samhallsrisk har en olycka forutsatts ske pa sparen langst 6sterut eftersom bebyggelsen pa den
sidan av jarnvdgen ligger narmare spar och har en hogre persontathet (dvs. riskpaverkan blir som storst). Det
innebdr att den justering av avstand som gjorts mellan framtida norrgaende spar och bebyggelse pa den vastra
sidan (Kairo m.fl.) inte paverkar den beraknade risknivan. Detta eftersom avstandet mellan de Gstliga sparen och
bebyggelsen ar det som beaktas och det avstandet har inte forandrats.

Uppdragsnamn: Kairo m.fl. Datum: 2023-03-03 Uppdragsnummer 111853 Sida: 12 av 16



BRANDSKYDDSLAGET

Fréosundaleden

Med avseende pa individrisk bedoms olycksrisker forknippade med farligt godstransporter pa
Frosundaleden hamna inom ALARP inom ca 20 meter fran vagkant. Pa storre avstand ar
individrisken acceptabel.

Bebyggelse inom aktuell del av planomradet planeras som narmast 85 meter fran vagkant pa
Frosundaleden. Inom detta avstand finns enbart lokal infrastruktur, gang- och cykelstrak,
befintlig bebyggelse och gronytor.

Med avseende pa individrisk beddms risknivan vara acceptabel inom studerad del av
planomradet.

3.4.2  Samhaéllsrisk

Samhallsrisken fran olycksriskerna forknippade med trafiken pa Ostkustbanan och
Frosundaleden beddéms delvis hamna inom den nedre halvan av ALARP-omradet. For
olycksrisker med fler &n 500 omkomna ligger dock samhallsrisknivan pa en acceptabel niva dar
marginalen till det nedre acceptanskriteriet ar mycket stor. De olycksrisker som bidrar till att
samhallsrisken hamnar inom ALARP utgor olycksrisker forknippade med brannbara gaser och
ursparning? pa Ostkustbanan. Olycksrisker férknippade med dvriga farligt godstransporter
samt tagbrand pa Ostkustbanan beddéms ha en begransad paverkan pa samhallsrisknivan.
Olycksrisker forknippade med farligt godstransporter pa Frosundaleden bedéms ha begransad
paverkan pa samhallsrisknivan. Avstandet mellan bebyggelse och vagen ar ocksa relativt stort,
minst 85 meter.

Vid jamférelse mot nollalternativet sa kan det konstateras att den planerade bebyggelsen har
en stor paverkan pa samhallsrisken inom det studerade omradet. For befintliga foérhallanden
inom det studerade omradet sa ligger samhallsrisken generellt pa en acceptabel niva.

Med hansyn till den berdknade samhallsrisken bedéms risknivan vara sa hog att
sdkerhetshojande atgarder behover vidtas for att sdnka risknivan vid ny bebyggelse och dndrad
markanvandning inom det studerade omradet. Se vidare avsnitt 4.

4, Forslag till sakerhetshojande atgarder

| den Overgripande analysen gors en genomgang av mojliga atgarder utifran berdknade
risknivaer. | den dvergripande analysen ges forslag pa relevanta skyddsavstand till olika
verksamheter fran de aktuella riskkallorna. Férslag ges ocksa pa lampliga sdkerhetshéjande
atgarder som bedoms nédvandiga att vidta vid utbyggnad intill Ostkustbanan och
Frosundaleden. Det anges dven inom vilket avstand atgarderna ska vidtas. De skyddsavstand
och atgarder som foreslas i den 6vergripande analysen féreslas galla utmed de aktuella
riskkallorna och ar aktuella for all exploatering som gors utmed Ostkustbanan och
Frosundaleden inom den del som utredningen studerar. Bedomningen i den 6vergripande
analysen &r att ytterligare behov av skyddsavstand eller atgarder pa storre avstand inte ar
aktuella. For aktuell detaljplan foreslas dock en kompletterande atgard avseende suicid vilket
inte varit en risk som studerats i den 6vergripande analysen.

2Vid berdkning av samhallsrisken &r scenariot ursparning inkluderat, ingen hansyn har i berdkningarna tagits till
hojdskillnad eller 6verdackning.
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De atgarder som foreslas i den 6vergripande analysen och som ar aktuella for det studerade
planomradet redovisas nedan. Redovisade avstand avser till narmaste sparmitt (framtida)
respektive vagkant.

Ny bebyggelse som ligger i niva med, eller lagre an, Ostkustbanans spar ska placeras sa
att avstanden ar minst 25 meter till ndrmaste genomgaende huvudspar efter
utbyggnad av Ostkustbanan, matt fran sparmitt.

Ny kontorsbebyggelse placeras minst 10 meter fran narmaste driftspar till Hagalunds
bangard, efter utbyggnad av Ostkustbanan.

Ny bostadsbebyggelse ska placeras minst 35 meter fran narmaste genomgaende
huvudspar och minst 15 meter fran driftspar till Hagalunds bangard efter utbyggnad av
Ostkustbanan.

Ny kontorsbebyggelse ska placeras minst 15 meter fran Frosundaleden (matt fran
narmaste vagkant).

Kanslig verksamhet som exempelvis forskola, skola, dldreboende etc. bor placeras sa
att rekommenderade skyddsavstand foljs, dvs. minst 50 meter fran ndrmaste
genomgaende spar pa Ostkustbanan, alternativt placeras sa att annan bebyggelse
ligger mellan den kansliga verksamheten och Ostkustbanan. Detta géller dven t.ex.
forskolegard och skolgard.

Ytor mellan ny bebyggelse och Ostkustbanan respektive Frosundaleden ska utformas
sa att de inte uppmuntrar till stadigvarande vistelse. Detta géller inom 25 meter fran
Ostkustbanans genomgaende spar, 15 meter fran driftspar till Hagalunds bangard samt
15 meter fran Frosundaleden.

Inom 50 meter fran Ostkustbanans genomgaende framtida spar och inom 25 meter
fran driftspar till Hagalunds bangard ska ny bostadsbebyggelse som vetter direkt mot
Ostkustbanan utan framforliggande bebyggelse utforas med féljande atgarder:

o Fran samtliga utrymmen for stadigvarande vistelse ska det finnas atminstone
en utrymningsvag som mynnar bort fran Ostkustbanan.

o Friskluftsintag till utrymmen for stadigvarande vistelse ska placeras mot en
trygg sida, d.v.s. bort fran Ostkustbanan alternativt pa byggnadernas tak.

o Fasader som vetter direkt mot Ostkustbanan ska utforas i obrannbart material
alternativt med konstruktion som motsvarar lagst brandteknisk klass EI 30.

o Fonsterifasader som vetter direkt mot Ostkustbanan ska utforas i lagst
brandteknisk klass EW 30. Fonster tillats vara 6ppningsbara.

Inom 30 meter fran Ostkustbanans genomgaende framtida spar och inom 15 meter
fran driftspar till Hagalunds bangard ska ny kontorsbebyggelse som vetter direkt mot
Ostkustbanan utan framforliggande bebyggelse eller 6verdackning utféras med
foljande atgéarder:

o Fran samtliga utrymmen for stadigvarande vistelse ska det finnas atminstone
en utrymningsvag som mynnar bort fran Ostkustbanan.

o Friskluftsintag till utrymmen for stadigvarande vistelse ska placeras mot en
trygg sida, d.v.s. bort fran Ostkustbanan alternativt pa byggnadernas tak.
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o Fasader som vetter direkt mot Ostkustbanan ska utforas i obrannbart material
alternativt med konstruktion som motsvarar lagst brandteknisk klass El 30.

o Fonsterifasader som vetter direkt mot Ostkustbanan ska utforas i lagst
brandteknisk klass EW 30 samt utformas for att férhindra splitterverkan vid
explosion med karakteristiska tryck och impulstathet motsvarande stor
gasmolnsexplosion (motsvarande en explosion med 100 kg explosivdimne
(TNT)). Fonster tillats vara 6ppningsbara.

Nar det géller risken for suicid foreslas féljande:

e Ytor tillgdngliga for allmdnheten som ligger ovanfor sparomradet med kant/racke
direkt mot sparomradet bor forses med ett suicidskydd. Detta kan exempelvis utféras
med en héjd om minst tvad meter, utforas sa att det ar svart att klattra pa samt forses
med piggar pa toppen.

Atgardernas effekt pa risknivan redovisas i bilaga C i den évergripande riskanalysen /3/.

5. Slutsats

Den overgripande anlaysen som har genomférts for Ostkustbanans strackning vid Solna station
samt Frosundaleden har studerat flera pagaende och planerade detaljplaner, daribland
aktuellt planomrade. De forusattningar som analysen bygger pa ar fortfarande aktuella och
relevanta och resultatet av analysen utgor en bra grund for vardering av risk for det aktuella
planomradet.

Utifran berdknade risknivaer konstateras att risker kopplade till Frosundaleden har mycket
liten paverkan pa risknivan inom planomradet. Avstandet till Frosundaleden ar ocksa minst 85
meter till bebyggelse inom aktuell del av planomradet. Ostkustbanan medfor en stérre, men
inte oacceptabel risk. For den aktuella delen av planomradet innebar planerad
markanvandning att de avstand som rekommenderas till identifierade riskkallor i den
overgripande riskanalysen halls. Anpassningen av bebyggelsen utifran foreslagna atgarder i
den 6vergripande analysen beddms medfora att risknivan inom aktuell del av planomradet
(den vastra) blir sddan att den kan accepteras forutsatt att foéreslagna atgarder genomfors.
Detta géller enbart den kontorsbebyggelse som ligger inom 30 meter fran framtida
genomgaende spar pa Ostkustbanan eftersom ovrig bebygelse ligger pa tillrdckligt stort
avstand fran studerade riskkallor.

Uppdragsnamn: Kairo m.fl. Datum: 2023-03-03 Uppdragsnummer 111853 Sida: 15av 16



BRANDSKYDDSLAGET

Referenser

11/

12/

/3/
14/
/5/

/6/

17/
/8/
/9/

Riskhantering i Detaljplaneprocessen — Riskpolicy for markanvandning intill transportleder for
farligt gods, Lansstyrelserna i Skane lan, Stockholms lan & Vastra Gotalands lan, september
2006

Riktlinjer for planlaggning intill vagar och jarnvagar dar det transporteras farligt gods, Fakta
2016:4, Lansstyrelsen Stockholm, 2016-04-11

Riskanalys Solna station, dvergripande, Brandskyddslaget, 2020-07-07
Solna station, Sweco, forhandskopia 2020-03-25

Planbeskrivning detaljplan fér del av kv Farao, kv Kairo och del av Hagalund 3:1 och 3:2 m.m.,
samradshandling, Solna stad, 2020-11-04

Riksintresseprecisering Ostkustbanan, delen Solna — Uppsala, publikation 2016:102,
Trafikverket, juni 2016

Hagalunds depa, www.jernhusen.se, besokt 2022-04-29
Hagalunds bangardsombyggnad, JST201, Trafikverket, TRV 2016/59617
Effektiva bangardar i Stockholm, Trafikverket, juni 2015

Uppdragsnamn: Kairo m.fl. Datum: 2023-03-03 Uppdragsnummer 111853 Sida: 16 av 16


http://www.jernhusen.se/

