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1 BAKGRUND OCH SYFTE

Skanska Fastigheter Stockholm AB och Fabege Stockholm AB har i samrad
med Solna stad tagit fram en vision for omradet kring Solna station.
Malséattningen ar att omradet ska utvecklas till en attraktiv och trygg
knutpunkt som mojliggor en bra trafikmiljo och effektiva byten mellan olika
trafikslag.

Varen 2020 pagar stadsutveckling i sddra Arenastaden och Hagalund pa
bada sidor om ostkustbanan, med planering for ny tunnelbanestation och en
utveckling av bytespunkten Solna station. Fabege och Skanska avser
utveckla ett antal fastigheter i omradet. Denna trafikutredning &r en del av
det detaljplanearbete som pagar.

Under 2022 beslét Solna stad i 6verenskommelse med Fabege att dela
detaljplanen i en del vaster om sparen och en del dster om sparen. Denna
PM uppdateras 2022-05-23 for att spegla géllande planer for den véstra
delen.

2 UPPDRAG

2.1 ALLMANT

| samband med detaljplanearbete vid Solna station har WSP fatt i uppdrag
att gora en trafikutredning och ta fram en mobilitetsutredning at Fabege och
Skanska for omradet oster och vaster om sparen vid Solna station i
anslutning till Frosundaleden. Arbetet har pagatt under varen 2020.

2.2 AVGRANSNINGAR

Trafikutredningen for Solna stations detaljplan &r avgransad till det omrade
som visas i Figur 1.

Figur 1 Avgransning detaljplaneomrade (Kélla: Solna stad)
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Senare har planen delats. Motivet ar att kunna fortsatta exploateringen pa
den vastra sidan och de delar som inte &r beroende av 6verdackningen av
sparomradet. Den vastra etappen framgar av Figur 2.

Trafikverket stéller sig positiva till 6verdackningen men saknar resurser for
att aktivt deltaga i planprocessen.

Figur 2. Avgransning av den vastra delen av planen (Kélla Solna stad)

3 NULAGE

3.1 STRUKTURANALYS

3.1.1 Allmant

Detaljplaneomradet ar idag en kombination av trafikseparerade miljéer, som
vid stationstorget, och traditionellt utformade gator och vagar som
Frosundaleden, Dalvagen, Pyramidvagen, Rasta strandvag och Rattarvagen,
vilka, till stérsta del, har gdngbanor men saknar separerade cykelbanor.

Frosundaleden ar en viktig huvudgata for staden med en regional
trafikfunktion samtidigt som den ar en del av bytespunkten Solna station.
Frosundaleden &r en kraftig barriar mellan stadsdelar. Dalvagen ansluter till
Frosundaleden i en cirkulationsplats som ocksd Rasundavagen ansluter till.
Frosundaleden och Dalvagen vid Frosundaleden, ar kraftfulla barriarer, vilket
dock dampas av att det finns planskildheter for gaende och cyklister under
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bada gatorna vid bytespunkten. Ytan framfér Solna pendeltadgsstations sddra
entré kallas i denna rapport for stationstorget.

Ostkustbanan passerar genom omradet och delar det i en del 6ster och en
del vaster om sparen. De ba&da delarna sammanbinds vid stationstorget.

3.1.2 Gang

Gangnatet i omradet bestar av gdngbanor pa 6mse sidor kdrbanor pa de
ing&ende gatorna. Vid bytespunkten Solna station finns dven ett planskilt
gangnat fran Frosundaleden och Dalvagen, vilket 6kar mojligheterna for
kollektivresenérer att forflytta sig mellan bytespunktens olika kollektiva
fardmedel och att na malpunkter i olika riktningar. Det innebar ocksa att
gaende mellan stadsdelar pa olika sidor om Frosundaleden trafiksakert och
relativt gent kan na dit man 6nskar utan att beh6va korsa en hogt trafikerad
gata.

Planskildheter under de stora vagarna kan pa kvallar, natter och pa helgerna
dock uppfattas som otrygga. Det &r dock stora resenérs- och cyklistfléden
som passerar i bytespunkten, vilket minskar risken for upplevd otrygghet.

Planskildheter kan innebéara att orienterbarheten minskar, da det kan vara
svart att f dverblick och att forstd hur man ska ga. Med bra skyltning
minskar en sadan risk.

| Landskapslagets strakstudie Tygeln daterad 2019-03-13 visas nagra korta
gangflodesrakningar férdelade under en halvtimme till och en halvtimme frén
Solna pendeltagsstationen sddra entré. Dessa raknetillfallen genomfordes
under 10 minuters pass fordelade 6ver for- och eftermiddag. Det ar mer att
ses som stickprov, men for att illustrera resenarsrakningarna ar rakningarna
summerade och riktningsférdelningen visas i Figur 3. (Alltfér stor vikt bor inte
laggas pa denna studie da den ar begransad och det &r oklart nar den ar
gjord.)

mot Dalvagen

19%

Pendeltagets - B
g mot Rattarvagen

sodra entré

33%
. = Mot busshallplatser pa norra
mot Rasundavagen \ sidan av Frosundaleden
18%
30%
mot tvarbanan Mot busshallplatser pa sddra

sidan av Frosundaleden

Figur 3 Resenadrer till och frdn Solna s6dra pendeltagsstation - en stickprovsstudie (Kalla:
Landskapslaget Strakstudie Tygeln 190313)

En gangrakning av dagens gangfloden Gver, till och fran stationstorget
foreslas genomforas. En sddan gangrakning skulle ge underlag for en
gangtrafikprognos Gver stationstorget, vilkken bedoms behdvas for att kunna
dimensionera straken och tunnlarna for gangtrafik.

3.1.3 Cykel

Det finns separerade cykelbanor dver stationstorget och i de anslutande
planskildheterna. Langs Frosundaledens sddra sida finns ett regionalt
cykelstrak, som cykelbanorna under Frosundaleden ansluter till. Det
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regionala straket har brister i kontinuitet och bredd, men det ingar inte i
aktuellt utredningsomrade. Dock kan detta paverka hur cyklisterna véljer att
fardas forbi platsen.

Varen 2019 gjordes en studie av cykelrorelserna over stationstorget av WSP.
Studien visas i Bilaga 10.1.

Med antagande att cykelfléden for vardagsdygn 2019 kan beskrivas genom
att summera fldden under morgonens och eftermiddagens maxtimme samt
anta att detta beskriver 20 % av ett vardags dygnstrafik 2019 blir dygnsflédet
i en uppskattning® i Figur 4.

mot Dalvagen

1500 Pendeltagets 1600
sodra entré © Rittarvs
1200 3700 mot Réttarvagen
mot Rasundavégen | |
900 2000
mot tvarbanan Mot busshallplatser pa sodra

sidan av Frosundaleden

Figur 4 Skattning av vardagsdygns cykeltrafik i maj 2019 (Kalla: WSP 2019)

3.1.4 Kollektivtrafik

Solna station ar en viktig bytespunkt for pendeltag, tvarbana och busstrafik.
Solna pendeltagsstations plattform nés fran stationstorget vid sédra entrén

och via Malbron i norra delen. Tidigare fanns &ven en entré i norra delen av
perrongen som kunde nas fran marknivan dster om sparen.

- i “H\Natuc- | Ulriksdals e

Z =\ S Foridar
e, EBEEN\ Comn |\
2 e\ ! PN, EBER (gl
b . he 5 540 509 540 Bl pencensy
it POy i ) Kergshamra (@ B gs,s: i
o, Ulriksdalgelise ' ”
503 6 1177 178 M=y | BRI
157 1502 613 BB oibuss
1509 540,6 { Seuss och ot
1)) Unjestracka som endast
ik
.. B . S
. "
& 3 R
S : C~ Mo _m
rgen .. \ | e, s
- <,—/ ’\\\\ c > Q [
o Qé)]ggan . . \ 3 ¢ \ Brunnsviki .’I,"f;"m‘ﬂ lokalbana, spSrvagn,
~ - E" 7[2) —
. (o7 | e ————
N 3 '-.." ; B L v "
Nackrosen { Frosundavik \ X
— £ ' - [
T $
e N * Slottsruin < ) Q =
% — LoV S )
\ ."a =) Solnas= . ST Haga q N
e Aeshstation I AR . S 1
r\\‘q‘bybergs S0l T 512 \ o N d ;q,
£ G IEPCE N trum S Hagatind X S DIy
itrum AU o & = *
2 IR Solna centrum R % \ A A
= Solna ‘ 113 [502[505 ° @€§ g ! ‘.
=X D1 EDnce & T e’ a | rrverree ' L2 4&_‘...1\“.;‘_. e Uji.:;

Figur 5 Kollektivtrafik (Kalla: SL hemsida)

Tvarbanan avslutas vid Solna station. Runt pendeltagsstationen och
tvarbanans station finns ett flertal hallplatser och busslinjer som angér, se
Tabell 1.

1 60 av Rasundavagens cykeltrafik under eftermiddagstimmen antas harréra
fran Dalvagen.
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Tabell 1 Busshallplatser, busslinjer och uppskattat antal turer (Kalla: WSP)

HALLPLATS HPL BUSSLINJER ANTAL TURER/DAG
OCH RIKTNING

Hpl Solna Station pa 67,156, 176, 177, | Stort antal
Frosundaleden 508, 509, 513,

515, 595
Hpl Sodra Langgatan pd | 67, 502, 508, 513 | Cirka 180
Frosundaleden
Hpl Pyramidvagen pa 502 26
Dalvagen
Hpl Dalvagen pa 156, 509, 515, Cirka 100
Rasundavagen 595

Stombusslinjer 176 och 177 samt lokalbusslinjerna 156, 176, 302, 508, 509,
515 och 595 ang6r Solna station vid Frosundaleden 6ster om Dalvéagen.
Detta hallplatslage heter Solna station och ar en héllplats dar bussar vantar
in for att avgd i ratt tid. Hallplatsen Solna station vid Frosundaleden ar
darmed hart belastad.

Tabell 2 Avstdnd mellan dagens hallplatser och sparburen trafik (Kalla: WSP)

Avstand som langst idag mellan hallplats och Solna | Uppskattning langd
pendeltagsstation i meter

Hpl Solna station ca 130-180

Hpl Dalvagen ca 250

Hpl Sodra Langgatan ca 260

Hpl Pyramidvégen > 300

Solna station hade 2018 totalt 28 000 pastigande resenarer, varav 18 600
var pastigande till pendeltaget, se Tabell 3.

Tabell 3 Antal pastigande vid Solna station en vintervardag 2018 (Kéalla: AB Storstockholms
Lokaltrafik Fakta om lanet 2018)

Vardagdygn Vardag klockan 06.00-09.00 Vardag klockan 07.30-08.30
Namn Buss  Pendel T-bana  Lokalbana  Totalt Buss  Pendel  T-bana Lokalbana  Totalt Buss  Pendel  T-bana Lokalbana Totalt
Solna station 4600 18600 4800 28000 1500 2500 1300 5300 600 950 650 2200

Tabell 4 Antal avstigande vid Solna station en vintervardag 2018 (Kalla: AB Storstockholms
Lokaltrafik Fakta om lanet 2018)
Vardag dygn Vardag klockan 06.00-09.00 Vardag klockan 07.30-08.3
Buss Pendel T-bana Lokalbana Totalt Buss Pendel T-bana  Lokalbana Totalt Buss Pendel T-bana Lok
4200 18000 4700 26900 | 1200 7300 1100 9600 ‘ 500 2900
Enbart pendeltdgsresenarer gor Solna station ungefér lika stor som Soédra
station, se Tabell 5. Tvarbanan har 4800 pastigande resenéarer och dar
utéver tillkommer 4600 pastigande bussresenarer 2018.
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Tabell 5 De storsta stationernas antal pastigande resenarer vintervardag 2018 (Kalla: AB
Storstockholms Lokaltrafik Fakta om lanet 2018)

Stationer med flest
pastigande resendrer

Stockholm City 59900
Stockholm Odenplan 37 400
Stockholms soédra 18800

Bytespunkten Solna station har idag manga resenarer och det forvantas oka
framdver. Bytespunkten ar utspridd och innebér l&nga gangavstand och en
bristande orienterbarhet eftersom man har bitvis svart att fa en 6verblick da
det ar planskildheter under Frosundaleden och Dalvigen. Planskildheterna
innebar dock att det gar snabbt och trafiksakert att passera genom
bytespunkten, om man bara vet hur man ska ga.

Bussangoringen pa Frésundaleden &r pressad da det ar manga busslinjer
som ang6r samma stoppstalle och flera av busslinjerna har hég turtéthet.

3.1.5 Biltrafik
Gatunétets klassificering och hastighet idag visas i Tabell 6.

Tabell 6 Klassificering och hastighet 2019 Kalla: Solna stad)

GATA KLASSIFICERING HASTIGHET
Frésundaleden Huvudgata 50 km/h
Rasta strandvag Huvudgata 30km/h
Dalvéagen Lokalgata 30 km/h
Pyramidvégen Lokalgata 30 km/h
Rattarvagen Lokalgata 30 km/h
Forvaltarvagen Lokalgata 30 km/h

Trafikfloden ar raknade 2017 och 2019. 2019 &rs trafikrakning &r kalibrerad
sé& att den visar arsvardagsdygnstrafik (AVADT) och &rsdygnstrafik (ADT), se
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Tabell 7. For matningar 2017 &r ingen kalibrering gjord for att arsdygn utan
bara medelvarden fér den vecka som trafikméngderna raknades under. Det
ar troligen forklaringen till att trafikmangderna 2017 alltid ar hégre &n 2019
ars trafikmangd.

| tabellen visas dven maxtimtrafik for- och eftermiddag, uppmatta hastigheter
och andel tung trafik. | tabellen ar tva trafikmangder rodmarkerade. Dessa ar
stommen i den trafikprognos som redovisas senare i denna rapport.

Trafikméatningar saknas pa ett flertal av de gator som ingér i omradet.
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Tabell 7 Matta biltrafikfloden 2017 och 2019 (Kéalla: Solna stad)

\Vadt

Gata mellan och . JAVADT ADT Hastighet Maxtimme

hosten

Medel- 85- Tung trafik

2017 2019 2018 hastighet | percentil M EM andel %
Dalvagen Risundaleden [Pyramidvdgen 12237 11749 10926 40,4 47,2 1012 | 1156 5,22%
Dalvagen Pyramidvagen [Magasinsvagen
Forvaltarvagen
Gustav Il Kolonnvigen  [Brevduvevigen 4987 4823 | 4109 | 247 29,7 | 626 | 609 | 10,84%
Boulevard
Gardsvagen 8
Kolonnvéagen Gardsvagen Frosundaleden 6480 5345 5002 33 40 588 533 7,59%
Kolonnvéagen Frésundaleden |Gardsviagen 6992 6110 5533 40 46,8 568 848 8,02%

Kolonnvagen
totalt
Kolonnvagen  [Gardsvagen

Gustav Il s 5 10784 9701 53,2 61,2 1328 | 1414 4,10%
Enkopingsvagen
Boulevad

Pyramidvagen [Dalvégen Rasta strandvag 7326 6999 33 39,8 612 778 4,34%
Pyramidvagen

Frosundaleden |Gardsvagen 13472 11455 10535

Kolonnvagen

Rasta strandvag Tpl Signalbron

Résta strandviig E"e"ema”gsgata SjGvigen 9357 8898 8700 | 47,3 54,7 | 838 | 919 5,41%

Rattarvagen Forvaltarvagen |Gardsviagen
Signalbron Rasta strandvag |[Kolonnviagen 11053 9985 9818 45,3 51,8 1007 | 1233 1,90%

Hastigheterna pa Dalvagen ar 40,4 km/h som medelvarde med 85-percentil
pa 47,2 km/h. Gatan ar byggd for hdgre hastighet an 30 km/h. Da cykel
hanvisas i blandtrafik pd Dalvagen innebar det en trafiksakerhetsrisk
eftersom hastigheten bor hallas till 30 km/h. P& Pyramidvagen, som ocksa
har cykel i blandtrafik, 6verskrid dven hastighetsgransen ofta da
medelhastigheten &r 33 km/h och 85-percentilen 39,8 km/h. Aven dessa
hastigheter innebér en 6kad risk for cyklister.

Trafikmangderna pa Frosundaleden ar inte matta forbi stationstorget. For att
f& en uppskattning av hur stor trafik det &r pa Frosundaleden som tangerar
omradet har en kalibrering mellan de matta strackorna pa Frosundaleden dar
det ar antaget att trafiken minskar succesivt mellan de matta strackorna.
Antagande om Frosundaledens trafikmé&ngd anges i Bilaga 10.2.

Inom aktuellt omrade &ar det mest trafik pa Frésundaleden dar trafikmangden
uppskattas till ca 30-31 000 AVADT (ca 28 000 ADT) 2019 pa
Frésundaleden och ca 9 300 AVADT (8900 ADT) p& R&sundaleden. P&
Dalvagen norr om Pyramidvagen uppskattas ADT 2019 till knappt 6 000.

Frosundaleden och Dalvagen ar barriarer i omradet. Eftersom Rasta
strandvag gar langs gransen till ostkustbanan ar inte Rasta strandvag en
barriar i forsta hand utan dess problem &r snarare att det férekommer cykel i
blandtrafik pa gata. Cyklister finns aven i blandtrafik pa Dalvagen, vilket
begransar trafiksakerhet och framkomlighet bade for cyklister och
motorfordonstrafik.

Frosundaledens korsning med Dalvagen &r en av fyra kopplingar till det
Overgripande vagnatet som matar fordonstrafik till Arenastaden. Korsningen
ar utformad som en tvafaltig cirkulationsplats med frislappt hdgersvang fran
Dalvagen till RAsundavagen. Frosundaleden gar genom cirkulationen och
Réasundavagen och Dalvagen ansluter till cirkulationen p& dess norra sida.
Cirkulationen har signaler som aktiveras vid stora evenemang da stora
fordonsstrommar behdéver prioriteras i cirkulationen. Ett flertal busslinjer
passerar genom korsningen i alla riktningar, dock flest genomgaende langs
Frosundaleden.
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3.1.6 Dimensionerande fordon
Inga restriktioner finns i trafikforeskrifter idag pa vagnatet. Men Rasta
strandvag ar, enligt uppgift?, inte dimensionerad for lastbil med slap.

4 PLANERADE FORANDRINGAR

41 NYABEBYGGELSEPLANER

4.1.1 Gatustruktur

Fabege och Skanska dnskar omvandla fastigheter och infrastruktur i omradet
till en hogre grad av stadsmassighet i linje med Solna stads 6nskemal.
Fabege planerar bebyggelse i ndgra kvarter pa vastra sidan om
ostkustbanan (kv Farao 15, 16, 17 och kv Kairo) och Skanska kvarter pa
Ostra sidan (kv Hagalund 3:1 och 3:2). | Figur 6 visas kvarterens lage och ett
planerat utokat stationstorg framfor Solna pendeltagsstation sodra entré.

Figur 6 Oversikt ny exploatering (Kéalla: Bau med text WSP)

En utdkning av Stationstorget ersatter den gang-och cykelbro som nu finns
Over ostkustbanan vid sodra entrén. Stationstorget kopplas till nuvarande
planskildheter under Frosundaleden och mot Rasundaleden. Dalvagen
séanks i s6dra delen och kopplas till stationstorget. Det planeras &ven en bred
trappa upp mot busshallplatser langs Frosundaledens norra sida.

2 Ramzi LaktenaLV T
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Stationstorget ges en mer generts koppling for oskyddade trafikanter i
riktning mot Rattarvéagen.

Résta strandvag forlangs séderut och ersatter Dalvagen mot
Frosundaledens cirkulationsplats. Pyramidvagens stdra del omvandlas till en
gangfartsgata mellan tva nya bebyggelsevolymer. En ny tvirgata skapas
som ger en ny koppling mellan Résta strandvag och Dalvagen. Dalvagens
stdra del, mellan den nya tvargatan och stationstorget, omvandlas till en
gagata och ges en planskildhet under Rasta strandvag.

4.1.2 Planerade bebyggelsevolymer
Enligt Solna stads tjansteutlatande frAn 2018 avses féljande exploatering
vaster om sparen i planen for del av kv Farao och kv Kairo®:

"forslaget innebar att markomradet planlaggs for ny bebyggelse
omfattande totalt cirka 91 000 kvm BTA, varav 18 000 kvm avser
bostader och 73 000 kvm kontor. Inom projektet skall aven inrymmas
en forskola med 6 avdelningar och 10 LSS-lagenheter, sociala
lagenheter eller annan typ av speciallagenheter, om staden begér
det. Gatustrukturen i och i anslutning till omradet kommer att ses
éver med inriktningen att Rasta strandvag ska erséatta Dalvagen som
huvudgata in i Arenastaden fran Frosundaleden.”

Oster om stationstorget finns Skanskas fastigheter Hagalund 3:1 och 3:2
som avses exploateras pa foljande satt enligt tjansteutlatandet*:

"Skanska Fastigheter Stockholm AB och Fabege Stockholm AB har i
samrad med stadsledningsforvaltningen och miljo- och
byggnadsforvaltningen arbetat fram ett forslag till vision fér omradet
kring Solna station. | enlighet med visionen har Skanska Fastigheter
Stockholm AB tagit fram ett utvecklingsforslag for delar av Stadens
fastigheter Hagalund 3:1 och 3:2. Skanska Fastigheter har sedan
tidigare en markanvisning fér dessa delar av stadens fastigheter.
Forslaget innebar att markomradet planlaggs for ny bebyggelse
omfattande minst cirka 20 000 kvm ljus BTA kontor. Detta
bebyggelsefdrslag mdojliggérs genom en partiell dverdackning av
Ostkustbanans spar narmast Markanvisningsomradet.”

4.2 PENDELTAG

Solna stads dnskan avseende stationstorget anges i tjansteutlatande till att
vara féljande:

"Inriktningen &r att Solna station ska utvecklas till en attraktiv och
trygg knutpunkt som mdjliggor en bra trafikantmiljé och effektiva
byten mellan olika trafikslag. Ambitionen &r att dverbrygga den
fysiska barriar som Ostkustbanan utgdr och skapa en béttre koppling
mellan Arenastaden, Solha station och Hagalund genom en partiell
6verdackning av sparomradet.”

Det nya stationstorget har visats i visionsbilder

3 https://www.solna.se/solna-vaxer/stadsplanering/pagaende-
detaljplaner/nya-bostader-och-forskola-vid-solna-station

4 https://www.solna.se/solna-vaxer/stadsplanering/pagaende-
detaljplaner/nya-kontorslokaler-vid-solna-station

10301355 « Solna Station Detaljplan Fabege Skanska | 13



Figur 7 Visionsbild (Kéalla: Skanska/Fabege)

Visionsbilden visar en dppen och sammanhangande torgyta som ar planskild
fran motorfordonstrafik, och binder samman gang- och cykeltrafik mellan
Dalvagen, Rattarvagen och Frosundaleden.

Innan Solna pendeltdgsstation 6ppnade den norra entrén mot Malbron fanns
en entré mot Gster, som stangdes pa den norra entrén 6ppnades.
Diskussioner pagar om denna Gstra entré ska 6ppnas igen.

4.3 OSTKUSTBANAN

Ett sparreservat finns langs véastra sidan om nuvarande spar for
ostkustbanan. Planeringen av infrastrukturen i omradet ar gjord med hansyn
till detta reservat, se Figur 8.

Figur 8 Framtida spéar (Kéalla: L.V.T.)
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4.4 TUNNELBANAN

Pa Solna stads hemsida® finns féljande illustration av den nya
tunnelbanelinjen till Arenastaden:

Solna )
@ Fjarilshuset
. Stora Frosunda

a

HAGALUND Hagaparken
HAGA
(TTEHOLM &
Karolinska

Universit®ggiukhuset. (€4

VUDSTA
Karolins|

Institutes ckholms stadsbibli

Figur 9 Ny tunnelbanegren, gul linje, till Arenastaden (Kélla: Solna Stad)

Tre stationer planeras utmed gul tunnelbanestracka: Arenastaden, Sodra
Hagalund och Hagastaden. Fran Odenplan gar den nya tunnelbanelinjen
vidare soderut p& Grona linjens spar. P& SLL hemsida® finns foljande
illustration:

repoenay
Sola s aon

Pendeltag
Solna stauon

anda
Hagalund

"

Qar &

Skola

Figur 10 Tunnelbaneuppgang Arenastaden mot Dalvagen (Ké&lla: SLL hemsida)

SLL anger pa hemsidan att "Stationen i Arenastaden far tva entréer. Fran
den norra entrén utmed Dalvagen gar det snabbt att ta sig till arbetsplatser,
shopping och Friends Arena. Den sddra entrén i Arenastaden nas via
Hagalundsgatan. Har kan du enkelt byta till tvarbana och pendeltag.”
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Figur 11 Lage for tunnelbanestation Arenastaden norra entré mot Dalvagen (Kélla: L.T.V

200526.)

5 https://nyatunnelbanan.se/arenastaden
8 https://nyatunnelbanan.sll.se/sv/arenastaden-st
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4.5 UTVECKLAD BUSSTRAFIK

Trafikforvaltningen dnskar utveckla Solna station som bytespunkt.
Trafikforvaltningen (TrF) har gjort prognoser for busstrafikens utveckling av
pastigande resenarer under férmiddagens maxtimme for omradet dar man
anger en 6kning frAn 2015 med ca 400 % av resenarer till ar 2030.

Tabell 8 TrF prognos 2030 Solna station bytespunkt (Kélla: TrF PP 2020-01-29)

Prognos 2030 (Arenastadslinjen éppnad, 3
stomlinjer inférda)

- Buss 3700
- Pendel 1600
- Lokaltdg 900

- Tunnelbana 900
- Totalt 7100

Om resenarsprognosen 2030, Tabell 8, jamfors med antal pastigande
formiddagens maxtimme 2018, se Tabell 3, blir 6kningen fran 2200 till 7100,
dvs ca 320%

Busslinjeutvecklingen vid Solna station visas i Figur 12. Den baseras pa en
kapacitetsutredning av bussterminalen Solna station som Trafikforvaltningen
gjort som visades 2020-01-29.

Framtida
linjenat

Figur 12 TrF foreslagna busslinjenat (Kalla: TrF PP 2020-01-29)
Tabell 9 TrF féreslagna busslinjer i kapacitetsutredning (Kélla TrF PP 2020-01-29)

Linjer idag Linjer 2050
67 Stomlinje G
156 Stomlinje |
Stomlinje
176 176/177
177 118
302 156
508 502
509 508
515 509
nattbuss 513
ersattningstrafik 515
nattbuss
ersattningstrafik
24 enkla
Antal = 4 enkla och 8
hallplatser |1 dubbelt dubbla*

* Samt 4 enkla lagen fér reglering, paus, rast
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Det innebar en omfattande okning av antalet hallplatslagen som svarligen
gar att tillgodose langs Frosundaleden aktuella stracka. Under arbetets gang
har olika scenarier studerats for att visa hur det antal hallplatslagen som TrF
onskar ska kunna astadkommas. Kantstenslinjen langs Frosundaleden
racker inte till for att skapa det antal hallplatser som anges i Tabell 9. Det
antal som utretts under varen 2020 visas i Figur 13.

PLL

Figur 13 Utredda héllplatslagen Solna bussterminal (Kalla: WSP)

| Figur 13 visas grona hallplatslagen 1-8 for vastligt riktad busstrafik plus
regleringsplatser 9R-10R. Det ar framfor allt de grona platserna 1-2 som
paverkar inom detaljplaneomradet. Det blir Ianga gangavstand med
forslagen som illustreras i Figur 13. Har avgransas diskussionen om nya
hallplatser till att galla det som finns inom omradesavgransningen, se Figur
1.

| TrF 6nskemal om hallplatslagen vid Solna station fanns dven en illustrerad
hallplats for den nya forlangningen av busslinje 118 som TrF 6nskar till Solna
station. Trafikforvaltningen onskar att fa en hallplats for buss 118 pa
Dalvagen vid Frésundaledens cirkulationsplats, se Figur 12. Det skulle
betyda en hallplats vid Rasta strandvags anslutning till Frosundaledens
cirkulationsplats. Detta utreddes under arbetets gang, men forkastades da
det skulle innebéara en breddning av den nya bro som planeras for Rasta
strandvag som anpassats for ostkustsbanans énskade nya spar langs
nuvarande spars vastra sida, se mer i kapitel 9 Bortvalda alternativ.

Busslinje 118 foreslas darfor istallet fa vanda vid tunnelbanans nya uppgang
Dalvagen déar aven busslinje 502 kommer att angéra.
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4.6 TIDIGARE TRAFIKPROGNOSER

| detta kapitel diskuteras tidigare trafikprognoser som &r av intresse for
omréadet.

4.6.1 Gang

WSP Advisory gjorde en gangflodesanalys vid Solna station i ett tidigare
projekt for att beddma konsekvenser av resenarsfldden med och utan en
Oppning av den tidigare dstra entrén. Som underlag i den analysen anvandes
Trafikforvaltningens prognosmodell for &r 2030 och 2050. | prognosen for
gangfloden 2030 och 2050 anges att det forvantas resa 40 000 personer
respektive 55 000 personer till Solna station under en vanlig vardag i
framtiden. WSP angav i projektet att ar 2050 antas att stationen trafikeras av
bade regionaltdg och pendeltag.

WSP Advisory menade att prognosen visar att cirka 40% av resenérerna
kommer ta sig via norra entrén och cirka 60% av resendrerna kommer ta sig
via den s6dra entrén om ingen ny entré byggs.

Om 0Ostra entrén 6ppnas beddmde WSP Advisory att cirka 20% av
resendrerna ar 2030 respektive 23% ar 2050 skulle anvanda sig av denna
entré och farre resenarer anvanda den norra och stdra entrén.

WSP Advisory visade tva illustrationer utan och med Gstra entrén.

S o
[2030: 16 300 (40%)| ¥, 2030:414700 (36%) i )
2050: 22 300 (40%) | G [2050: 18 000 (33%) | N ¥
)
7] $ 4
4

%4 S

¥

"\ A\

_ [2030: 7900 (20%)
\‘ 12050: 12 600 (23%);

\

2030: 24 100 (60%)

2030: 17 800 (44%
12050: 32 300 (60%)| h

12050: 24 000 (44%)
Figur 14 Resenéarsprognos Solna station utan och med 6stra entré (Kalla: WSP Advisory)

Med 6ppnandet av en dstra entré minskar gangfloden éver stationstorget.

Iterio visade en prognos for kollektivtrafikresandet 2040 i en tidigare
strakstudie’ se mer i mer i bilaga 10.3.

Bade WSP Advisorys och Iterios prognoser anvands i denna trafikutredning
for att bedoma gangfléden vid stationstorget i kommande kapitel.

7 Iterio prognos fran Landskapslagets strakanalys
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4.6.2 Cykel

Med en ambition om tkar cykelresande och byggande av manga
cykelplatser kan forvantas att cykeltrafik 6kar. Nar fler och béattre cykelbanor
byggs ger @ven det incitament till 6kat resande med cykel.

Enligt Stockholms stads cykel och fotgdngarmétningar 2017 (daterad april
2018) visade trafikkontorets fasta matstationer for cyklar en 6kning av antal
passager med 6% for &r 2017 jamfort med 20168,

Ingen 6vergripande cykelprognos for Solna stad har erhallits.

4.6.3 Kollektivtrafik
Se resenarsprognoser under gangtrafik.

4.6.4 Tidigare trafikprognoser pa allmanna vagnatet

Ett flertal tidigare trafikprognoser for motorfordonstrafik finns och har
studerats. Dessa ligger till grund fér en trafikprognos fér AVADT och ADT
2040 som redovisas i senare kapitel och i bilaga.

5 PLANFORSLAG

5.1 STRUKTUR OCH VOLYMER

Résta strandvag ersatter Dalvagens sddra del och ansluter Arenastaden till
Frosundaledens cirkulationsplats. En ny tvargata forbinder Rasta strandvag
med Dalvagen i en fembent cirkulationsplats déar &ven Pyramidvagen norr
och stder om den nya tvargatan ansluter. Pyramidvagen sdder om den
fembenta cirkulationen foreslds som gangfartsgata och Dalvagen sGder om
tvargatan foreslas som gagata med en cykelbana, se Figur 15.

Figur 15 Planférslag 6versikt (Kélla: Bau med text WSP)

8 https://start.stockholm/om-stockholms-stad/utredningar-statistik-och-
fakta/utredningar-och-rapporter/trafik-och-stadsmiljo/
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Planforslaget visas mer detaljerat i Figur 16 avseende gatunatet vaster om
sparen.

Figur 16 Planforslag gatunat vaster om sparen (Kalla: LTV 220512)

Foljande funktioner och volymer planeras for respektive kvarter®.

Tabell 10. Planerade kvarter och antal BTA

Byggherre |Kvarter Funktion | BTA

Fabege Farao 15 Bostader | 15700
Fabege Farao 16+17 Kontor | 31300
Fabege Kairo 1 Kontor | 45900
Skanska  |Hagalund 3:1+3:2|Kontor | 18 500

5.2 STRUKTURANALYS

5.2.1 Gang
Stora gangstrommar férvantas mellan stationstorget Arenastaden, men aven
mot Rattarvagen, Rasundavagen och till sédra sidan av Frosundaleden.

Solna stations bytespunkt bestar av pendeltadgsstation, tvarbanestation, ett
flertal busshallplatser/bussterminal och kommer nu &aven att forstarkas med
tunnelbanestation Arenastaden, vars norra entré planeras vid Dalvagens
gagatas norra del.

Dalvagens gagata ger bredd for de stora gangstrommarna och dagens
planskildheter under Frosundaleden och mot Rasundavéagen behalls och

% Avser planer 2020, se avsnitt 6 for planer 2022-05-12
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forstarks med Dalvagens gagata vilken ges en ny profil och dras planskilt
under den forlangda Rasta strandvag.

Pa lokalgatunétet planeras gangbanor pa bada sidor av kérbanorna. Pa
Résta strandvag i dess nya strackning planeras en gangbana langs de nya
byggnaderna. Denna gangbana ansluts till Dalvagens sénkta profil och
kommer inte att dras till Frosundaleden. Frosundaleden och dess korsning
med Rasta strandvag och Rasundavagen planeras dven framdver att inte
nas av oskyddade trafikanter.

Stationstorget ges en tydligare och mer gang- och cykelanpassad kontakt
med Réattarvagen.

5.2.2 Cykel

Dalvagen foreslas fa en separerad cykelbana fran stationstorget och norrut.
Rattarvagen kopplas till stationstorgets cykelnat, men pa Rattarvagen sker
cykel i blandtrafik.

Dagens cykelnat 6ver stationstorget och i planskildheterna som kopplas till
stationstorget anpassas till det nya torget, men behalls som funktion.
Trafiksakerheten och konflikterna mellan gdende och cyklister studeras
vidare i kommande skeden for att skapa en trafikséker och funktionell
[6sning.

5.2.3 Kaollektivtrafik

Stationstorget blir ett nav i bytespunkten Solna station dar tvarbana och
busshallplatser kan nas och det breda attraktiva gangstraket langs
Dalvagens nya utformning ger en kraftfull koppling fér gaende till
Arenastaden och tunnelbanestation Arenastadens norra entré.

Frosundaledens hallplatser utvecklas langs Frosundaledens norra och sédra
sida dster om cirkulationsplatsen Frosundaleden-Rasta strandvag-
Rasundavagen. Nya trappor foreslas sammanfoga stationstorget med
busshallplatserna pa norra sidan av Frosundaleden. Dessa hallplatser nas
aven via Réttarvagens forlangning.

Hallplats Pyramidvagen justeras i lage och utformning (bér kunna utformas
som enkel stopphallplats med refug mellan stopphallplatserna i var riktning)
och blir andhallplats for buss 118 som planeras trafikera till Arenastaden.
Buss 118 kan da vanda i cirkulationsplatsen Rasta strandvag-Pyramidvagen-
ny tvargata. En plats for tidsreglering skapas pa nya tvargatans norra sida.
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5.2.4 Biltrafik

| Tabell 11 anges gatunatets klassificering, separeringsgrad med cykeltrafik

och hastighet.

Tabell 11 Summerande tabell med gatufunktioner (Kalla: WSP)

GATA KLASSIFICERING | SEPARERAD | HASTIGHET
CYKELTRAFIK

Frésundaleden Huvudgata Ja 50 km/h

Rasta strandvag Huvudgata Nej Sddra delen 40
km/h. 30 km/h norr
om cirkulationen

Pyramidvégen norr Lokalgata Nej 30 km/h

om cirkulationen

Pyramidvagen soder | Gangfartsgata Nej 6 km/h

om cirkulationen

Dalvagen mellan nya | Gagata med Ja 6 km/h utom

tvargatan och cykelbana cykelbana

gangfartsgatan

Dalvédgen mellan Gagata med Ja 6 km/h utom

gangfartsgatan och cykelbana cykelbana

kv Kéarven 4

Dalvagen mellan kv | Gagata med Ja 6 km/h utom

Karven och cykelbana cykelbana

stationstorget

Dalvégen norr om Lokalgata Ja 30 km/h

nya tvargatan

Nya tvargatan Lokalgata Nej 30 km/h

Rattarvagen norrom | Lokalgata Nej 30 km/h

Forvaltarvagen

Rattarvagen soder Gagata med Ja 6 km/h utom

om Forvaltarvagen cykelbana cykelbana

Frosundaleden och Rasta strandvag ar huvudgator i omradet, dar
Frosundaleden har en mer regional karaktar an Rasta strandvig. Rasta
strandvég tar 6ver Dalvagens funktion som den huvudgata vilken leder trafik
mellan Dalvagen och Arenastaden och kopplar omradet till resterande
huvudgatunat. Det ar framst p& Rasta strandvag norr om den foreslagna
cirkulationen med ny tvargata och Pyramidvagen som cykel sker i blandtrafik
och det ar stora trafikmangder som trafiksakerhetsrisker kan befaras. | 6vrigt
bor trafiksakra l6sningar kunna skapas. Dalvagens foreslagna cykelbana ger
ett gott alternativ for cykeltrafik som idag cyklar langs Rasta strandvagen.
Mellan Frosundaleden och den foreslagna cirkulationsplatsen med nya
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tvargatan och Pyramidvagen forvantas inte ha cyklister i kérbanan, d&

anslutande cykelbanor leds till Dalvdgens cykelbana.

Dalvagen strax sdder om korsningen med den nya tvargatan har idag ett
backkrén som ger begransningar i sikten och med en hallplats strax soder
om tvargatan forstarks behovet av att utjdmna Dalvagens profil. Dalvagen
avses darmed fa en planare profil vid korsningen med ny tvargata. Eftersom
Dalvagen kopplas till stationstorget far Dalvagens sodra del en battre lutning

an idag och planeras fa en maxlutning pa 5 %.

5.2.5 Raddningstjansten

Det planeras gatunat som ar kérbara for raddningstjanstens fordon runt

foreslagna byggnader.

5.2.6 Dimensionerande trafiksituation

Dimensionerande trafiksituation for det nya gatunatet beskrivs i Tabell 12.

Tabell 12 Dimensionerande trafiksituation (Kéalla: WSP)

GATA DIMENSIONERANDE TRAFIKSITUATION

Rasta strandvag Tva boggibussar ska kunna motas utan att anpassa sig
till varandra.

Pyramidvagen norr om | Tva LBn ska kunna kéra in och ut till cirkulationen utan

cirkulation att paverka varandra.

Pyramidvagen sdder Tva tunga fordon ska kunna motas ndgonstans langs

om cirkulationen gatan. Ingen ska backa. Minst LOS ska kunna svanga till
och fran Dalvagens gagata. Dubbelriktning hela
strackan.

Dalvagen mellan nya LBn ska kunna kdra pa Pyramidvagens gangfartsgata och

tvargatan och kunna svénga Dalvagen norrut. LOS ska kunna svanga

gangfartsgatan norrut och sdderut. Tung trafik ska kora pa gagatudelen
och inte kora pa cykelbanan.

Dalvégen mellan Angoring, varumottag till fastigheter mot Dalvagens

gangfartsgatan och kv | gagata och till tunnelbanan far &ka via Pyramidvagens

Karven 4 gangfartsgata for att komma till Dalvagens gégata. Tung
trafik ska kora pa gagatudelen och inte kéra pa
cykelbanan.

Dalvagen mellan kv Motorfordonstrafik till kv Karven 4 maste aka via

Karven och Pyramidvagens gangfartsgata, men kan &ka norrut langs

stationstorget Dalvéagen till nya tvargatan.

tvargatan

Dalvagen norr om nya | Tva boggibussar ska kunna métas

till varandra.

Nya tvargatan Tva boggibussar ska kunna motas utan att anpassa sig

Forvaltarvagen smalare.

Rattarvagen norr om Tva LBn ska kunna métas, men korbanan kan lokalt vara

backningsroérelser sker.

Rattarvagen soder om | Leveranser till verksamhet i stationsbyggnaden far ske
Forvaltarvagen via gagatan. Yta for att kunna vanda fordon vid
stationsentrén skapas for att sakerstalla att inga

10301355 « Solna Station Detaljplan Fabege Skanska | 23



5.3

LASTPLATSER OCH SOPHANTERING

En dversikt 6ver hur lastangdring, sophamtning och angdring for
funktionshindrade avses lésas visas i Tabell 13

Tabell 13 Lastangdring, sophantering och angdring for funktionshindrade (Kélla: WSP)

FASTIGHET SOPHANTERING LASTANGORING ANGORING
FUNKTIONSHINDRADE
kv Farao 15 Sker fran grand Via Dalvagen samt nya | HKP i garage.
mellan Farao 15 tvargatan. Angoringsficka via ny
och Farao 20. tvargata samt
Eventuellt sker angoringsficka pa
sophantering fran Dalvagen.
lokal via
angoringsficka pa
ny tvargata.
kv Farao 16/17 Angoringsplats pa Angoringsplats pa HKP i garage.
PYramldvagens Pz/ramldvagens” Angoring via gatunét.
gangfartsgata. gangfartsgata. Aven
mojligt att angora pa
ny tvargata.
kv Kairo Invandigt via Invandigt via garage. HKP i garage.
garage Angoring via gatunat.

kv Hagalund 3:1 och
3:2

PA Rattarvagen

Pa Rattarvagen

HKP i garage.
Angoring pa
Rattarvégen.

Stationstorget

Behdover l6sas i
senare skede
beroende pa
Trafikforvaltningens
krav och

Behover 16sas i senare
skede beroende pa
Trafikforvaltningens
krav och
stationsbyggnadens

Behover I6sas i senare
skede beroende pa
Trafikforvaltningens
krav och
stationsbyggnadens

Arenastaden norra
entré

tunnelbaneentré

tunnelbaneentré

stationsbyggnadens | funktioner. funktioner.
funktioner.
Tunnelbanestation P& gégata vid P& gégata vid P& gégata vid

tunnelbaneentré

kv Karven 4

Via Dalvagen

Pa fastighet via
Dalvégen

Pa fastighet via
Dalvégen
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6 MOBILITY MANAGEMENT

Foljande avsnitt beskriver forutsattningarna for parkering och hur hallbara

resor kan underlattas for anstéllda och boende. Ett paket med

mobilitetsatgarder foreslas som tillsammans kan resultera i en minskad
bilparkeringsefterfrdgan hos anstallda och boende i den planerade

bebyggelsen.

6.1 UTGANGPUNKTER

6.1.1 Vardagsmalpunkter

Genom att analysera tillgangligheten till viktiga vardagsmalpunkter i
naromradet gar det att forstd platsens bilberoende och forutsattningar att har
leva ett vardagsliv utan att sjalv aga en bil.

Avsnittet ger underlag till att svara pa frdgan om vilka forutsattningar det
finns att den planerade bebyggelsen attraherar boende med hogt eller 1&gt
bilinnehav. Viktiga vardagsmalpunkter ar t.ex. livsmedelsbutik, apotek,
postombud, férskolor och vardcentral samt kollektivtrafik.

Alla avstand utfar fran Dalvagen 4. Restidskvoter har rangordnats enligt

TRAST:s standardnivaer for god standard (<1,5), mindre god standard (1,5-
2,0) samt &g standard (>2,0), se Tabell 14. Restiden inkluderar terminaltid,
start- och stopptid for transportmedlet, vilket har satts till 2 minuter fér cykel

och 5 minuter for bil.

Tabell 14. Lokala vardagsmalpunkter.

Malpunkt Avstand Regtid Resotidsk\(ot Restidsk\(ot
(m) (min) gang/bil cykel/bil

_ _ (@ 350| 42

if;:]ltlﬂm&(ieslsbutlk, ICA © 350 32 0,74 0,57
(b) 350 5,7
(@ 400| 48

Apotek, MoS (c) @ 400 3,4 0,83 0,59
(b) = 400 5,8
] ] @ 250| 30

ss\illé(:a, Forskolan © 650 43 0,48 0,68
(b 50| 63
(@ 1000| 12,0

Skola, Alfaskolan (F-9) (c) 1500 7,3 1,50 0,91
(b) 1500| 8,0
] (@ 350| 42

'li’/lzsstombud, Hemkop © 350 32 0,74 0,57
(b) 350 5,7
(9 450)| 54

Arenastadens vardcentral | (c) = 450 3,6 0,92 0,61
(b) 450 5,9
(@ 300| 36

Solna station (c) ' 300 31 0,43 0,36
(b) 1700| 8.4

Tabellen visar att fér boende i den planerade bebyggelsen finns all vardaglig
service inom promenadavstand. | tabellen framgar att det planerade
exploateringsomradet ligger inom god standard for avstand till vardaglig
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service for boende, bortsett fran avstandet till skola som har en restidskvot i
intervallet mindre god standard. Dock finns h&r en potential att med en
lastcykel f& en snabbare restid &n med en bil vid skjuts av barn till skolan.

Cykel ar till alla malpunkter markant snabbare &n att resa med bil.

Sammantaget visar restidskvoterna att forutsattningarna fér gang och cykel
ar goda for att nd den grundlaggande vardagliga servicen fér boende i
Arenastaden.

6.1.2 Fritidsresor

For fritidsresor okar generellt sett andelen resor med bil, dd sddana
malpunkter oftare saknas goda kollektivtrafikkopplingar. Fér boende i
Arenastaden finns Hagaparken p4 ett nara avstand, liksom goda
kollektivtrafikforbindelser med buss, sparvagn, pendeltdg och inom en
framtid Aven tunnelbana till resten av Storstockholm. Ett sddant lage bedoms
ge en lagre efterfragan pa bil for fritidsresor.

For de fritidsresor som ibland kréaver bil kan dock bilpool eller hyrbil vara ett
alternativ istallet for egenagd bil.

6.2 BILPARKERING

6.2.1 Solna Stads parkeringsnorm

Solna Stads parkeringsnorm frdn 2014 har under 2021 uppdaterats for att
vara i battre samklang med kommunens malsattningar kring trafik och miljo.
Parkeringsefterfragan bestams av projektspecifika forutsattningar,
geografiskt lage och omfattning av mobilitetsatgarder.

Det aktuella omradet har ett gynnsamt lage (zon1) och parkeringstalet anges
till 6,5 per 1000 kvm ljus BTAX. Mobilitetsatgarder och andra projektspecifika
atgarder kan reducera parkeringsefterfragan.

Tabell 15. Parkeringstal bil for flerfamiljshus (Kélla: Solna stad 2022)

parkering bpl/1000 kvm ljus BTA

Flerbostadshus Zon zon2 zon3

Boende och besdk 6,5 7,5 8,5

Slutligt P-tal faststalls efter beaktande av mobilitetsatgarder och gv évriga projektspecifika faktorer

For arbetsplatser beskriver Solna stad sina mal gallande biltrafik:

Drygt 40 % av de som &r anstéllda i Solna pendlar idag med bil till
sina arbeten och pendlarna utgor en vasentlig del av trafikanterna pa
gatunatet. Det finns en ambition i kommunen att minska 6kningen av
biltrafiken p& gatorna och att forma fler arbetspendlare att valja
andra fardmedel &n bil for sina resor. Syftet ar att bibehalla eller 6ka
framkomligheten for den trafik som ovillkorligen méaste anvanda bil
for sina transporter. Ett medel att minska bilpendlingen kan vara att
reducera stadens krav pa miniminivaer for antalet parkeringsplatser
vid nyexploatering och darmed begransa tillgdngen pa
parkeringsplatser fér de anstallda.

10 Med ljus BTA avses har byggnadens bruttoyta ovan mark exklusive
teknikrum for fastighetsinstallationer.
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For kontor anger Solna Stad féljande normer.

Tabell 16. Parkeringstal for bil for kontor (Kélla: Solna stad)

parkering bpl/1000 kvm ljus BTA

zon1 zon2 zon3
Anstallda och besok 6,5 8 10

Slutligt P-tal faststélls efter beaktande av mobilitetsatgarder och ev évriga projektspecifika faktorer

Det finns ett samband mellan antalet parkeringsplatser som behdvs per
anstalld och fardmedelsfordelningen. Ju farre som aker bil och desto stérre
ytor per anstalld desto farre platser behdvs. *

6.2.2 Genomsnittligt bilagande i Solna

Den planerade bostadsbebyggelsen, dar det i framtiden bedéms bo ca 320
manniskor, kan séttas i relation till det genomsnittliga bildgandet i Solna
Stad?'? vilket ger att de boende kommer dga ca 70 bilar. Det motsvarar ett
parkeringstal pa ca 0,4 per lagenhet.

D& det genomshittliga bilagandet i Solna aven inkluderar en blandad
bebyggelse med varierande avstand till service och kollektivtrafik ar det
troligt att bilagandet i Arenastaden blir lagre. Som en jamférelse hyr de ca
1000 boende i fem punkthus p& Evenemangsgatan totalt 172
parkeringsplatser i Arenagaraget, men da har de minst 700 m langre avstand
till tunnelbana, sparvagn samt Frosundaledens bussar. Samma bilagande i
Farao 15 skulle motsvara en efterfrdgan pa 55 parkeringsplatser.

6.2.3 FoOrslag pa bilparkering inom detaljplanearbetet samt
enligt parkeringsnorm

Féljande tabell visar hur byggherrarna inom detaljplanearbetet har tagit fram

parkeringslosningar for de tre kvarteren. Den grafargade kolumnen langst till

hdger visar antalet parkeringsplatser enligt Solnas parkeringsnorm och den

nast langst till hoger visar hur manga platser de nuvarande forslagen

innehaller.

Tabell 17. Forslag till bilparkering frdn byggherrar samt parkeringsnorm.

Byggherre | Kvarter Funktion | BTA AntalP | P-norm
Fabege Farao 15 Bostader | 12200 82 79
Fabege Farao 15 Lokaler 2100 14 14
Fabege Farao 16+17 Kontor 29100 128 189
Fabege Farao 16+17 Lokaler 1900 10 12
Fabege Kairo 1 Kontor | 44500 282 289
Fabege Kairo 1 Lokaler 1400 8 9
Summa 91 200 524 593

For kvarteret Farao 16+17 finns ett underskott av parkering. Totalt sett kan
en balans astadkommas genom att i viss man samnyttja parkering for
bostader och kontor samt genom att tillampa mobilitetsatgarder.

11 Eftersom gratis parkering ses som en beskattningsbar |6neférméan ar
manga arbetsgivare ovilliga att tillhandahalla parkering for andra 4n de som
har tjanstebil.

12 SCB (2019) Personbilar i trafik efter 1an och kommun samt 4gande.
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6.2.4 Befintliga parkeringsanlaggningar

Inom gangavstand fran den planerade bebyggelsen finns flera publika
parkeringsgarage, sdsom Arenagaraget och Mall of Scandinavia. En
undersokning av Arenagaraget genomford av Fabege visar att belaggningen
aldrig overstiger 65%, aven vid stdrre evenemang.

6.3 CYKELPARKERING

6.3.1 Solna Stads parkeringsnorm

| Solna Stads parkeringsnorm fran 2014 aterkopplas till cykelplanens mal om
att 6ka andelen cyklister i kommunen, och i parkeringsnormen papekas att
en viktig faktor for att na malet ar forbattrade parkeringsmajligheter for cykel
vid saval bostader som arbetsplatser. For cykelparkering vid bostader anges
ett parkeringstal pa 42 platser per 1000 kvm ljus BTA.

Tabell 18. Parkeringstal cykel for flerbostadshus (Kélla: Solna stad 2022)

2
Elerbostadshus cykelplatser/1000m Boeride Bosskare Totalt
ljus BTA
Boende och bestkare 36* 6 42

*Varay minst 10 procent ska vara anpassade for platskrivande cyklar. Minst 50 procent ay

cykelparkeringsplatserna ska vara inombus eller i lashart forvdd. Utvandiga platser ska vara anpassade till yamlds.

Baserat pa en arbetsplatsstorlek pa 15-20 kvm BTA per anstalld anges
féljande parkeringstal for kontor.

Tabell 19. Parkeringstal for cykel for kontor (Kalla: Solna stad)

2
:j(t?sng;gykelplatserMOOOm anstallda | Besokare | Totalt Cykelplatser per anstalld
20-26 2> 22-28 Ca04

*Cykelparkering for besokare placeras vil synlig och i nirbeten #ill entrén.

Spannet for antalet cykelplatser forklaras av antaganden om storleken pa
arbetsplatsen. | de féljande berékningarna antas 20 kvm BTA per anstalld.

6.3.2 Cykelparkering inom detaljplan enligt parkeringsnorm
Foljande tabell visar antalet cykelplatser for boende/anstéllda respektive
besokare. For anstallda anvands den lagre siffran i spannet.

Tabell 20. Antal cykelparkeringar enligt parkeringsnorm

Byggherre |Kvarter Funktion | BTA AntalP | P-norm
Fabege Farao 15 Bostader | 12 200 472 512
Fabege Farao 15 Lokaler 2100 0 21
Fabege Farao 16+17 Kontor 29100 490 640
Fabege Farao 16+17 Lokaler 1900 0 19
Fabege Kairo 1 Kontor | 44500 690 979
Fabege Kairo 1 Lokaler 1400 0 14
Summa 91200 1652 2186

For att attrahera cyklister &r det inte endast antalet cykelparkeringsplatser
som &r avgOrande, utan dven utformning och placering av cykelparkeringar
anses av cyklister vara av stor vikt. Men &ven kompletterande infrastruktur
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som majlighet till cykelservice och omkladningsrum efterfragas ofta av
anstallda. For besokare ar narhet och genhet till malpunkten utifran placering
den viktigaste faktorn.

Solnas P-norm bygger p& en god ambitionsniva att &stadkomma 0,4
cykelplatser per anstéalld. Vid de tillfallen alla anstéllda &r samtidigt p& jobbet
medger det en cykelandel p& 40%. Ovriga dagar med farre anstéllda pa plats
medges en dnnu hdgre cykelandel. | ett examensarbete pa KTH3
undersoktes fardmedelsvalet pa ett konsultféretag belaget 700 meter fran
Solna station, se Figur 17. Cykelandelen pa sommarhalvaret uppgick till
20%. Med hansyn till att kontoren i de har studerade kvarteren ligger i direkt
anslutning till sdval pendeltdg, tunnelbana som sparvag ar det rimligt att anta
en hogre andel kollektivtrafikresenarer och en lagre andel cyklande och
bildkande.

Med de parkeringsmdjligheter som erbjuds i planen medges 30 % bilandel
och 30% cykelandel hos de verksamma vilket ar mer &n tillréackligt aven
under sommarhalvaret. Mgjligheten att under sommarhalvaret erbjuda fler
cykelplatser pa bekostnad av bilplatser skulle kunna medge ytterligare
reducering av ytor for parkering.

Géng

Kollektivtrafik

Bil - ensam

pe—
Cykel |—
Bil - samdker |je—
Fjamig =
MC/Moped |
Annat =
0% 10% 20% 30% 40% 50%

Sommarhalviéret (apnl ull september) ¥ Vinterhalvéret (oktober till mars)

Figur 17. Fardmedelsval i undersokt kontorsfastighet 2014.

6.4 ANGORING

Nar antalet parkeringsplatser for bil minskas &r det rimligt att anta att antalet
bud, leveranser samt taxi-resor kommer Oka, vilket gor det viktigt att
sakerstalla maojligheten till val utformade och placerade angéringsplatser i
tillrackligt antal. Aven for drift och underhall behévs angoéring utformas.

6.5 MOBILITETSATGARDER

Atgarderna som beskrivs i féljande avsnitt syftar till att sammantaget
underlatta resande och mobilitet fér verksamma och boende i den planerade
bebyggelsen och pa sa satt minska efterfragan pa bilparkering.

De mobilitetslosningar som féreslas ar:

e Marknadsforing och kommunikation
e Cykelrum av god kvalitet
o Cykelservice

13 Hallbart resande pé foretag, Emma Engstrém, KTH miljostrategisk analys
2014.
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e Elcykelpool

e Bilpool

e Uppkopplade leveransskap

¢ Digitala informationsskyltar i entréer
o Kollektivtrafikkort

6.5.1 Marknadsforing och kommunikation
Malgrupp: Anstallda pa kontor, boende

Kunskapen om olika fardmedel ar oftast begransad (manniskor kédnner ofta
till fardmedlet som de brukar anvanda) och resvanor &r ofta vanebaserade.
Det betyder att manniskor ofta valjer det fardmedel som de ar vana vid utan
att dvervaga alternativen. Det tar vanligtvis lite tid att vanja sig vid ett nytt
fardmedel (till exempel att orientera sig i kollektivtrafiken), och andra
aktiviteter och aktivitetsmonster ar ofta uppbyggda kring vissa fardmedel.
Darfor tenderar manniskor att vara mer benéagna att fordndra sina resvanor i
samband med en flytt eller byte av arbetsplats.

Foljande moment bor inga i informationsarbetet gentemot boende:

e Vid  séljstart ska det finnas information om f6ljande

mobilitetslésningar:
0 Cykelrum

Elcykelpool

Bilpool

Leveransskap

Kollektivtrafikkort

e Kommunikationsplan. Marknadsforingen av Arenastaden bor
formedla att det &r ett omrade for hallbart resande och att det inte ar
nddvandigt att aga egen bil.

o Vid inflyttning: Valkomstpaket med till exempel cykelkarta, information
om mobilitetstjanster och kollektivtrafikférbindelser.

e Efter inflyttning: Event dar de boende far testa mobilitetstjanster och
registrera sig for bilpool. Eventet bor &ven erbjuda mdjlighet for de
boende att lamna in sina cyklar fér reparation/service.

(o}
(o}
(o}
(o}

Foljande moment bor inga i informationsarbetet gentemot anstallda:

e Information om féljande mobilitetslésningar férmedlas via e-post,
hemsida och informationstavla innan och efter byte av arbetsplats:
0 Cykelrum
o0 Elcykelpool
o Bilpool

6.5.2 Cykelrum av god kvalitet
Malgrupp: Anstallda pa kontor, boende

Cykelparkeringen i omradet utformas med god kvalitet och hog standard.
Detta innebér bland annat att det ska vara enkelt och bekvamt fér cyklisterna
att parkera och anvénda sin cykel, till exempel genom att parkeringen
placeras i anslutning till entrén och att automatisk dérroppnare installeras.
Helst bor cykelparkeringen placeras i markplan.
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Cykelparkering bor erbjudas i synliga cykelrum som upplevs som trygga,
sakra och lattillgangliga. Enklare cykelservice bor erbjudas i cykelrummen
(till exempel ladduttag for elcyklar, fast installerad tryckluftspump, enklare
cykelservicekit och majlighet att tvatta cykeln). Cykelparkeringar pa
innergard bor vara vaderskyddade och erbjuda méjlighet att 1asa fast
cyklarna med ramlas. For arbetsplatser anordnas aven omkladningsrum med
duschmogjlighet.

6.5.3 Cykelservice
Malgrupp: Anstallda pa kontor, boende

Kontinuerlig cykelservice férebygger att manniskor slutar cykla p& grund av
bristande underhall eller skada. Service erbjuds lampligen var och hast for
att forbereda infor de olika cykelsdsongerna. Under héstservicen byts
exempelvis dack till dubbdack for att underlatta cykling under vinterhalvaret.
Forslagsvis ordnas cykelservice pa plats tva ganger per ar under fem ar till
anstallda och boende.

6.5.4 Elcykelpool
Malgrupp: Anstallda pa kontor, boende

En elcykelpool kan bidra till en enklare vardag, t.ex. kortare restider vid
[amning av barn eller fér att storhandla utan bil. Elcykelpoolen bor finnas
6ppen for anvandning i minst fem &r och avgiften bekostas av byggherren.
Under denna tid sakerstéller byggherren att elcyklarna har tillgang till
dubbade vinterdack och arlig service. | elcykelpoolen ska ladcykel eller
annan lastmdjlighet erbjudas. Poolcyklarna ska placeras i ett separat
cykelrum vid en central entré, dar anstallda eller boende kan f3 tillgang till
cyklarna.

6.5.5 Uppkopplade leveransskap
Malgrupp: Boende

Bekvama l6sningar for hemleveranser kan underlatta vardagen. Boende
behdver inte vara hemma nar mat och paket levereras och de behdver inte
heller ta sig till ett postombud for att hamta en inkdpt vara eller for att skicka
paket. Byggherren ordnar en lI6sning och installation genom ett avtal med
leveranttren av skapen.

6.5.6 Bilpool
Malgrupp: Anstallda pa kontor, boende

Anstallda och boende erbjuds bilpoolsmedlemskap och betalar darmed
endast for de kilometer de kor. For att en dppen bilpool fér hela omradet ska
fungera maste poolbilarna placeras sa att de ar synliga och tillgangliga for
alla boende i omradet.

Bilpoolens ekonomi blir bast om bilar kan anvandas av bade verksamheter
och boende i omradet. Bilpoolshilarna kan da nyttjas av verksamheter under
dagtid p& vardagar och av boende pa kvallstid och helger. Eftersom den
planerade bebyggelsen kommer inkludera bade kontor och bostader bedéms
detta vara mgjligt och fordelaktigt.
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6.5.7 Digitala informationsskyltar i entréer
Malgrupp: Anstallda pa kontor, boende

Digitala informationsskyltar som visar avgangstider och vantetid i realtid for
narliggande kollektivtrafikhallplatser monteras i huvudentréer till kontor samt i
entréer i bostadernas trapphus. Byggherren ordnar en Iésning och
installation genom ett avtal med en leverantdr av informationsskyltar.

6.5.8 Subventionerat kollektivtrafikkort
Malgrupp: Boende

For att i samband med inflyttning till en ny bostad ge ett ytterligare incitament
att skaffa nya resvanor med kollektivtrafik kan boende fa ett 30-dagars
periodkort. Ett periodkort per hushall distribueras i samband med inflyttning.

6.6 SLUTSATSER OM MOBILITETSATGARDER OCH
PARKERING

Sammantaget visar de goda restiderna till vardagsmalpunkter, det stora
utbudet av kollektivtrafik och service samt det laga bilagandet i Solna Stad
att parkeringsefterfragan for bilar kommer bli I&g. De parkeringsriktlinjer som
Solna redovisar bor kunna uppfyllas inom fastigheterna eller i dess néarhet.

Om besokande kan hénvisa till garaget i Mall of Scandinavia 6kar
mojligheterna att tillgodose parkeringsefterfragan. Aven majligheter att
samnyttja kontorsplatser utom kontorstid kan provas.

DA det i dagslaget finns ett stort Gverutbud av parkeringsplatser i
Arenastaden finns det &ven goda mgjligheter for att delvis mota
parkeringsefterfraigan genom avtal med externa fastighetsagare, utover att
anldgga parkering i fastigheten.

Genom att istallet erbjuda ett stort utbud av mobilitetsatgarder, utdver
parkeringsplatser, sa kommer boende och anstéllda i den planerade
bebyggelsen f& en mer varierad och forbattrad mobilitet.

Tabellerna redovisar ett behov av ytterligare cykelplatser framférallt i
kontorsdelarna.
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6.7 MOBILITETSATGARDER OCH ANDRA
PROJEKTSPECIFIKA FAKTORER

6.7.1 Bostadskvarteret Farao 15

For bostaderna foreslas att bilpoolsplatser anordnas. En bilpoolsplats
beréknas enligt Solna stads utvecklade parkeringsnorm kunna ersétta fem
bilplatser det vill sdga bildelningen minskar behovet av bilplatser med fyra for
varje bilpoolsbil. P& sikt planeras for sju platser.

Solna stad medger upp till 15% reducering av P-normen om ett antal
mobilitetsatgarder genomfors. For bostaderna redovisas féljande:

e Cykelparkering i markplan

e Avsatt utrymme for cykelservice

e Utrymme utover parkeringsbehovet for cykelpool
e Utrymmen for paketutlamning

o Arskort i kollektivtrafiken, ett per lagenhet.

Atgarderna verifieras i planritningar och i évrigt enligt den utvecklade
parkeringsnormen. Genom att dessa atgarder ingdr i projektet kan
parkeringstalet reduceras med 15% det vill saga fran 6,5 till 5,5 bilplatser per
1000 m? ljus BTA.

204 OrvLp 1 TvA Pus
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Figur 18. Utrymmen och entréer for cykel.

Forutom dessa mobilitetsatgarder kommer fastighetsagaren att arbeta med
kommunikationsatgarder. Arbetet har inletts med en enkatundersokning riktat
mot boende och arbetande i narliggande fastigheter. Vidare inrymmer
garaget platser for MC. Bilplatser forbereds for laddplatser.

Bostadskvarteret Farao 15 omfattar ocksa lokaler, se Tabell 1Tabell 21.
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Tabell 21. Bilplatser i bostadskvarteret Farao 15.

kvm BTA | Enligt Efter Antal Red. Enligt Inom
norm mobilitets | bilpools | Bilpool | utvecklad | tomt-
atgarder | pl 2025 norm mark
13 870 90 77 3 -12 65 86
1330 9 9 9 9

Cykelparkering ordnas i plan +4,125 samt utomhus i grdnden. Inomhus finns
cykelstall i cykelrummen, se Figur 18. Utrymmen och entréer for cykel.Figur

18. Totalt ska det enligt P-normen anordnas 591 platser foér cykel. | kvarteret
anordnas 601 platser inklusive bestdksplatser utomhus.

6.7.2 Kontorskvarteren Farao 16-17 och Kairo 1
Solna stad medger upp till 15% reducering av P-normen f6r verksamheter
om ett antal mobilitetsatgarder genomfors. For kontoren redovisas féljande:

e Cykelparkering i markplan®*
e Avsatt utrymme for cykelservice
e Omkladningsrum och duschmdjligheter for cykelpendlare
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Figur 20. Cykelparkering niv& +4,1 i kv Farao 16-17.

14 Hojdskillnad ar maximalt 1,7 meter.
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Darutdver kommer fastighetsagaren att arbeta med kommunikations-
atgarder. Arbetet har inletts med en enkatundersokning riktat mot boende
och arbetande i narliggande fastigheter.
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Figur 22. Cykelparkering niva + 6,8 i kv Kairo 1.

Som framgar av tabellerna finns det battre férutsattningar att anordna
bilparkering i kvarteret Kairo 1. Darfér kommer 35 bilplatser i Kairo 1 att
hyras av fastigheten Farao 16-17.

Tabell 22. Bilplatser i kontorskvarteret Farao 16-17.

kvm Enligt Efter Enligt Inom I

BTA norm mobilitetsatgarder | utvecklad | tomtmark | tomtens
norm narhet

29 099 189 161 161 126 35

1909 12 12 12 12 0
Tabell 23. Bilplatser i kontorskvarteret Kairo 1.

kvm Enligt Efter Enligt Inom I

BTA norm mobilitetsatgarder | utveckla | tomtmar | tomtens
d norm k narhet

44 537 289 246 246 281 -35

1374 9 9 9 9 0
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Genom att utnyttja att de omgivande gatorna lutar gar det att ha
cykelparkering i tva plan utan langa ramper for kvarter Farao 16-17. | kvarter
Kairo 1 nas det undre planet via bilrampen, se Figur 19 ff. Inomhus finns
cykelstall i cykelrummen.

Totalt ska det enligt P-normen anordnas 1650 platser for cykel i de tva
kvarteren. | kvarteren ryms 1180 cyklar. Differensen mot normen ar 470
cykelplatser. Det motsvarar i yta cirka 20 bilplatser. En losning &r att
kontorsfastigheterna hyr 10 bilplatser vardera i bostadsfastigheten. | vardera
kontorsfastigheten skapas sedan 250 cykelplatser.

7/ TRAFIKPROGNOS 2040

7.1 TRAFIKPROGNOS 2040

| prognoserna visas trafikméangder utan hansyn till evenemang.

7.1.1 Gang

For gdende har kollektivtrafikprognoser testats'® och fordelats i olika
riktningar utifran grova skattningar for att forsoka fa fram en
gangtrafikprognos. Men skattningarna blev for osakra och darfor visas inte
prognosen fordelat pa riktningar. Skattningen visas i bilaga 10.3. Till dessa
gangfloden kommer gdende mellan stadsdelar via stationstorget. Om en
gangrakning av dagens gangfloden 6ver, till och fran stationstorget
genomfors, skulle underlag kunna erhéllas som kan utgéra grund fér en
gangtrafikprognos Gver stationstorget. En gdngprognos bedoms behdvas for
att dimensionera straken och tunnlarna for gangtrafik.

7.1.2 Cykel

D& Stockholms stad anger att cykeltrafiken 6kat med 6 % vid de fasta
raknepunkterna mellan ar 2016-2017 och eftersom omradet vid Solna station
ligger nara innerstaden ar det rimligt att anta att manga som cyklar éver
Stockholms stads cykelrédknesnitt &ven kan tankas cykla till Solna. Darfor
visas har konsekvenserna av en 6kning av cykeltrafiken med 5% per ar
anvands. Det innebar att cykelflddet skulle 6ka till 260% pa 20 ar.

For att f& en skattning av en cykelprognos ar det raknade cykelflodet i maj
2019 uppraknat till dygn och 6kat med 260%'¢. Det som visas i Figur 23 &ar
orimligt mycket cykeltrafik och visar att det behovs fler cykelvagar i omradet
som kan avlasta stationstorget.

Forbattringar behovs, till exempel 1angs sddra Frosundaleden, som idag har
brister. Men stationstorget bor &ven avlastas med nya cykelléankar.

Sa& mycket cykeltrafik som visas i Figur 23 uppkommer inte 6ver
stationstorget, utan okningen av cykeltrafiken i omradet skulle troligen

15 WSP gangflodesprognos och Iterio

16 Eftersom dagens cyklister inte kan cykla éver Dalvagen i riktning norrut har
en justering gjorts dar ca 60 av de cyklister som raknades fran
Réasundavagen 2019 lagts till Dalvagen innan upprakningen gjordes.
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komma att bli Iagre. | Figur 24 visas cykelfléden for en vardag i maj 2040
med 2% bkning/ér.

%

5300

Figur 23 Uppskattning cykeltrafik Over stationstorget en vardag maj 2040 (Kéalla: WSP)

Aven med denna lagre 6kning blir det mycket cykeltrafik éver torget. Det
visar pa ett stort behov av avlastande cykellankar i framtiden.

\{soo\

Figur 24 Cykeltrafik majvardag 2040 med 2 % 6kning per ar i 20 ar (Kalla: WSP)

7.1.3 Kollektivtrafik
Prognoser for antal kollektivtrafikfordon saknas. For uppskattning av
resenarsfloden vid bytespunkt Solna station se kapitel 4.6.1.

7.1.4 Motorfordonstrafik AVADT/ADT 2040
Prognos for motorfordonstrafik visas i Tabell 24.

Tabell 24 Prognos AVADT och ADT for &r 2040 (Kalla: WSP)

Gata mellan och 2040 2040
AVADT | ADT
Frosundaleden Kolonnvégen Rasundavagen 40700 | 36700
Frosundaleden Rasundavagen Hagalundsgatan 39000 | 35100
Résta strandvag Frosundaleden Pyramidvégen 13800 | 12400
Résta strandvag Pyramidvégen Signalbron 13000 ( 11700
Ny tvérgata Résta strandvag Dalvagen 3800| 3400
Pyramidvégen Résta strandvag Magasinsvagen 4400 4000
Dalvagen Ny tvérgata Magasinsvagen 3800| 3400
Rasundavagen Frosundaleden Klévervagen 9800| 8800
ﬁzﬂg;aﬁg EXzi)ch Résta strandvag Gégqtudelen 880 800
hus B Dalvagen
ggg’:&g;len Ny tvérgata Karven 4 40| 30
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Tidigare prognoser'’, berakningsunderlag*® och trafikutredningar®®
studerades i syfte att sdkerstalla att anpassa bilprognosen for aktuellt
detaljplaneférslag. | bilaga 10.3 beskrivs mer om hur prognosen tagits fram.

8 KAPACITETER

8.1 MOTORFORDONSTRAFIK

| kapacitetsberdkningarna rdknas det inte med evenemangstrafik utan
dimensionerande trafikmangd under eftermiddagens maxtimme har anvants
da detta har visat sig vara den mest belastade tidpunkten enligt
trafikmatningar pa Dalvagen. De tva korsningspunkterna langs med Réasta
strandvag har simulerats pa mikroniva, vid Frosundaleden samt vid
Pyramidvéagen. Kanslighetsanalyser har anvéants for att testa hur
trafiksituationen forandras med en 6kning av trafiken pa Rasta strandvag.

8.1.1 Frosundaleden-Rasta strandvag-Rasundavagen

R R LT A N N A
SN R SEER
e X 2

Sp. X

Mg T e s £

NY GANGPASSAGE| g,
i ol 9@

Figur 25. Utformning som legat till grund fér kapacitetsbeddémningen. (Kalla: L.V.T.)

Résta strandvags koppling till Frosundaledens cirkulationsplats anpassas till
forutsattningen att ostkustbanans framtida spar ska kunna byggas nar Rasta
strandvags nya strackning ar i drift. Rasta strandvags anslutning har darfor
minimerats for att mojliggora detta.

Utformningen for anslutningen mot Rasta strandvag (jamfort med tidigare
Dalvagen) medfor att det blir betydligt kortare stracka dar det gér att fa plats

17 Rambdll 2014 och 2017. Basprognos 2030 WSP och lterio. Prognos 2040
en lank av Solna stad/TrV

8 Sammanstallning Swecos 2008 och 2009 samt Ramboll 2012 och 2014
19 Ramboll 2014, 2017, Iterio 2016
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med dubbla korfalt i bada riktningarna. Ungefar kan det sagas att strackan
halveras.

Kapacitetsanalyserna visar att det finns indikationer pa att framkomligheten
pa Frosundaleden kan paverkas da franfarten endast far ett korfalt. Har
foreligger det dock osakerheter i svangférdelningen i cirkulationen. Det gar
aven att ta sig in till Arenastaden och Mall of Scandinavia via Kolonnvagen
vilket medfor att ruttvalen ocksa kan forandras i framtiden. Da utformning
medfor en lagre kapacitet an dagens utformning i franfarten ar det allts inte
uteslutet att denna foérandring kan leda till en lagre framkomlighet pa
Frosundaleden. Vid potentiellt stora tillfléden av trafik mot Rasta strandvag
under exempelvis evenemang skulle denna utformning eventuellt kunna
paverka framkomligheten pa Frosundaleden.

Stundtals uppstar det koer i tillfarten till cirkulationsplatsen fran Rasta
strandvag redan med dagens floden. D& magasinlangden for de tva korfalten
kortas ned aven i tillfarten innebar det att tomningskapaciteten fran Rasta
strandvag séanks. Med bara en 6kning pa omkring 150 fordon under
eftermiddagens maxtimme sdderut véxer kéerna ofta férbi magasinslangden
pa 20 meter. Detta medfor att det tar langre tid att tomma koerna pa Rasta
strandvag sdderut med den nya utformningen vilket dven paverkar
tomningen frAn Rasundavagen till det samre. Ju langre magasinslangd som
far plats desto battre.

8.1.2 Rasta strandvag-Pyramidvagen-ny tvargata
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Figur 26 Utformning som legat till grund for kapacitetsbeddémningen av korsningspunkten. (Kalla:
LV.T)

En ny fembent cirkulationsplats planeras dar Rasta strandvag moter
Pyramidvéagen. Med fem ben i cirkulationsplatsen medftr det att den blir
bade mer komplicerad samt far lagre kapacitet &n om det skulle varit med
fyra eller tre anslutande vagar.

Baserat p& antagna framtida dygnsfloden har eftermiddagens maxtimme
modellerats for att f& en uppskattning av framkomligheten i
korsningspunkten. Det klart storsta flodet férvantas g& genom cirkulationen
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pa Résta strandvag. Ovriga anslutningar antas ha lagre inkommande och
utgdende floden.

Modelleringen visar att det snabbt uppstar kéer i nordlig korriktning pa Rasta
strandvag in mot cirkulationen. Detta sker aven med 2019 ars
maxtimmesfléden. Detta beror pa dels att det ar flera anslutningar mycket
nara tillfarten precis till vnster om den. Detta gor att flodet kan vara relativt
l&gt p& flera av gatorna men att de tillsammans and& utgér en storning for
det nordliga flodet genom cirkulationen.

For att 6ka framkomligheten kan en "fri hoger” eller snarare ett separat
korfalt for Rasta strandvag i nordlig riktning placeras dster om cirkulationen.
For att f& utrymme till detta kan cirkulationen eventuellt behéva skjutas nagot
vasterut.

8.2 KOLLEKTIVTRAFIK

Frosundaleden &r idag hart belastad under maxtimmarna. Méatningar fran
2017 visar en tung trafikandel under vardagarna pa ca 9 %.

Antalet busslinjer samt turtdtheten planeras att 6ka vid Solna station och
Frosundaleden i framtiden. Detta riskerar att ytterligare belasta
Frosundaleden och kan darfor bidra till en lagre framkomlighet pa
Frosundaleden.
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9 BORTVALDA ALTERNATIV

9.1 BUSSHALLPLATSER

9.1.1 Vid Rasta strandvag
Buss 118 onskade TrF fa en andhallplats vid Solna station. Olika lésningar
utreddes, men valdes bort.

9.1.2 Vid Frosundaleden

Frosundaleden lutar for mycket sydvast om cirkulationen, sa dar gar det inte
att skapa hallplatslagen utéver den hallplats som idag finns vid Soédra
Langgatan, se Figur 13.

Sédra Langgatan
502
508

Sédra Langgatan
B 513

502
. 508

Figur 27 Hallplats Sodra Langgatan (Kalla: WSP)

Om fler bussar ska kunna angora den hallplatsen behovs troligen att gang-
och cykelposten under Frosundaleden férlangs, se nr 12-13 i Figur 27.

9.1.3 Vid Rasundaleden

Nuvarande héllplats Dalvagen p& Rasundavagen utreddes om den skulle
kunna rymma fler bussar, men arbetet avbrots da hallplatsen inte kan ersétta
Solna station och ligger for langt fran omradet.

Dalvigen

Figur 28 Hallplats Dalvagen (Kalla: WSP)
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10 BILAGOR

10.1 CYKELRAKNING STATIONSTORGET VAREN 2019

For att forsta vilka cykelfloden som passerar stationstorget vid Solna stations
sOdra entré samt storleken pa dessa, genomférdes en cykelrakning pa
morgonen och eftermiddagen 2019-05-22 samt pa morgonen 2019-05-23.

Mot Arenastaden
14

Solna station
sodra entré

—l-—>
P-Cykel r
4

Under Frosundaleden

Mot Rattarvagen

Mot Rasundavagen

(o]
lm

Mot Tvarbanan,
under Frosundaleden

Figur 29 Resultat cykelrékning 2019-05-22 07:30-08:30. Siffror i streckade fyrkanter anger
antalet cyklister i bada riktningarna, i det farglagda cykelflodet fargen i rutan motsvarar. (Kalla:
WSP)

Mot Arenastaden
11

Solna station
sodra entré

)

a0 )
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= >
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125 P-Cykel ‘
. Under Frosundaleden

Mot Tvarbanan,
under Frosundaleden

Figur 30 Resultat cykelrékning 2019-05-22 16:00-17:00. Siffror i streckade fyrkanter anger
antalet cyklister i bada riktningarna, i det farglagda cykelflodet fargen i rutan motsvarar. (Kalla:
WSP)

Vid trafikrakningen konstaterades att manga cyklister pa Dalvagen norrut
troligen véljer att &ka via planskildheten under Dalvagen for att na

stationstorget.
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10.2 BERAKNING TRAFIKMANGD 2019
FROSUNDALEDEN M FL

Det saknas maétningar av trafikmangder pa ett flertal av dagens gator i

omradet. WSP har darfor gjort berakningar for att f en skattning av dagens
trafik utifrdn de uppgifter som finns. Detta underlag ar anvant for
kapacitetsbedémningar samt luft- och bullerberdkningar.

Tabell 25 Antagande om trafikméangd idag p& Frésundaleden och R&sundavéagen (Kalla: WSP
berakning utifrdn 2017 uppmétta siffror)

2019 2019
Gata mellan och avadt [adt
Frosundaleden |Kolonnvagen Rasundavagen |31300| 28200
Frosundaleden |R3sundavdgen |Hagalundsgatan | 29900 27000
Rasundavdagen |Frosundaleden [KlGverviagen 9306/ 8859

For att f& en uppskattning av dagens trafik pa Dalvagen norr om

Pyramidvagen &r ett antagande om att ca 1000 fordon adt kor mellan
Dalvagen norr och Pyramidvégen gjord.

ADT 2019

Beapuens sty

Figur 31 Skattning av adt Dalvagen norr om Pyramidvéagen (Kalla: WSP berakning utifrdn
Solnas adt 2019)
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10.3 SKATTNING GANGFLODEN 2040
RIKTNINGSFORDELNING BYTESPUNKT

WSP tidigare gangflddesanalys for Solna station i kombination med tidigare
Iterio gangflodesanalys for 2040 fran 2017 Landskapslagets strékanalys
anvands for att anta att det ar ca 8 000 resenarer som inte byter fairdmedel
vid Solna stations sddra entré. 1lterio anger 5000 pendeltagsresenarer 2040,
9000 tunnelbaneresenarer, 3800 tvarbaneresenérer och 4700
bussresenarer.

Pendeltag, sédra entré: ca 8000 pastigande (startpunkt) /
7100 avstigande (mélpunkt). ca 15000 forflyttningar ge-
nom naromradet

Tunnelbana: ca 3800 pastigande (startpunkt) / 5200 av-
stigande (malpunkt) ca 9000 forflyttningar genom nar-

omradet

Tvarbana: ca 2050 pastigande (startpunkt) /1700 avstigande
(malpunkt) ca 3750 forflyttningar genom naromradet.

Buss: 2450 pastigande (startpunkt) / 2280 avstigande (mal-
punkt) ca 4700 forflyttningar genom naromradet.

Figur 32 Texten i figuren ar hamtad frén Iterio prognos for 2040 (Ké&lla: Landskapslagets
strékanalys 2017)

En grov skattning med fordelning vid stationstorget visas i Figur 33.

Dalvagen
Réstindavagen 9000 (T)+2800+3000+7000 =22000
Tvarbaneresendrer 200+800+2000
Bussresenirer =3000 Frésundaleden norr

sidans busshallplatser
2400+1100 byter =3500

Pendelresendarer
Tunnelbaneresenarer
Resendrer som byter
Mot Rattarvagen
1000(T)+800+1000+2000

Stationstorget =5000

Tvarbanan

3800+2000

4200 byter Frésundaleden soédra

=10000 sidans busshallplatser
2400+1100 byter+2000

Figur 33 Skattning av kollektivresenérer som byter i Solna stations bytespunkt (Kélla: WSP)

Vissa resenérer ar antagna att de passerar flera punkter.
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10.4 TRAFIKPROGNOS 2040 MED KOMMENTARER
Tabell 26 Prognos 2040 med kommentarer (Kalla: manga olika)
Eom 2019 EMO 2040 % tung
ata mellan loch vadt |adt vadt [adt |km/h ftrafik [Kommentar
Frosundaleden [Kolonnvagen Rasundavagen |[31300| 28200 40700136700 50 6,5 |Antaget 2017=2019

Frosundaleden [Rasundavdgen |Hagalundsgatan|29900] 27000| 39000(35100 50 6,5 |Antaget 2017=2019
Rasta strandvag |Frosundaleden [Pyramidvagen - 13800112400 40 5,2 |WSP 200508

Ramboll 2017 plus 50 %

Rasta strandvédg |Pyramidvagen  [Signalbron - - 13000111700 30 5,2 |overflyttad trafik frdn Dalvagen
50% overflyttad till Rasta
Ny tvargata Rasta strandvédg |Dalvagen 3800 3400 30 5,2 |strandvag
Pyramidvagen  |Résta strandvag [Magasinsvagen |- - 4400 4000 30 4,3 |Rambéll 2017
I50% overflyttad till Rasta
Dalvagen Ny tvargata IMagasinsvagen |- - 3800 3400 30 5,2 [strandvag
Rasundavagen [Frosundaleden [KIGvervagen 9306{ 8859 9800 8800 30 7,9 |87,5%av prognos 2030
|Gangfartsgata 1,5 omsattningar/p-plats, 2
mellan hus A och IGagatudelen fordonsrérelser/p. Antag all pb
hus B Rasta strandvéag [Dalvagen 880 800 6 lvia Rasta strandvag.

10 p-platser, 1,5
lomséattningar/plats, 2

Héga hus séder fordonsrérelser/p.
Dalvagen lom Rasta [Tung trafik fran bef fastighet och
Gagatudelen Dalvdagen Istrandvags bro 40 300 6 10 |hus B ingar.

Tabell 27 Komplettering med Rattarvagen och Forvaltarvagen inkl berdkningsgéng (Kéalla: WSP)

2019 adt| Tung trafik % 2040 adt | Tung trafik %
Forvaltarvagen 250 5% 270 10%
Réattarvagen 300 5% 650 4%

)

20 angﬁrin ar med pa- och avstigning till stationen vid Réattarvagen och Férvaltarvagen,
dvs 40 fordonsrorelser. Jag antar att halften vander i korsningen Rattarvagen-
Foérvaltarvagen och att halften aker och vander pa Forvaltarvagens vandplan.

Det &r ca 40 bilplatser langs Férvaltarvédgen och dess anslutande fastigheter. Om jag
réknar hogt antar jag att det ar 3 omsattningar/plats, dvs 240 vadt. | detta far inga
leveranser till verksamhet och privatpersoner, sopbil, DoU-fordon och andra transporter.

Eftersom det inte finns nagon vandplan pa Réttarvégen antas att en del av dagens trafik
pa Rattarvagen aker via Forvaltarvagen for att vanda. Har antas att det &r ett fatal fordon
Inkl tunga leveransfordon. Antag 20 fordonsrorelser/dag.

Det finns en korvkiosk och indisk restaurang vid Rattarvagens sédra del som kan antas fa
leveranser och vissa bilburna géster. Antag 1 lastbil och 10 bilburna gaster/dag. Troligen
ar de flesta kunderna lokala eller kollektivresenarer. Lastangoring till dessa verksamheter
sker antagligen med att lastbilen backar upp mot kiosken och restaurangen och att den
tunga fordonen inte aker Férvaltarvagen.

Solna Exchange planeras fa 129 bilplatser. Om vi antar 1,5 omséttningar/plats blir det
knappt 400 fordonsrorelser. Budbilar, varuleveranser osv tillkommer, antag 30 .
fordonsrorelser. (Var finns garageport och varumottag?) Har antas att ingén aker via
Forvaltarvagen.
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VI AR WSP

WSP Sverige AB

121 88 Stockholm-Globen
Besok: Arenavagen 7

T: +46 10 7225000

Org nr: 556057-4880
Styrelsens sate: Stockholm
wsp.com
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WSP ar ett av varldens ledande analys- och
teknikkonsultforetag. Vi verkar pa vara lokala marknader
med stdd av global expertis. Som tekniska experter och
strategiska radgivare har vi tillgang till ingenjorer, tekniker,
naturvetare, planerare, utredare och miljospecialister liksom
professionella projektérer, konstruktdrer och projektledare.
Vi erbjuder hallbara losningar inom Hus & Industri, Transport
& Infrastruktur och Miljé & Energi. Med drygt 39 000
medarbetare pa 500 kontor i 40 lander medverkar vi till en
hallbar samhallsutveckling. | Sverige har vi omkring 4 000
medarbetare. wsp.com



