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1. Bakgrund

Byggnadsndamnden beslutade den 25 augusti 2021, § 80, att planforslaget skulle
ligga till grund for granskning.

Detaljplanens syfte ar att mojliggora uppférandet av ny skola, samt mdjliggora for
bostader i form av radhus och ett flerbostadshus i kvartersform med lokaler for cent-
rumverksamhet i bottenvaning. Vidare ar planens syfte att skapa en sammanhallen
stadsstruktur i centrala Huvudsta genom att omvandla Armégatan karaktar fran tra-
fikled till stadsgata. En natstation mdjliggér den framtida stromforsérjningen for
omradet. Detaljplanen syftar aven till att ge omraden och objekt med héga naturvér-
den inom planomradet ett utokat skydd.

Granskningstiden var den 1 — 30 september ar 2021. Samtliga synpunkter fran
granskningen finns redovisade och besvarade samt kommenterade i granskningsutla-
tandet som finns med som en handling till antagandeskedet.



2. Sammanfattning

Yttranden i korthet

Léansstyrelsen skriver att en yta avsedd for hantering av dagvatten ska anges pa
plankartan och pa satt sékerstalla ytan. Lst tar ocksa upp att en éversvamningsanalys
ska genomfdras och kommunen behdver sakerstalla att planforslaget inte medfor en
okan risk i omradet. Ovriga synpunkter avseende planens genomforbarhet géller art-
och biotopskydd géllande fladdermdss respektive tradalléer.

Lantmateriet vill att planbeskrivningen fortydligas med information kring befintlig
ledningsratt och vem som ska bekosta den kommande fastighetsbildningen.

Norrenergi forutsatter att deras ledningar beaktas i detaljplanearbetet. Om en flytt
ar nodvandig ska den som initierar flytten bekosta den.

Skanova vill sa langt som majligt behdlla sina ledningar i nuvarande lage. Om en
flytt &r nédvandig ska den som initierar flytten bekosta den.

Hyresgastforeningen tar upp att trad ska bevaras, lekutrustning pa skolgarden och
fragor om trafikintensitet, hastigheter, demografi samt kommunala transporter och
kollektiva alternativ i anslutning till den nya bebyggelsen

Naturskyddsforeningen Solna — Sundbyberg vill att en miljékonsekvensbeskriv-
ning tas fram pga att det sker artforluster och 6kade koldioxidutslapp genom pro-
jektet. Sedan hanvisar de till sina i samradet inskickade synpunkter.

Tekniska namnden onskar att avfallsfragan belyses tydligare, bade for befintlig och
ny bebyggelse.

Solna Vatten uppmarksammar kommunen att befintliga ledningar kommer i kon-
flikt med planerad bebyggelse. Om ledningarna &r nédvéandiga att flytta ska det be-
kostas av exploatoren. Ett avtal mellan exploatdren och Solna Vatten, dar hur en
flytt ska genomforas och hur atkomst till ledningar redovisas, ska tecknas innan de-
taljplanen kan antas.

Sakagare enligt fastighetsforteckning, boende och 6vriga har inkommit med syn-
punkter som framférallt berdr oro fér den framtida parkeringssituationen, forlorade
naturvarden, forandringar i gatustrukturen, forsamrad vy fran lagenheter, oklarheter
kring avfallshantering, ifragasattande av Tallbackaskolans rivning, avsaknad av
MKB, att den nya skolgarden inte uppfyller Boverkets rad samt att Solna stad inte
foljer sina egna och/eller mal angivna i Agenda 2030.

Flera yttranden uttrycker ocksa oro for barnens situation under byggtiden och att en
stor skola kan komma att bli en otrygg miljé. Boende i narheten &r oroliga att det
forslaget kommer innebara okat buller och luftféroreningar, fran bade 6kad trafik-
alstring och under byggnationstiden. Manga yttranden beror fragor som ér kopplade
till den kommunala skolplaneringen.
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Forvaltningens kommentarer i korthet:

En skyfallsanalys har tagits fram till antagandeskedet och den visar pa att det idag
finns problemomraden inom skolomradet och att dessa forandras med forslaget. |
plankarta regleras flera atgarder som ska hjalpa till att atgérda och sakerstalla att
inget kommer till skada vid ett skyfall. Ett nytt utvecklat avsnitt om skyfall har inklu-
derats i planbeskrivningen. Det har &ven genomforts en fladdermusinventering for
att klarlagga forutsattningarna i omradet. Dialog kring denna har forts med Lans-
styrelsen infor antagandet. Planens utformning, tillsammans med foreslagna atgar-
der i aterplanteringsplanen och belysning i omradet &r saker som ska anpassa mil-
jon for fladdermdssen.

For att sékerstélla aterskapandet av de varden som gar forlorade, befintlig natur
och de biotopskyddade alléer, har en aterplanteringsplan tagits fram. Planen har
delvis utgatt ifran det som anges i det tidigare framtagna dokumentet PM allétrad-
besiktning. Forslaget att 74 trad som forsvinner och dessa ersatts med 81 st nya
trad, daribland aterskapande av allé langs med Armégatan samt en helt ny allé
langs den nya Lokalgatal. Denna information finns som en del av bada gestalt-
ningsprogrammet och planbeskrivningen. Det har &ven lagts in en planbestammelse
som reglerar att ny allé ska planteras langs Armégatan.

Planbeskrivningen har kompletterats med information kring ledningsrétt och fastig-
hetsbildning. Samtliga ledningsdgare (Vattenfall, Norrvatten, Norrenergi, Solna
Vatten, Skanova) ar med i den ledningssamordning som sker inom projektet och en
I6sning gallande eventuellt behov av ledningsflyttar ska tas fram till antagandet av
detaljplanen.

Avsnittet kring avfall i planbeskrivningen har utvecklats avseende avfallslésningar
for befintlig och ny bebyggelse.

Né&r det galler avgiftsparkeringsplatser som tas bort sa kommer det I6sas genom att
parkeringsplatserna delvis aterskapas nya inom planen och dels genom att det finns
en kapacitet i naromradet. Trafiken pa vagarna i omradet kommer sett till det stora
hela endast att 6ka marginellt. Trafiken langs med Armégatan okar nagot vad galler
antal bilar per dag och det blir minskade floden langs med Kristinelundsvagen. For-
slag till atgarder for att skapa en mer trafiksaker miljo runt skolan har tagits fram
och fortydligats i utredningen “Sdikra och trygga skolvdgar”. Genomforandet av
atgarderna blir en del av den kommande projekteringen.

Detaljplanens bebyggelseforslag ser till att bade de uppsatta riktvardena avseende
bullernivaer och luftkvalitet uppfylls, bade for den nya och den befintliga bebyggel-
sen.

Solna stad star fast i den tidigare bedémningen av detaljplanens totala miljopaver-
kan och att det darmed inte finns behov av en miljokonsekvensbeskrivning (MKB).
Att rivningen av Tallbackaskolan i sig ger upphov till betydande miljopaverkan ar
inte nagot som Solna stad, med stod av Lansstyrelsen, anser ar ett rimligt anta-
gande. Inte heller de naturvarden som gar forlorade anses vara skal till att ta fram
en MKB. Motiv till stadens stéallningstagande tas upp i planbeskrivningen.

Foreslagen utbredning pa skolgarden ger forutsattningar for att skapa mer avskilda
och anpassade delar for de olika aldrarna i skolan. Skolgarden &r av en storlek som
anses tillracklig for den nya skolan.
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Néar det galler den nya tillkommande bebyggelse langs med stadsgator sa ar det ett
tydligt mal for Solna stad att tillskapa nya verksamheter i bottenvaningar, vilket ar
aktuellt i denna detaljplan.

Till genomforandet av projektet kommer ett kontrollprogram tas fram for att séker-
stalla att paverkan pa naromradet blir enligt de krav som finns betraffande omgiv-
ningspaverkan. Sarskild omsorg for tillagnas skolmiljon for att se till att den blir
trygg och saker under tiden da skolverksamheten ska bedrivas under genomférandet
av det nya projektet.

3. Yttranden under granskningen

Remissinstanser

Lansstyrelsen (Lst) skriver att en yta avsedd for hantering av dagvatten ska anges
pa plankartan och pa satt sakerstélla ytan. Lst tar ocksa upp att den dversvamningsa-
nalys som omnamns i planbeskrivningen ska genomfodras och att eventuellt nédvan-
diga atgarder ska sakerstallas i plankartan. Kommunen behover ocksa sakerstalla att
planforslaget inte medfor en Gkning av dversvamningsriskerna i omradet. Ovriga
synpunkter avseende planens genomfdrbarhet galler art- och biotopskydd gallande
fladdermdss respektive tradalléer. Lst paminner kommunen att projektet inte kan
genomforas om det riskerar att utldsa nagon av forbuden i artskyddsforordningen.
Lst paminner om att kommunen behover dispens for att ta ner de alléer som foreslas
i detaljplanen.

Forvaltningens kommentarer:

Forvaltningen anser inte att dagvattenhanteringen sarskilt behdver ange en specifik
yta dar vattnet ska tas omhand, utan det &r en méangd olika atgéarder som tillsam-
mans hjalper till att hantera dagvattnet. Det finns bz-planbestammelser som séker-
staller att ~” Minst 65 % av takytan ska vara vegetationskladd med djup om minst 0,1
meter 7, Den och 6vriga atgarder som behdves for att uppna en acceptabel hante-
ring finns angivna i dagvattenutredningen. Utredningen kopplas till exploaterings-
avtalet och det ger i sin tur en sakerhet att den nivan pa atgarder och hanteringen
kommer genomforas i projektet. En dversvamningsanalys har tagits fram till anta-
gandet och resultatet i den visar pa planforslaget inte orsakar nagra negativa kon-
sekvenser, varken for ny eller befintlig bebyggelse. Inom tva av de omraden som
oversvammas vid ett 100 ars regn har planbestammelser, som sékerstaller att bygg-
naderna och dess funktioner inte riskeras, lagts in pa plankartan. Det &r i anslut-
ning till de tva planskilda tunnlarna som vatten samlas vid skyfall och det &r i an-
slutning till dessa som bestammelserna lagts in. Vid den centralt placerade tunneln
ska byggnader som vetter mot GCVAG1 ska utféras och teknisk utrustning utformas
och placeras sa att de ej skadas eller paverkas negativt vid skyfall. Utrymme for
stadigvarande vistelse ska ha fardigt golv och entréer ovan +23.5 meter Gver angi-
vet nollplan. Fasad ska utforas tat upp till en héjd av +23.5 meter 6ver angivet noll-
plan sa att byggnad ej skadas eller paverkas negativt vid denna vattenniva. Vid den
ostra tunneln ska néatstationen utformas och placeras sa att teknisk utrustning ej
skadas eller paverkas negativt vid en vattenniva pa en hojd av +24.5 meter over
angivet nollplan. Det sékras aven upp en skyfallshantering pa skolgarden med hjalp
av en mp-bestammelse. Exakt utformning och atgarder studeras i detalj i den kom-
mande projektering med skyfallsanalysen om forutsattning och utgangspunkt.
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Solna stad har tidigare under ar 2021 skickat in en dispensansokan till Lst som be-
ror alléerna som paverkas av detaljplanen. Med nya bestammelser (tradallé) och de
tidigare bestammelserna pa plankartan samt med en tydlig aterplanteringsplan an-
ser forvaltningen att projektet har hanterat tradfragan pa ett korrekt satt. En vidare
dialog med Lansstyrelsen kommer att hallas i den fortsatta processen kring dispen-
sansokan.

For att far en battre bild av fladdermossen i omradet genomfordes under augusti
manad i ar en fladdermusinventering. Den visade pa att det finns fyra olika arter.
Antalet ar inte av den storleken att omradet ska klassas som en rik fladdermusmiljo,
den gransen gar vid sex arter. | den framtagna fladdermusinventeringen finns ett
antal rekommendationer som behdver beaktas infor genomférandet av forslaget.
Solna stad har for avsikt att beakta alla dessa.

Lantmateriet (LM) tar upp tva fragor i sitt yttrande; De anser att det i planbeskriv-
ningen inte framgar hur den omnamnda ledningsratten paverkas av forslaget och inte
hur den ska hanteras. Det framgar inte heller vem som ska initiera och bekosta fas-
tighetshildningen.

Forvaltningens kommentarer:
Planbeskrivningen har fortydligats med information gallande ledningsratten och
fastighetsbildning.

Norrenergi tar upp att de har befintliga ledningar med varme och kyla inom omra-
det och att de forutsatter att de beaktas i detaljplanearbetet. Om en flytt ar nddvandig
ska den som initierar flytten bekosta den.

Forvaltningens kommentarer:

Informationen tas med i fortsatt arbete i den ledningssamordning som redan initie-
rats. I det fall att ledningarna paverkas ar det viktigt att ledningsagaren ar delaktig
i arbetet for att f fram en sa& bra I6sning som majligt.

Skanova informerar om att de i s& stor utstrackning som majligt vill behlla sina
ledningar i nuvarande lage. Om en flytt & nodvandig ska den som initierar flytten
bekosta den.

Forvaltningens kommentarer:

Informationen tas med i fortsatt arbete i den ledningssamordning som redan initie-
rats. | det fall att ledningarna paverkas ar det viktigt att ledningsagaren ar delaktig
i arbetet for att fa fram en sa bra l16sning som méjligt.

Hyresgastforeningen tar upp att trad ska bevaras, lekutrustning for alla skolaldrar
far finnas och det kréavs en utredning om trafikintensitet, hastigheter och demografi.
Aven att kommunala transporter och kollektiva alternativ bor planeras i anslutning
till den nya bebyggelsen.

Fdrvaltningens kommentarer:

En aterplanteringsplan har tagits fram for att mojliggora och tydliggora kompensat-
ion av de trad som gar forlorade i och med forslaget. Synpunkterna gallande inne-
hallet pa skolgarden tas med till den kommande projekteringen. En fortsatt dialog
med skolverksamheten kommer att ske i framtagandet av skolgardens innehal. For-
slagen i trafikutredning med dess atgarder kommer att skapa en trafiksaker miljo i
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omradet. Omradet ar valforsorjt med kollektivtrafik dar tva tunnelbanestationer
ligger inom 500 meter och busshallplatser finns langs med Armégatan i bada rikt-
ningarna.

Naturskyddsforeningen Solna — Sundbyberg beklagar att det inte har tagits fram
en miljokonsekvensbeskrivning till detaljplanen. Foreningen anser att i och med att
det sker artforluster och okade koldioxidutslapp sa finns det motiv for en MKB. |
den framtagna naturvardesinventeringen framgar att urbana trad har en viktig funkt-
ion som gront inslag i gatumiljon och betydelse for bade djur och manniskor. Fore-
ningen dnskar att sa manga som mojligt av de befintliga traden som majligt ska spa-
ras. Sedan hanvisar de till sina till samradet inskickade synpunkter.

Forvaltningens kommentarer:

Forvaltningen bedomer aven fortsatt att detaljplanens totala miljopaverkan inte ar
betydande och att det darmed inte finns behov av en miljékonsekvensbeskrivning
(MKB). Fragorna kan hanteras med hjélp av separata utredningar. En aterplante-
ringsplan har tagits fram for att méjliggéra kompensation av de trad och de natur-
varden som gar forlorade i och med forslaget. De flesta av de trad vardefulla trad
som idag finns inom skolgarden bevaras och skyddas i detaljplanen.

Synpunkterna fran samradet finns besvarade i samradsredogorelsen.

Tekniska namnden framfor att planbeskrivningen behdver utvecklas med mer in-
formation om hur avfallslésningarna for de nya bostdderna &ar tankta att genomforas.

Forvaltningens kommentarer:

Planbeskrivningen har fortydligats med tydligare information gallande avfallslos-
ningar i omradet. Bland annat planeras det for att befintliga och nya bostéader kan
anslutas till en sopsugsanlaggning

Solna Vatten tar upp att befintliga ledningar for vatten, spillvatten och dagvatten
kommer i konflikt med planerad bebyggelse. Om ledningarna &r nodvandiga att
flytta ska det bekostas av exploatéren. Utredningen som anger hur en flytt ska ge-
nomforas ska finnas framme innan detaljplanen antas. Ett avtal mellan exploat6ren
och Solna Vatten ska tecknas innan detaljplanen kan antas. Solna Vatten framfor
ocksa att det inte far placeras dagvattenatgarder ovanfor ledningarna sa att det be-
gransar atkomsten.

Forvaltningens kommentarer:

Informationen tas med i fortsatt arbete i den ledningssamordning som redan initie-
rats. FOrvaltningen har diskuterat med Solna Vatten om kommit fram till att det, i
det hér fallet, inte behdver tas fram ett avtal med exploatdren.

Remissinstanser som inte har nagon erinran mot planen:

Trafikverket

Swedavia Bromma Airport

Region Stockholm, Trafikforvaltningen
Myndigheten for samhallsskydd och beredskap
Statens Geologiska Institut

Stockholm Exergi

Vattenfall Eldistribution AB
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Remissinstanser som inte har svarat pa remissen:

Forsvarsmakten (endast byggnader hogre &n 45 m totalhdjd)
Luftfartsverket

Region Stockholm, tillvéxt- och regionplaneforvaltningen
Storstockholms brandférsvar

Stockholm gas

e Ellevio AB

e Norrvatten

e Stokab

e TDC Song

Polismyndigheten Region Stockholm

Solna Hembygdsforening

Fastighetsdgareforeningen

FTI AB, forpacknings- och tidningsinsamlingen
Kommunstyrelsen

Milj6- och halsoskyddsndmnden

Skolndmnden

Barn- och forskolenamnden

Kultur- och fritidsndmnden

Radet for funktionshinderfragor (RFF)
Riksantikvariedmbetet

Sakéagare enligt fastighetsforteckningen och boende

Bostadsréattsforeningar (Brf)

Brf Entitan i Solna menar att sina synpunkter fran samradet inte har blivit inarbe-
tade i granskningshandlingen. De foreslagna planerna kommer fortfarande att orsaka
mycket negativa konsekvenser for foreningens lokalinnehavare, féreningen och dess
medlemmar samt boende i naromradet.

Foreningens storsta lokalinnehavare har samtliga sina entréer fran Krysshammarva-
gen. Profisol, féreningens storsta lokalhyresgést, som ar en stor grossist for teknisk
isolering har lastintag med garageport mot Krysshammarvéagen dar lossning och
lastning sker varje dag. Bredden pa ekipagen ar 2,60 meter. Profisols egen lastbil,
med parkering pa foreningens mark, lastar material invid garageporten. Den hante-
ring som foreslas i samradssvaret kan inte anses som seriost, dvs att lastning ska ske
pa en parkeringsplats en bit bort. Detta skulle i sa fall innebéra att truckar med tung
last tvingas kora langs hela korbanan alt. trottoaren, en lang stracka med ytterligare
risker och arbetsmiljokrav som faller ut. Nagot som Profisol redan nu signalerat inte
kommer att fungera for verksamheten. | planhandlingarna anges att den nya plane-
rade utformningen av Krysshammarvagen ger ett kérbaneomrade som &r 5,5 meter
langs med storre delen av strackan. 1 och med att foreningens lokalhyresgasts lastbil
ar 2,6 meter lamnar detta 2,9 meter bredd kvar for fordon att passera. En normal bil
anses vara 2 meter bred. Det skulle innebara 45 cm till godo pa varje sida av ett pas-
serande fordon nar en lastbil lastar och lossar. FGreningen anser inte att 45 cm ar
tillrackligt for bilar att passera ur ett trafiksakerhetsperspektiv. Det skulle dessutom
hindra mojligheten for bilar med utskjutande last, hogst 2,6 m bred med 20 cm pa
varje sida, att passera en parkerad lastbil. Brf Entitan i Solna ar &ven starkt kritisk
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till en korstracka, aven en kortare sadan, pa endast 3,5 meter utifran lokalhyresgas-
ternas behov och ur trafiksakerhetsperspektiv. Brf Entitan i Solna riskerar dven att
forlora inkomst och darmed dventyra medlemmarnas ekonomi och boende om det
nya forslaget antas och foreningen forlorar sin storsta lokalhyresgast pa grund av
trafikforandringar.

Forslaget kommer dven innebéra fordrojningar och reducerad kapacitet for biltrafi-
ken pa Armégatan, en redan véltrafikerad véag, i och med att busshallplatsen ska
flyttas och andras till en stopplatslosning. Detta &r nagot som Solna stad redan kon-
staterat. Armégatan praglas idag av kder under rusningstrafik och hastighetsdvertré-
delser pa 6vrig tid. Brf Entitan i Solna ser inte att forvaltningen har sakerstallt trafik-
sakerheten langs gatan. Hur Solna stad ska uppna malet att vara en klimatneutral
stad senast 2045 genom fordrojningar, reducerad kapacitet for biltrafiken och stil-
lastaende trafik ar for Brf Entitan i Solna svarforstaeligt. Foreningen anser att det
bor vara i Solna stads intresse att bidra till mal 11.2 i Agenda 2030 genom att for-
béattra trafiksékerheten, speciellt for unga och &ldre, i stéllet for att motarbeta de glo-
bala malen.

Ett av byggnadsnamndens namndmal for 2021 ar: Byggnadsnamnden ska halla hog
kvalitet pd service och myndighetsutdvning och bidra till néjda solnabor och foreta-
gare. Brf Entitan i Solna ser inte att kommunens planférslag bidrar till ndmndens
namndmal. Att anlagga vagar som hindrar trafik &r inte att sakerstalla att kommu-
nens projekt leder till kvalitativ, levande och hallbar stadsmiljo som verksamhets-
planen fastslar att namnden ska arbeta med. Brf Entitan i Solna kan &ven faststélla
att forslaget inte leder till nojda solnabor eller foretagare.

Vidare hindrar forslaget Solna stads 6vergripande mal om att Solna ska vaxa ihop
och utvecklas pa ett ekonomiskt, socialt och miljomassigt hallbart satt. Genom plan-
forslaget bidrar staden inte till ett stort utbud av vare sig arbetsplatser eller service
eftersom stora foretag hindras att utfora sin verksamhet. Solna stad ska enligt sin
verksamhetsplan skapa goda forutséattningar for foretag att etablera sig och vaxa i
staden genom att erbjuda god service och attraktiva etablerings- och expansionsmdj-
ligheter. Genom forslaget ser Brf Entitan i Solna en stor risk att forlora lokalhyres-
gaster och darmed bade arbetsplatser och service i kommunen. Kommunen skapar
darmed inte goda forutsattningar for foretag att etablera sig eller véxa.

Foreningen vill dven framfora att kommunen inte skapar forutsattningar for minskad
klimatpaverkan i och med att Solna stads forslag bidrar till 6kad tomgang och dkade
utslapp pa bade Krysshammarvéagen och Armégatan. Solna stad bor visa ett mycket
stOrre intresse for samverkan med fOretagare och intresseorganisationer i kommunen
som bidrar till arbetstillfallen, 6kad sjalvforsorjning och darmed hjélper staden att
bidra till maluppfyllelse gallande mal 8 i Agenda 2030.

Vidare kommer inga trad langre att kunna hindra alla partiklar fran Armégatans av-
gaser, asfalt, grus och damm att na bostaderna pa Krysshammarvagen. Nagot som ar
ett stdndigt problem redan idag. Brf Entitan i Solna anser att det avgivna sam-
radssvaret inte ens till narmelsevis motsvarar den tradallé, kompletterad med stora
hackplanteringar som finns langs Armégatan idag. Som konstateras i Kommunsty-
relsens verksamhetsplan 2021 ar luftkvaliteten en central miljo- och hélsofraga ef-
tersom dalig luft forkortar livet och &r sarskilt skadligt for barn och aldre. Kommu-
nen skriver i Kommunstyrelsens verksamhetsplan att Solna stad ska plantera vaxt-
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lighet ndra végar, dvs. raka motsatsen till nuvarande planforslag. Genom forslaget
kommer Solna stad att motverka mal 11.6 i Agenda 2030.

Brf Entitan vill ocksé lamna synpunkt gallande det faktum att samtliga fickparke-
ringsplatser langs Krysshammarvégen kommer att tas bort till forman for radhus,
med det som rimligen blir deras lingsparkeringar. Detta kommer att paverka lokal-
hyresgister negativt da kunder inte har nagonstans att parkera. Brf Entitan i Solna
menar pa att detta skulle vara en fullkomlig katastrof med tanke pa de stora investe-
ringar som gjorts for att kunna behalla lokalhyresgister.

Borttagandet av parkeringsplatserna kommer dven paverka vara medlemmar och
hyresgéster i foreningen da de forlorar méjligheten att parkera bilen i narheten av sitt
boende. Huruvida antalet parkeringsplatser ar tillréckligt ar inte relevant om boende,
en stor del aldre, och lokalhyresgasternas kunder ska behova parkera langt ifran bo-
ende och foretag. Solna stads avgivna svar i samradsredogorelsen avseende de sex
langsgaende parkeringsplatserna staden menar tillskapas pa Krysshammarvégen i
och med planfdrslaget kan inte anses som seriost i paritet med nuvarande parke-
ringsmojligheter.

Forvaltningens kommentarer:

Den nya planerade utformningen av Krysshammarsvéagen anger ett korbaneomrade
som ar 5,5 meter langs med storre delen av strackan. Det mattet har satts just med
vetskapen om att det férekommer storre transporter langs med Krysshammarsvagen.
Bredden 5,5 meter ar tillracklig for att det ska kunna sta en lastbil som &r 2,6 meter
bred samtidigt som det &r mojligt for andra fordon att passera. Det ar endast en kort
stracka av Krysshammarsvagen som ar 3,5 meter och det &r pa brodelen av gatan.
Forvaltningen avser att det ar motiverat att den delen av gatan kan vara enfilig tack
vare att gatan ar rak och att sikten ar 6ppen och fri och darmed en trafiksaker 16s-
ning. Omradet pa bron har forvaltningen bedomt inte ar en del av gatan dar det
finns angdringsbehov i och med att det inte finns nagra lokaler. Hanteringen av
lastning och lossning langs Krysshammarsvagen forutsatts fungera pa samma satt
som idag och det mojliggor detaljplanen. Kérbanans bredd kommer att medge att ett
fordon stannar i den ena kérbanan samtidigt som det ar mojligt for ett annat fordon
att passera. Med tanke pa att forutsattningarna blir oférandrade ser forvaltningen
inte att planeringen kommer att innebéara en aventyrad ekonomi for féreningen pga.
forlorade hyresgaster.

| Brf:ens direkta néarhet finns avgiftsparkeringar den gstra fasaden. Vidare finns det
parkeringsplatser i anslutning i anslutning till Armégatan och Huvudstagatan samt
intill vastra fasaden av brf Krysshammarens ett antal avgiftsparkeringar som kan
nyttjas. Forvaltningen anser att det ar tillrackligt for att tillgodose det behov som
finns. P& parkeringar intill brf Krysshammaren och brf Entitan finns i huvudsak
forhyrda platser vilka ocksa ar majliga parkeringsplatser for de boende. Samman-
taget anser forvaltningen att parkeringssituation fortsatt blir bra &ven om det inne-
bar en nagot langre stracka till de avgiftsbelagda parkeringsplatserna.

Den utformning och de atgarder som foreslar inom projektet syftar till att skapa en
bra och trafiksakermiljo for alla som vistas och ror sig i, till och igenom omradet.
Att anlagga en busshallplats pa det sattet som foreslas syftar till att bl.a. skolelever
ska kunna ta sig trafiksakert Over Armégatan. Vi ser inte att situationen dar en buss
stannar i kdrbanan skulle innebéara att Solna stad bryter mot vare sig de kommunala
eller de globala miljomalen. Med de kompensationsatgarder som ska genomforas
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kommer andelen gronska i omradet att dka. Situationen langs med Krysshammars-
vagen avseende luftkvalitet kommer &ven fortsattningsvis vara mycket bra, vilket
framgar av luftkvalitetsutredningen. De nya radhusen och tradplanteringar intill
dem hjalper till att skarma av partiklar fran Armégatan.

Brf Krysshammaren tar i sitt yttrande upp synpunkter géllande trafik och parke-
ring.

De anser att planforslaget ej beaktat den smittrafik som idag sker via Krysshammar-
vagen vid kobildning pa Armégatan. De atgarder som foreslas langs med Armegatan
kommer att 6ka denna trafik. Detta scenario som ar en faktisk bild av verkligheten
tas inte upp i utredningen for planforslaget.

| Parkeringsutredning framgar det att de 105 parkeringar som finns utmed Kryss-
hammaren ska ersattas med 6 st. Féreningen tar upp att de tillsammans med grann-
foreningen Brf Entitan har 421 lagenheter och cirka 17 st hyreslokaler som idag
nyttjas av bilmekaniker, lager mm. De menar att de minskade antalet parkeringsmoj-
ligheten kommer fa en stor paverkan pa tillgangligheten for de kunder som ska be-
soka foreningarnas lokalhyresgéaster.

Ingen av dessa fastigheter detaljplanelades med garages utan med parkering pa all-
man platsmark. Denna forandring kan fa en ekonomisk paverkan for féreningen da
det ej blir mojligt att hyra ut till denna typ av verksamhet. Parkeringsutredningen
redovisar inte paverkan pa parkeringstalet for brf krysshammaren. | parkeringsut-
redningen hanvisas till: Parkering for hallbar utveckling, Sveriges Kommuner och
Landsting, 2013. | den framgar att: Parkeringsbehovet bor dven ses i en omradeso-
vergripande kontext dar inriktningen for respektive stadsomrade kan variera, fram-
for allt beroende pa vilken stadsstruktur och bebyggelsetyp omradet har. Det fram-
gar inte att planforslaget har utrett eller beaktat bebyggelsetyp, stadsstruktur pa om-
kringliggande omraden till planforslaget. Argumentet till att omlokalisera parke-
ringarna till motorbogen baseras pa nedanstdende argument i SKL:s rapport

“Foér att undvika att bilen viljs for att den ar lattillganglig bor avstandet fran bo-
staden till parkeringsplatsen jamféras med det avstand som brukar vara acceptabelt
mellan bostad och kollektivtrafik.”. Ovanstaende argument &r ej applicerbart for de
lokaler som finns utmed Krysshammarvégen da det &r kunder som ska dit.

| och med den typ av lokaler som finns Brf krysshammaren kommer det att ske leve-
ranser med lastbil, lastbil med slép, bérgningsbilar mm mitt emot en radhuslénga.
BRF krysshammaren ser en risk att planforslaget kan innebéra att boende i radhusen
kommer att klaga pa de verksamheter som finns i lokalerna till naringsidkarna och
till Brf Krysshammaren. Det framgar inte att planforslaget har beaktat dessa lokaler
eller leveranser till dem. Styrelsen i Brf Krysshammaren ser att planforslaget kan
innebéra en formogenhetsskada for féreningen.

Forvaltningens kommentarer:

| Brf:ens direkta narhet finns avgiftsparkeringar den vastra fasaden. Vidare finns
det parkeringsplatser i anslutning i anslutning till Armégatan och Huvudstagatan
samt intill vastra fasaden av brf Krysshammarens ett antal avgiftsparkeringar som
kan nyttjas. Forvaltningen anser att det ar tillrackligt for att tillgodose det behov
som finns. Pa parkeringar intill brf Krysshammaren och brf Entitan finns i huvudsak
forhyrda platser vilka ocksa ar mojliga parkeringsplatser for de boende. Samman-
taget anser forvaltningen att parkeringssituation fortsatt blir bra &ven om det inne-
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bar en nagot langre stréacka till de avgiftsbelagda parkeringsplatserna. | och med att
det genomforts parkeringsinventeringar i inom ett stérre omrade anser férvaltning-
en att situationen i ett storre perspektiv har beaktats. Det framgar i den gallande
detaljplanen for kvarteret (0410/1964 — stadsplan for kv. Entitan, Gronfinken, Kol-
trasten, Sndskatan och Talgoxen) att ytan inom de underbyggda gardarna &ven kan
anvandas for parkering saval som lager och kontor.

Den nya Krysshammarsvagens kdrbana kommer att ha en bredd, 5,5 meter. De mat-
tet anser vara tillrackligt och mojliggor for leveranser att angora de lokaler som
finns langs vagen, samtidigt som 6vriga bilar kan ta sig forbi. Hanteringen av last-
ning och lossning langs Krysshammarsvagen forutsatts fungera pa samma sétt som
idag och det mojliggor detaljplanen. Kérbanans bredd kommer att medge att ett
fordon stannar i den ena kdrbanan samtidigt som det ar mojligt for ett annat fordon
att passera. Med tanke pa att forutsattningarna blir oférandrade ser forvaltningen
inte att planeringen kommer att innebara en formogenhetsskada for foreningen.
Antalet fordonsrorelser langs med gatan ar i en omfattning som ar vanligt i en
stadsmiljo likt denna sa forvaltningen anser att det inte kommer ge upphov till nagra
klagomal. Transporter till verksamheterna ar med som en forutséttning i bullerutred-
ningen.

Brf Sidensvansen anser att materiella och formella brister finns i kommunens
undersokning av betydande miljopaverkan samt i beslutet om att planforslaget inte
kan antas medfora betydande miljopaverkan. Foreningen anser inte att de smarre
tillaggen i planbeskrivningen, eller kommunens bemdotande av Foreningens syn-
punkter i samradsredogdrelsen, pa ett battre satt dn tidigare klarlagger bakgrunden
till kommunens installning i fragorna. Foreningen vill aterigen framhalla innehallet i
KMV Forums rapport 2020-01-20 (i planhandlingarna bendmnd “Kulturmiljoutred-
ning med konsekvensbedomning”). Planbeskrivningen, liksom kommunens bemo-
tande i samradsredogdrelsen, saknar évervaganden som anknyter till slutsatser i rap-
porten.

Foreningen papekade vid samradet att kommunen inte beaktat 2 kap. 2 kap. plan-
och bygglagen och 3 kap. 6 § miljobalken vid framtagande av planférslaget. | bemo-
tandet 1 denna del uppger kommunen (samradsredogorelsen s 29) att “tillskapandet
av attraktiva bostader &r ett allmént intresse for hela Stockholmsregionen”, med
hanvisning till 2 kap. 3 § plan- och bygglagen. Vidare replikerar kommunen att
”Solna stad anser att forslaget inte ger upphov till nagon pataglig skada avseende
varken natur- eller kulturmiljo”. Foreningen vill framhalla att regeln i 2 kap. 3 §
plan- och bygglagen innebér att ”Planlaggning enligt denna lag ska med hénsyn till
natur- och kulturvérden.....(bl.a.) fraimja bostadsbyggande och utveckling av bo-
stadsbestindet.” Med begreppet “patagligt skada” i 3 kap. 6 § miljobalken asyftas
vidare atgarder som kan ha en bestaende negativ inverkan pa det aktuella intresset
eller som tillfalligt kan ha mycket stor negativ inverkan pa detta (se prop.
1997/98:45, del 2 s 30 och prop. 1985/86:3 s 155). Mot bakgrund av vad KMV Fo-
rum framfor i sin rapport konstaterar FOreningen att kommunens installning forefal-
ler baseras endast pé ett “tyckande™ och att pastdendena saknar stod i saval lagstift-
ningen som i genomforda undersokningar.

Foreningen anser alltjamt att avvagningen mellan 6nskan att exploatera med bosté-
der & ena sidan och avvagningar i fraga om natur- och kulturvarden inte skett pa rik-
tigt satt med hansyn till plan- och bygglagens och miljébalkens regler. Féreningen
uppfattar att kommunen har bestamt sig for att byggandet av bostader ska ges fore-
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trade framfor bevarandet av dokumenterade kulturmiljévarden och att kommunen
darmed véljer att helt bortse fran den utredning som man sjalv tagit fram, liksom
fran tillamplig lagstiftning.

Det som star i planbeskrivningen, sid 5, ar inte korrekt. Marken &r enligt gallande
plan (0425/1963) planlagd for lokalgata, park och parkering.

Parkeringsnorm

Flertalet sakégare, bl.a. Foreningen, har vid samradet stallt fragor om hur kommu-
nen vid ett antagande av planforslaget avser att uppfylla Solna stads parkeringsnorm
(SBN2014:142). Forvaltningens enda kommentar inom ramen for samradsredogo-
relsen (s. 80) dr att "Under detaljplaneskedet har forvaltningen och Besqab diskute-
rat fragan och det finns en I6sning som ar acceptabel enligt Solna stads uppsatta par-
keringsnorm.” Foreningen anser inte att ovanstaende bemétande ar gott nog. Varfor
redovisas inte parkeringsnormen och hur den planeras att uppfyllas, om nu en fram-
tagen 16sning finns?

Foreningens hus uppfordes 1964 och da erholl bygglov under forutséttning att en
parkering med 136 platser skulle uppféras invid byggnaden. De av Foreningens
medlemmar, som sedan lang tid tillbaka hyr parkeringsplats i direkt anslutning till
hemmet, har nu fatt meddelande om att deras parkeringsplatser kommer att sigas
upp. De berorda har fatt erbjudande om ersattningsplatser ca 300 meter langre bort.
Foreningen haller inte med kommunen om att det 4r en ”bra 16sning”. Foreningens
medlemmar &r, sa som tidigare redovisats, i stor utstrackning aldre manniskor. For
manga av dem &r en gangstracka pa 300 meter, med t.ex. dagligvaruinkdp, inte real-
istisk. Dessutom forlorar de boende uppsikten 6ver sina fordon da boendet och par-
keringen separeras. Att ta bort mojligheten till parkering i anslutning till bostaderna
pa satt som nu sker innebér en vésentlig forsamring av boendemiljon pa ett satt som
inte kan accepteras av Foreningen. FOreningen anser ocksa att man foregatt detalj-
planearbetet pa ett anmarkningsvart satt, genom att redan nu saga upp avtalen for de
forhyrda parkeringsplatserna, langt innan detaljplanen antagits. Enligt gallande de-
taljplan ar den aktuella marken, sa som papekats ovan, avsatt sa som parkering och
bor kunna nyttjas for detta andamal till dess en ny detaljplan vunnit laga kraft (4
kap. 38 § plan- och bygglagen).

Parkeringsutredning

Kompletteringen av parkeringsutredningen efter samradet (fem dagar i juni manad)
ar - liksom den tidigare utredningen - genomférd under en alldeles for kort tidspe-
riod for att ge nagra rattvisande slutsatser om hur parkeringssituationen ser ut i om-
radet. Inventeringen representerar alltjamt inte den normala beldggningen av parke-
ringsplatserna. Beldggningsgraden pa parkeringsplatserna i omradet ar saledes be-
tydligt hogre dn vad parkeringsutredningen ger sken av. Enligt féreningens mening
ar behovet vésentligt underskattat och mycket mer noggranna analyser, spridda dver
aret, hade behovts for att lagga utredningen som underlag.

Trafik och buller

Kommunen pastar i samradsredogorelsen, s 29 att “enligt framtagna utredningar
inom trafik, buller och luft sa framgar att fastigheten Sidensvansen 1 inte paverkas i
den omfattning som Brf Sidensvansen framfér. Med hanvisning till att trafikmang-
derna minskar langs med gatan och de vidtagna hastighetsbegransande atgéarderna sa
kommer trafiksdkerheten att forbattras.” Enligt framtagen trafikbullerutredning (LN
Akustikmiljo, 2021-08-18) s 7 anges att arsdygnstrafiken (ADT) pa Kristinelundsga-
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tan idag ar 900, medan prognosen fér 2040 uppgar till 701 ADT. Trafikdata som
anvants i modellen anges ha "tagits fram av trafikutredningen”. Féreningen kan inte
utlasa i trafikalstringsutredningen (lterio, rev. 2021-08-18) hur man natt slutsatsen
att arsdygnstrafiken kommer att minska fran 900 till 701 pa strackan och begar ett
klarlaggande i den delen. Redan idag galler 30 km/h pa Kristinelundsvagen vid For-
eningens fastighet. Avstandet fran fasad till trafikerad gata blir enbart 13 meter vid
ett genomforande av planforslaget — i stéllet for dagens 35 meter. Det minskade av-
standet mellan trafikerad gata och bostadsbyggnaden &r ett patagligt faktum och av-
hjélps inte genom hastighetsbegransningar. Enligt trafikbullerutredningen kommer,
dven med berdkning om 701 ADT, den maximala ljudnivén pé vissa delar av fasa-
den pa Sidensvansens fastighet 6ka fran ca 65 dBA till mellan 70 och 75 dBA —
detta pa grund av att vagen flyttas narmare bostadsbyggnaden. Trafikbullerutred-
ningen foreslar att de 6kade maximala ljudnivaerna bor foranleda att man i ett Se-
nare skede” bor utreda om fastighetens fasadisolering ar tillracklig for att riktvarden
for trafikbuller fortsatt uppfylls i bostaderna. Foreningen anser att kommunen maste
genomfora en sadan utredning innan man gar vidare till antagandeskede. Foreningen
utgar fran att kommunen i forekommande fall kommer att bekosta de eventuella
atgarder som kravs for att riktvarden for buller ska kunna innehallas. Féreningen vill
har papeka att 10 dBA upplevs som en fordubbling av ljudnivan, varfor Féreningen
utgar fran att storningen av att gatan flyttas sa nara inpa fasaden kommer att bli pa-
taglig. Foreningen anser att avvéagningen mellan allméanna och enskilda intressen
inte gjorts pa erforderligt satt i fraga om de nackdelar som en omdragning av Kristi-
nelundsvagen kommer att medfora for Foreningen och dess medlemmar i form av
saval missade parkeringsmojligheter och 6kat buller samt trafik sa nara inpa boen-
det.

Trygghet

Foreningen noterar att det i planbeskrivningen s 17 anges att “planomradet idag ka-
raktariseras framst av Tallbackaskolan och dess skolgard samt de stora gatrum och
markparkeringar som omger gatan. Avsaknaden av byggnader med koppling till
gatrummen och trafikseparerande gang- och cykelvagar medfor att delar av omradet
kan uppfattas som otryggt och att detaljplanens féreslagna bebyggelse ger fler 6gon
pa gatorna.” Foreningen undrar om kommunen genom denna beskrivning vill antyda
att omradet idag skulle vara otryggt? Vilka enkéter eller liknande baseras den ovan
redovisade uppfattningen pa? Foreningen delar i vart fall inte den bilden av sitt om-
rade utan anser att omradet upplevs som tryggt och sakert i sin nuvarande utform-
ning. Daremot ser foreningen att farre medlemmar kommer att uppehalla sig utanfor
foreningens byggnad eftersom parkeringen i anslutning till féreningens fastighet
forsvinner, en omstandighet som om nagot ger farre ”6gon pa gatorna”. Foreningen
befarar att risken for stold, inbrott och skadegorelse i fraga om fordonen 6kar nar
bilar maste parkeras langt fran foreningens fastighet och uppsikten éver fordonen
forloras.

Placering av skola och skolgard

Foreningen foreslog vid samradet att planforslaget borde revideras i sa matto att den
nya skolan i sin helhet placeras inom fastigheten Blamesen 1 samtidigt som en sekt-
ion med bostader tas bort, vilket skulle fa till foljd att Kristinelundsvagen inte beho-
ver dras om, med de nackdelar det innebar med buller, forlorade parkeringar m.m.
Kommunen replikerar i samradsredogorelsen s 28—29 att omradet for skolandamal &r
detsamma som vid samradet dd kommunen anser att “det ar viktigt att skolan far en
s& stor skolgdrd som mdojligt”. Har Foreningens forslag att behalla skolgardens stor-
lek till forman for avstaende av vissa planerade bostader ens Gvervagts? Foreningen
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ar kritisk mot att en skolgard som ger ett utrymme om endast 13 m2 per elev plane-
ras. Detta avviker vasentligt fran Boverkets rekommendationer om 30 m2 per elev.
Argumentet att skolgarden om 12 000 m2 blir “’betydligt storre” in den minsta skol-
gard som Boverket rekommenderar (3000 m2) (planbeskrivningen s 15) ar inte rele-
vant i sammanhanget. En minsta skolgard om 3000 m2 rymmer ju bara 100 elever
om riktlinjen i 6vrigt ska foljas, och 12 000 m2 motsvarar en skolgard for 400 ele-
ver. Nu ar det frdga om en skola som planerar att ta emot 900 elever varfor en skol-
gard om 27 000 m2 egentligen hade behovts. Hade man inte planerat att inrymma
bostéder och handelslokaler inom samma tomt som skolan hade en skolgard som é&r i
linje med Boverkets rekommendationer kunnat anordnas. | planbeskrivningen s 25
anfors att “alternativet att bygga ut samt rusta upp befintlig skola skulle medféra
betydligt mindre skolgard”. Foreningen undrar vilka alternativ som tagits fram och
hur man natt slutsatsen att utbyggnad och upprustning av den befintliga skolan
skulle innebéra att skolgarden blir mindre. Féreningen emotser en redovisning av
alternativen.

Avfallshantering

Foreningen utgar fran att kommunen kommer att tillse att en dverenskommelse be-
traffande Foreningens avfallshantering kommer till stand, innan detaljplanearbetet
overgar i nasta skede. Sannolikt maste omrade for avfallshantering avsattas inom
planomradet.

Forvaltningens kommentarer:
Planbeskrivningen ar reviderad sa att den stammer Gverens med vad den gallande
detaljplanen redovisar.

Solna stad har i sin skolplanering klargjort att det finns behov av en storre skolka-
pacitet i Huvudsta. Det bésta sattet att hantera denna fraga ar att uppfora en ny
modern och, utifrdn dagens kravstallande pa skolmiljoer, andamalsenlig skola. Det
medfor att den befintliga skolan behover rivas och darmed forloras delar av det kul-
turhistoriska vardet. Den andra barande kulturmiljoaspekten &r skolans centrala
placering i den uppbyggda stadsdelen. Att bibehalla skolan pa denna plats har hela
tiden varit en férutsattning. Med den forutsattningen och beaktandet av alla rekom-
mendationer, vilka ska vara vagledande i planeringen vid ett rivande, som framfors i
kulturmiljéutredningen ar det motiverat att den befintliga skolan kan rivas. Det sam-
tidigt som Granbackaskolan, som ligger i naromradet, fortsatt ger en bild av dati-
dens typiska arkitektur. Solna stad anser att skolfunktionen, tillsammans med bosta-
der och centrum, centralt i stadsdelen ar en viktig sak att bevara precis i enlighet
med de ursprungliga planeringstankarna. Till antagandet har en aterplanterings-
plan tagits fram och den klargor att antalet nyplanterade trad ar fler an det antal
som tas bort i samband med genomférandet. Med genomforandet av aterplante-
ringsplanen tillsammans med skyddandet av stora delar av de mest vardefulla na-
turomradena ar forvaltningens bedoémning att naturvarden framover blir minst pa
samma niva som idag. De hanvisningar till lagrum (PBL kap 2 §2 och MB kap 3 §6)
som foreningen tar upp ar hansynstagna i det forslag som tagits fram till antagan-
det. Forvaltningen anser att forslaget inte ger upphov till ndgon pataglig skada av-
seende vare sig natur- eller kulturmiljo.

Forutsattningen for detaljplanen &r att bostaderna ska uppfylla en parkeringsnorm
pa 0,5 bilar/lagenhet och 1 bil/radhus. Forslaget har ersatt alla de foérhyrda platser
som forsvinner med nya intilliggande platser samt att de 38 avgiftsbelagda platser-
na langs Kristinelundsvagen kommer aterskapas Det betyder att de antal forhyrda
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platsen som anvisats till de boende inom brf Sidensvansen uppfyller den antagna
parkeringsnormen 0,5. De forhyrda platserna som brf. Sidensvansen tidigare hade
intill sin fastighet har, i huvudsak, flyttats till en intilliggande parkeringsyta och att
resterande platser aterfinns pa ett avstand av cirka 300 meter. Ett sddant avstand
till sin parkeringsplats anser forvaltningen fér rimligt. De nya parkeringsplatserna
ligger ocksa i anslutning till byggnader och den oro som foreningen framfor avse-
ende en okad skadegorelse och inbrott pa grund av en flyttad parkeringsplats delas
inte av forvaltningen. De nya platserna kommer precis som idag ha égon som kan
bevaka. Den i gallande detaljplan planlagda parkeringsytan intill brf Sidensvansen
kommer aven fortsattningsvis anvandas for parkering fram till dess att pagaende
detaljplan vunnit laga kraft.

Gallande parkeringsutredningens innehall och tillvagagangsséattet pa vilket den ar
framtagen anser forvaltningen vara helt i linje med hur detta ska utredas. Med tanke
pa att inventeringar genomforts bade under vinter och sommar sa ar beddmningen
att det rattvisande resultat som finns framme.

Trafikmangderna langs med dagens Kristinelundsvag paverkas av alla rorelser till
och fran alla de parkeringsplatser som finns intill fastigheten. Nar de flesta av dessa
forsvinner fran omradet ar det sa att antalet fordonsrorelser minskar. Den nya ga-
tan i ostra delen av planomradet bidrar ocksa till att minska trafiken langs Kristi-
nelundsvagen, som idag ar den enda vagen in och ut fran omradet. Underlaget till
trafikutredningen ar precis som i andra projekt, uppmatta trafiksiffror tillsammans
med antaganden. Forslaget att anlagga hastighetsdampande atgarder langs med
Kristinelundsvagen ar nagot nytt som ska hjalpa till att ska en trafiksaker miljo. De
kommer samtidigt att gora att hastighetsbegransningen pa 30 km/h pa ett béattre satt
kommer att hallas.

En kontakt har tagits av Solna stad for att initiera en bullermatning inom brf Si-
densvansen for dagens situation. Syftet ar att fa siffror Gver inomhussituationen idag
och att det pa sikt, efter detaljplanens genomférande sékerstélla att de boende inte
ska fa en okad bullerstérning inomhus. Om det visar sig att sa ar fallet kommer en
dialog foras kring de atgarder som ar nodvéandiga att genomfora inom de bostéder
som paverkas.

Odvervakade tunnlar ar ett aterkommande omrade dar det uppstar situationer som
uppfattas som hotfulla och som innebar en otrygghet nar man ror sig dar. | Solna
finns manga sadana platser och erfarenheten séger att det dessa kan goras tryggare
om det ar 6gon som Gvervakar dessa. Detta pad samma satt som foreningen framfor
gallande parkeringsplatser, att fonster och dgon gér att risken for att nagot ska
h&nda minskar.

Forvaltningen har i framtagandet av planforslaget genomfort ett antal olika atgar-
der for att se till att skapa ett sa bra forslag som mojligt utifran forutsattningen att
det ska vara en skola och bostader. Bostaderna har anpassats med respekt till sko-
lan och dess skolgard allt for att bostaderna inte ska stora hdga volymer som
tréanger sig pa. Sammantaget ser forvaltningen positivt pa genomférandet med moj-
liggOrandet av en ny skola med dubbel kapacitet jamfor med dagens skola och bo-
stader i ett mycket attraktivt och kollektivtrafiknara omrade.

15 (36)



Solna stad och brf Sidensvansen har i den dialog som forts kommit éverens om 16s-
ning pa anfallssituationen som uppstar pga. av borttagandet av brf:ens nuvarande
avfallsldsning.

Ovriga sakagare och boende

AMol 0 MH

De ifragasatter allétradsbesiktningen och onskar att ett annat foretag ska gora en ny
bedémning. AMol och MH vill ocksa se en kalkyl pa kostnaderna for avverkningen
och planteringen av nya trad. De anser att forslaget kommer att ge upphov till bety-
dande miljopaverkan pga. all tradavverkning, den nya gatustrukturen och rivningen
av befintlig skola. Forslag pa ett bevarande av Tallbackaskolan och ny skola pa
Stenbacka foreslas.

AR

AR anser att en miljo och risk analys samt barnkonsekvensanalys borde tas fram.
Hen tycker att det ska byggas en ny skola pa omradet Stenbackaskolan stod istallet
och renovera Tallbacka skolan samt Granbacka skolan. Aven vid Granbacka skolan
kan det byggas till skollokaler da den tomten inte ar utnyttjad till fulla efter att man
rev Véxthuset. Pa satt spar man den ursprungliga miljon med skolor och bostader
som har gronomraden omkring sig.

AS
AS anser att det ar oerhort daligt att planera massa hus i skolans gard och fotbolls-
plan samt att allt gront runt om tallbackaskolan kommer tas bort.

AW

AW och hens sambo motsatter sig de bostader som ska byggas framfor bostaderna
pa Krysshammarvagen da det forstor vyn och tar bort mojlighet till den mycket
valanvanda parkeringen. Detta kommer att sanka vardet och trivsel for bostaderna pa
Krysshammarvégen och det ar verkligen inte okej. Att minska parkeringsmdjlighet-
erna kommer dven sabotera for de foretag som har sina lokaler l1angs gatan.

AW tycket att Solna stad ska fokusera pa att bygga vid skolan som idag péa andra
sidan vagen da det inte hamnar nara andra bostéader. Forstor inte denna stadsdel. Att
det finns parkeringsmojligheter och Gppna ytor &r vad invanarna anser lockande med
omradet.

BA ifragasatter byggandet av en ny stor skola och ser hellre att Tallbackaskolan be-
varas och att det byggs en ny skola pa Stenbacka. Da blir det, tillsammans med
Granbacka, tre mindre skolor i omradet. Det skulle vara battre for trygghet och triv-
sel. En stor skola innebér risk for mobbning och gléadjen forsvinner. | 6vrigt framfor
BA att forslaget innebér stora konsekvenser fér miljo pga av den nya trafikldsningen
innebér att trafiken kommer narmare husen langs Kristinelundsvégen och de ned-
tagna traden.

BBI staller sig fragande till varfor inte skolan byggs pa hojden och hen undrar vad
Solna stad gor for att kompensera for de boende pa Kristinelundsvagen vars bilpar-
keringsplatser forsvinner.
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BBo anser att forslaget ar helt vansinnigt. Att avverka sa manga friska trad i omradet
ar verkligen inte miljomassigt fordelaktigt &ven om nya planteras. Genomforandet
av projektet kommer medféra stora storningar till boende omkring och &ven ridsko-
lan och dess hastar som har verksamhet precis intill. Att gangvagen mot Huvudsta-
gatan planeras bli bilvdg kommer innebdra betydligt mer daglig trafik vilket ar helt
emot vad omradet behdver. BBo tycker verkligen att ni ska tanka om och bygga bo-
stader pa annan mark som &r battre planerad och inte paverkar sa negativt.

BF tar upp det som star i barnkonsekvensanalysen (s 10 andra stycket), barn upp till
12 ar inte fullt utvecklad syn och horsel. De &r korta och darfér inte syns i trafiken
lika mycket som vuxna. Detta talar emot en riskfylld 16sning dér skolan &r i samma
plan som biltrafiken. Elever talar om detta i intervju att det finns elever som tycker
det ar otryggt med bilar nara skolan enligt barnkonsekvensanalysen (s22, andra
stycket).

Enligt planen sa klaras inte riktlinjerna for hur mycket yta varje barn ska ha att réra
sig pa. BF vill lagga protest mot att sa stor del av barnens skoltomt tas i ansprak av
nya bostadshus. Det ar dags for Solna kommun att satsa pa barnen denna gang. Lat
barnen ha en rejal skola och skolgard planskild fran trafiken och tillrackligt med
utrymme att leka pa. Det blir stora konsekvenser for barnens inlarning om de inte
kan leka av sig pa skolgarden. Som barnen sa i barnkonsekvensanalysen om skol-
garden, de vill ha mer roliga grejer pa skolgarden: Detta mojliggdrs genom en rym-
lig skolgard utan bostadshus.

BF tar upp det som i detaljplanen beskrivs att Armégatan ska bli béattre trafikmiljo
for gangare, bilister och cyklister och bussresenarer. BF undrar hur det bli battre for
gangtrafikanter nar gdng kommer ske pa en trottoar i samma plan som vagen. BF
vill ha kvar skolomradet planskilt och att alletraden langs med Armégatan bor beva-
ras.

BF tar ocksa upp att ett flertal foretag etablerade i gatuniva langs Krysshammarsva-
gen och staller sig undrande till hur dessa ska kunna lasta av och pa varor med tanke
pé de nya radhusen. Aven fragan om att parkeringsplatser flyttas till Sldggbacken tas
upp och att detta innebar risker for barn som behdver passera Armegatan.

BH protesterar mot forslaget. BH anser att den befintliga skolan ska repareras.

BW anser att forslaget kommer att forstéra omradet och géra det mindre attraktivt.
BW framfor att manga har valt att bo i Huvudsta p g a den Gppenhet, utseende, be-
byggelse, mycket gronomrade som finns idag och att det ar ett lugnt omrade. Den s
k fortatning ni pratar om &r att forstéra detta omrade. En lugn och 6ppen placering
av en skola borde prioriteras.

CAr gillar inte att sa manga barn klams ihop i en skola eller att mindre gréna ytor
ger mindre frisk luft att andas.

CAX onskar bevara nuvarande Tallbackaskolan med sina kulturella varden, renovera
och underhall skolan som idag och sedan lang tid tillbaka pa manga satt ar eftersatt i
drift och skotsel. Sen att Stenbackaskolan byggs upp igen sa blir det tva mindre sko-
lor i omradet, som har trygga och centrala lagen, vilket CAx antar skulle uppskattas
av barn och foréldrar.
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CAXx anser att planerna att bygga denna stora skola inte gar ihop med att Solna
stanger/minskar elevantalet. Forslaget pa den nya skolan verkar bara vara en ny moj-
lighet att kunna bebygga resten av tomten och fortata omradet.

Undrar vad Solna stad menar att den planerade nya skolan skulle bidra med som inte
finns idag angaede barnens sakerhet kring och runt skolan, idag behover barnen
korsa en trafikdvergang vid passagen mellan fastigheter pa Kristinelundsvéagen, om
det inte anses tillrackligt tryggt sa satt upp ett trafikljus, forovrigt finns viadukter for
att na busshallplats pa Armégaran.

Som boende pa Kristinelundsvagen antar CAXx att hen paverkas mycket negativt av
planerna att fora trafiken fran Armégatan till Kristinelundsvégen. Att dessutom bli
tvingad att byta parkeringsplats till omradet intill om plantsen ska kunna behallas
anser CAXx ar helt vansinnigt. Det innebar att boendeparkeringen flyttas till framfor
kv. Sidensvansen och det kommer att innebdara att problemet med parkeringsplatser
kvarstar efter cirka 1 ar da gatan ska gravas upp. Det kommer leda till ett parke-
ringskaos utan dess like. CAx undra varfor denna problematik aldrig behandlades
vid samradsmotet.

CAX anser att det inte behoves fler affarsidkare i omradet pga att redan befintliga
aktorer behover stodjas.

CAX tar ocksa upp att forslaget sjalvklart kommer paverka miljon i omradet nega-
tivt. Det ar inte bara alla trad utan &ven buskar, gronomraden, djur som gravling, rav,
harar och raddjur, ekorrar, smafaglar, hackspettar och insekter paverkas starkt samt
dessutom hastarna vid Huvudsta ridskola. Den biologiska mangfalden ar mycket
viktigt. Som boende langs Kristinelundsvagen kommer CAXx att paverkas mycket
negativt da den nya dragningen Kristinelundsvégen innebar att alla typer av trafik
ska passera cirka 15m fran fastigheten som &r byggd pa 1960talet och inte anpassat
till dagens omfattning av trafik. Bostadshusen vid Kristinelundsvégen far en pataglig
forsamring vad galler maximala ljudnivaer vilket kommer att paverka boendekvali-
teten. CAXx forutspar att stadsradhusen ocksa kommer ocksa att paverkas av stora
storningsljud och placeringen av dem upplevs som marklig kontra de befintliga hu-
sen pa Krysshammarvégen. Det har noterats att intresseunderlag finns tillgangliga
till stadsradhusen, vilket anses lite markligt da inga beslut ar fattade.

CY tycker forslaget ar en valdigt dalig idé eftersom det kommer forstora omradets
naturskona miljo, nagot som idag bidrar till den sociala hélsan i omradet. Renovera
och bygg ett par vaningar pa Tallbackaskolan i stallet.

DG anser att det ar sorgligt att alla trad och parken tas bort for att bygga lagenheter.
Parken &r full av djurliv och anvands till picknic och fodelsedagskalas. DG tar ocksa
upp det som planeras intill Krysshammarsvagen och framfor att det inte ska klam-
mas in radhus pa de ytor som idag har parkering och trad. Istéllet for att riva befint-
lig skola kan den renoveras och da ocksa bevara naturen runt om.

DN anser att forslaget har bade for- och nackdelar. En ny skola och nya lagenheter
ar bra, men det som planeras langs med Krysshammarsvagen ar inte bra da det blir
for trangt och manga parkeringsplatser forsvinner samt att foretagen langs med far
svarare att ta emot gods. Slutligen vill inte DN att Solna ska upprepa samma misstag
och éverbebygg omraden.

18 (36)



19 (36)

GB tar upp att barnkonsekvensanalysen &r usel och innehaller fragor om gungor och
rutschkanor men ger inte svar pa den viktigaste fragan av alla, dvs vilket alternativ
ar bast i en jamforelse av olika scenarion om att bygga nytt eller renovera. GB me-
nar att det i konsekvensbeskrivningen saknas relevanta fragor och empiriska under-
sokningar. Manga fragor kopplade till skolan verksamhet och planering tas upp.

GB éar stark emot att sélja ut fullt utnyttjad allmannytta (skolmark och parkeringar)
for att skapa privata bostader med reformeringsbehov som motiv. Hanteringen av
forslaget har enligt GB inte utfort i enlighet med demokrati och svensk etik och mo-
ral. Detaljplanen saknar fakta och genomsyras istéllet av ett tyckande.

En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) maste utforas nar en betydande miljopaver-
kan kan vantas. Traden som nu planeras att rivas omfattas av alléskydd enligt Milj6-
balkens lagstiftning vilket Naturskyddsféreningen opponerat sig om och i sitt sam-
radssvar kravt att MKB ska uppréttas. GB ser det som motsagelsefullt att planen &
ena sidan mojliggor avverkning av alléer som skyddas av Miljobalkens lagstiftning,
utan att hora med ratt myndighet (Lansstyrelsen) om avverkning faktiskt ar tillatlig,
samtidigt som planen & andra sidan havdar att alléerna far okat réttsskydd. En beslu-
tad dispensansdkan efterfragas innan detaljplanen antas sa att det inte riskerar att
finnas en detaljplan som inte kan genomféras. GB stller sig fragande till om
verkligen kommunen (genom sitt planmonopol) har laglig ratt att bestdamma vad som
ska handa med de skyddsvarda alléerna utan att ingaende utreda fragan med rétt
myndighet.

GB ser inte att befintliga bostader och verksamheter har ndgonting att vinna pa den
nya detaljplanen. Tvart om beddmes att planens avsmalnande av Krysshammarva-
gens vagomrade (p-platser och korbana) kommer skada bostadsrattsforeningarna
(Brf Krysshammaren och Brf Entitan) bade ekonomiskt och samhallsekonomiskt.
Samtliga befintliga parkeringsplatser utmed Krysshammarvégen ar idag (postcovid)
fullt utnyttjade for bagge foreningarnas medlemmar (drygt 400 ldgenheter) och
verksamhetsutdvare (lokalhyresgaster). Darmed ar det hdgst sannolikt att forvéanta
sig att detaljplanens fordndring med avsmalnande av Krysshammarvégens vagom-
rade och exploatering av parkeringsplatser och skyddsvarda alléer kommer leda till
att nagra eller flertalet hyresgéaster inte kan vara kvar. Pa Krysshammarvégen fraktas
bilar bland annat pa lastbilsflak och med bargning. | och med byggnationen av rad-
husen sa kommer Krysshammarvégen att fa kanslan av att vara en bakgata och lo-
kalhyresgasternas skyltar kommer inte langre att synas mot Armégatan, vilket kan
leda till ekonomiskt bortfall for dem. Kommunen vill skapa stadsmiljo i ett omrade
som kapitaliserar pa sin icke stadslika gatumiljo och forvantar sig anda att ingen
ekonomisk skada kommer ske nar Krysshammarvégen, som idag ar synlig fran Ar-
mégatan, stangs in som en bakgata till nya radhuslangan. GB forvantar sig att kom-
munen kompenserar om bostadsrattsforeningarnas hyresgaster kréver lagre hyra
eller sager upp sina lokalkontrakt for avflytt till foljd av att de inte l&ngre kan utféra
sin verksamhet andamalsenligt med parkeringstillgang till sina bilburna kunder. Det
med anledning om att det trots allt & kommunen som satter en enorm press pa eko-
nomin i de bostadsrattsforeningar som finns pa Krysshammarvégens genom

att smalna av Krysshammarvégen och exploatera parkeringsplatserna.

Detaljplanen ger uttryck for att befintliga p-platser ska erséttas av grannparkeringar
utanfor planen. Darmed har planen konstaterat utokat markbehov. Jag opponerar
mig darmed till plankartans otillrackliga och réttsosékra utformning. Plankartan bor
utokas till att omfatta all mark som kommunen hénvisar till och som ar viktiga for



planens utformning och genomforande. Har alla foreningar fatt yttra sig inom det
omrade som uppges som parkeringsomréade? Ar foreningarna inom p-omradet (utan-
for detaljplanen) delgivna sa som berdrda parter med ratt att yttra sig och éverklaga
eller ska den 6kade parkeringsbelastningen pa andras parkeringar vara en plankon-
sekvens som de skaligen ska antas tala utan chans till rattsprévning? Med tanke pa
att parkeringsplatser kostar pengar sa ar tillgangen till parkeringar i allra hogsta grad
en vardeskapande faktor som paverkar samhallet positivt eller negativt. Nar kom-
munen inte bevisar att mark fér parkering faktiskt finns tillganglig sa far vi utga
ifran att detaljplanen ar asiktsbhaserad och kanske till och med I6gnaktig.

De undersokningar som skett om p-platstillgang i detaljplanen har skett under 2019—
2021 samtidigt som samhallsrestriktioner med &ndrade kommunikationskanaler, dar
manniskor pa heltid bott i sommarstugor och isolerat sig pa andra platser &n normalt.
GB menar pa att manniskor de senaste aren inte har anvant samma resvagar som
normalt och att detaljplanens studie om tillgangliga p-platser har skett i ett samhalle
som inte &r representativt och normalt. Darmed bor undersokningarna goras om.

GB saknar information om hur atagandet gallande parkeringssituationen ser ut for
byggherrarna i forhallande till p-normen. Géller samma for befintliga hus och de-
taljplanen pa sa satt ar i enlighet med likabehandlingsprincipen. GB undrar varfor p-
normen finns och om den &r forankrad i den kommunala verksamheten.

GB efterfragar en redovisning av parkeringssituationen for bade nya och befintliga
bostader. Hen undrar om tillgangen till parkeringsplatser ska vara olika for nya re-
spektive befintliga bostadshus och hur kommunen sakerstaller tillgang till andra
parkeringsomraden om denna mark inte ingar i detaljplanen.

Detaljplanen framfor att befintliga verksamheter ej kommer lida skada mer &n andra
verksamheter inom storstaden eftersom gatans férandring innebér att det blir stads-
gator. GB menar att detta antagande &r felaktigt eftersom Krysshammarsvégens
verksamheter idag inte ar innerstadsverksamheter och att manga av verksamheterna
4r utrymmeskréavande i anslutande gata. Avent befintliga verksamheter och boende
ej kommer lida skada av att delar av Krysshammarvégen annekteras till privata bo-
stader vilket anses felaktigt.

GB har slutligen nagra 6vriga funderingar gallande stadens tankta markaffar och till
vems nytta den egentligen ar till for, parkering pa plankartan, framkomlighet och
angoring langs Krysshammarsvagen under byggtiden, den nya skolans gestaltning
och radhusens del av stadsmiljon samt

GL beklagar att Solna inte har valt att géra nagon miljokonsekvensbeskrivning. GL
anser att det helt klart kommer att bli en betydande miljopaverkan. Det gar inte att
ersatta 74 trad med 45 trad, den ekvationen kan ju aldrig ga ihop. | sommar har vi
sett vad klimatkrisen kan stélla till med och det &r troligen bara

borjan. GL tar upp vad som star i Solnstads "Strategi for Solna stads miljoarbete"
dar det star att Solna ska ha en hallbar stadsutveckling och hushalla med naturens
resurser. Forslaget till detaljplan ar inte hallbar stadsutveckling och saledes i strid
med Solna stads egen miljostrategi.

GP staller sig fragande till varfor en ny och storre skola ska byggas da elevunderla-
get redan sviktar. GP undrar ocksa om en sa pass stor ny skola, med totalt 5 st va-
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ningsplan pa en betydligt mindre yta, dér elever kommer ha mindre utrymme pa, gar
stick i stav med vad forskningen som séger att barn far for lite motion.

GP ar orolig for miljépaverkan for barnen och for miljon i stort med en sa omfat-
tande ombyggnation. Varfor riva befintlig skola som ar K-markt och som for tre ar
sedan fyllde 50 ar, undrar ocksa GP.

GT anser att den nya planen kommer att forfula miljon i Huvudsta och forstéra de
kulturhistoriska varden som Tallbackaskolan och den omkringliggande bebyggelsen
utgor. GT kan inte forsta hur Solna stad kan tycka att Granbackaskolan skulle vara
en lamplig jamforelse. Det vore béttre att rusta Tallbackaskolan samt bygga ytterli-
gare mindre skolor.

GT anser ocksa att planen kommer gora att det blir en farligare trafikmiljo for skol-
barnen och framfor foljande;

e ldag bestar skoltomten av en trekant dar Armegatan ligger i norr och Kristi-
nelundsvégen i vaster d.v.s skoltomten &ar innnesluten av végar till 66% , i
det nya forslaget kommer skoltomten var 100% innesluten av végar.

e Den nya lokalgatan kommer ligga vaster om gangtunneln under Armegatan
vilket gor att dom som bor i den &stra delen maste nu ga éver gatan istallet
for att anvanda befintlig gangtunnel.

e Det nya bostadskomplexet i kv Bldmesen kommer tillfora ytterligare trafik.

e Idag ar Armegatan valdigt bred (har tidigare varit fyra filer) vilket gor att
som bilist har man valdigt bra uppsikt av trottoarerna pa bagge sidorna, den
nya stadsgatan kommer gora att sikten blir begrénsad.

e Enligt uppgifter kommer det att ga dubbelt s manga barn i den nya skolan
och enligt rektorn ar det redan idag problem med alla foraldrar som skjutsar
sina barn till skolan , battre vore det med flera och mindre skolor sa barnen
sjalva kan ga till en skola niara dom , som jag gjorde nar jag var barn.

GT motsatter sig att man avverkar traden i Allerna pa Krysshammarsvagen, norra
sidan av Armegatan , sodra sidan av Armegatan samt Kristinelundsvagen. Att ater-
plantera nya trad ar inget bra forslag p.g.a det tar alldeles for lang tid for dom att
vaxa upp.

Om man ska bygga en ny skolan féreslar GT att man inte valjer att bygga bostads-
komplexet samt radhusen utan istéllet valjer att géra Armegatan smalare samt plan-
tera ytterligare trad pa bagge sidorna samt behaller dagens luftiga miljo runt skolan
och att den nya skolan har max 2 vaningar.

Till sist undrar GT om de boende i Huvudsta har tillfragat om vilken narmiljo dom
vill ha i sitt bostadsomrade.

HM och AMon vill att det ska tas fram en miljokonsekvensbeskrivning, att skolgar-
den ska bli storre, att det inte ska anldggas nya végar runt skolan. De undrar varfor
parkeringsplatserna sags upp redan nu, sa langt tid innan gatan byggs om, och tycker
att den nya dragningen av Kristinelundsvagen kommer for ndra huset langs med
gatan. HM och AMon anser att det borde byggas vid det fd. Arbetsmiljéverket istél-
let. De ber kommunen att tanka pa traden och fladdermdssen som finns i omradet
samt att istallet rusta upp befintlig skola med en utokad kapacitet genom en ny skola
pa sk. Stenbackatomten.
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IB efterfragar en miljokonsekvensbeskrivning i och med alla férsamringar som upp-
star med forslaget, bl.a. borttagande av parkeringar och tradallén, omdragning av
Kristinelundsvégen, ingen hansyn har tagits till att det finns fladdermdss i omgiv-
ningarna. 1B anser att det vore béttre att rusta upp Tallbackaskolan och bygga en ny
skola pa den sk. Stenbackatomten. En stor skola kommer att ge upphov till mobb-
ning och osamja for eleverna.

IB ifragasatter iden med att bygga bostader och végar i anslutning till skolan samt
den otillrackliga skolgarden som foreslas. Detta kommer att forstéra Huvudsta med
dess planeringsideal fran 1960-talet. Hur ska sophanteringar hanteras i framtiden
undrar IB.

IM anser att skolan sak renoveras och att férskolan som finns pa platsen ska bevaras
samt att de gronytor som finns runt dessa byggnader sparas. IM tycker éven att de 29
radhusen inte ska byggas da de tar bort manga varden som finns langs med Kryss-
hammarsvagen, sa som gronska, parkeringsplatser, skuggbildning av vintersolen for
de lagt liggande bostaderna som vetter mot soder. IM stéller sig ocksa fragan for
vem upprustningen av Krysshammarsvagen ar tillfor. Battre gang- och cykelbanor
langs med en forbattrad trafikmiljo efterfragas.

JS vill att Tallbackaskolan upprustas och att inga radhus byggs pa Krysshammarva-
gen och Armegatan samt konstaterar att parkeringsplatser kommer att férsvinna.

JW anser att Huvudsta ar ett barnvanligt och barntatt omrade. En gron oas néra vat-
ten och en bra miljo for bade barn och vuxna.

Granbackaskolan &r en underbar skola med god stdamning och gott om uteplats for
eleverna. Istallet for att bygga en ny Tallbacka med dubbla antalet elever pa halften
av ytan, som bara ger 13m2 skolgard per barn vilket &r langt under rekommendat-
ionen pa 30m2, vore det mycket battre for barnen med tva nya lite mindre skolor
varav den ena skulle kunna vara pa Stenbacka. Efter det renovera/nybygga Tall-
backa och ha kvar den tomten for en stor skolgard med mycket gront omkring. En
stor skolgard uppmuntrar till fysisk aktivitet for barnen och som vi vet korrelerar
med battre skolresultat. Ta chansen att verkligen lata skolan komma i forsta rummet
och gor nya Tallbackaskolan till en utmérkt skola, inte bara en helt okej skola som
idag.

JW skriver ocksa att om man nu &dnda véljer att halvera skolgardsytan och bygga
bostader sa vore lagre punkthus att foredra framfor liggande forslag med en enda
stor sammanhéngande huskropp. Det for att undvika att helt blockera den fria sikten
fran Huvudstagatan ut éver gronomraden och vatten. Det gor det dven mojligt att
bevara den omtyckta promenadvagen ned mot Augustendal da trafik in till sadana
hus, med ett lagre antal boende, kan ga langs med den existerande Kristinelundsva-
gen.

KA ser hellre flera sma skolor &n en stor. KA tror att bade barn och foraldrar fére-
drar detta. Med anledning av det tycker KA att det vore béttre att bygga en ny skola
uppe pa Stenbackatomten vilket medfor arbetsro i nuvarande Tallbackaskolan under
hela byggtiden istallet for forslaget som medfor stérande byggbuller for skolbarnen
medans den nya skolan byggs och sedan i den nya skolan medans de nya bostéderna
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byggs. Stenbackatomten &dr bade trafiksakrare, halsosammare (mindre avgaser) och
tystare jamfort med att ha tva genomfartsvagar runt om den foreslagna nya skolan.

Nar nya skolan pa Stenbackatomten &r byggd sa kan man renovera Tallbackaskolan,
eller om det inte &r majligt, riva och bygga en ny skola pa samma plats. Med bibe-
hallen skolgardsyta.

KA dr emot att man tar vardefull skolmark som behdvs for barnens rekreation pa
raster (nar Solna redan som det ar har valdigt sma ytor for barnen) och saljer marken
till bostadsbyggande bara fér att kommunen ska tjana pengar pa barnens bekostnad.

KA dr ocksa emot att hugga ned trad och gammal ek nér alla trad och grénmark &r
viktig for de boende och blir an viktigare for att halla nere temperaturen nar vi mer
och mer mérker av en global uppvarmning. Véxtlighet hjalper till att halla nere tem-
peraturen, medans byggnader och asfalt hojer temperaturen.

Att lagga en genomfartsvag nagra meter fran fasad langs Kristinelundsvagen ar en
klar férsdmring for de boende (avgaser, starkare billjud nattetid med mer stord
somn). Dessutom for forsvinner cykelparkeringen och bostadsrattsforeningens ned-
lagda kostnad for sophanteringen forgaves och maste bekostas dn en gang pa nagot
nytt satt.

KF framfor i sitt yttrande att barnperspektivet ar otillrackligt beaktat da antalet barn
i skolan utokas kraftigt, samtidigt som deras utemiljo beskars. Barnen ar var framtid,
de behdver trygga och kreativa miljoer i nérhet av natur for utforskande och lekar
tillsammans. Hér i forslaget begransas deras mojligheter. KF anser att dven miljoa-
spekter saknas. Atskilliga uppvuxna trad, som vi behéver for rening av luften i
Solna, tas bort. Dessa trad kan inte erséttas av nagra fa nyplanterade. De som bor pa
Kristinelundsvagen far biltrafiken alldeles utanfor fonstren, vilket innebar mer buller
och avgaser in i bostaderna.

KJ anser att forslaget kommer att innebéra patagliga forsamringar for boende i om-
radet. | sitt yttranden fokuserar KJ pa tva fragor, dels den framtida parkeringssituat-
ionen och dels hur forbattringar och forsdmringar kan fordelas réttvist mellan de
inblandade intressenterna.

KJ patalar att det mellan samrad och granskning har blivit en stor férsamring for de
som anvander avgiftsplatser runt Kristinelundsvagen har alltsa blivit annu storre i
och med det uppdaterade forslaget. Det i och med att 46 avgiftsplatser har blivit for-
hyrda och den nya parkeringsinventeringen drar slutsatsen att parkeringen intill
Hufvudsta ridklubb &r dverbelastad under sommartid. KJ framfor trots allt att hens
huvudalternativ till parkering ar just den vid ridklubben med motiveringen att ovriga
platser ligger mer &n 500 meter bort. Den I6sningen anses vara en klar férsamring.
Hen tar ocksa upp olampligheten i att den passage som finns langs Huvudsta allé ska
anvandas till angoring till parkeringen. KJ misstanker att det minskade antalet parke-
ringsplatser i omradet kan ge upphov till ytterligare trafik pga att bilen maste koras
fram till porten tillfalligt for lastning och lossning,

KJ tar upp att det hor till sakens natur att stadsbyggnadsprojekt medfor bade forbatt-
ringar och forsamringar. Detta har hen full forstaelse for. Daremot finns ingen for-
staelse for att det nuvarande forslaget kan innebara att befintliga boende ensidigt ska
utsta forsamringar, medan fordelarna praktiskt taget uteslutande tillfaller andra. De
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flesta har olika prioriteringar och vardesétter parkering pa olika satt. Vissa valjer att
bosétt sig dar det finns goda parkeringsmojligheter. Dar har vilket avstand till parke-
ring som ar rimligt viktig. | detta fall blir de boende av med nagot som de sedan ti-
digare sett som givna forutsattningar i sin boendemiljé. KJ ser en risk for att lagen-
heterna langs Kristinelundsvégen blir mindre varda pga forslaget.

Som slutsats har KJ en énskan om att Kristinelundsvéagen behalls i sin nuvarande
strackning och att garageplatser skapas i anslutning till gatan.

KO anser att den nya skolan kommer att bli valdigt otrygg for de sma i och med att
den kommer att ha barn fran 6 ar upp till 16 ar. Tryggare och lugnare for alla med
mindre skolor. KO tycker det verkar 70 tal éver hela projektet. Manga trad kommer
att fillas och hela omradet kring Huvudsta gard kommer att forstoras. KO ar van-
ligtvis inte emot forandring, men denna del av Solna &r en lunga som inte borde fa
forstoras.

LA vill inte att Tallbackaskolan ska rivas. Det verkar markligt att riva befintliga
skolbyggnader och bygga nya. Nuvarande skolans lage och utformning & mycket
bra och den kan tjanstgéra manga ar till om den rustats upp. LA anser att manga ars
underlatenhet att underhalla skolan far inte bli ett skél att riva. Solnas politik gal-
lande de kommunala skolorna ar 6verlag inte sa lyckad med eftersatta underhall, trist
mat och konstiga nedlaggningsbeslut.

LG fortydligar att uppgifterna i planbeskrivningen om flerbostadshusen l&angs
Krysshammarsvagen ar felaktiga, de har atta vaningar med vind och inte nio
vaningar med vind. Detta borde vara ett skal till att detaljplanen ska géras om i
och med att den utgatt fran felaktiga forutsattningar. | ovrigt protesterar LG
hogljutt mot byggande av bostaderna och borttagande av traden och parkeringsplat-
serna. Att hanvisa till att det finns ytterligare parkeringsplatser 500 m bort &r beféangt
da man ofta har last sdsom matkassar etc i bilen.

LH vill stoppa planering att riva Tallbackaskolan och byggandet av bostader.

MA tycker inte att forvaltningen har tagit hansyn till inkomna synpunkter under
samradet. Det &r resurssloseri att riva en gedigen byggnad bara for att kommunen
vill effektivisera och tjana pengar pa markforsaljning for bostader. Behall och rusta
upp den nuvarande skolan. MA anser att det &r resurssléseri att ta bort den nuva-
rande konstgrasplanen som ar endast ett par ar gammal.

MA tycker ocksa att byggnaderna som foreslas (bostadshusen) ar for hdga och att
den lilla gang- och cykelvéagen som gar under Armégatan och nedanfér Wiboms vég
blir en bilvag. Den nya vagen innebar en 6kad trafik i omradet och en storning for
boende. Samma sak med ljud fran den féreslagna sportplanen och skolgarden, detta
skapar hoga ljudnivaer som stér boende som har balkong och sovrumsfénster at det
hallet.

MB tycker att forslaget later ganska bra.

MD framfor att det ar ett mycket daligt forslag med en F-9 skola som ska rymma
750- 900 elever dar den planerade skolgarden ar mycket liten i forhallande till antal
barn. Storleken pa garden foljer inte regler. Det &r sa roligt att se barnen anvéanda
den skolgarden som fotboll pingis bandy mm pa samtliga sina raster Jag hoppas ni



tar ert fornuft och inte bygger denna stora skola for sa unga barn och med dessa sma
ytor for utomhusaktiviteter pa rasterna. Skolan kommer inte heller kunna ha koll pa
mobbning barnen kommer att forsvinna i denna enorma skola.

ME efterfragar mojlighet till parkeringsplatser med laddning for e-bilar.

MLK oroar sig om att ett genomférande av forslaget, tillsammans med nedlagg-
ningen av Skytteholmsskolan, innebér att manga vardnadshavare inte kommer ha en
skola nara hemmet. MLK anser att det inte framgar tydligt i handlingarna vilka mo-
tiv som motiverar rivningen av Tallbackaskolan.

MSv tycker att det ar ett sl0seri att riva Tallbackaskolan. Rusta upp den istallet. Hu-
sen runt om &r ungefar lika gamla men dom behover inte rivas for att bygga nya hus.

MSt vill att Tallbackaskolan renoveras. MSt menar att bygga radhus pa Kryssham-
marvagen/Armégatan kommer att bli valdigt trangt och undrar vad som hander med
parkeringarna.

MW tycker inte det ar ett bra forslag att riva den befintliga Tallbackaskolan och
ersatta med bostader. Befintlig skola har en fantastisk tomt med bra lekytor for ele-
verna. Renovera istéllet skolan och lata den vara kvar. MW gillar dock forslaget om
stadsgata pa Armégatan.

NF anser att utifran schemaldggning planera en skolgard ar ingen langsiktig 16sning.
NF hanvisar till det i studier redovisas att om skolgardsytan understiger 20 m? per
barn sa kan man inte ha naturliga material utan man &ar da hanvisad till konstgras,
gummiasfalt mm. NF anser att barnen bor ha tillgang till en naturlig del pa skolgar-
den.

Avseende kulturmiljo framfor NF att kulturmiljoutredningen missar att ta upp att
Skytteholmsskolan héller pa att avvecklas. Det blir missvisande i granskningshand-
lingen da skolans framtid &r osaker. NF menar att det i planhandlingarna inte tydligt
framgar vilket som ar kommunens motiv till rivningen eller om kulturhistoriska vér-
den kan bevaras pa platsen.

| den framtagna barnkonsekvensanalysen saknas en beddmning om planférslaget ar
battre eller samre for barnen. Det finns heller inte nagot klargéranden om kommu-
nen undersokt mojligheten att spara alléerna langs Armégatan.

| planforslaget avses Armegatan att smalna av och gora den med stadslik. I planfor-
slaget har man ej beaktat den smittrafik som idag sker via krysshammarvéagen vid
kobildning pa Armégatan. Med den sammanlankning av Kristinelundsvagen och
forlangningen av Huvudstagatan kommer en del av smittrafiken ta vagen forbi sko-
lan. Detta blir en risk for de skolbarn som ska ga dar. NF menar att tva av de plan-
skilda passagerna som finns idag kommer forsvinna, nagot som kommer férsamra
for barnen. NF stéller sig fragande till hur man kan planldgga en skola dikt an en
gata som har 11 000 bilar per dygn och vart barnkonsekvensperspektivet &r i stads-
planeringen. Hen undra ocksa vilka bullerkrav som stéalla pa den nya skolan.

NF:s upplevelse av detta projekt och processen &r att en ’ny skola ™ inte &r for barnen
utan for att frigbra mark for exploatering.
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PM tycker forslaget redovisar en mycket stor forandring och fortatning av omradet
som anses forsamra boendemiljon samt dven ger en trang skola med mycket liten
skolgérd. Aven mycket trafik med tillnérande trafiksikerhetsrisker i omréadet kan
forvantas med bl.a. lamning/hdmtning till skolan, och idrottsaktiviteter tillsammans
med all annan trafik som alstras.

MW anser att en om- och tillbyggnad och upprustning av befintlig Tallbackaskola
och uppstart av Stenbacksskolan igen vore mycket battre och smakligare 16sning i
synnerhet for skoleleverna. Det ar béttre att bevara/omforma, om méjligt, befintlig-
heter istéllet for att riva och bygga nytt. Armegatan kan enkelt byggas om med ut-
formning som styrker karaktar av lokalgata t ex. med mittrefug/smala korfalt och
kompletterande allétrad.

MW saknar en vederhéaftig och adekvat utredning av forslaget med att bevara bef
Tallbackaskolan med avvagning mellan olika intressen samt effekt- och maluppfyl-
lelse.

PP undrar varfor bygga en ny och storre skola behovs da elevunderlaget redan svik-
tar och varfor en sapass stor ny skola, med totalt 5 st vaningsplan, pa en betydligt
mindre yta. Detta gar stick i stdv med vad forskningen som séger att barn far for lite
motion.

PP konstaterar att platsen som nya skolan kommer byggas pa blir betydligt mer tra-
fikerad, till skillnad fran hur det ser ut i befintliga Tallbackaskolan. PP ar orolig for
miljopaverkan for barnen och for miljon i stort med en s& omfattande ombyggnation.
Slutligen undrar hen varfor riva en befintlig skola som ar K-méarkt och som for tre ar
sedan fyllde 50 ar.

PR anser att det ar skandalost att 130 parkeringsplatser forsvinner langs med Kristi-
nelundsvégen. Det ger upphov till att de boende kanske helt plotsligt behdver par-
kera 500 meter bort. PR undrar hur det kommer sig att kommunen tar redan anvénd
detaljplanerad parkeringsplats for de boende. Det vore béattre att halla sig till den
redan anvéanda ytan av Tallbackaskolan.

RG anser att Kristinelundsvégen blir for smal for att sakerstélla smidig trafik med
tanke pa alla manpunkter som finns sdder om samt med tanke pa den nya lokalgatan.
Den omdragna Kristinelundsvdagen kommer att passera for nara byggnaden och RG
ser det som ett problem for sina sma barns sakerhet nar de kommer eller gar hemi-
fran. Hen &r aven orolig for att luftkvaliteten kommer att bli véarre. RG vill att en
parkeringsplats per lagenhet bor garanteras (for att vara realistisk) och tillrackligt
med extra platser for besokare som kommer for att lamna/hamta barn pa skolan,
fotbollplan och aven for de som gar till Huvudstabadet pa sommaren. Alla nya bo-
stader kommer att innebéra for mycket press pa omradet, grénomraden och parker.

RG framfor att den nya skolbyggnaden ar for stor och den féreslagna trappan i s6-
derl&ge anser hen vara ful och kan bli ett problem avseende tillganglighet och saker-
het for barn. Sen tycker RG att den nya skolgarden ar for 6ppen mot Kristinelunds-
vagen. RG efterfragan butiker langs med Armegatan och undrar om det kommer att
vara mojligt att ga till butikerna pa Armegatan genom vagen mellan skolan och fler-
bostadshus.

SC vill inte att projektet genomfors.
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SY tycker att Solna stad ska tdnka om och sluta utnyttja den fina yta som skolan har
idag till att tranga in bostader. Att leda om vagen kommer ocksa bli katastrof. SY
foreslar att en ny skola byggs pa fotbollsplanen och en ny skolgard dar skolan star
idag. Hen undrar varfor det ska genomforas nar det ar bra som det ar for bade bo-
ende och barnen.

TC efterfragan uppgifter om vilken upplatelseform de nya flerbostadshusen kommer
ha och framfor att dessa borde bli bostadsratter. TC anser att flerbostadshusen borde
byggas hogre for att battre hanga ihop med omgivande byggnader.

UK foredrar att Tallbackaskolan renoveras, byggs pa med ytterligare en vaning. UK
anser att skolan har ett ypperligt l4ge som ar lattillgangligt for barn, personal och
foréldrar.

UK ifragasatter ett hus med 250 lagenheter och undrar hur Solna stad har ténkt.
Konsekvenserna blir bilparkeringskaos, trycket pa det lilla gronomrade som blir
kvar da omkring 1000 personer ska ha utrymme blir stort. UK forstar inte vad som
menas med att "skydda och bevara objekt och omraden med stora skyddsvarden™
som star i planbeskrivningen. Hen undrar vilka objekten ar och inom vilka omraden.
UK framhéaver att traden ska bevaras da de kommer att behévas nar klimatet forand-
ras.

UK undrar hur parkeringarna ska losas. Hen foreslar att det istéllet for kvarteret ska
byggas ett L-format hus med fyra vaningar och halften s manga lagenheter, ungefar
s hogt som Kristinelundsvagens hus.

UK foreslar slutligen att det ska byggas ett allaktivitetshus, med garage langs ner, pa
bensinmackstomten samt att den gamla Stenbackaskoletomten bli plats for ung-
domsbostader.

XVR anser att Kristinelundsvégen blir for smal for att sédkerstalla smidig trafik med
tanke pa alla manpunkter som finns séder om samt med tanke pa den nya lokalgatan.
Den omdragna Kiristinelundsvagen kommer att passera for ndra byggnaden och
XVR ser det som ett problem for sina sma barns sakerhet nar de kommer eller gar
hemifran. Hen ar aven orolig for att luftkvaliteten kommer att bli véarre. XVR vill att
en parkeringsplats per lagenhet bor garanteras (for att vara realistisk) och tillrackligt
med extra platser for besdkare som kommer for att lamna/hamta barn pa skolan,
fotbollplan och aven for de som gar till Huvudstabadet pa sommaren. Alla nya bo-
stader kommer att innebéra for mycket press pa omradet, gronomraden och parker.

XVR framfor att den nya skolbyggnaden &r for stor och den foreslagna trappan i
sOderlége anser hen vara ful och kan bli ett problem avseende tillgdnglighet och s&-
kerhet for barn. Sen tycker XVR att den nya skolgarden ar for 6ppen mot Kristi-
nelundsvagen. XVR efterfragan butiker langs med Armegatan och undrar om det
kommer att vara majligt att ga till butikerna pa Armegatan genom véagen mellan sko-
lan och flerbostadshus.

SYU for fram att dagens Tallbackaskolan &r en av de finaste skolorna i omradet med
sina omfattande lokaler och placering i ett fint gront omrade. SYU anser att befintlig
skola ska renoveras och att det inte ska byggas bostader.
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AH motsatter sig forslaget att bygga bostader pa omradet. AH anser att Tallbacka-
skolans omrade ska komma barnen tillgodo och att Solna stad behover se éver hur
de varnar om barns béasta och inte andra ekonomiska intressen. Barnen behéver fa
mojlighet till en god utbildning och med bra utomhusomrade for sin rastverksamhet.
Tallbackas omréde &r fantastiskt fér barnen. AH anser att Solna stad inte uppfyller
barnkonventionen.

Namninsamlingar

16 st personer boende pd Krysshammarsvagen har signerat en skrivelse dar de
framfor att forslaget avvecklas i sin helhet. De vill att omradet ska K-markas och
bevaras for barnen och framtiden. Personerna tar upp att nar D-huset byggdes 1966
lades stor vikt vid att freda sjon, var drickbara vattenreserv och de papekar ocksa att
det finns ett veto for schakt sa nara tunnelbanan. De vill istallet att Tallbackaskolan
ska renoveras och att det byggs en ny skola pa Stenbacka-tomten.

131 st boende inom byggnaden med adress Kristinelundsvagen 2-24 har signerat
ett upprop mot byggplanerna. De boendeparkeringsplatser som tidigare fanns utan-
for deras hus har foérsvunnit och néar bygget drar igang forsvinner platser langs Ar-
megatan och Kristinelundsvagen. De boende menar att de da inte kommer ha en
chans att parkera i ndra anslutning till sitt boende langre. Forslaget &r skandaldst och
det ar inte bara boende som drabbas utan aven besokare till bl.a. Augustendals 4H-
gard, Hufvudsta ridskola, Huvudstabadet och aktiviteter pa skolomradet utanfor
skoltid. De anser att projektet ska halla sig inom den ytan som skolomradet idag
besitter. Avvikelsen mot Boverkets riktlinjer dver skolgardsyta lyfts upp. Bland-
ningen av sa manga aldrar, fran forskoleklass till arskurs nio, kommer att ge upphov
till psykosociala problem for manga barn.

Trafik av foréaldrar, larare, elever och barn till och fran skolan kommer i stort sett
dubbleras vid 900 elever.

Manga ars oljud under tidiga mornar och dagtid kommer att bli verklighet om
byggplanerna gar igenom.

Foreningar och klubbar

Hufvudsta ridskola och Hufvudsta ridklubb kanner en stark oro éver hur denna
byggprocess kommer att paverka deras verksamhet och héstarnas valbefinnande.

Buller och hoga ljud &r en stressfaktor for bade méanniskor och framforallt djur, med
det korta avstandet till det tankta omradet sa ar de oroade for att det ljud och buller
som uppstar under byggprocessen kommer skramma och stressa hastarna och att det
inte kommer vara mojligt att ha dem i hagar som lagar och férordningar kréver. De
ké&nner dven en stark oro for att &ven framkomligheten begrénsas under byggproces-
sen och darmed paverkas majligheten for tunga transporter av foder, stro och godsel
till och fran var anlaggning. Dessa transporter &r helt véasentliga for att verksamhet
skall kunna bedrivas pa anlaggningen.

Ridskolan och ridklubben antar att ett 6kat tryck av bostader i ndrheten kommer in-
nebéra ett dnnu mer nyttjande och belastande avvomradet som idag ar hogst begréan-
sat. Har trangs verksamheten med cyklister, bilar och promenerande manniskor. Re-
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dan idag ar efterfragan pa ridplatser enorm, éver 2000 namn i vantelistan, och med
ett 6kat invanarantal i narheten av ridanlaggningen sa kommer efterfragan att 6ka
annu mer. De tar ocksa upp att Solna stad idag visar ytterst lagt eller inget intresse
for att bygga ut och modernisera anlaggningen och darmed mota invanares efterfra-
gan pa ridning och rekreationsmojligheter. Ridskolan och ridklubben ber staden ta
hansyn till verksamhetens behov och begréansa storande ljud och buller sa langt som
ar mojligt under en ev. byggprocess genom ljuddampande I6sningar etc sa att vi kan
fortsatta bedriva en séker och god verksamhet. De ber ocksa ansvariga projektledare
och politiker att informera oss om kommande planer som uppenbarligen kommer
paverka oss sa markant.

Radda Rastasjons Vanforening (RRV) kan inte se att nédvandiga justeringar har
gjorts efter samradet och 6nskar att projektet avslutas. | 6vrigt framférs samma syn-
punkter som vid samradet.

Forvaltningens kommentarer:
Nedan redovisas kommentarer under rubriker gallande respektive dmneskategori.

Planprocessen

Forvaltningen har gjort en beddmning av vilka som anses vara berdrda och har
tagit fram en fastighetsforteckning 6ver de narmast berdrda sakagarna och skickat
ut information om forslaget till dem. Det har &ven “lappats i alla portar inom om-
radet som anses vara sakéagare. | enlighet med plan- och bygglagen har forvalt-
ningen ocksa kungjort forslaget digitalt pa kommunens hemsida samt kungjort i tid-
ningarna Dagens Nyheter och Svenska Dagbladet. Allt for att s& manga som mojligt
ska fa kannedom om forslaget. Kungorelserna syftat dven till att na alla de personer
som lamnat synpunkter men inte uppgett kontaktuppgifter och de foraldrar och ele-
ver som har sin skolgang i Tallbackaskolan. Kungorelser har genomférts bade vid
samrad och granskning for att na ut till s& manga som mojligt.

Losningen pa parkeringen som nu &r forslaget var nagot som arbetades fram efter
samradet och till granskningsskedet och det ar darfor just detta forslag inte hante-
rades pa samradsmotet. | det granskningsskedet som genomférdes mellan 1 — 30
september fanns nuvarande forslag med som en forutsattning och synpunkter kunde
lamnas pa det. | den genomforda parkeringsinventering framgar att antalet tillgang-
liga platser i omradet ar fler an de platser som tas bort i och med genomférandet av
detta detaljplaneforslag.

Parkering

Samma antal avgiftsbelagda parkeringsplatser som tas bort i och med omlaggning-
en av Kristinelundsvagen ersatts 1angs med den nya strackningen av Kristinelunds-
vagen. Forvaltningens ser darfor att det finns samma majligheter for tillfalliga par-
keringsplatser vid besok, hemtjanst, hantverkare mm. De langtidsforhyrda parke-
ringsplatserna som tas bort intill Sidensvansen 1 och Kristinelundsvéagen har ersatts
langs Kristinelundsvagens vastra del och vid Slaggbacken. Gallande évriga avgifts-
belagda parkeringsplatser som tas bort sa visar parkeringsutredningen (lIterio 2021-
08-18) att det finns gott om platser inom naromradet som kan ersatta dessa. Inven-
teringar av antalet tillgangliga avgiftsbelagda parkeringsplatser har genomforts
under december 2020 och juni 2021 for att fa en tydlig bild 6ver situationen under
olika perioder pa aret. Utredningen visar pa att antalet tillgangliga parkeringsplat-
ser inom naromradet ar tillrackligt for att tillgodose behovet. Aven d& ocksa under
sommartid, dd manga i stérre utstrackning vill ta sig till t ex. Huvudstabadet och



stallet. I den géallande detaljplanen (0410/1964 — stadsplan for kv. Entitan, Gronfin-
ken, Koltrasten, Snoskatan och Talgoxen) anges att ytan inom underbyggda gardar-
na pa kv. Entitan och kv. Gronfinken dven kan anvandas for parkering saval som
lager och kontor.

Samtliga nya bostaderna kommer att 16sa sin egen parkering i enlighet med Solna
stads parkeringsnorm. For skolan och dess personal anordnas inga éronmarkta
parkeringsplatser utan om behovet att ta bil till skolan finns hanvisas dem till av-
giftsparkeringarna i omradet. For att uppfylla tillganglighetskraven anordnas en
parkeringsplats specifikt for rorelsehindrade inom skolans entré langs Kristi-
nelundsvagen. Ytterligare en plats kommer att anordnas intill skolan 6stra fasad.

Alla uppgifter om vilket omrade och vilka parkeringsplatser samt antal framgar av
framtagen parkeringsinventering. | inventeringen finns &ven redovisat hur de nya
bostaderna inom planen ska lésa sina parkeringar. Detta kommer att ske inom den
mark som i detaljplanen har anvandningen (B) Bostad dar parkering ar en anvand-
ning som mojliggors i och med att det &r en del av bostaden.

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

| enlighet med plan- och bygglagen, kap. 5 8§ 11a, ska kommunen inom ramen for
samradet undersoka om genomforandet av detaljplanen kan antas medfora en bety-
dande miljopaverkan. En sadan har i denna plan genomférts och det i enlighet med
det som anges i miljobalken kap. 6 § 6 med slutsatsen att planen inte riskerar att ge
upphov till betydande miljopaverkan. Stallningstagandet har samratts med Lé&ns-
styrelsen som stodjer den slutsatsen. Bada dokumenten finns att ta del av pa pro-
jektets hemsida, www.solna.se/blamesen. Under samradet och granskningen har
detta stallningstagande bekréaftats av lansstyrelsen och det forvaltningens uppfatt-
ning att det till denna detaljplan inte finns behov av att ta fram en MKB.

Natur och djur

Solna stad har upprattat en tradallébesiktning (Calluna 2021-08-18) dar det fram-
gar hur manga trad som tas ner, vilka typer av trad som tas ner samt en upp-
skattning pa hur avverkningarna paverkar omradets naturvarden och spridnings-
sam-band. Inventeringen av samtliga alléer visar att det ingen av de befintliga allé-
erna har nagot som gor dem vardefulla att bevara. Vardet i att ha en gron miljo
langs med gatorna ar i sig viktigt och attraktivt for gatumiljo och forslaget har i sa
stor utstrackning som mojligt foreslagit aterplantering bade langs med gator och
inom 6vriga delar av detaljplanen. Med den av Calluna framtagna tradallébesikt-
ning har en aterplanteringsplan tagits fram till antagandet. Den visar pa vilka kom-
pensationsatgarder som ska aterskapa de forlorade naturvardena och &aven for-
battra situationen. Genomférandet av projektet leder till att sammanlagt 74 trad
behdver tas ner, manga av dem &r allétrad som idag finns langs med Armégatan och
Krysshammarsvégen. | aterplanteringsplanen finns det planerats for 81 nya trad i
olika delar av planomradet. Traden som ska planteras ar av sddana arter som pas-
sar in i omradets miljo, bl.a. kommer manga lonnar att planteras for att kompensera
alla lonnalléer som tas ner. Motivet till placeringen av de nyplanterade traden ar att
dels aterskapa alléer langs med Armégatan, dels skapa en ny allé langs den nya
lokalgatan (Lokalgatal) samt nya ekar langs Kristinelundsvagen. Vidare kommer
det att kompletteras med ytterligare trad inom skolomradet och i det svaga sprid-
ningssamband som finns centralt i omradet, allt for att skapa sa bra miljoer for bade
manniskor och djur. Ny tradallé 1angs med Armégatan sakerstélls sarskilt genom
planbestammelsen Tradallé och den tillsammans med alla andra kompensationsat-
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garder finns med som en del i gestaltningsprogrammet som knyts till exploaterings-
avtalet. Det finns i planbestammelsen Tradallé ocksa en hanvisning till planbeskriv-
ningen och specifikt detta avsnitt. | enlighet med lagstiftningen om biotopskyddade
tradalléer har en dispensansdkan gallande borttagande av tradalléer skickat in till
Lansstyrelsen och aterplanteringsplanen ska dven anvandas till den processen.

Under augusti manad ar 2021 genomfdérde Calluna en fladdermusinventering och
resultatet sammanstalldes i rapport (Calluna 2021-10-21). Vid inventeringen i ut-
redningsomradet patraffades fyra fladdermusarter: nordfladdermus, stérre brun-
fladdermus, dvargpipistrell och sydfladdermus. Av dessa arter ar nord- och sydflad-
dermus rodlistade i kategorin nara hotad. | det inventerade omradet patraffades
fyra arter varfér omradet inte anses vara en rik fladdermusmiljé. Inom invente-
ringsomradet identifierades inte nagra haltrad och ej heller nagra byggnader som
potentiellt kan hysa fladdermuskolonier. Data fran den manuella inventeringen indi-
kerar inte att det finns fladdermuskolonier i utredningsomradet.

| och med att det finns fladdermadss i omradet ar det viktigt att beakta deras livsmiljo
och i den framtagna inventeringen foreslas nagra sarskilt viktiga fragar att beakta
(se mer under Natur och vegetation i planbeskrivningen) och som Solna stad ska ha
som forutsattning i projekteringen. Bedémningen &r da att fladdermossens livsmil-
joer inte paverkas negativt for de patraffade arterna i samband med byggnationen
och efter den. En dialog fors med Lansstyrelsen i denna fraga och den kontakten
kommer att uppratthallas for att processen framat kan hanteras pa rétt satt.

Kulturmiljo

Kommunen instammer i att en rivning av Tallbackaskolan far konsekvenser ur kul-
tur-miljosynpunkt, dock avses inte omfattningen vara betydande. | klassificeringen
av skolans kulturhistoriska varde framgar att skolan ar en viktig del i stadsdelen
tillsammans med centrum, bostader mm. Av den anledningen har kommunen sett det
som en given forutsattning att skolan ska finnas kvar pa platsen, mitt i stadsdelen.
Tallbackaskolan ar gronklassad med motiveringen att bebyggelsens nuvarande ge-
staltning och héjd samt placering, centralt i stadsdelen, ar de barande kvaliteterna.
Alternativet, som framfors av manga, ar att bygga pa dagens Tallbackaskola for att
pa satt kunna bevara den och fa in flera barn. Solnas bedémning ar att en pabygg-
nad skulle forvanska den nuvarande skolans kulturmiljévarde pa ett satt som skulle
gora att byggnadskomplexet skulle tappa delar av sitt varde. Aven om det saklart
inte &r i samma omfattning som en rivning. Med véardet att fa en ny modern skola
har en avvagning gjort som resulterat i att forslaget ar det basta alternativet. Solna
stad ser det som en viktig forutsattning att funktionen skola ska finnas i detta om-
rade, centralt i stadsdelen for att pa sa satt bevara den ur kulturmiljohansyn viktiga
aspekten. Att bevara det kulturhistoriska vardet och den ursprungliga tanken nar
omradet utvecklades pa 1960- och 70-talet ar en viktig aspekt. Skolbyggnaden har
omarbetats till granskning och resulterat i en l&agre skola i en stil mer anpassad till
omkringliggande bebyggelse. Det for att leva upp till de rekommendationer som
anges i den av KMV framtagna kulturmiljéanalysen. Flera rekommendationer i kul-
turmiljoutredningen tas om hand i det nya forslaget. Den nya skolbyggnaden fore-
slas uppforas i tegel likt den befintliga skolan och véardefulla element fran dagens
skolgard, foreslagningsvis bl.a. de skulpturer som finns, kan anvéndas i den nya
skolan. Aven den huvudsakliga gronstrukturen inom och i anslutning till skolan be-
varas och blir en kvalitet i den kommande skolmiljon.
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Bebyggelse

Solna stad har en uttalad strategi i den politiskt beslutade 6versiktsplanen att lanka
samman stadsdelar och bland annat bygga om trafikleder till stadsgator. Aktuellt I&-
get ar bra for nya bostader da befintlig infrastruktur kan anvandas och samtidigt
som omradet har bra kollektivtrafikforsorjning. Forslaget kommer att hjalpa till att
skapa ett mer stadsmassigt, attraktivt, tryggt och trafiksédkert omrade med en mo-
dern skola anpassad efter dagens krav. Det ser ocksa till att nya kopplingar skapas
mellan de olika delarna av Huvudsta nagot som Solna stad har som ett uppsatt mal.
Detaljplanen behandlar ett uppdrag som byggnadsnamnden har gett forvaltningen.
Uppdraget handlar om de ytor som nu planléggs for skola och bostader. En forut-
sattning i planeringen och utbyggnaden ar att befintliga Tallbackaskolans verksam-
het ska fortsatta att bedrivas medan den nya skolan byggs. Att foresla bebyggelse
inom andra delar av Huvudsta ingar inte i detta uppdrag. Det pagar ett antal andra
projekt i Huvudsta som forvaltningen arbetar med for att tillskapa ytterligare kvali-
tativa bo-enden och verksamhetsytor i kollektivtrafiknara lagen.

Att skapa bostéader i kollektivtrafiknara lagen ar en regionalt viktig fraga om Solna
stad utgar ifran i sin planering. Centrala delen av Huvudsta &r ett jattebra lage ur
den synvinkeln med narhet till tvd tunnelbanestationer (Vastra skogen och Hu-
vudsta) och flera bussférbindelser. Aven narheten till Stockholms innerstad &r nagot
som anses attraktivt och ar positivt ur lagessynpunkt. Den nya bebyggelsen har an-
passats i skala for platsen och gaturummen. Den kommer fa ett nutida uttryck och
gestaltning, precis som nuvarande bebyggelse ar ett uttryck for den tid da den bygg-
des. Skolbyggnaden har till granskningen omarbetats och den 6ppenhet som idag
finns framfor kv. Sidensvansen blir kvar.

Forslaget forandrar inget vad galler méjligheter att réra sig i omradet. Det omrade
som nu planeras ar redan idag bebyggt och nyttjas som skolgard och bollplan. De
befintliga tunnlarna under Armegatan kommer att finnas kvar och det kommer dar-
med &ven fortsattningsvis vara mojligt att rora sig planskilt om man &r gaende eller
cyklist. Nar det galler Tallbackaskolan s& bestar den av byggnader som borjar
uppna sin tekniska livslangd och &r i behov av omfattande investeringar for att
kunna fungera som skola i ytterligare 50 ar. Material och tekniska system ar alder-
stigna och behdver bytas ut. Har har Solna stad gjort ett strategiskt vagval att bygga
en ny skola istallet for att rusta upp en gammal. Anledningarna ar foretradelsevis
att Tallbackaskolan ar mindre, klarar bara 2 paralleller vilket inte tacker det fram-
tida behovet av skolplatser, &n den skola som nu foreslds. Om Tallbackaskolan ge-
nomgick en renovering inkluderandes en pabyggnad skulle det kosta lika mycket
som att bygga en ny skola. Det framgar av en kalkyl som finns framtagen. Har har
Solna stad tagit beslut att foredra en ny skola utifran att ett nybygge ger modernare
och mer andamalsenliga lokaler samt en mer energieffektiv skola. Det jamfort med
en renoverad Tallbackaskolan.

Det kommer att anordnas en trappa mellan Armégatan och omradet mellan skolan
och bostaderna sa att det ar mojligt att ta sig upp och ner mellan de olika nivaerna.
En tillganglig l6sning finns genom att ta sig upp pa den norra sidan av Armégatan.

Trafik

Att trafiken okar till omradet intill Huvudsta strand under sommartid ar nagot som
tagits i beaktning. | trafikutredningen framgar att den trafikokning som sker som-
martid till det omradet &r i relation till den trafik som sker till skolan under 6vriga
aret. Sa i och med att skolan &r stangd under sommarlovet, da de storsta flodena till
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Huvudsta strand sker sa ar bedémningen att det inte kommer innebar nagra trafi-
kala problem. Enligt framtagna utredningar inom trafik, buller och luft framgar att
fastigheten Sidensvansen 1 inte paverkas i den omfattning som framfors. Med han-
visning till att trafikméngderna minskar langs med gatan och med de vidtagna has-
tighetsdampande atgarderna sa kommer trafiksékerheten att forbattras.

Solna stad har malet att skapa en utvecklad gatustruktur dar det finns flera véagal-
ternativ och det aktuella omradet far en mer utsprid och jamn férdelning av trafiken.
Att skapa gator som ar en atervandsgata ar nagot som forvaltningen i planeringen
vill komma bort ifran for att skapa en mer flexibel trafikmiljo. Att ha en atervéands-
gata kan innebéara att situationen avseende buller och skadliga partiklar i luften
okar.

| utredning av sékra och trygga skolvagar (lterio 2021-01-21) foreslas flera atgar-
der som syftar till att dels fa ner hastigheterna och dels ge trafiksékra passager dver
gator. Dessa atgarder ska genomféras och kommer att hjélpa till att skapa trafikmil-
jéer som ar trygga for alla. De planskilde passagerna som finns under Armegatan
idag bevaras och blir lika viktiga for flodena for gaende och cyklande som idag.

Det underlag som anvants i trafikutredningen (siffror fran ar 2018) anses vara till-
rackligt aktuellt for att kunna fa bra ingangsvarden och ett rattvisande resultat.

Buller

Bullersituationen pa bostadskvarterets norra sidan ar pa grund av byggnadens form
svar att l6sa. Pa grund att bullernivaerna ar éver 60 dB(A) ekvivalent och att det
inte gar att ha genomgaende lagenheter langs med hela den norra huskroppen inne-
bar det till att det kravs lagenheter under 35 kvm for att uppfylla myndighetskraven
avse-ende buller. Fragor gallande paverkan under byggtid hanteras inte under de-
taljplaneprocessen. Innan byggnationerna i ett exploateringsomrade pabdrjas ska
ett kontrollprogram for omgivningspaverkan under byggtiden tas fram. Se under
rubriken Ovrigt nedan for mer information.

Luft

Detaljplanen har relativt liten paverkan pa exponering av luftféroreningar for man-
niskor som vistas i omradet efter utbyggnaden, ar 2040, jamfort med dagens situat-
ion. Vardena visar att bade miljokvalitetsnormen och miljomalen uppfylls i alla de-
lar av planomradet bortsett fran langs Armégatan dar miljomalen inte klaras. Det
paverkar saledes endast ny foreslagen bebyggelse. For att uppnd sa god inomhus-
milj6 som mojligt i planerade byggnader med fasader mot framfor allt Armégatan
bor tilluften tas in dar luftféroreningshalterna ar som lagst. Basta tilluften erhalls i
takniva eller via fasader som vetter fran trafiken pa Armégatan.

Trygghet

| diskussionen gallande trygghetsskapande miljoer ar det en vedertagen forutsatt-
ning att omraden med storre Gverblick och ett storre flode av manniskor uppfattas
tryggare. Med den nya bebyggelsen och att den placeras langs med gatorna ar be-
démningen att omradets trygghet kommer att forbattras. Med den nya skolgardens
utformning med bevarad bollplan &r den synlig fran flera hall och den kommer att
vara val belyst under stérre delen av dygnet vilket kommer hjélpa till att skapa en
levande stadsdel och trygghet den boende och de som ror sig i omradet.
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Avfall

Avfallslosningar for den nya bebyggelsen kommer att I6sas inom sina egna fastig-
heter. Radhusen kommer att ha en 16sning dar respektive radhuslanga har en l6s-
ning inom marken, som ar markerad med prickar pa plankartan, mot Kryss-
hammarsvagen. Bostadskvarteret intill skolan kan komma att anslutas till den pla-
nerade sopsugsanlaggningen, om inte den anlaggs kommer de ha sin avfallshante-
ring inom bygganden. Kvarteret Sidensvansen som i forslaget blir av med sin nuva-
rande l6sning har fatt ett erbjudande om att ocksa ansluta till den planerade sop-
sugen. Om inte den skulle komma ska en ny lésning inom deras egen fastighet an-
ordnas p& bekostnad av Solna stad. Atervinningsméjligheter finns idag i vastra de-
len av Kristinelundsvagen och denna kommer att finnas kvar i framtiden. Om behov
finns ska kommunen se 6ver mojligheten att anordna ytterligare ytor.

Barnkonsekvensanalys (BKA)

Till den kommande planeringen och projekteringen av skolan och skolgarden kom-
mer en fortsatt dialog ske med den befintliga skolverksamheten for att fanga upp
alla 6nskemal. De tidigare genomforda analyserna kommer att vara ett viktigt un-
derlag till det kommande arbetet. Det arbetet som hittills gjorts &r i enlighet med en
vedertagen modell for barnkonsekvensanalyser och forvaltningen anser att denna
process har givit ett bra resultat.

Skola och forskola

Under 2018 hade kommunstyrelsen i uppdrag att utreda behoven av kommunal ser-
vice fram till 2030. | avrapporteringen av uppdraget redogjordes fér de overgri-
pande behoven fram till &r 2030 och de mer konkreta behoven fram till ar 2025.
Utifran prognosen arbetade stadsledningsférvaltningen tillsammans med barn- och
utbildningsforvaltningen med att bryta ner prognosen per omrade. Resultatet sam-
manfattades i en skolforsorjningsplan dar behov av platser fram till ar 2025 fast-
slogs av skolndmnden och kommunstyrelsen (SKN/2019:202). Dessa planer ligger
till grund for behov av nya skolplatser i Huvudsta. Den nya skolan i Huvudsta ingar
i planeringen och ar en del i skolndmndens helhetsplanering for skolor i Solna. For-
valtningen hanvisar till ovanstaende beslut och handlingar for fragor som handlar
om planeringen av skolverksamheten i stort. Denna detaljplan mdjliggéra en ny
skola for elever i arskurserna F — 9 och det i enlighet med Solna stads skolplane-
ring.

Den nya skolans skolgard, som har en yta av cirka 12 000 kvm, uppfyller Boverkets
allméanna rad rekommendationer att en skolgard inte ska vara mindre ar 3000 kvm.
| kapitel 3 Boverkets framtagna rapport "Gor plats for barn och unga!™ star manga
viktiga rad som forvaltningen anser har beaktats i planeringen. Det rad som anger
att varje barn ska ha en friyta pa 30 kvm anser forvaltningen vara svart att uppna i
detta centrala lage i Solna och regionen. Det ar viktigt att framfora att raden inte ar
bindande for vare sig for myndigheter eller enskilda. | 1 § paragrafen i forfattnings-
samlingsforordningen (1976:725) definieras allméanna rad som "generella rekom-
mendationer om tillampningen av en forfattning som anger hur nagon kan eller bor
handla i ett visst hanseende”. Boverket anger att Friyta for lek och utevistelse som
begrepp omfattar den yta som barnen kan anvanda pa egen hand vid sin utevistelse.
En friyta ar ytan som gar att leka pa och som ér tillganglig for barnen i huvudsak
under skoltid men &aven i viss man pa fritiden. Med bevarandet av manga av de be-
fintliga traden som idag finns pa och intill skol-garden, skapas en skolgardsmiljo
dar det finns méjlighet till bade sol och skugga for alla olika arskurser pa sina re-
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spektive delar av garden. Att skapa sadana miljoer pa skolgarden framfors ocksa av
Boverket.

Ovrigt

Ovriga fragor gallande paverkan under byggtid hanteras inte under detaljplanepro-
cessen. Innan byggnationerna i ett exploateringsomrade paborjas ska ett kontroll-
program for omgivningspaverkan under byggtiden tas fram. Syftet med kontrollpro-
grammet ar att fa kannedom om mojliga stérningar och vad som behdver géras for
att minimera stoérningarna. Reglerna for kontrollprogram finns i miljébalken (26
kap 19 8). Kontrollprogrammet ska ta upp och beskriva den paverkan som projektet
kan ha for narboende och pa miljon. Programmet ska ange de skyddsatgarder som
behdvs, vem som ska utfora dem och nar. Programmet ska ocksa beskriva hur verk-
samhetsutdvaren kontrollerar att miljokrav och riktlinjer féljs samt hur eventuella
klagomal som uppstar ska hanteras. Mer information om kontrollprogram finns att
ta del av har: https://www.solna.se/naringsliv/tillstand-regler-och-
tillsyn/kontrollprogram-for-omgivningspaverkan-i-bygg--och-exploateringsprojekt.’

Avsnittet gallande tillganglighet har utvecklats till granskningen for att tydliggora
fragan.

4. Forandringar efter granskningen

Plankarta

e Skolans byggréatt har minskats i den sydvastra hornet for att ge den bevarade
eken langs Kristinelundsvégen ett storre respektavstand.

e Utfartsforbudet langs Lokalgatal har justerats tillbaka till samradsforslaget
och ger nu igen en mojlighet till in- och utfart till garaget under kvarteret.

e En ny bestdimmelse som sakerstéller att ny allé ska anldggas langs med Ar-
mégatan har lagts till pa plankartan.

e En fis-bestammelse reglerar att en trappa har lagts inom skolomradet for att
Oka tydligheten och klargéra var den téankta trappan ska uppforas.

e For att hantera skyfallssituationen har bestammelser lagt in pa plankartan, det
ar intill tunnlarna under Armégatan och pa skolgarden som dessa finns.

Planbeskrivningen
e Delar i planbeskrivningen om fladdermdss och skyfall har utvecklats utifran
nya framtagna utredningar.
e Natur- och vegetationsavsnittet har reviderat utifran framtagen aterplante-
ringplan.
Avsnitt om fastighetsbildning har reviderats.
Avfallsfragorna har fatt mer ingdende information.
Kulturmiljéavsnittet har bearbetats.
Illustrationer har bytts ut.
Text om skolans bebyggelseforslag har justerats med tanke pa den forandring
som gjorts i den sydvéstra hornet.
e | Ovrigt har det endast gjorts redaktionella justeringar i handlingen.
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5. Synpunkter som inte tillgodosetts
Detta granskningsutlatande redovisar yttranden som inkommit under gransknings-

skedet. Nedanstaende forteckning redovisar de som yttrat sig under nagot planskede
och som inte fatt sina synpunkter tillgodosedda. (Anonymt insénda synpunkter redo-
visas inte, da Solna stad inte kan aterkoppla till den som lamnar synpunkter ano-
nymt/utan kontaktuppgift).

e Naturskyddsféreningen Solna-Sundbyberg (samrad och granskning)

e Brf Krysshammaren (samrad och granskning)

e Brf Entitan (samrad och granskning)

e Brf Sidensvansen

e Brf Rodhaken

e R&dda Rastasjons Vanforening

e Skolinitiativet i Solna

e Huvudsta Socialdemokratiska forening

e Hufvudsta ridskola och Hufvudsta ridklubb
« 174 privatpersoner med negativa yttranden och 923 personer i namninsamling-

ar mot planférslaget har inkommit under planprocessen och dér kontaktuppgifter
finns.

Alexander Fagerlund Marcus Schramm
Plan- och geodatachef Planarkitekt
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