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1. INLEDNING

Stockholms stads planprogram: program for 6stra delen av Hagastaden (Norrtull) och Solna stads planprogram: program for
norra delen av Hagastaden férutsatter bada tva en flytt av Uppsalavagen till ett vastligt lage. Det nya féreslagna laget for Uppsala-
vagen och omvandlingen av motorvagsmiljon till en stadsmiljo ar gynnsam for bagge kommunerna eftersom det skapar en mgj-
lighet att dels bygga samman kommunerna och dels forstarka deras koppling till Hagaparken och Brunnsviken.

Under programomradena finns vagtunnlar med tillhérande ramper, antingen utsprangdaibergeller utférda i betong. Stallmastar-
tunneln och Karolinertunneln férbinder Norra lankens 6stra delar fran och till E4 i norr. | Norrtulls- och Gardestunnlarna leds
trafik fran E4/E20 Essingeleden mot Norra lanken vasterut. Eugeniatunneln och Hagatunneln férbinder E4 norrut med E4/E20
Essingeleden séderut.

| omradet dar Uppsalavagen foreslds forldggas finns ett antal anldggningar tilthérande Norra lanken som behover flyttas eller pa
annat satt dtgardas.

En jarnvagsbro for Vartabanan gar ocksa over det tankta laget for Uppsalavagen.

De befintliga anldggningarna i omradet ger vissa 3sta férutsattningar for hojdsattning av gator och 6vrig mark samt fér grund-
laggning av ny bebyggelse.

A
WV

Brunnsviken

~_Avluftstorn.

Eugenia-
magasinet

)

Utrymninggvag 154
\ O\

A\
Tryckstegrings- \\
\station \\/ i

e — |

HAGASTADEN NORRTULL TEKNISKKARTA SKALA 1:3000

4 TEKNISKT PM HAGASTADEN - FLYTT AV UPPSALAVAGEN 2015-09-01 &RUNDQUIST



2. BERORDA ANILAGGNINGAR

2.1 EUGENIAMAGASINET

Eugeniamagasinet &r ett magasin dit dagvatten fran Trafikver-
kets tunnlar och trafikytor leds for att renas, innan det kan slap-
pas till recipienten, Brunnsviken. Magasinet ligger ca 20 m under
markniva och paverkar inte mgjlighet att grundlagga foreslagna
kvarter och gata.

En ny infart till magasinet behéver dock anordnas d& Uppsala-
vagens nya profil kraver att markniva vid befintlig infart hgjs.
Den nya infarten foreslds i kvarteret H1 p& Uppsalavigens vés-
tra sida. Infarten ska dimensioneras for liten lastbil med minsta
kurvradie 4,25 m och maxlutning 9,6% (samma som befintlig ned-
fart). Det ska anordnas en uppstallningsplats for spolbil utanfor
pa Uppsalavagen, vid infarten.

Se bilaga:
1.1_Eugeniamagasinet_dok_mejl_rambdoll
1.2_Eugeniamagasinet_dok_mejl_trv
1.3_Eugeniamagasinet_rit_ramboll_150326

2.2 ELDRIFTSUTRYMMET

En eldriftcentral som betjanar Norra lankens tunnlar, ligger
placeradien byggnad i direkt anslutning till Stallmé&startunneln.
Uppsalavdgen kommer i sitt féreslagna ldge ga rakt éver denna
byggnad. Eldriftsutrymmets konstruktion ar idag inte dimen-

0 . -
: . ) 3 P E -4 ¢l ! ‘
sionerad for trafiklaster och behdver darfor éverbyggas med en ) ; )
brokonstruktion. OVERSIKTSKARTA UTSNITT UPPSALAVAGEN SKALA 1:5000

Det finns tva befintliga ingdngar till eldriftsutrymmet, varav en ar inifran Stallmastartunneln. Denna paverkas inte av Uppsalava-
gens nya foreslagna lage.

Den andra ingangen till eldriftsutrymmet, som idag har direkt angéring ut i det fria, kommer i framtiden att ligga inom blivande
kvarter H2. Vid fortsatt planering behdver man sakerstalla att den framtida byggnaden inom kvarteret utformas for att majliggora

tillganglighet med personbil till infarten, som kommer hamna i kéllarniva.

P4 taket till eldriftsutrymmet finns ett tilluftsdon som behover flyttas. Konsekvenserna av detta ska utredas och eldriftcentralens
funktion sakerstallas i kommande skeden.

Se bilaga:
2.1_Norrtull skyddskonstruktion éver eldriftsutrymme 162 vid rt 112 1/140
2.3 UPPSALAVAGENS PROFIL

De befintliga anldaggningarna i omradet ger vissa lasta forutsattningar for hojdsattning av Uppsalavédgen i ett vastligt lage. Den
foreslagna profilen har studerats av Rambdll for att sakerstalla bra korbarhet.

Héjdférutsattningarna redovisat fran norr:

3 Stallmastartunnelns 6k, befintlig vég passerar idag dver forsta delen av Stallm&startunneln pa en niva +12.

3 Eldriftsutrymmet 6k +8,1 en forstarknings konstruktion ger en 6kad hojd pa 1500 - 2210 mm.

o Norra lankens pafart ligger pa + 7,9, 35 m fran Uppsalavdgen och + 9,2 vid anslutningen, vilket ger en lutning pa 5 %.
3 Norrtullstunnelns 6k + 8,1 vdgtdckning 0,5 m ger en vdgniva pa + 8,6.

3 Norra lankens avfart ligger pa + 8,5 40 m fran Uppsalavagen och + 9,0 vid anslutningen.

. Vartanbanans uk + 13,4 ett passage matt pa 4,7 m ger en vagniva pa + 8,7.

. Norra stationsgatan + 12.0 Vid anslutning till Uppsalavagen.

Se bilaga:

3.1_Uppsalavdgens profil ritningar och skisser

2.4 FORLANGNINGEN AV BELLMANSTERRASSEN

Planprogrammet féreslar en dverbyggnad éver Norra lankens tunnelmynningar, dels for att ge nya Uppsalavédgen en stads-
karaktar och dels for att skapa en trivsammare miljé framfor byggnaderna pé den 6vre nivén. Overbyggnaden innebar att tunnlana
forlangs med 35 - 40 m och ger en 75 m ldng och 11 m hog fasad mot Uppsalavdgen. Rakt under dverbyggnaden gar Gardestun-
neln och Norrtullstunneln vilket innebér att konstruktionen behéver vara en latt konstruktion som kan grundldggas pa befintliga
tunnelvaggar.

Tunnlarna behdver vara avskilda med en brandvagg och sammankopplade vid befintliga tunnelmynningar med en utrymnings-
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korridor mellan tunnlarna. Vid brand i den ena tunneln ska man kunna utrymma via den andra tunneln. | 6vrigt kan utrymmet vara
oppet.

Séakerhets- och trafikrelaterade fragor behéver utredas vidare.

Se bilaga:
4.1_Bellmansterrassens forlangning_skiss_150326
4.2_Tekniska berakningar_150703

2.5 KVARTER OVER STALLMASTARTUNNELN

Det &r inte méjligt att grundldgga nya byggnader pé tunnelkonstruktionerna da dessa inte ar férberedda for ovanliggande bebyg-
gelse. Kvarter H3/N1 foreslas dock placeras dver delar av Stallmé&startunneln. Detta behdver utformas konstruktivt sa att grun-
dlaggning sker intill tunneln pa ett avstdnd om minst 2 meter frén tunnelvdgg. Det krévs ocksa att bygganden &r forstarkt for att
klara for en explosion i tunneln utan risk for fortskridande ras.

Se bilaga:

5.1_Explosionslast_150313
5.2_Explosionslast_bilaga_150313
5.3_Explosionslast_dok_mejl_ramball

2.6 KVARTER SOM GRUNDLAGGS INTILL TUNNLAR

Inom kvarter H1, H3/N1, N3, H4/N2, N7 och N8 kan byggnader inte uppféras narmare tunnlar &n 8 meter ur sakerhetssynpunkt
eller, om fasaden ar rasddmpande, 2-8 meter. Vid grundlaggning intill tunnlar kravs pa ett avstdnd om minst 2 meter fran tun-
nelvagg.

Se bilaga:
6.1_Pm risk dp2_130813

2.7 STIGSCHAKT
Inom omradet finns tva befintliga stigschakt i anslutning till befintlig ledningskulvert. Kulverten innehaller bland annat gaslednin-
gar vilket innebdr att sarskild hdnsyn behdver tas till risk for gasexplosion, da byggnader planeras i anslutning till stigschakten.

Stigschaktens ingangar behdver hallas tillgangliga och fria, och det gar inte att placera byggnad direkt pa dessa.

Planprogrammet féreslar en byggnad med indragen bottenvaningen over det sodra stigschaktet. For att f& besked om hur hégt
6ver schaktet narmsta bjalklag kan placeras, kravs inlamnande av forslag och godk&nnande fran Myndigheten for samhéllsskydd
och beredskap.

Se bilaga:
7.1_P3-ma-3007/ledningssamordning dp2
7.2_Bilaga svab

2.8 UTRYMNINGSVAG 154

Befintlig utrymningsvag 154, for utrymning fran Karolinertunneln, sker idag med ett trapphus i direkt anslutning till tunneln, en
gang under mark som forbinder trapphuset med Vartabanans vastliga fundament dar det finns ytterligare ett trapphus som leder
utidetfria.Vid eventuell férlangning av Norra lankens tunnelmynningar, hamnar denna dérr ca 40 m frén gata. Skissen féreslar att
man tar bort gdngférbindelsen under mark och istéllet bygger pa befintligt trapphus sa kan utrymning ske direkt ut mot Uppsala-
vagen istallet.

Se bilaga:
8.1_Utrymning 154_rit trv_utvalda_150617
8.2_Utrymning 154_158_skiss_150326

2.9 UTRYMNINGSVAG 158

Befintlig utrymningsvag 158, for utrymning fran Stallmastartunneln, sker idag med en gangtunnel under mark som ansluter till
ett trapphus. Med Uppsalavidgen i nytt féreslaget ldge hamnar det befintliga trapphuset mitt i korytan. Skissen féreslar att man
forlanger gangen tillinom fastigheten for férldngningen av Norra lankens tunnelmynningar. Dar kan man placera ett trapphus och
dorrifasaden som leder ut mot Uppsalavagen.

Se bilaga:
9.1_Utrymning 158_rit trv_utvalda_150617
8.2_Utrymning 154_158_skiss_150326

2.10 STALLMASTARTUNNEL
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De delar av Stallmastartunneln som enligt tidigare planer skulle ligga under gronyta, ar inte dimensionerad for trafiklast utan be-
hover forstarkas for att klara detta. Vissa delar har redan forstarkts p g a omledning av trafik i samband med byggandet av Norra
lanken och intunnling av E4/E20 genom Hagastaden. Omfattning av redan utférda férstarkningsatgarder ar i dagslaget oklar.

Utredning angdende Stallmé&startunnelns kérbarhet/ behov av forstarknings atgarder &r paborjad av Trafikverket och Skanska.
Stallmastartunneln &ritunnelmynningen infastiberget mot Hagatunneln. Det gar dérfor inte att utfora sprangningar av det berget
och Uppsalavigens lage maste detalj utformas efter ldget pa berget. Bor detaljstuderas i senare skede.

Se bilaga:

10.1_Stallmastartunneln_dok_mejl_trv
10.2_Stallmastartunneln_ritning_trv
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