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Inledning

Detta PM &r ett underlag till Program fér Norra Hagastaden. Planomradet omfattar
det befintliga sjukhusomradet vid Karolinska sjukhuset, samt omradet kring
Uppsalavagen.

Hagastaden &r ett stadsutvecklingsomrade med delar i bade Stockholms stad och
Solna stad. I Hagastadens sydvastra del, inom Stockholms stad, ligger det tidigare
Norra stationsomradet, som redan &r planlagt®. I Hagastadens véstra del, vaster
om Solnavégen, finns Karolinska institutet. Oster om Solnavégen byggs sjukhuset
Nya Karolinska Solna (NKS), som deléppnas under 2016. Omradet &r redan
planlagt.? B&de Karolinska institutet och Karolinska sjukhuset ligger i Solna stad.

Nordost om det nya sjukhuset finns det nuvarande sjukhusomradet.
Fastighetsagaren Stockholms lans landsting har tillsammans med Solna stad inlett
arbetet med ett planprogram for omradets anvéndning nér delar av
vardverksamheten flyttas. Planomradet for Solnas planprogram omfattar ocksa
omradet kring Uppsalavdgen ned mot Norrtull. Fér omrddet omkring
Uppsalavégen sker planeringsprocessen i samrad mellan Solna stad och
Stockholms stad. Parallellt pagar arbete med ett planprogram inom Stockholms
stad med Hagastadens syddstra del, fran Norrtull till Wennergren Center och
Sveaplan.?

Utformningen av framtida stadsmiljé i de bada planomradena har tagits fram av
en konsultgrupp bestdende av Rundquist arkitekter, Niva Landskapsarkitekter och
Rambéll trafik, i samrdd med Stockholms stad, Solna stad och fastighetsdgaren
Stockholms lans landsting, som ar dgare till det tidigare sjukhusomradet.
Informella samrad har &ven skett med Stockholms l&ns landsting,
Trafikforvaltningen (SL), samt med Trafikverket.

Norra lanken och Hagastadens tunnlar éppnar i etapper fran 2014 till 2016.
Vartabanan i permanent ldge med &verdackning fardigstélls 2019.* Nya Karolinska
Solna beraknas 6ppna i etapper fran 2016 till 2018. Befintlig vardverksamhet i
sjukhusets nuvarande huvudbyggnad och i andra delar av Norra Hagastaden
kommer successivt att omlokaliseras. Astrid Lindgrens sjukhus ska ligga kvar,
anpassat for éppenvard.

! Hagastaden Dp 1, Stockholms stad. Dp 2009-02013, laga kraft 2011-04-07

2 Detaljplan fér nytt Universitetssjukhus mm, Solna stad.

3 Program for Ostra delen av Hagastaden.

4 Vartabanan dackas dver inom Hagastaden. Fran tunnelmynningen vid Bellmansterrassen
gar den pa bro éver Uppsalavdgen och Annerovagen. Vartabanan har ingen persontrafik utan
endast godstransporter till hamn- och industriomradena vid Lilla Vértan. Vartabanan
behandlas darfor inte vidare i detta Trafik PM.
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norra delen av Hagastaden.

Figur 1. Planférslag,
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2.1

Vagtrafik

Figur 2. Oversikt 6ver vignétet inom omr8det, med gatornas funktion.

Den genomgdende vagtrafiken framfors pa infarter/genomfarter samt huvudgator.
Dessa utformas fér god framkomlighet for vagtrafik och utformas fér hastigheter
mellan 40 km/h och 70 km/h. Uppsamlingsgator och lokalgator utformas fér 30
km/h.

P& eventuella cykelfartsgator, gafartsgator och torgytor kan végtrafik forekomma i
varierande utstréckning, men dessa ytor utformas for att prioritera gang- och
cykeltrafik.

Infart/genomfart

Norra lédnken och Hagastadens tunnlar

Norra lanken och Hagastadens tunnlar éppnar i etapper fran 2014 till 2016.
Essingeleden/Norra lanken med tillhérande ramper ar klassade som motorvagar
fram till trafikplats Vartan respektive trafikplats Universitetet. Uppsalavagen ar
klassade som motorvag och skyltad for 70 km/h, norr om trafikplats Haga sédra.

3av 13
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L8ngvéga trafik till och fr8n Hagastaden

Hagastaden har god tillganglighet for biltrafik, genom att tva Europavégar
passerar stadsdelen. E4 fran Helsingborg och E20 fran Goteborg gdr gemensamt
frdn Sodertalje och vidare 6ver Essingeleden. Under Hagastaden skiljs vdgarna at,
E4 fortsatter norrut mot Arlanda, Uppsala och Sundsvall, medan E20 foljer Norra
lanken fram till farjeférbindelserna i Frihamnen och Vartahamnen.
Karolinertunneln och Stallmastartunneln utgor forbindelser mellan E4 norrut och
E20 dsterut.

Langvaga trafik frdn Hagastaden norrut ansluter via Uppsalavigen och
Karolinskavagen vid trafikplats Haga sddra. Uppsalavagen fortsatter norrut som
motorvag.

Fran Uppsalavagens véstra sida, samt fran Solnavédgens véstra sida, finns
anslutningar mot Norra ldnken/Essingeleden, fér Iangvaga trafik fran Hagastaden
soéderut och vésterut. Via dessa anslutningar nds dven Klarastrandsleden mot
centrala Stockholm och Sédermalm.

Det finns inga motsvarande p%— och avfarter mot Norra lanken i 6stlig riktning.
Trafik frdn Hagastaden osterut gar pa ytvagnatet (huvudgator) mot Roslagstull
och Universitetet.

Stadsmiljé och farligt gods

Huvuddelen av den genomgaende trafiken i omradet gar i tunnlar, och pdverkar
darmed inte stadsmiljon. Miljépaverkan i form av buller och utslépp av partiklar
finns vid tunnelmynningarna.® Dessa finns vid Uppsalavégen sdder om trafikplats
Haga sédra, pa Uppsalavédgens véstra sida vid Vartabanan, samt pa Solnavagens
vastra sida vid Hagaplan.

E4, E20 samt Vartabanan ar leder for farligt gods. Bebyggelse éver tunnlarna,
kring Norra lankens tunnelmynningar vid trafikplats Haga sdédra, samt kring
Vartabanans bro, behéver darfér utformas med hansyn till detta.® Transporter av
farligt gods forekommer normalt inte i Stockholms innerstad, och déarmed inte
heller i tunnelmynningarna vaster om Uppsalavagen respektive vaster om
Solnavagen.

5 Miljékonsekvensbeskrivning (MKB), Program fér norra delen av Hagastaden,
Iterio, 2015-08-28.

6 Inledande Riskanalys. Hagastaden, Brandskyddslaget, 2015-08-28.
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2.2

2.3

2.4

Huvudgator

Huvudgator binder samman olika delar av staden. De &r huvudstrak for
végtrafiken och &r i varierande grad &ven viktiga kopplingar fér géng och cykel.
Alla huvudgator ska vara utformade med hénsyn till buss i linjetrafik.” Huvudgator
foreslds i normalfallet utformas for mellan 40 km/h och 60 km/h. Huvudgatorna
har ett eller flera kérfalt per riktning, beroende pa behov. Stérre korsningar
signalregleras.

Huvudgatorna forbinder Hagastaden med andra delar av Stockholms innerstad och
Solna. Cederdalsgatan, Sveavagen, Sankt Eriksgatan och Torsgatan utgér de
viktigaste kopplingarna till andra delar av Stockholms innerstad. Solnavagen utgor
den huvudsakliga kopplingen mot Solnas centrala delar.

Som huvudgator klassas Uppsalavagen, Solnavdagen, Karolinskavagen och Solna
kyrkvag, samt forbindelser mellan dessa gator.

Huvudgatorna i omradet varierar i sin utformning, och det finns darfér ingen
typsektion. Flertalet huvudgator &r utformade som stadsgator med gangbanor och
entréer langs gatan. N3gra delstrackor av huvudgatorna har en utformning som

o . . . e . o
mer paminner om storre trafikleder. Langs huvudgatorna ska cykling ske pa egen
bana. Se vidare kapitel 6.

Uppsamlingsgator

Uppsamlingsgator &r storre lokalgator, och &r de viktigaste strdken inom
stadsdelen Hagastaden. De &r viktiga kopplingar for vagtrafiken, men de utformas
som stadsgator med gangbanor och entréer. Alla uppsamlingsgator ska vara
utformade med hénsyn till buss i linjetrafik.® Lings ndgra av uppsamlingsgatorna
finns separata cykelbanor. I andra fall sker cykling i blandtrafik. Uppsamlingsgator
foreslas utformas for 30 km/h.

Lokalgator

Lokalgator &r stadsgator dar cykling sker i blandtrafik, med gangbanor och entréer
l&ngs sidorna. Gatorna utformas fér en lugn trafikmiljé. Lokalgator foreslas
utformas for 30 km/h. I ndgra fall kan lokalgatorna komma att utformas fér en
annu lugnar trafikmiljé, dér gdng och cykel prioriteras. Dessa strackor kan komma
att utformas for 20 km/h, eller som géngfartsomréde, vilket tolkas som att bilar
bér framféras i hégst 7 km/h. Akademiska straket skyltas troligen som
gangfartsomrade, alternativt som en renodlad gang- och cykelbana.

7 1 enlighet med Trafikférvaltningens riktlinjer RiBuss 08.
8 I enlighet med Trafikférvaltningens riktlinjer RiBuss 08.
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2.5

2.6

Annerovagen utgor en lokalgata som utformas for busstrafik. Anslutningen av
Annerovagen till Solna kyrkvag skall utformas for att minimera eller férbjuda
genomfartstrafik och mdjliggéra busstrafik.

Parkering och angoring

Solna stad har ett parkeringstal som varierar mellan 0,5 och 1,1 platser per

ldgenhet.® Lagre vérden anvénds fér bostdder med god tillgénglighet till spartrafik.

Kantstensparkering foreslas langs flertalet gator.
Nyttotransporter

Nyttotransporter ska i férsta hand ske pa huvudgator och uppsamlingsgator.
Astrid Steckséns gata blir huvudsaklig led fér ambulanstransporter norrifran till
Nya Karolinska Solna. Fér Astrid Lindgrens sjukhus pagar en separat utredning
angdende leveranser i framtiden.

° Parkeringsnorm fér Solna stad - revidering oktober 2014
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Figur 3. Bedémda trafikméngder (fordon per vardagsmedeldygn) i Hagastaden 8r
2030. (Carl Chytraeus, Rambdll)
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3. Gangtrafik

TILLGANGLIGHET

Figur 4. Tillgénglighet fér g8ngtrafik i Hagastaden. G8ngbanor finns ldngs flertalet
gator.

3.1 Gangbanor

I stort sett kommer dubbelsidiga gangbanor att finnas léngs alla gator i omradet.
Undantaget ar motorvagar med anslutande ramper. I kopplingen mellan Solna
kyrkvég och Annerovagen antas gangbanor finnas ldngs gatornas norra och dstra
sidor, daremot inte langs gatornas sddra och vastra sidor, motsvarande befintliga
forhdllanden. I ndgra enstaka fall &r gatorna s branta att de inte uppfyller krav
pa tillganglighet.

Uppsalavédgen utformas for att rymma dubbelsidiga gdngbanor. Det &r osdkert om

gatan kommer att bli ett gdngstrak. Det beror pa vilka verksamheter som kommer
att finnas langs gatan.

8 av 13

Norra Hagastaden planprogram

Unr 1320008221



3.2

3.3

Planskildheter

Akademiska straket gar i dstvastlig riktning genom omradet, och utformas i
huvudsak fér gang och cykel. Akademiska stréket far broar éver Solnavagen och
Gavlegatan, som éppnar 2017. En planskild passage foreslds dven 6ver
Uppsalavdgen. Gang- och cykelbanan fortsatter med ramper ned till Annerovégens
niva, dar évergdngsstalle och cykelpassage ordnas.

En planskild passage (“Norrtullsbron”) fér gang och cykel foreslas langs
Vartabanans sédra sida. Bron gar planskilt 6ver Uppsalaviagen och Annerovédgen
och forbinder Hagaesplanaden/Norra stationsparken med kvarteren vid Norrtull
samt med Bellevueparken.

Langs Uppsalavdgens vastra sida finns en befintlig forbindelse dver
Karolinskavagen, som dock endast ar drygt 2 meter bred och saknar separering
mellan géng och cykel. Ldngs Karolinskavagens norra sida finns en befintlig
forbindelse under Uppsalavdgen.

Trappor

Stora delar av Hagastaden ligger hégre an omgivningen. Langs Hagaesplanaden,
Uppsalavédgen och Solna kyrkvég finns en nivaskillnad pd hela stréckan frén
Halsingegatan till “Norra torget”. I de lagen dar forbindelser 6nskas behéver
trappor och/eller ramper anlaggas. Enbart trappor uppfyller inte tillgédnglighets-
normer, vilket innebér att trappférbindelser far ses som komplement till
tillgangliga forbindelser i andra lagen.

Fran “Norrtullsbron” och Bellmansterrassen foreslds trappor ned till Uppsalavagens
sédra sida. Fran “Norrtullsbron” féreslds &ven trappor ned till platsen under
Vartabanan.

I anslutning till Akademiska strakets bro éver Uppsalavégen foreslas
busshallplatser p& Uppsalavagen. For att géra dessa tillgangliga fran norra
Hagastaden féreslas trappor och hissar ordnas mellan busshallplatserna och gang-
och cykelbron. Rampen frén Akademiska strakets bro ned till Annerovagen kan
aven den komma att kompletteras med trappor.
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4.

4.1

Cykeltrafik

Figur 5. Férslag p8 cykelbanor och 6vriga cykelstr8k inom Hagastaden.

Langs huvudgator ska cykling ske pd cykelbanor eller cykelfalt.°

Uppsalavagen utformas fér att rymma en dubbelriktad cykelbana langs gatans
véstra sida, vidare langs "Gata 5” och dver befintlig gdngbana 6ver Solna kyrkvég.
Cykelbanan kommer att gd i en torftig miljo med stora bilfléden, buller och
avgaser, men kan fungera som en forbindelse mellan Norrtull och cykelbanan som
gar langs Norra begravningsplatsens &stra sida.

Cykelstrdk

Cykelbanor eller i ndgra fall cykelfilt féreslds i flera strak genom Hagastaden. I
figur 5 finns ett forslag pa lage for cykelbanor, samt klassning i
pendlingsstrak/regionala cykelstrak respektive huvudstrak/huvudcykelstrak.!?
Cykelbanorna féreslds utformas i enlighet med respektive kommuns cykelplan.

10 Den véstra delen av “Gata 5” far inga cykelbanor. Dubbelriktad cykelbana finns norr om
Karolinskavagen.
11 T Stockholms stad finns en klassning i pendlingsstrak respektive huvudstrdk. Detta

motsvarar i stora drag Solna stads klassning i regionala cykelstrdk och huvudcykelstrak.
10 av 13
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4.2

4.3

Planskildheter

Cykeltrafik kan utnyttja de planskildheter som namns i avsnitt 3.2, det vill sdga
Akademiska strakets passager éver Solnavdagen och Gavlegatan, bron éver
Uppsalavdagen och Annerovagen séder om Vartabanan (”"Norrtullsbron”), samt
bron éver Uppsalavédgen i Akademiska strakets forlangning. Dessa planskilda
férbindelser féreslds utformas med separata gang- och cykelbanor.

Langs Uppsalavagens vastra sida finns en befintlig forbindelse éver Solna kyrkvag,
som dock endast &r drygt 2 meter bred och saknar separering mellan géng och
cykel. Langs Solna kyrkvags norra sida finns en befintlig férbindelse under
Uppsalavagen.

Cykelparkering

Solnas parkeringsnorm anger riktlinjer for cykelparkeringstal. For bostader ska det
finnas en plats per boende, vilket alltsd baseras pa lagenhetens storlek. Dessutom
tillkommer 0,5 platser per bostad for besdkande. For eventuella studentbostédder
ger detta 1,5 cykelparkeringsplatser per lagenhet.

For kontor anger parkeringsnormen ett spann fran 10 till 18 platser per 1 000
kvadratmeter BTA. Laget nara Stockholms innerstad goér det enkelt att cykla.
Darfor foreslds det hégsta vardet, 18 platser per 1 000 kvadratmeter BTA,
tilldampas.
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5.1

Kollektivtrafik
Pendeltdg och tunnelbana

Hagastaden kommer att vara val forsorjd med kollektivtrafik. Sommaren 2017
forvantas Citybanan 6ppna. Station Odenplan far en uppgdng i Dalagatan vid
Matteus kyrka. Hela Hagastaden hamnar inom 1 ' kilometers gadngavstand fran
stationen, vilket ger Hagastaden en god regional tillgdnglighet via pendeltdgs-
systemet. Sankt Eriksgatan, Dalagatan, Halsingegatan och Gavlegatan blir viktiga
strak for att med gang och i vissa fall cykel nd Citybanan fran Hagastaden.

Odenplan och Sankt Eriksplan ar befintliga tunnelbanestationer med hela
Hagastaden pa mellan 2 och 1 ¥ halv kilometers gangavstand.

Omkring &r 2020 férvéantas tunnelbanan Odenplan - Hagaplan 6ppna, medan
fortsattningen mot Solna station/Arenastaden férvéntas éppna omkring ar 2022.
Tunnelbanestationen Hagaplan far uppgangar vid Torsplan, Hagaplan och direkt in
i huvudentrén till Nya Karolinska Solna. Hela Hagastaden hamnar inom 1
kilometers gdngavstand till tunnelbanestationen Hagaplan.

KOLLEKTIVTRAFIK

Figur 6. De gator som i férsta hand bedéms bli aktuella for busstrafik. Hagaplan
och "Centrala torget” blir viktiga knutpunkter for busstrafiken.
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5.2

5.3

5.4

Stombussar

Tre stomlinjer fér buss forvantas trafikera Hagastaden ar 2025.

Stomlinje 2 férvantas trafikera “Centrala torget” — Astrid Cleves gata -
Eugeniavdgen - Halsingegatan - Vanadisvagen - Upplandsgatan mot Odenplan.
Linjen férbinder Hagastadens centrala delar med Odenplans pendeltdgsstation vid
Vanadisvédgen, och vidare mot viktiga knutpunkter sdsom Odenplan, Stureplan,
Norrmalmstorg, Kungstradgdrden och Slussen.

Stomlinje 5 férvantas trafikera “Centrala torget” - Visionsgatan - "Norra torget” -
Karolinskavagen - Solnavagen mot Hagaplan, och vidare mot Sankt Eriksplan,
Fridhemsplan, Hornstull och Liljeholmen. Linjen motsvarar i stort sett dagens linje
77.

Stomlinje 6 férvantas passera Hagastaden via Hagaplan och Solnavagen. Vasterut
fortsatter den mot Solna centrum, Sundbyberg och Véllingby. Osterut fortsatter
den mot Odenplan, Tekniska hogskolan och Ropsten. Linjen motsvarar delvis
dagens linje 73.

Ovriga busslinjer

Férutom stombusslinjerna kommer Hagastaden troligen att trafikeras av ett flertal
busslinjer inom Stockholms innerstad samt Norrort.

Kollektivtrafikens kapacitet under utbyggnadsfasen

Utbudet av busstrafik till Hagastaden ar gott, och kan antas vara fullt tillrackligt
fram till 2020, d& tunnelbanan forvdntas éppna. Turtdtheten pd olika busslinjer
beskrivs inte har, utan kan anpassas i framtiden efter skiftande behov. Nar
Hagastaden &r fardigstéllt erbjuder pendeltdg, tunnelbana och buss ett val utbyggt
system av kollektivtrafik.
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