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TYRENS

1 INLEDNING

Tyréns har presenterat bedémningar av konsekvenser pa luftféroreningssituationen av
planerad byggnation pa fastigheten Haga 2:8. Dessa presenterades infor samrad
hoésten 2020 i en MKB (Tyréns, 2020) som en del av planarbetet. Dar sags att
(fortydligande kommentarer inom parentes):

... P& vagsidan (av byggnaden) sker en viss koncentration (av luftféroreningar) men en
preliminar bedéomning &r att dd vagomradet ar stort och vél ventilerat betyder det inte
nagon betydande hojning av féroreningshalterna inom vagrummet. Halterna vid
bebyggelse pa motsatt sida om E4:an paverkas inte.

... Det ar darfor troligt att planforslaget medfor en viss forbattring av luftkvaliteten i
parken innanfor byggnaden och dadrmed minskar exponeringen for luftféroreningar for
dem som vistas dar eller passerar pa gang- och cykelvagarna....

Av samradssynpunkter (Solna stad, 2021) har framkommit att kommunens Miljo- och
halsoskyddsnamnd anser att det i det fortsatta planarbetet ar dnskvart att lata utreda
fragan ytterligare, sa att en sakrare bedémning kan goras.

| foreliggande PM utvecklas darfor bedémningen ytterligare samt framlaggs nyare
underlag som publicerats efter MKB-rapporten.

2 BAKGRUND

Syftet med detaljplanen for del av Haga 2:8 &r att utveckla den norra delen av
fastigheten. Gallande detaljplan upphévs och det planeras for en storre
kontorsbyggnad som dels &r battre anpassad i nationalstadsparken och dels kommer
att ge ett skydd mot de hdga trafikbullernivéerna i parken.

Lokaliseringen intill E4 med sin intensiva trafik medfor inte bara bullerproblem utan
ocksa potentiellt luftféroreningsproblem. Redan i utgangslaget ar
luftféroreningssituationen besvarlig och tillskapandet av en gaturums-liknande
situation (trafik instdangs mellan motstallda husrader) kan forvarra situationen vid sidan
av motorleden. Forharskande vindriktning ar fran sydvast, varfor man kan forvanta sig
denna effekt i huvudsak pa vagens 6stra sida, intill den nya byggnaden. Samtidigt kan
byggnaden, pa samma satt som for buller, utgora en skarm och ett skydd mot
luftfororeningar fran E4.

Gaturummets utformning och dimensioner illustreras i Figur 1. Byggnadshdjder pa
vastra sidan ar ca 20 m och pa den 6stra kommer den att bli ca 28 m. Bredden pa
gaturummet dar det &r som smalast &r ca 112 m.

Luftféroreningar (liksom buller) orsakas lokalt i gaturummet framst av trafiken langs
E4. Ar 2019 (innan Corona-pandemin) uppmaéttes arsmedeldygnstrafiken (ADT) till ca
136 500 fordon/dygn med en andel tunga fordon pa 8 %. Forutom det lokala bidraget
av fororeningar fran E4 paverkas fororeningshalterna inom planomradet av all aktivitet
i regionen saval som av langvaga transporter av fororeningar. En dversiktlig och
sammantagen bild av halter i omgivningsluft redovisas i Ostra Sveriges
Luftvardsforbund (OSLVF) publicerade kartor (OSLVF, 2021).
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Figur 1 Fotoontage med placering och xempel pa den nya by
Fran omslaget till (Tyréns, 2020).

nadens utfoérande.

3 REGELVERK OCH KRITERIER

Miljokvalitetsnormer (MKN) for luftkvalitet &r den svenska implementeringen av EU:s
ramdirektiv for luft och ar ett juridiskt bindande styrmedel for att férebygga och
atgarda miljoproblem, uppna miljokvalitetsmalen och genomfora EG-direktiv. |
forordningen om miljokvalitetsnormer fran 2010 (SFS, 2010:477) finns MKN stadféasta.

Utifrdn denna forordning har Naturvardsverket utfardat foreskrifter om kontroll av
luftkvaliteten (NFS 2019:9) och sedan tidigare finns det en handbok med allmanna rad
om miljokvalitetsnormer for utomhusluft — Luftguiden, uppdaterad utgava i januari
2019 - Handbok 2019:1 (Naturvardsverket, 2019)

Utover de tvingande reglerna runt MKN har regeringen faststallt preciseringar av
miljokvalitetsmalen (MKM) for luft s att halter av luftféroreningar inte 6verskrider
lagrisknivaer for cancer eller riktvarden for skydd mot sjukdomar eller paverkan pa
vaxter, djur, material och kulturforemal. Tabell 1 finns en sammanstalining 6ver MKN
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och MKM for tva amnen — NO, och partiklar PM10*. Det ar dessa tva amnen som
erfarenhetsmassigt utgor problem i svenska stader och dar vi riskerar 6verskridanden.
Bada orsakas till stor del av trafiken, NO, i avgaserna som konsekvens av
forbranningsmotorer liksom till viss del ocksd PM10. Storsta kallan till det senare
amnet utgors av slitagepartiklar fran vagbana, dack och bromsar. Under vintern slits
vagbanan framfor allt av anvdndandet av dubbdéack och en stor depot av partiklar
ansamlas under vintern langs var vagar. P4 varen, nar vagbanorna torkar upp, frigors
dessa och virvlas upp av trafiken som en sekundar kalla. Det ar ocksa péa varen vi erfar
de flesta dverskridanden av PM10.

Tabell 1 Miljokvalitetsnormer och precisering av miljomal for NO, och PM10
Amne Medelvéardes- | MKN MKM Kommentar
tid [ng/m?] [ng/m?]
NO, 1ar 40 20 Aritmetiskt medelvarde
1 dygn 60 - Far 6verskridas 7 dygn? pa
kalenderar
1 timme 90 60 Far overskridas 175 timmar®
per kalenderar, forutsatt att
halten inte 6verstiger 200
ug/m3under en timme* mer
an 18 ganger per
kalenderar
PM10 1ar 40 15 Aritmetiskt medelvarde
1 dygn 50 30 Far overskridas 35 dygn®
per kalenderar

Enligt Naturvardsverkets foreskrifter (NFS 2019:9) 4r det kommunerna som ansvarar
for kontroll och uppféljning av luftkvaliteten. Det ar ocksa mojligt for kommuner att
samverka i luftvardsforbund, vilket ar fallet i Stockholmsregionen dar OSLVF verkstaller
kommunens uppgifter. Langs E4 i h6jd med Haga finns ingen matning men detta
kompenseras av berdknade halter for just NO, och PM10. Senaste berékningen &r giltig
for ar 2020.

4 LUFTKVALITET

4.1 DAGENS SITUATION

Vid sammanstéallningen av MKB:n och bedémning av fororeningssituationen forelag
enbart berdknade haltkartor fran OSLVF for &r 2015. Sen dess har de nya
berakningarna representerande &r 2020 publicerats. Dessa senare har vad galler trafik
i huvudsak anvant sig av 2019 ars trafikmatningar for att undvika eventuella effekter
av Coronapandemin. 2020 ars berakning kan betraktas som en beskrivning av dagens
situation.

* PM10 = partiklar vars storlek < 10 pm

2 7 ganger per kalenderar motsvarar for dygnsvarden 98-percentil

3 175 ganger per kalenderar motsvarar for timvarden 98-percentil

N

18 ganger per kalenderar motsvarar for timvarden 99,8-percentil

o

35 ganger per kalenderar motsvarar for dygnsvarden 90-percentil

Uppdrag: 298882, Haga 2:8 2021-06-10

Bestallare: Fastighets AB Solna Haga

6(11)



st TYRENS

| Figur 2 - Figur 6 presenteras utsnitt fran dessa kartor for respektive jamforbara matt
av NO, och PM10 samt i Tabell 2 sammanfattas tolkningen av halter inom planomradet
i nulaget.
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Figur 2 Berdknade halter av PM10 som arsmedelvarden ar 2020 (till vanster) och 2015
(till hdger). Ar 2020 hamnar halterna i intervallet 15 — 28 pg/m® och tidigare
berékning for 2015 i intervallet 15 — 40 pg/m?. R6d markering indikerar
planomréadet.
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Figijr 3 Berdknade haltei' av PM10 som 90-percentil dygn ar 20
2015 (till héger). Ar 2020 hamnar halterna i intervallet 30 — <50 pug/m?® och
tidigare beréakning for 2015 i intervallet 30 — >50 pg/m>.
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Figur 4 Berdknade halter av NO, som arsmedelvarde ar 2020 (till vanster) och 2015
(till hdger). Ar 2020 hamnar halterna i intervallet <15 — 26 ug/m? och tidigare
berékning for 2015 i intervallet <20 - 40 pg/m®.
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Figur 5 Berdknade halter av NO, som 98-percentil dygn ar 2020 (till v}anser) och 2015
(till héger). Ar 2020 hamnar halterna i intervallet 36 — <60 ug/m? och tidigare
berakning for 2015 i intervallet 48 — >60 ug/m?3.

o0 [ 1020 j20-30 [ 30-40 | 4054  54-60 [ 60-72 [ 72-90 [} > 20 ug/m®

2015 (till héger). Ar 2020 hamnar halterna i intervallet <54 — <90 ug/m? och
tidigare berakning for 2015 i intervallet 60 — >90 pg/m?.

Tabell 2 Haltintervall skattade ur Figur 2 - Figur 6 inom planomradet. Gul text =
tangerade normvarden, rod text = dverskridet normvarde.

Amne [ug/m?] | Matt Beraknat Beraknat MKN MKM
2020 2015

NO, Medelvérde <15 - 26 <20 - 40 20
98-percentil dygn 36 - 48 - >60 60 -
98-percentil timme | <54 - 60 - >90 90 60

PM10 Medelvarde 15-28 15 - 40 15
90-percentil dygn 30 - 30 ->50 50 30
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| nulaget visar dessa berakningar (for ar 2020) att MKN innehalls inom planomradet
men att normerna for dygnsvarden och timvérden tangeras narmast E4. MKM
overskrids for alla varden narmast E4.

Skillnad i forutsattningar for berakningarna mellan &r 2020 och 2015 framgar inte
klart, men trafikflodet p& E4 mitt for planomradet skiljer sig inte mellan aren enligt
Trafikverkets matningar (Trafikverket, 2020). Utslappen fran trafiken vad galler
partiklar torde vara likartad men metodiken att berdkna den skiljer sig. | 2020 ars
berakningar har en ny metod NORDTRIP anvants. Utslappen av NOx baseras pa
emissionsfaktorer som reflekterar fordonsflottans sammanséattning aktuellt &r (HBEFA
4.1) och dessa uppdateras regelbundet genom Trafikverkets forsorg. Detta forklarar
del av forandringen mellan aren, i 6vrigt visar matningar 6ver flera ar pa en tydlig
allmén trend av sjunkande bakgrundshalter i Stockholm av NO, och en betydligt
svagare men sjunkande trend foér PM10. Detaljer om 2020 ars berakningar aterfinns i
(SLB-analys, 2021).

42 2030 ARS SITUATION

Metoden att berdkna bidraget fran trafiken pa E4 utgar fran principen
Emission = aktivitet * emissionsfaktor

Ar 2030 kommer troligen aktiviteten - trafikflodet - att ha forandrats eftersom Forbifart
Stockholm tagits i bruk. Trafikverket menar (Trafikverket, 2019) att pa Stockholms
infartsleder (t.ex. E4 vid Haga) kommer trafiken att minska med ca 30%. Samtidigt
antas Stockholmsregionens befolkning ha tkat med ca en halv miljon till &r 2030. 30%
minskning medfér att ca 100 000 fordon per dygn kommer att passera planomradet pa
E4 ar 2030.

Emissionsfaktorer for PM10 kommer inte att ha fordndrats ndmnvért. Dubbdacks-
anvandningen har storst inverkan. | 2020 ars berakning antogs den vara 60% langs E4.
Saledes kommer emissionerna vara en direkt funktion av forandringen av trafikflodet
mellan 2020 och 2030. Det bedéms darfor att halterna av PM10 liknar de som
redovisas i 2020 ars berakningar eller nagot lagre.

Emissionsfaktorer for NOx ar 2020 respektive 2030 beskrivs av HBEFA 4.1 som har
anvants i Slb:s berakningar. For att f& en uppfattning av skillnaderna mellan aren kan vi
forenklat anvéanda oss av emissionsfaktorerna publicerade i Handbok for vagtrafikens
luftféroreningar, kapitel 6 (Trafikverket, Uppdaterad 2021).

Emissioner av NOx per km och dygn fran trafiken pa E4 blir da &r 2020 = 51,7 kg och
for &r 2030 12 kg, en avsevard reducering. Om vi antar att ingen minskning i
trafikvolymen till 2030 sker genereras ca 16,3 kg per dygn, dven det en avsevard
reducering. Det bedéms att halterna av NO, inom planomradet — som bestar av dels
paverkan av trafiken pa E4 och dels av regionala bakgrundshalter — reduceras nagot i
forhallande till 2020 ars berakningar.

43 KONSEKVENS AV PLANFORSLAGET

En ny byggnad enligt planforslaget paverkar spridningen av luftféroreningar fran
trafiken pa E4. Pa den sida som vetter mot E4 sker troligtvis en viss 6kning av halterna
men d& avstandet mellan den nya byggnaden och husen p& andra sidan E4 ar stort — ca
112 m och da vagomradet ar val ventilerat bildas inget uttalat gaturum. Avstandet till
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pafartsrampen narmast den nya byggnaden ar visserligen litet (~20 m) men till E4:s
huvudled &r avstandet ~34 m. Sammantaget bedoms darfor att det inte sker ndgon
betydande hdjning av féroreningshalterna inom vagrummet och halterna vid
bebyggelse pa motsatt sida om E4:an paverkas inte.

Overslagsberakningar med SMHI:s verktyg for skattning i gaturum — VOSS - uppvisar
resultat som ligger val inom de intervall som Slb 2020 ars berakningar ger for
planomradet. Observera att VOSS ger resultat som ar giltiga for 2020. Detta indikerar
att gaturumseffekten ar liten.

Icke desto mindre, beroende pa vader och vind, kommer fororeningar fran trafiken pa
E4 skarmas av fran den bakomliggande parken. Det beror pa att det nya huset har en
lang sammanhangande fasad och dessutom &r hogt. Andra studier visar att sddana
byggnader kan fa till foljd att de skyddar omradet pa andra sidan d& en hég byggnad
hindrar spridning av luftféroreningar (SLB-analys, 2017), (SLB-Analys, 2015), se Figur 7.

Byggnad som

barmnar \

Figur 7 Principskiss som visar hur en hég byggnad kan fungera som barriar och
hindra att luftféroreningar sprider sig till bakomliggande omraden. Rott falt
visar hogst halt av luftférorening. Exempel taget fran (SLB-analys, 2017).

Detta medfor att luftkvaliteten innanfor en saddan byggnad blir battre. Det beddms
darfor att planforslaget medfor en viss forbattring av luftkvaliteten i parken innanfor
byggnaden och darmed minskar exponeringen for luftféroreningar fér dem som vistas
dar eller passerar pa gdng- och cykelvagarna. Byggnaden kommer att ha luftintag fran
parksidan vilket sékerstaller att luftkvaliteten inomhus inte paverkas negativt av
narheten till E4.

44 KONSEKVENS AV NOLLALTERNATIVET

Nollalternativets byggnad blir lagre men kommer antagligen &ven den att ha en viss
avskarmande effekt for parkmiljon.
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5 SLUTSATSER

Sammantaget bedéms halterna av fororeningarna PM10 och NO, inom planomradet
klara MKN ar 2030 men inte MKM. Luftintag pa parksidan av byggnaden sakerstaller
att luft med lagsta halter anvands. Nivéerna ar dar jamforbara med 2020 ars
berakningar - respektive intervalls lagre siffror.
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