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1. Bakgrund

Byggnadsndmnden beslutade den 18 september 2019, § 95, att samradda om detaljplan
for Hagalund 4:10 med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Planens
syfte dr att mojliggora tdt stadsbebyggelse i1 anslutning till S6dra Hagalunds tunnelba-
neentré mot Solnavigen. Ett sydvistvant tunnelbanetorg, en ny gata kring det norra
kvarteret samt en upprustning av Solnavégen till stadsgata foreslds. Soder om torget
foreslas ett kontorshus. Norrut foreslds cirka 600 ldgenheter placeras kring tva inner-
gérdar. Lokaler for centruméndamal ska finnas i bottenvéningar mot Solnavidgen och
mot torget.

Lansstyrelsen och andra remissinstanser, sakdgare enligt fastighetsforteckning med
flera har givits tillfdlle att Iimna synpunkter pa planférslag och MKB. Handlingar och
fysisk modell i skala 1:500 har visats 1 Solna stadshus under samradstiden 25 septem-
ber — 13 november 2019. Handlingarna har dven funnits pa biblioteket i Solna cent-
rum, samt digitalt pA www.solna.se/hagalund410. Ett samrddsmote holls pd kvillen
den 23 oktober 2019 i biblioteket i Solna centrum. Kungorelse har skett i DN och
SvD. Annonsering har ocksé skett i Solnas tva lokaltidningar.

2. Sammanfattning

Hir f6ljer en kort sammanfattning av inkomna yttranden i samradet, med sammanfat-
tade kommentarer fran forvaltningen. Aven under rubrik 3 aterges inkomna yttranden
i sammanfattad form for att 6ka samradsredogdrelsens lasbarhet. Samtliga yttranden
finns att ta del av pd milj6- och byggnadsforvaltningen.
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Inkomna synpunkter i korthet

Ldinsstyrelsen menar att risk for forekomst av sulfidberg behover utredas och att det
finns risk for manniskors hilsa avseende luftkvalitet vid Solnavigen. Kommunen
behover dven se over utformningen av bebyggelsen med héinsyn till buller och re-
glera eventuella bulleratgédrder. Prognos for all trafik bor utga frén samma artal.
Linsstyrelsen anser att riskfragor med anledning av planomrédets 14ge i nirheten av
Solnavédgen och Mélarbanan behdver utredas, samt att risknivan for gaser behdver
utvecklas. Vidare framfOrs att planens genomforande inte ska bidra till att dversvam-
ningsrisken forvérras samt att kommunen behdver undersdka och sékerstélla att inte
grundvattnet inom planomrédet ar paverkat av klorerade 16sningsmedel.

Lantmiditeriet efterlyser ett antal fortydliganden i1 planbeskrivningen.

Trafikverket anser att bullerriktvirdena vid fasad bor uppnas och att det bor utredas
att en 6kad méngd dagvatten frdn omradet inte innebér skaderisk for vig och jarn-
vég. Vid bergschakt/bergspringning behdver stor hinsyn tas jirnvagsanlaggningen
och en riskutredning f6r bergsprangning/bergschakt nira jairnvagsanlaggning behd-
ver tas fram. For att sdkerstdlla att ingen skada eller inverkan sker pa Trafikverks
anldggningar ser Trafikverket 1 dagsldget att ett bevakningsavtal och efterfoljande
genomforandeavtal behdver tecknas.

Solna Vatten upplyser om att de har ledningar for vatten, spill- och dagvatten som
behover flyttas till ett nytt lage 1 Solnavigen.

Trafikforvaltningen framfor att det finns risk for stomljud fran underhallsfordon och
installationer i tunnelbanan och anser att en det behdvs en beskrivning av de ekono-
miska och fastighetsrittsliga atgdrderna som ar kopplade till omradet med planbe-
stimmelse T2C.

Miljé- och hélsoskyddsndmnden anser att det behdver arbetas vidare med kompen-
sationsdtgdrder och att vissa dagvattenatgiarder bor inforas 1 exploateringsavtalet.
Néamnden anser att projektet ska skapa sig en marginal for fosfor genom att inforliva
rening for ytterligare en del av Solnavigen. Riskaspekten vid 6versvdmning behdver
belysas, det vill séga att Solnavigen ir huvudtillfart till NKS. Atgéirder som vid sky-
fall kan minska flédena ut frén planomradet och till lagpunkten 1 Solnavégen beho-
ver utredas. Vidare ska Boverkets rdd om forskolegardar foljas sé langt det ar moj-
ligt och ljudstorningar for de boende ska begrinsas. Nimnden anser ocksa att pro-
jektet ska planera for hog miljomaéssig standard, mot bakgrund av att exploateringen
sker pa Solna stads mark.

Hyresgdstforeningen i Solna &r positiva till att bostdder byggs 1 omradet, men vill att
hélften av bostdderna blir hyresbostdder. Foreningen anser inte att det behovs fler ar-
betsplatser i detta attraktiva lage.

Naturskyddsforeningen beklagar att aktuell plan innebar konflikter med ett flertal
miljomal da planen forsdmrar spridningsmojligheterna och minskar den biologiska
mangfalden.
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Cykelfrdmjandet och en boende framfor synpunkter pa utformning av cykelkorfalt
samt placering av parkeringsplatser for cyklar.

Flera hoende framfor att bebyggelsen ar for hog och borde sénkas. Flera boende ut-
trycker oro for att det kommer uppsta omfattande stérningar och framkomlighetspro-
blem under byggtiden. En boende framfor att det vore positivt om den nya t-bane-
stationen S6dra Hagalund som gangtunnel till kommande byggnationer i Gelbgjuta-
ren. En boende tycker att planen ser bra ut men att gestaltningen dr undermalig.

Forvaltningens kommentarer i korthet

En geologisk undersékning av sulfidforekomsten i berg lings nya tunnelbanan visar
att bergmassor har lag till forsumbar forsurningsgrad. Kompletterande pm om luft-
kvalitet har ocksd tagits fram utifran dndrade volymer och planerad hastighetssdnk-
ning pd Solnavdgen till 40 km/h vid planomradet. Detta visar att miljokvalitetsnor-
men for partiklar, PM10, och NO2 kommer att overskridas inom en liten del inom
vdagomrdde pad Solnavdgen, men miljokvalitetsnormerna kommer att innehdllas vid
de ytor dir mdnniskor kommer att vistas.

En forenklad riskbedomning om forekomst av alifater har tagits fram. Enligt denna
bedoms spar av klorerade alifater som pavisats utanfor planomrddet paverka moj-
ligheten for att utveckla fastigheten Hagalund 4:10 till bostadsdndamal. For att sd-
kerstdlla att inga fordndringar skett efter springningar, ska undersokning géras in-
for byggskedet, planbestdmmelse om detta har inforts som villkorar startbeskedet.

Infor granskningen har planlésningar studerats om vilket innebdr att tidigare tekniska
losningar nu har utgatt. Bullerrapporten har uppdaterats enligt detta och med trafik-
prognos for vigtrafik for 2040. En fordjupad riskbedomning har gjorts avseende
olycksrisker forknippade med Solnavigen och Mdlarbanan. Utredningen har ocksa
kompletterats med beskrivning av scenarier for olyckor med olika gaser. Skyfallsut-
redningen har fortydligats avseende okning av vattennivd under jarnvdgsbron, denna
dr endast 0,1 m. I projekteringen av Solnavdgen planeras for nedsdnkta vixtbdddar i
mittrefug och ldngs sidorna ddr sa dr mojligt, vilket kommer att medfora fordrojning
vid skyfall. Skyfallsutredningen har ocksa kompletterats med fortydliganden avseende
pdaverkan pd jdarnvdgsbrons konstruktion samt banomrddet oster om planomrddet.

Planbeskrivningen har uppdaterats avseende fastighetsbildnings- och avtalsfrdagor.
En ndra samordning av genomforandefragor sker mellan ingdende parter och arbetet
kommer att intensifieras dn mer. Genomforandefrdgor kring bergsschakt/bergs-
sprdngning kommer att samordnas med Trafikverket. Avtal kommer ocksa att upprdt-
tas med Trafikverket och FUT. Ett kontrollprogram som bl a hanterar dagvattenhan-
tering och hur storningar kan minimeras under byggtiden kommer att tas fram.

En rapport om konkretisering av skyddsatgdrder och ekologisk kompensation har ta-
gits fram. I denna beskrivs dtgdrder inom och utanfér planomradet som ska kompen-
sera borttagande av befintlig naturmark. Atgérderna beskrivs i planbeskrivningen, i
gestaltningsprogrammet och kommer att hanteras i miljoprogram och regleras i ex-
ploateringsavtalet.
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Utbyggnad av kollektivtrafiken med en ny tunnelbanegren till Arenastaden ger moj-
ligheter till stadsutveckling inom sodra Hagalund. Att tillféra bostdder och arbets-
platser i detta mycket centrala lige i stockholmsregionen och i direkt anslutning till
resursstark kollektivtrafik innebdr ett effektivt markutnyttjande och en god resurs-
hushallning med mark. Forvaltningen har inte ansett det som mojligt att spara del
av naturomrddet inom planomrddet utan bedémer att en relativt hég exploatering dr
ladmpligt med hdnsyn till det goda kollektivtrafikliget. Kompensationsatgdrderna
som har tagits fram kan mildra effekterna.

Forskola har utgdtt ur detaljplanen. Vdningsantalet i delar av bostadskvarteren har
sdankts med 1-3 vaningar. Detta innebdr att béittre dagsljusforhallanden ges i de nya
bostdderna samt att gardsmiljoerna har forbdttrats sedan samrddet. Férvaltningen
anser att det dr positivt med en blandning av bostdder och arbetsplatser, detta ger
forutsdttningar for en mer levande stadsmiljo under olika tider pa dygnet. Den
sodra delen av planomradet dr inte ldmplig for bostdder pga ndrheten till riskkdllor.

Till granskningen har ett gestaltningsprogram tagits fram, ddr kvaliteter for bostd-
der, gdardar och allmdn plats beskrivs. Programmet kommer att knytas till exploate-
ringsavtalet.

3. Yttranden

Remissinstanser

Lansstyrelsen

Provningsgrunder enligt 11 kap. 10 § PBL

MKN for vatten

Om de dagvattendtgirder som foreslds i dagvattenutredningen genomfors sa anser
Léansstyrelsen att miljokvalitetsnormer (MKN) for vatten for Mélaren-Ulvsundasjon
bor kunna f6ljas. Lansstyrelsen menar att en minskning av halter inte ger en garanti
for att den totala paverkan pa mojligheterna att f6lja MKN. Solna stad avser att sé-
kerstélla dagvattenétgérder 1 exploateringsavtalet. Lénsstyrelsen anser att dagvatten-
atgidrderna med fordel &ven bor redovisas 1 planhandlingarna. Lénsstyrelsen saknar
en redovisning av vilka risker springning av sulfidberg kan medfora for vattenkvali-
teten 1 grund- och ytvatten. Lansstyrelsen anser att kommunen till granskningsskedet
ska bedoma riskerna kopplade till eventuell forekomst av sulfidmineraler i berggrun-
den samt redovisa detta i planbeskrivningen.

Forvaltningens kommentar:

I dagvattenutredningen har den totala belastningen (kilogram per dr) beriknats.
Redovisningen av dagvattendtgirder har utvecklats i planbeskrivningen och en
planbestimmelse har inforts om minsta andel hdrdgjord mark pa gard. Det har ta-
gits fram en geologisk undersokning av sulfidforekomsten i berg liings nya tun-
nelbanan, som visar att bergmassor bedoms ha lag till forsumbar forsurningsgrad,
vilket innebdr att det inte finns risk for forsurning.
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MKN for luft

Luftkvalitetsutredningen visar att MKN for luft kommer att 6verskridas vid Solnavé-
gen, vid vdgbanans mitt. Detta géller bdde for PM10 och NO2. Orsaken till de hoga
partikel- och kvdvedioxidhalterna dr att den planerade bebyggelsen forhindrar utspad-
ningen av den fororenade luften. I plankartan regleras friskluftsintag sé att de dr véinda
bort frdn Solnavigen, vilket kan minska risken for padverkan fran luft med hoga for-
oreningshalter i planerad bebyggelse. Inom planomradet &r det vid allmén platsmark
(Solnavdgen) som miljokvalitetsnormerna riskerar att dverskridas.

Hiilsa och sdkerhet

Luftkvalitet

Kommunen har en ambition att utveckla Solnavégen till ett stadsstrak, vilket dven ar
ett av syftena med aktuellt planforslag dir del av Solnavégen ingér. Trafiken langs
Solnavégen ér en stor lokal utsldppskélla for bade partiklar PM10 och NO2. Mil;j6-
kvalitetsnormerna dverskrids vid Solnavdgens mitt pé ett flertal stéllen och framtida
dygnshalter (2025) av PM10 och NO2 &r mycket hoga langs med hela Solnavégen.
Detta ger en indikation pd att luftkvaliteten kan padverka ménniskors hélsa negativt.
Lansstyrelsen efterfrdgar att kommunen tar ett helhetsgrepp kring kommande plane-
rad bebyggelse lings med Solnavigen och fortydligar hur den nya utformningen av
vagen som stadsgata kan fungera med hilsoperspektivet utifran luft. Kommunen bor
utreda atgérder for att forbattra luftkvaliteten 14ngs med végen.

Forvaltningens kommentar:

Infor granskning har luftutredningen uppdaterats med forindrade volymer samt
en sankt hastighet for Solnaviigen till 40 km/h, soder om korsningen Solnavai-
gen/Sundbybergsviigen/Viistra vigen. Berikningarna har gjorts med ett utbygg-
nadsscenario, som utgor ett konservativt antagande, dir bebyggelse uppfors lings
hela Solnavigen. Troligen kommer slipp att goras i bebyggelsen och nya luftkva-
litetsutredningar kommer att tas fram i kommande planarbeten liings Solnaviigen.
Det kompletterande pm:et visar att iiven med sinkt hastighet pa Solnavigen kom-
mer miljokvalitetsnormen for partiklar, PM10, och NO2 édverskridas inom en liten
del inom viigomrdde pa Solnavigen. Vid samtliga fasader i det framtida, kumula-
tiva utbyggnadscenariot klaras miljokvalitetsnormen for PM10 och NO2 vid de
ytor dir ménniskor kommer att vistas.

Buller

Planomradet utsitts for hoga bullernivaer fran framforallt Solnavigen och Ostkust-
banan. For att uppfylla bullerforordningen utgar kommunen fran att ett stort antal av
bostdderna ska utformas med bullerdimpad sida f6r minst hélften av rummen i varje
lagenhet. Dar sd inte dr mojligt foreslar kommunen smé lagenheter pd max 35 kvm.
For cirka 12 ldgenheter ar det inte mojligt att uppfylla férordningen. Kommunen av-
ser att dessa lagenheter ska utformas med balkonglosningar med téta rdcken och lju-
dabsorbenter. Trots detta klaras inte riktvarde 55 dBA vid fasad for dessa ligenheter
och darfor foreslds specialfonster for ljudddmpad vidring.

Tekniska 16sningar kan i vissa ldgen vara acceptabla om de anvinds for enstaka 14-
genheter och l6sningarna krévs for att fa till en bra helhetslosning. Till gransknings-
skedet behover kommunen se dver utformningen av planomridet och motivera ut-
formning av byggnadskroppar och kvartersstruktur med hédnsyn till bullersituat-
ionen. Vald utformning behdver motiveras och kommunen bor utga fran att en god
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bebyggd milj6 ska kunna skapas i sin helhet. For de bostédder som utformas som ge-
nomgaende for att fa en bullerddmpad sida anser Lansstyrelsen att det behdvs en
planbestimmelse for att sikerstilla detta. Aven bostider pd max 35 kvm och special-
16sningar, om sddana dr motiverade, behdver regleras i plankartan. Trafikflodena
frén spartrafik dr uppréknade till ar 2040 medan trafikprognoserna for vagtrafik ar
uppréknade till 2030. Det &r lampligt att anvdnda samma prognosér for alla trafik-
slag.

Forvaltningens kommentar:

En reviderad bullerutredning har tagits fram utifrdan trafikprognos dven for biltra-
fik for 2040. Infor granskningen har planlosningar studerats om vilket innebdr
att tidigare tekniska losningar nu har utgdtt. Samtliga genomgdende ligenheter
kan utforas med bullerdimpad sida dir hilften av bostadsrummen innehdller 55
dBA ekvivalent ljudnivi och 70 dBA maximal ljudniva nattetid. For enkelsidiga
ligenheter i hornliigen sd har indragna balkonger anviints for att skapa en buller-
skyddad fasad med hjilp av byggnadsutformningen.

1 och med att bullerregler hanteras i en forordning bedomer forvaltningen att plan-
losningar inte behover regleras med planbestimmelser. Planbeskrivningen har
uppdaterats med de nya losningarna samt motiv for vald bebyggelseutformning.

Riskhdnsyn - transporter med farligt gods

Solnavdgen utgjorde tidigare en sekundir transportled for farligt gods. Vigen ér inte
langre klassad som transportled for farligt gods och av riskutredningen framgér att
antalet sddana transporter pa den aktuella strackan forbi planomradet bedoms vara
mycket begrdnsat 4ven om transporter kan forekomma. Déarfor beddmer kommunen
att Solnavégen inte utgor nagon riskkélla forbi aktuellt planomrade. S6der om plan-
omradet finns verksamheter som ger upphov till transporter med farligt gods péd Sol-
navigen. Det finns inget forbud mot transport av farligt gods pa Solnavégen varfor
det fortfarande kan ga transporter forbi planomradet. Lansstyrelsen anser att kom-
munen till granskningsskedet behover fortydliga hur stor andel transporter som pas-
serar omradet och om sérskild hinsyn behdver tas till dessa utifrén att kvartersmark
for bostider, kontor, forskola medges pa ett kort avstand fran vigen. Eventuella at-
géarder som anses nodvéndiga for att bebyggelsen ska vara ldmplig med hénsyn till
risken for olyckor ska kommunen redovisa 1 planbeskrivningen. Beroende av vald
skyddsatgérd sé kan dessa dven behova regleras i plankartan. Pa Ostkustbanan gar
en relativt omfattande andel transporter med farligt gods. Planforslaget f6ljer Lans-
styrelsens rekommendationer gillande skyddsavsténd, det vill sdga att bostider lig-
ger pa over 50 meter fran jairnvagen och kontor pa 30 meter. Lénsstyrelsen rekom-
menderar ocksé att risker kopplat till farligt gods ska utredas inom 150 meter fran en
vég eller jdrnvag dér farligt gods transporteras. Med hénsyn till att Ostkustbanan ar
en av de mer belastade jarnvdgarna gillande farligt gods transporter anser Lanssty-
relsen att det inte &r tillrdckligt att endast utga fran rekommenderade skyddsavstand
ndr kommunen tar stillning till 1implig markanvéndning.

Risker kopplat till farligt gods pa jarnvédgen redovisas i riskutredningen. Dar framgér
att samhéllsrisken bedoms ligga inom det sa kallade ALARP-omrédet och att ett ge-
nomforande av planen har en stor paverkan pa samhéllsrisken inom planomradet vid
jdmforelse med ett nollalternativ. Risknivadn inom planomradet paverkas frimst av
olycksrisker forknippade med gaser. Lénsstyrelsen saknar forslag om skyddsatgir-
der med hénsyn till skydd mot gaser i planhandlingarna. Med anledning av att



7(28)

samhdllsrisken befinner sig inom ALARP-omradet, ett omrade dér risker ska be-
handlas enligt ALARP-principen (risker ska reduceras sa langt det &r praktiskt och
ekonomiskt rimligt) bedomer Léansstyrelsen att ytterligare atgidrder behover overvi-
gas och vidtas i syfte att reducera risken.

I riskutredningen framgar att avstandet till Mélarbanan é&r cirka 100 meter. Detta in-
nebir enligt riskutredningen ett betryggande skydd mot bade ursparning, tagbrand
samt flertalet skadescenarier. Darfor har inte Mélarbanans paverkan pa planomradet
studerats vidare. Utifran att de risknivéer som paverkar planomréadet frdn Ostkustba-
nan dr kopplade till gaser vill Lansstyrelsen framhalla att dven risker med hénsyn till
Mailarbanan behover beaktas i det fortsatta planabetet. Till granskningsskedet beho-
ver kommunen fortydliga om gaser inkluderats 1 det som 1 riskutredningen kallas
flertalet skadescenarier och sdkerstilla att detta inte ger paverkan pa risknivan uti-
frén samhéllsrisken.

Forvaltningens kommentar:

En fordjupad riskutredning har tagits fram, diir riskanalysen har kompletterats
med en fordjupad riskbedomning avseende olycksrisker forknippade med Solnavai-
gen och Miilarbanan. Fortydliganden har gjorts avseende den planerade utbyggna-
den av Ostkustbanan och giillande forutsiittningar om trafikering av huvudspar re-
spektive driftspar och konsekvensberikningar har uppdaterats utifran gillande for-
utsdittningar om trafikering. Utredningen har ocksa kompletterats med beskrivning
av scenarier for olyckor med olika gaser.

Den fordjupade riskbedomningen visar att olycksrisker forknippade med Ostkust-
banan paverkar risknivdn inom det studerade omrddet. Enligt forslag till ny spar-
plan kommer utbyggnaden av Ostkustbanan inte medfora ndgon breddning av spdr-
omrddet viisterut, d.v.s. mot planomradet. Ny bebyggelse har placerats sd att avstan-
den till nirmaste spadr efter utbyggnad av Ostkustbanan dr minst 30 meter och bo-
stadsbebyggelse har placerats minst 50 meter frdn néirmaste spar.

Solnaviigen, som tidigare utgjorde en rekommenderad sekundir transportled for
farligt gods, ir numera nerklassad. Sett till de potentiella kérstrickorna till och frin
identifierade verksamheter sa ligger samtliga verksamheter nirmare E4/Norra
Liinken som utgor primidir transportled for farligt gods. Med anledning av osdker-
heterna kring vilka transportvigar som de identifierade farligt godstransporterna
kor sa kommer utredningen dock att utgd frdn det konservativa antagandet att det
forekommer farligt godstransporter pd den aktuella strickan av Solnaviigen forbi
planomradet. Planomrddet ligger ndgot hogre in Solnavigen vilket tillsammans
med viigens utformning blandannat begrinsar risken att utslipp av brandfarlig
viitska sprids mot planomrddet. Detta innebiir att trots korta avstind mellan risk-
kéillan och planerad bebyggelse samt torgytor sd kommer konsekvenserna vid hén-
delse av en farligt godsolycka pd Solnaviigen att bli relativt smd inom planomrddet.
Med hdinsyn till det begrinsade avstandet mellan planerad ny bebyggelse och Sol-
naviigen samt bidraget till samhidillsrisken inom planomradet sa rekommenderas i
riskutredningen att kompletterande sikerhetshiojande atgdrder vidtas. Planbestim-
melse har dirfor inforts att stadigvarande vistelse inte tilldts pd Solnaviigen med
tillhorande gangbana, att utrymning ska vara mdojlig bort fran Solnavigen i bygg-
nader som ligger direkt vid viigen samt att fasader ska utforas i obrinnbart material
(atgdirden omfattar dock ej fonster eller glaspartier). Sedan samrddet finns ocksad
en planbestimmelse att friskluftsintag ej far placeras pa fasad mot Solnaviigen.
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Niirheten till Miilarbanan bedoms i utredningen ha en mycket begriinsad paverkan
pd risknivdn inom planomrddet, ndgra restriktioner eller dtgirder bedoms dirmed
inte som nodvindiga.

Forskola har utgdtt ur forslaget.

Riskhinsyn - Geotekniska forhallanden

Av det geotekniska PM:et framgér att undersokningsomradet till stor del bestér av
berg i dagen. Bergets niva varierar dock kraftigt och branta bergsslanter finns inom
undersokningsomrédet. I planbeskrivningen framhaller kommunen att en stor méngd
bergschakt ska utforas for dels grundlaggning av foreslagen bebyggelse och dels for
tunnelbanans arbetstunnel och rulltrappsschakt. I det geotekniska PM:et lyfts att da
bergschakt for planerade byggnader utfors s& minskar bergtickningen for dessa
tunnlar samt att taket pa tunnlarna delvis schaktas bort i samband med bergschakten.
Léansstyrelsen vill uppmirksamma kommunen om att grundlaggning som ska ske
ovanfor tunnelbanan behdver ta hinsyn till tunnelbanans skyddszon. Lansstyrelsen
ser positivt pé att grundlaggning och eventuella forstarkningséatgéarder sker 1 samrad
med FUT (Forvaltning for utbyggd tunnelbana) och redovisas i planbeskrivningen.
Vid behov kan dven krav utdver begrinsat schaktdjup behova redovisas pé plankar-
tan med bestimmelser. Kommunen behdver 4ven motivera att marken ar lamplig for
planerad bebyggelse utifrén att de geotekniska egenskaperna och paverkan pa grund-
vattenforhallandena kan komma att dndras i ett framtida bltare och varmare klimat.

Forvaltningens kommentar:

FUT och Veidekke har ett nira samarbete om genomforandefrdagor. Bedom-
ningen gors att marken dr limplig for bebyggelse utifrdn de geotekniska egen-
skaperna, vilket har skrivits in i planbeskrivningen. Generellt ligger grundvatteny-
tan under planerade grundliiggningsnivder. Dock kommer vissa schaktarbeten att
behova utforas under grundvattennivan. Paverkan avseende grundvatten for ut-
byggnad av tunnelbanan hanteras i vattendom for jirnviigsplanen.

Oversvamningsrisk

I skyfallskarteringen lyfts att genomforande av de utvecklingsomraden ldngs med
Solnavédgen som kommunen stér infér kommer generera en 6kning av dversvim-
ningsproblematiken lings den redan 1agt liggande végen. Simulerade maximala vat-
tendjup vid ett 100-arsregn inom och i nérheten av planomréadet visar att vattendju-
pen blir storre efter ett genomforande av planen jamfort med dagsléget. Vid ett 100-
arsregn kommer vatten troligen floda till befintliga lagpunkter dir 6versvidmnings-
risk redan foreligger. Vattendjupen i befintliga ldgpunkter dkar framforallt under
jarnvégsbron 6ver Solnavigen, pa Solnavéigen norrut fran planomradet och pa gron-
straket vid Solgatan. Aven om det redan foreligger dversviimningsrisk pa vissa plat-
ser 1 ndromradet, som 1 dagsliaget ger upphov till framkomlighetsproblem, anser
Lansstyrelsen att planens genomforande inte ska bidra till att dversvdmningsrisken
forvarras. Kommunen bor dérfor se 6ver behovet av att vidta atgiarder for att fore-
bygga och avhjilpa en eventuell 6versvimning till foljd av skyfall utanfor planomra-
det. Se dven Trafikverkets yttrande, 2019-09-25. I planbeskrivningen framhaller
kommunen att hojdséttning ér viktig for att undvika skada pd byggnader vid storre
regnméngder. Lansstyrelsen delar kommunens uppfattning.
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Forvaltningens kommentar:

Skyfallsutredningen har fortydligats avseende ékning av vattennivd under jéirn-
vdgsbron, denna utgor endast 0,1 m. I projekteringen av Solnaviigen planeras for
nedsdnkta vixtbiddar i mittrefug och liings sidorna diir sd dr maojligt, vilket kom-
mer att medfora en fordrojning om 200-250 m3 vatten av det vatten som avvattnas
ner mot lagpunkten under bron dver Solnaviigen. Denna volym kan stillas i relat-
ion till de ca 130 m3 som planforslaget bidrar med till lagpunkten.

Fororenad mark

I den milj6tekniska markundersdkningen for Sodra Hagalund framgér att det endast
har uttagits grundvattenprov pa sodra delen av fastigheten.

Cirka 500 meter norr om planomrédet har det legat en kemtvitt som har riskklass 1 i
EBB-stodet. Nar riskklassningen utférdes och kemtviétten fick riskklass 1 gjordes
bedomningen att de risker for ménniskors hélsa och miljon som det fororenade om-
radet kan innebdra idag och i framtiden utgdr en mycket stor risk. I grundvattenpro-
ver har klorerade 1osningsmedel funnits. Lénsstyrelsen anser att kommunen behdver
utfora ytterligare undersokningar av grundvattnet i den norra delen av planomradet,
for att sdkerstédlla att inte grundvattnet inom planomradet dr paverkat av klorerade
16sningsmedel. Forskola planeras i det norra bostadskvarteret. Eftersom barn ér
kénsligare for exponering av fororeningar &n vuxna dr det extra viktigt att planomra-
det inte innehéller hilsoskadliga &mnen. Lansstyrelsen kan inte utifran nuvarande
underlag bedoma om marken &r 1amplig for sitt planerade &ndamaél, eftersom det
saknas underlag. Lansstyrelsen anser att kommunen till granskningsskedet behover
redovisa att marken dr lamplig for sitt planerade &ndamal. Finns det risker for mén-
niskor hélsa behover planhandlingarna beskriva hur kommunen avser att sékerstélla
att riskerna for méinniskors hilsa minimeras.

Forvaltningens kommentar:

En forenklad riskbedomning om forekomst av alifater har tagits fram. I denna be-
doms spdren av klorerade alifater som pavisats norr om planomrddet utgora ut-
kanten av en fororeningsplym, diir spridning till grundvattenroren norr om plan-
omrddet endast skett i djupt grundvatten vid berget. En konservativ berikning av
halter i inomhusluft som ett resultat av halterna i grundvatten med hjilp av Na-
turvardsverkets modell har genomforts. Denna har visat att dessa hypotetiska hal-
ter i inomhusluft ir mycket laga och bedoms inte utgora ndagon risk med avseende
inandning av dnga i framtida bostider. Sammantaget bedoms dirmed inte spar
av klorerade alifater som pavisats utanfor planomrddet paverka mdojligheten for
att utveckla fastigheten Hagalund 4:10 till bostadsindamadl. Da springning kan
innebdra fordndringar av grundvattnet, behover i genomforandeskedet forore-
ningssituationen uppmdirksammas igen, for att sikerstilla att det inte uppstir na-
gon problematik med anledning av klorerade alifater. Diirmed har inforts en plan-
bestimmelse om att en handlingsplan/dtgirdsplan ska tas fram som villkor for
startbesked. Det bedoms dock som mindre troligt att springningar skulle forvirra
situationen avseende klorerade losningsmedel inom detaljplaneomrddet.

Som tidigare beskrivits ingdr inte lingre forskola i forslaget.
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Radgivande synpunkter frdan Liinsstyrelsen

Naturvarden

Planforslaget kommer att skada den lokala gronstrukturen och dess ekologiska
funktioner, t.ex. spridningssamband. Skydds- och kompensationsitgiarder kommer
inte att kunna uppvéaga for att omradet till stor del forlorar sina ekologiska funkt-
ioner. For att i ndgon man mildra skadan ar det énda angelédget att skydds- och kom-
pensationsatgirder faststills utifran det forslag som tagits fram. Ansvar for atgarder,
inklusive eventuell skotsel och uppfoljning behover ocksa klargoras.

Forvaltningens kommentar:

Infor granskning har foreslagna skydds- och kompensationsatgiirder fortydligats i
ett pm. Atgiirderna beskrivs i planbeskrivningen, i gestaltningsprogrammet och
kommer att hanteras i miljoprogram och regleras i exploateringsavtalet.

Barnperspektiv

I planforslaget medges cirka 600 bostdder fordelade 1 tva storre slutna bostadskvar-
ter. I planbeskrivningen saknar Lénsstyrelsen en redovisning dver utformningen av
gardarna. Bland annat utifran ljus- och vindférhallanden. Lansstyrelsen anser att vik-
ten av en god miljo vid bostadsgardarna behover belysas ytterligare i det fortsatta
planarbetet. Gardarna bor inbjuda till lek for barn men dven inbjuda till utevistelse
for ovriga boende. Kommunen redovisar i planhandlingarna att den planerade for-
skolan kan fa en forskolegérd dér riktvirdena for buller pa 50 dBA ekvivalent och
70 dBA maximal ljudniva klaras. Lénsstyrelsen anser att kommunen &ven bor beakta
utformningen av forskolegarden utifrdn Boverkets vigledning - Gor plats for barn
och unga! En végledning for planering, utformning och forvaltning av skolans och
forskolans utemiljo (rapport 2015:8).

Forvaltningens kommentar:

Forskola har utgatt ur detaljplanen. Sedan samrddet har ett forslag for utform-
ningen av gardar tagits fram som beskrivs i gestaltningsprogrammet (vilket knyts
till exploateringsavtalet). Bebyggelsevolymerna i delar av bostadskvarteren har
sinkts infor granskningen och utstickande delar pa gdrdar tagits bort. Detta ger
biittre gardsmiljoer. Gemensamma takterrasser planeras ocksd for bostiderna och
kontoren. Planbeskrivningen har uppdaterats med information om sol- och dags-
ljusforhdllanden. Vindforhdllanden bedoms inte utgora ndgot problem pda gar-
darna.

Behovsbedomning

Lansstyrelsen delar kommunens beddmning att detaljplanens genomforande kan an-
tas medfora betydande miljopaverkan.

Lantmateriet

Avtalsfragor

14 kap. 33 § PBL ségs att det av planbeskrivningen ska framga om kommunen avser
att inga exploateringsavtal eller genomfora markanvisningar, dessa avtals huvudsak-
liga innehdll och konsekvenserna av att planen helt eller delvis genomfors med stod
av ett eller flera sddana avtal. Lantmaéteriet anser att redovisningen i planforslaget inte
uppfyller kraven i 4 kap. 33 § PBL.
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Ersattning for servitut

Det bor framgé av genomforandebeskrivningen att erséttning kan aktualiseras for upp-
latet utrymme for tunnelbaneservitut. Om erséttning inte avses betalas bor det framga
att overenskommelse om detta har eller avses tréffas.

Redovisning av fastighetsbildningsfragor

Det bor framgé av genomforandedelen vem som ska ansdka om och bekosta fastig-
hetsbildningen som krivs for att genomfora detaljplanen.

Forvaltningens kommentar:
Planbeskrivningen har uppdaterats infor granskning utifran dessa synpunkter.

SGI (Statens Geotekniska Institut)

Geoteknik

I samband med detaljplan har en geoteknisk utredning tagits fram dir det konstateras
att ’planerade marknivier medfor att fastighetens mark planas ut och hojdskillnader
till storsta del forsvinner. Da planerade forhdllanden skapar en plan topografi och den
permanenta bergskarningen kan sédkras med konventionella metoder sa foreligger inga
stabilitetsproblem i permanentskedet”. SGI instdimmer i denna bedoémning.

Bergteknik

SGI forutsitter i detta yttrande att tunnelarbeten for tunnelbana dr avslutade nar planen
ska genomfGras, dven om detta inte tydligt framgar 1 handlingarna. Det dr av yttersta
vikt att kontinuerlig samordning sker mellan representanter for aktuell projektering
och entreprenad inom planomréddet & ena sidan, FUT, Telia och Trafikverket & andra.
SGI ldser i1 planbeskrivningen att detta redan pdgar, men anser att undermarksanlégg-
ningars integritet under planens genomforande behover sikerstillas pé ett plantekniskt
acceptabelt sitt, liksom pa lingre sikt ddr ansvarsforhdllanden ocksé i driftskedet ar
klarlagda.

I PM Geoteknik anges att framschaktat berg ska besiktigas av bergsakkunnig. SGI
anser att detta behdver fortydligas 1 planhandlingarna utdver att de “kan sékras med
konventionella metoder”. Kvarstaende permanenta bergskarningar behdver forstarkas
pa ett langsiktigt stabilt sétt. Besiktning och undersokning behover dels ske efter ber-
grensning i syfte att bestimma borr- och laddplan, dir skonsamma schaktmetoder kan
kravas. Dels s behdver bergschaktade skiarningar ocksa besiktigas efter utford schakt
for att ta fram underlag for lamplig forstairkning och besiktningsintervall for dessa.
Det bor finnas ldmpliga punkter 1 kontrollplan for att tillse sé att detta sker pa ett god-
tagbart sétt i byggskedet. Skirningarna behdver ocksé goras tillgéngliga for besiktning
1 driftskedet.

Forvaltningens kommentar:

En ndira samordning av genomforandefrdagor sker mellan ingdende parter och ar-
betet kommer att intensifieras dn mer. I planbeskrivningen har fortydligats att
framschaktat berg ska besiktigas av bergsakkunnig. Innehall i kontrollplan med
dess innehall avses samordnas och godkinnas mellan alla ingdende parter.
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Trafikverket

Buller

Lagenheterna i de sodra hornen har ekvivalentnivaer 6ver 65 dBA vid fasad och inga
sidor under 55 dBA ekvivalentnivder och 70 dBA maximal ljudniva vid fasad. Det
star att det ar lagenheter som kriver avsteg fran riktviardena (figur 16 i buller-PM),
vilket innebdr att det ska utforas tekniska losningar sé att inomhusnivaerna uppnas.
Utomhusnivéerna vid fasad dr daremot av betydelse for att fa en nagorlunda allmént
draglig bullermiljo vilket helt utesluts for de l4dgenheterna. Det innebér att det finns
stora risker for bullerklagomal for att undvika det bor bullerriktvirdena vid fasad upp-
nés vilket de inte gor i de nedre hornen.

Forvaltningens kommentar:
Infor granskningen har planlosningar studerats om vilket innebdr att tidigare tek-
niska losningar nu har utgdtt, se diven svar till linsstyrelsen.

Dagvatten och skyfall

Planerad bebyggelse tillskapar hardgjorda ytor, det bor beskrivas och utredas varfor
en 0kad mangd vatten fran omradet &n idag - hardgjorda ytor och dagvatten frdn bygg-
nader - inte anses hamna inom och innebéra skaderisk for vig och jarnvdg. Speciellt
bor det utredas hur man ska hantera mer dagvatten sa att inte det nu bedémda maxi-
mala vattendjupet i viadukten under Ostkustbanan forvérras. Det r en risk for jarn-
végen.

Det bor dven utredas och presenteras hur dagvattenhantering och nederbord med ater-
komsttid pd 10 &r ska hanteras under byggskedet. D4 kommer omridet vara mer
oskyddat och utsatt for ytavrinning och hoga floden samt utan effektiv dagvattenhan-
tering. Paverkan i anslutning till det kan ge varaktigt negativ paverkan och effekter pa
vag och jarnvig i framtiden.

I skyfalls-PM beskrivs de tydliga strdk med floden for framtida hog nederbord i sam-
band med 100-arsregn. Det finns ett strdk som gar norrut, som inte anses paverka
Ostkustbanan, ddaremot finns tvd sdderut som paverkar Solnavéigen. Viadukten under
jarnvégsbron dr en av de mest utsatta platserna. Det finns dven ett markerat strak dster
om planomradet och lings med Ostkustbanan, situationen dér bor utvecklas mer i rap-
porten eftersom det berdr infrastruktur som Ostkustbanan.

Modelleringen for hoga floden har inte tagit hdansyn till infiltrationsforhallanden, utan
anger bara ytvattenavrinning. Det bor béttre beskrivas hur omdaningen i planomradet
paverkar omradena runt Ostkustbanan och speciellt omradet vid viadukten under jarn-
végsbron, dir det forvéntas bli mycket ansamling av vatten och maximalt vattendjup,
vilket kan ge bestaende skador och risker for Ostkustbanan i detta omréde.

Trafikverket ser inga storre problem med grundlaggningsmetoden "borrade palar" pa
grund av att det inte skapar samma vibrationer till omgivningen jamf{ort med slagna
palar. Vid bergschakt/bergsprangning behdver stor hansyn tas jarnvdgsanldggningen.
En riskutredning for bergspringning/bergschakt néra jarnvigsanldggning behover tas
fram. Om nérheten till spar vid bergsprangning/bergschakt krdver avstingning av
spartrafiken bor andra metoder (t.ex. sprickning) overvagas. Trafikverket ser inte att
det dr mdjligt med avstingning av spartrafiken pd Ostkustbanan.
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Forvaltningens kommentar:
Skyfallsutredningen har kompletterats och fortydligats. Angadende tillforsel av vat-
ten under jarnviigsbron samt dtgirder, se svar till linsstyrelsen.

Jarnvigsbrons konstruktion har studerats och konsekvenser av planforslaget besk-
rivs i uppdaterad skyfallsutredning. Dd ékningen i volym och vattendjup dir relativt
liten och aktuell brokonstruktion dr inte kinslig for denna typ av tillkommande last.

Ett kontrollprogram som hanterar dagvattenhantering under byggtiden behover tas
fram, denna information har forts in i planbeskrivningen. I skyfallsutredningen har
dven fortydligats att jirnvigen éster om planomradet inte riskerar att bli negativt
paverkad pga exploateringen. Medelvattendjupet pa bangdrden bedoms minska
med marginellt efter exploatering.

Genomforandefirdagor kring bergsschakt/bergsspringning kommer att samordnas
med Trafikverket.

Farligt gods

Trafikverket anser att man bor ta hinsyn till Mélarbanan i riskanalysen. En farligt-
gods olycka pad Milarbanan kan stricka sig l&ngt (spatialt) och Trafikverket anser dér-
for att det ar fel att helt skriva av paverkan dérifrdn. Om &ven denna riskfaktor inklu-
deras i analysen och adderas pa individ och samhéllsriskerna, torde detta ge en paver-
kan. Utifran Trafikverkets perspektiv sd dr bada strackningarna av intresse vid fordnd-
ringar (dven om Madlarbanan ligger mer &n 100 meter fran planomradet), da riskerna
frdn dem kommer att adderas pé varandra.

Forvaltningens kommentar:
Riskutredningen har kompletterats avseende bedomning av riskbidrag fran Milar-
banan, se diiven svar till linsstyrelsen.

Avtal

Trafikverket bedomer att detta byggprojekt kan bli komplext. For att sikerstélla att
ingen skada eller inverkan sker pa Trafikverks anldggningar ser Trafikverket i dags-
laget att ett bevakningsavtal och efterfoljande genomférandeavtal behover tecknas.
Bevakningsavtal bor tecknas innan planen faststills.

Forvaltningens kommentar:
Avtal kommer att tecknas med Trafikverket.

Trafikférvaltningen (Region Stockholm)

Region Stockholm ser positivt pd att stationsldget blir bebyggt med tét blandstad.
Lings Solnavigen kommer flera stombusslinjer trafikera och det dr positivt att staden
planerar for busskorfilt och signalprioritering langs Solnavégen.

Region Stockholm noterar att det finns mdjlighet att etablera ett skdrmtak framfor
entrébyggnaden pa allmin platsmark (egenskapsbestimmelse f1). Inom samma om-
rade har Region Stockholm dven behov att etablera skrapgaller varfor Region Stock-
holm gérna ser att bestimmelsen kompletteras med detta &@ndamal. Den nedre perma-
nenta delen av arbetstunnel finns pa plankartan i ett omrade med beteckningen T1E. I
planen anges T1E att anvédndas for stationsentré, tunnelbana i tunnel, skyddszon samt
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tillhérande anldggningar under mark (inklusive resenérsservice vid stationsentréer).
Region Stockholm vill sékerstélla att anvindningsbestimmelsen stodjer den plane-
rade anvandningen av reservatet som dr arbetstunnel inklusive skyddszon.

I bullerutredningen finns berdkningar for stomljud frin nya tunnelbanans spar men
som endast visar tunnelbanetdgets paverkan. Region Stockholm erinrar att &ven om
30 dB (A) slow innehalls fran tunnelbanetdget sa finns risk for stomljud frdn under-
héllsfordon da dessa ofta genererar hogre stomljud &n tunnelbanetdg. Dessa trafikerar
dessutom oftast pa natten. Aven installationer kopplade till stationsbyggnaden sasom
rulltrappor och hissar kan ge upphov till stomljud. Stationsbyggnaden kan &ven forses
med ventilation, vilket i sin tur kan generera industribuller. Region Stockholm anser
att bullerutredningen behdver hantera dven dessa risker och att detta kompletteras 1
planbeskrivningen.

I planbeskrivningen anges att bottenvaningarna planeras for lokaler med entréer mot
tunnelbanan, mot torget samt Solnavégen. Det dr viktigt att tunnelbanans trafikdrift
inte paverkas negativt av oonskade hiandelser (exempelvis brand) inom angrdansande
bebyggelse/lokaler. Utrymning fran dessa fér inte ske via tunnelbanans utrymmen.

I planforslaget planeras en av entrébyggnaderna inklusive rulltrappsschakt samt re-
servat fOr arbetstunnel. Stationsentrén omfattas av planbestimmelse T2C dér det
ocksa dr angivet att stationsentrén far byggas éver med korbart bjdlklag. Omrédet ut-
gors av kvartersmark och enligt planbeskrivningen avser Solna Stad éverléta bli-
vande kvartersmark till kommande exploatdr och behélla kommande allmén plats-
mark 1 kommunalt 4go. Omréden for tunnelbana kommer att upplatas genom servitut
till tunnelbanans huvudman. I planbeskrivningen saknar Region Stockholm en be-
skrivning av de ekonomiska och fastighetsrittsliga atgidrderna som &r kopplade till
omradet med planbestammelse T2C. Plankartan bor d&ven kompletteras med en sekt-
ion som tydliggor gransdragningen for denna del. Avtal med Region Stockholm
kommer att krdvas for annan parts genomforande av 6verbyggnaden. Dér tunnelba-
nans permanenta delar urholkar kommande kvartersmark avser Solna Stad att till-
skapa en 3D-fastighet som i sin tur kommer rymma servitutet for nya tunnelbanan.
P4 sa sitt kommer Region Stockholm endast férhandla med Solna Stad om atkoms-
ten till mark och utrymmen for tunnelbanans permanenta delar. Om valda strategi
inte kan genomforas dr det viktigt att kommunen 6verlater marken med forbehall f6r
nya tunnelbanan sa Region Stockholm inte aldggs att betala intrangserséttning till
kommande exploatdr.

Staden behdver dven samrada med Region Stockholm om de fastighetsréttsliga fra-
gorna i detaljplanen rorande gransdragning for bland annat servitut.

Region Stockholm poéngterar att nya tunnelbanan kommer anldggas inom planom-
radet. Det dr av stor vikt att detaljplanen genomfors pé ett sitt som varken fordyrar
eller forsenar byggnationen av nya tunnelbanan eller skadar tunnelbaneanlégg-
ningen. Region Stockholm har 16pande méten med Solna Stad och exploatoren med
fokus péd samordning for att mdjliggora planens genomforande under dessa premis-
ser.

Forvaltningens kommentar:
Samordning sker kontinuerligt och har skett med Forvaltningen for utbyggd tun-
nelbana (FUT) avseende bl a fragorna ovan och forvaltningen instimmer i att det
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dr viktigt att en tit och niira kontakt om genomforandefragorna hdlls mellan de
olika parterna framgent.

I planbeskrivningen for tunnelbanan (BND 2015:15) anges i genomforandedelen
att skrapgaller kan komma att finnas utanfor detaljplanens byggriitter. I planbe-
skrivningen har forts in information att skrapgaller avses hanteras med servitut.
Skiirmtak mojliggors i detaljplanen. Aven i detaljplanen for tunnelbanan regleras
markanviindning med anvindningar beskrivna ovan, dvs arbetstunnel inryms i
dessa. Anviindningsbestimmelserna dr samma som i detaljplanen for tunnelbanan
och stodjer planerad anviindning.

Bullerutredningen har utvecklats avseende risk for stomljud frdin underhdallsfordon
och tunnelbanans tekniska anliggningar och fragan beskrivs i planbeskrivningen.
Plankartan har kompletterats med bestimmelse att bebyggelsen ska utformas sa att
stomljud inte overstiger 30 dB(A) (slow) samt att Byggnader ska grundliiggas och
utformas sa att komfortvigd vibrationsnivd i bostiider, pa grund av tunnelbanan,
inte overstiger 0,4 mm/s.

Utrymning planeras inte via tunnelbanans utrymmen.

Sektion pad plankartan har tagits fram som redovisar grinsdragningen mellan an-
viindningarna tunnelbana och centrumiindamadl. Planbeskrivningens genomfo-
randedel har utvecklats, avseende onskviird information ovan.

Storstockholms brandférsvar (SSBF)

SSBF har positivt tagit del av Riskutredning, samt PM Brandtekniska forutséttningar
och har inget att erinra.

Réaddningstjanstens framkomlighet och mojligheten att genomfora raddningsinsatser
beaktas. Detta avser bade planerad bebyggelse inom den nya foreslagna planen samt
dven planens paverkan pa den befintliga bebyggelsen. Om SSBF forvintas utgora
den alternativa utrymningsvégen behdver detta tas hinsyn till i planeringen. I
SSBF:s véigledning VL.2014-09 finns mer information om bland annat krav pa upp-
stallningsplatser, barighet, fri h6jd och svingradie for raddningstjdnstens fordon
m.m. Forsorjning av vatten for brandsldckning ska klargoéras. Det ska planeras for
konventionellt brandpostsystem.

Forvaltningens kommentar:
Utrymningsvigar och framkomlighet kommer fortsatt att utredas i projekteringen
liksom brandpostsystem.

FTI AB, forpacknings- och tidningsinsamlingen

FTl:s synpunkt avser mojligheten att kdllsortera i fastigheterna, det ar viktigt att dér
finns tillrdckliga ytor for detta samt vettig angdring med last/tomningsfordon for
detta. Ska kallsortering ske publikt méaste detta vara med 1 detaljplanen, dvs yta av-
satt for det.
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Férvaltningens kommentar:
Synpunkterna noteras. Killsortering avses hanteras i bebyggelsen.

Radet for funktionshinderfragor

Rédet bedomer att den nya bebyggelsen, rétt utformad, kan bidra till att forbéttra till-
gingligheten i omradet. Topografin innebar dock sirskilda utmaningar och det ar
viktigt att gatornas lutning ar sd flack som mojligt. Att hdja upp delar av Solgatan
bidrar till detta.

Vid utformningen av gator och trottoarer bor det sarskilt uppméarksammas att lut-
ningen behdver anpassas inte efter genomsnittliga vaderforhallanden, utan efter ars-
tidernas véxlingar. Personer som anvénder t.ex. rullstol eller rollator ska kunna ta sig
fram vintertid dven vid is- och halkbildning, och 4ven om sndrdjningen inte fungerar
optimalt.

Forvaltningens kommentar:

Synpunkterna noteras. Tillginglighetsfragor kommer fortsatt att hanteras under
projekteringsskedet.

Solna Vatten

Solna Vatten upplyser om att de har befintliga ledningar for vatten, spill- och dag-
vatten i1 konflikt med planerad bebyggelse. Dessa behover flyttas till ett nytt lage 1
Solnavdgen. Solna Vatten kommer inte bygga ndgra VA-ledningar i ytan dster om
detaljplaneomradet. Ndgon utfyllnad 6ver befintliga VA-ledningar 1 Vidstra viagen
och Solgatan far inte ske. Risken for 6versvimningar dkar utanfor planomréadet.
Oversvimningar kommer att ske vid regn med kortare aterkomstid. Det ir viktigt att
hojdsattning av bebyggelse sker pa ett sddant sétt att viktiga funktioner inte riskerar
att skadas vid storre regn. Trdd samt anldggningar for omhéndertagande av dagvat-
ten far inte placeras sé att atkomsten till VA-ledningarna begrénsas.

Forvaltningens kommentar:

Samordning med Solna vatten kring dessa fragor kommer fortsatt att ske.

Skanova

Skanova har markforlagda teleanldggningar i och i anslutning till planomradet i en-
lighet med bifogad nitkarta [i akten]. Skanova forvantar sig att dtgérder for nya ser-
viser for att kunna ansluta planomréadet till Skanovas nit meddelas, mgjliggdrs och
bevakas under ledningssamordningen i kontakter med Skanovas representant for
omrédet. Skanova Onskar att sa 1dngt som mdjligt behalla befintliga teleanldggningar
1 nuvarande ldge for att undvika oldgenheter och kostnader som uppkommer i sam-
band med flyttning. Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgérder eller skydda te-
lekablar for att mojliggora den foreslagna ledningsforlaggningen forutsétter Skanova
att den part som initierar atgarden dven bekostar den.
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Forvaltningens kommentar:

Ledningssamordning kommer att ske. Eventuell flytt kommer inte att behova be-
kostas av ledningsdigare.

Miljo- och halsoskyddsnamnden

Miljé- och hilsoskyddsnimnden beslutade att anta miljddvervakningsenhetens (MO)
samradsyttrande och dverlamna det till byggnadsndmnden.

Natur och biologisk mangfald

Miljoovervakningsenheten beddomer att detaljplanens genomforande kommer att ge
stor negativ inverkan pa Solnas lokala grona infrastruktur. Spridningsvagarna mellan
naturomradena i Solnas sddra delar och Kungliga nationalstadsparken forsvagas pa-
tagligt. Nar spridningssamband mellan olika natur- och gronomraden bryts ger det
efterhand en ligre biologisk mangfald. De forsdmrade spridningssambanden som or-
sakas av detaljplanen ger sannolikt storst paverkan pa den kommunala biologiska
méngfalden i Huvudstas natur- och gronomriden, men dven Hagaparken-Frosunda-
viksomradet inom Kungliga national-stadsparken kan komma att paverkas negativt
genom ett mindre utbyte med naturen i Huvudsta, vilken innefattar hoga naturviarden
med gamla trdd av bland annat tall och ek. Spridningsvidgarna inom Kungliga nat-
ionalstadsparken dr pd flera platser svaga, bland annat norr och sdder/sydost om Ha-
gaparken-Frosundaviksomradet, varfor alla mdjligheter till spridning har betydelse.
MO stdder spridningsutredningens beddmning att andra spridningssamband #n sam-
bandet med Huvudsta har storre betydelse for utbytet mellan nationalstadsparken
och nérliggande naturomriden, samt att exploateringen inte innebér pataglig skada
pa nationalstadsparkens naturvirden. Namnden framfor att detaljplanen och pro-
jektet ska arbeta vidare med kompensationsatgarder och mildrande atgarder, for att
kunna sdkerstilla verkningsfulla dtgédrder, med utgangspunkt fran utredningarna om
ekologisk spridning och kompensation. Atgérden att flytta stora triid ska ges hog pri-
oritet.

Synpunkter pa MKB:n

MO anser i och med exploateringens stora paverkan pa naturvirden och spridnings-
végar att det skulle vara hogst relevant att i MKB:ns alternativredovisning motivera
varfor inget alternativ har studerats, dir en del av naturen inom planomradet sparas.
MKB:n (s 31) har bedomt att tunnelbaneplanen och aktuell plan skulle ge ungefér
lika stor paverkan pa naturvirdena. MO gor bedomningen att den planerade stadsbe-
byggelsen paverkar i hogre grad &n tunnelbanan. Med tunnelbaneuppgéing och utan
stadsbebyggelse skulle en stor del naturmark med hdga naturvérden édnda kvarsta.

Dagvatten och skyfall

Dagvattenutredningen och planbeskrivningen ger bra forslag till anldggningar for for-
dr6jande rening av dagvatten, i dverensstimmelse med stadens dagvattenstrategi.
Vissa dagvattenatgiarder ska inforas i exploateringsavtalet, 1 enlighet med MKB:ns
forslag, utover att dagvattenutredningen laggs som bilaga till avtalet. Strdvan i pla-
nen ska vara att skapa forutsattningar for foreslagna dagvattenlosningar genom att
specifikt hojdsitta for detta samt att mojliggdra plats och anvindningstyp.

Eftersom fosfor &r ett problemidmne for recipienten, projektet inte har ndgon margi-
nal for utslépp av fosfor, samt schablonberdkningar innehéller felmarginaler, anser
miljodvervakningsenheten att projektet ska skapa sig en marginal genom att
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inforliva rening for ytterligare en del av Solnaviagen. Detta utover att f6lja dagvat-
tenutredningens forslag om utformning av dagvattenanldggningar i planomradet.
MKB:n (s 78) ndmner i avsnittet om kumulativa effekter att atgérder som kan be-
griansa fororeningsbelastningen frén Solnavigen och omkringliggande védgnat bor
studeras och genomf6ras i samband med omvandlingen av Solnavégen till en stads-
gata. MO stiller sig bakom detta och menar att storre medverkan till rening av Sol-
navigens dagvatten kan forvéntas av den som exploaterar naturmark dn av den som
exploaterar redan hardgjord mark (dir det ar létt att genom 20 mm renande {fordrdj-
ning dstadkomma en minskning av fororeningsbelastningen till recipienten).

Detaljplanens inverkan och de kumulativa effekterna pé aterkomsttid och varaktig-
het av 6versvamning pa Solnavdgen vid skyfall ska utredas. Riskaspekten ska bely-
sas och det behover beaktas att Solnavédgen ar huvudtillfart till NKS. Forslag till &t-
gérder for att begrinsa aterkomsttiden och varaktigheten av framkomlighetshinder
pa Solnavégen ska tas fram. Vid ombyggnaden av Solnavigen ska sadana skyfallsat-
gérder utforas samordnat med dagvattenreningsétgarder.

Atgiirder som vid skyfall kan minska flédena ut frén planomradet och till Iigpunkten
1 Solnavégen, jamfort med samradsforslaget, ska skas inom ramen for det fortsatta
detaljplanearbetet. Sddana atgirder ska sékerstillas.

Elektromagnetisk stralning

Strélsékerhetsmyndigheten anger (0,1 uT) som bakgrundsstralning for storre stader.
Dé den elektromagnetiska stralningen fran jarnvigens anldggningar inte beréknas
overstiga detta virde i de nya bostiderna bedomer MO att elektromagnetisk stral-
ning fran jarnvigsomradet inte kan anses utgora en hilsorisk for de nya boende
inom detaljplanen och att miljobalkens forsiktighetsprincip darmed uppfylls.

Buller

Projektet ska planera for och sékerstélla de bullerstornings-forebyggande atgarder
som anges 1 Solna stads dokument ”Pa vdg mot ett hallbart Solna” (sep 2019). Enligt
denna ska projektet bland annat utfora en ljudkvalitetsutredning och efterstréva ljud-
kvalitetsindex 2. En sddan utredning kan vara till hjélp 1 att lyfta fragor om ytterli-
gare storningsforebyggande atgirder for att skapa goda boendemiljéer. Byggnader
inom projektet bor utformas s att minst ljudklass B uppfylls generellt och att lagen-
heter mot Solnavégen uppfyller ljudklass A. (”Pa vdg mot ett hdllbart Solna’) De
slutna kvarteren ger goda forutséttningar att pa den bullerskyddade sidan &stad-
komma sé ldga ljudnivaer som det dr mojligt 1 stadsmiljo, vilket 4r mycket bra och
viktigt eftersom ljudnivaerna #r hoga mot flera andra fasader. MO instimmer i
MKB:ns forslag (s 68) att ”"Léagenheters planlosning bor om mojligt utformas sé att
sovrum vetter mot innergdrd. Bullerskyddsétgirder pd balkonger kan vara ett alter-
nativ. Dessa atgirder minskar risken for bullerstérning.” MO kan inte instimma i
bullerutredningens uttalande att det dr ”lampligt” att placera lagenheter ensidigt
vianda mot trafikbullersida, &ven om géllande trafikbullerforordning tillater det.

Boverkets rdd om forskolegardar ska foljas sé langt det &r mojligt och ljudstorningar
for de boende ska begrinsas.

Luft

En gedigen utredning om paverkan pd luftkvaliteten har gjorts och ett foredomligt
helhetsgrepp har tagits dir, da de kumulativa effekterna av framtida fortsatt utbygg-
nad kring Solnavégen har beréknats. Stadens mal bor vara att uppfylla de nationella
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riktviirdena (preciserade i miljomalet Frisk luft). MO anser att detaljplaneringen ut-
med Solnavigen ska anpassas for att inte orsaka sa hoga halter av luftfororeningar
som de kumulativa berikningarna visar. MO foreslar att MKB:ns och luftutredning-
ens rekommendationer om att vistelseytor och géng- och cykelbanor forlaggs pa sa
stort avstand som mojligt fran vdgbanorna, foljs redan vid utbyggnad av den aktuella
detaljplanen (och inte forst ndr gaturummet sluts pa bada sidor).

Hallbart byggande

Projektet ska planera for hog miljomaéssig standard med miljocertifiering till bésta
klass 1 ett av de mer omfattande certifieringssystemen, mot bakgrund av att exploate-
ringen sker pa Solna stads mark. Projektet bor ha en inriktning att sd langt mojligt
ersitta de ekosystemtjanster som gar forlorade och projektspecifika 16sningar ska
skrivas in 1 miljoprogrammet.

Forvaltningens kommentar:

Ett Pm - Skydds- och kompensationsdtgirder, har tagits fram, diir dessa har kon-
kretiserats. I detta pm redovisas platsspecifika dtgiirder inom och i direkt anslutning
till planomrddet liksom utanfor planomrddet pd strategiska platser. Atgiirderna ska
vidare ingd i gestaltningsprogram och miljoprogram, vilka liggs som bilagor till
exploateringsavtalet. Inom planomradet planeras for biotoptak, vertikal gronska
och en vildare och flerskiktad viixtlighet, som gynnar biologisk mangfald. Utanfor
planomradet har Hagalundsparken identifierats som en strategisk viktig plats att
utveckla for att stirka den kommunala gréna infrastrukturen, dir dtgdrder plane-
ras sdasom flytt av dod ved, fristillning av tall och ek samt utplacering av figel- och
mulmholkar.

I MKB beskrivs ett framtidsscenario diir utgangspunkten var att spara del av natur-
mark och befintlig topografi, genom att placera bostadshus pa kullen i form av
punkthus. Det visade sig att det utifrdn denna forutsittning inte gick att losa till-
giingligheten till bostiderna (pga den branta topografin) samt att det inte skulle ga
att innehdlla reglerade bullernivder, dd husen inte skulle kunna utformas med ge-
nomgdende ligenheter mot tyst innergdrd.

Ytterligare rening av dagvatten utover det som redovisas i dagvattenutredningen
kommer att ske inom Solnaviigen, for vilken projektering pdagdr. Dagvattenutred-
ningen har kompletterats med overgripande beskrivning av dtgdrder i anslutning
till Solnaviigen. Exakt losning for att hantera rening och fordrojning av dagvatten
kommer att utredas i projekteringen av kvartersmark och allmdin plats.

Aven skyfallsutredningen har kompletterats och fortydligats, se svar till Trafikver-
ket. Att Solnaviigen utgor en viktig kommunikationsvig till NKS har skrivits in i
rapporten. Bidraget frdn planomrddet till oversvimningsrisken kan antas vara for-
sumbart eftersom vattendjupen i de befintliga lokala lagpunkterna dr sa pass stora
att betydande framkomlighetsproblem redan uppstir i nuliget vid ett skyfall mot-
svarande ett 100-arsregn. Till exempel dir vattendjupet redan éver 0,5 m under bron
over Solnaviigen, och personbilar upplever betydande framkomlighetsproblem re-
dan vid 0,3 m. Den totala é6kningen i vattendjupet pga planforslaget overstiger inte
0,1 m under bron.

Forskola planeras inte lingre inom kvarteret och medges diirmed inte i planen.
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Ett miljoprogram, som redovisar exploatorens ambitioner avseende miljofirdagor
kommer att tas fram som knyts till exploateringsavtalet.

Stockholm exergi
Stockholm exergi har fjarrvirmeledningar i omraddet som maste beaktas.

Forvaltningens kommentar:
Fjirrvirmeledningar i omradet ska beaktas i ledningssamordning.

Norrenergi

Norrenergi har befintliga kyla-ledningar inom nu planerat exploateringsomrade och
forutsatter att de beaktas i detaljplanearbetet. Om ledningarna behover flyttas for att
mojliggdra byggnation enligt det aktuella planforslaget utgér vi fran att omlaggning
bekostas av exploatdren. Vid en omlidggning ska viderforhdllanden och urkopplings-
tider beaktas, sa att kringliggande kyla-kunder ej drabbas mer &n nédvéndigt.

Forvaltningens kommentar:

Vissa ledningar behéver flyttas och samordning om detta kommer att ske med in-
gdende parter. Detta ska beaktas i genomforandeskedet. Flytt kommer inte att be-
hova bekostas av ledningsdgare.

Hyresgastforeningen i Solna

Hyresgéstforeningen i Solna ar positiva till att bostéder byggs i omrédet och dven till
ambitionerna att bygga en tit, kollektivtrafikndra, attraktiv och gronskande stads-
miljo. Foreningen dr ocksd glada for att det planeras for LSS- och socialbostdder da
sddana dr bristvara i staden. Foreningen &r ddremot inte positiva till att det planeras
for byggande av arbetsplatser i omradet, eftersom staden redan har fler arbetsplatser
an invanare och enligt foreningens uppfattning behovs inte fler arbetsplatser. Hyres-
gastforeningen saknar i samrddshandlingarna en redovisning av hur folkhélsoaspekten
har beaktats. I handlingarna redogors for stadens miljopolicy och strategi for stadens
miljoarbete dér det framgar att goda boendemiljder ska skapas vid planering av nya
bostdder men det saknas, enligt foreningen, en beskrivning av pa vilket sétt detta si-
kerstélls i planforslaget. Av MKB:n framgar att planens konsekvenser for rekreation
blir negativa eftersom naturmark férsvinner men ndgra kompensatoriska atgéarder re-
dovisas inte. Det dr viktigt att ndrmiljon utformas sa att den stimulerar till hélsobe-
frimjande utomhus- och inomhusaktiviteter for bade barn, ungdomar, vuxna och
dldre. Behovet av en kreativ och trygg lekmiljo méste tillgodoses och anpassas till den
okande befolkningen. Eftersom &dven smé gronomraden fyller viktiga funktioner, ef-
terlyser foreningen atgarder som garanterar sddana mdjligheter. Slutligen vill vi fram-
halla att minst hélften av bostdderna bor bli hyresrétter. Eftersom detta ar 1 linje med
den malsittning, att verka for blandade upplatelseformer, som kommunen givit ut-
tryck for i samradshandlingarna gillande OP2030 #r det vér forhoppning att kommu-
nen nu, nir mdjlighet finns, verkar i den riktningen. Under de senaste aren har i hu-
vudsak bostadsritter byggts och efterfrdgan pa hyresbostdder ar 1 dag mycket stor
bland kommunens innevanare. En blandning av upplatelseformerna fridmjar integrat-
ionen mellan medborgarna i kommunen vilket 1 sin tur bidrar till en stabil samhélls-
utveckling.
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Forvaltningens kommentar:

Planuppdragets inriktning dr att bdde kontor och bostéider ska planeras pd platsen.
Forvaltningen anser att det dir positivt med en blandning av bostider och arbets-
platser, detta ger forutsittningar for en mer levande stadsmiljé under olika tider pd
dygnet.

Till granskningen har ett gestaltningsprogram tagits fram, ddir kvaliteter for bosti-
der, gardar och allmdn plats beskrivs. Programmet kommer att knytas till exploate-
ringsavtalet.

Angdende kompensationsdtgdrder, se svar till miljé- och hdilsoskyddsnimnden.

Val av upplatelseform kan inte styras i detaljplan.

Naturskyddsforeningen Solna-Sundbyberg

Naturskyddsforeningen vdlkomnar utbyggnaden av tunnelbanans gula linje. Natur-
skyddsforeningen beklagar dock att aktuell plan innebar konflikter med ett flertal
miljomal. Enligt féreningen framgér det inte klart i planhandlingarna varfor hela det
befintliga bergspartiet maste tas bort, och som en f6ljd det ekosystem som idag finns
pa platsen. Den miljokonsekvensbeskrivning som tagits fram saknar alternativ dar
delar av naturen sparas. Alternativ med enbart tunnelbaneuppgangen helt utan kon-
tors-/stadsbebyggelse samt ett med ett mindre inslag av bebyggelse borde vara med
som jamforelse, givet planens stora negativa inverkan pa naturvirden och sprid-
ningsvigar. Naturskyddsforeningen vill i det hiir sammanhanget papeka att MOD
(mal P 11625-17, 10 oktober 2018) upphidvde en detaljplan med hénvisning till brist-
féllig redovisning av rimliga alternativ. Naturskyddsforeningens allvarligaste in-
vandning mot planen ir att dess genomforande i sin helhet skulle innebéra oersétt-
liga forluster av biologisk méngfald.

Planomradet dr ett av centrala Solnas fi kvarvarande oexploaterade skogspartier.
Traden, bland- och 16vskog, med inslag av ek, 16nn, tall och asp, vixer naturligt 6ver
en vacker bergkulle, Albydalsberget. Om planen i sin helhet skulle genomforas
skulle det innebéra att man spriangde bort berget och tog bort samtliga trdd och all
véxtlighet pa platsen. Detta mycket omfattande ingrepp motiveras inte tydligt.
MKB:n pekar pa att omradets naturvérden just &r knutna till det rika bestdndet av
gamla tridd, forekomst av dod ved 1 olika stadium, samt inslag av mulmtrad. Forut-
sdttningarna for hoga naturvirden dr goda pa platsen, sirskilt for vedsvamp och trad-
levande insekter, men dven for figlar. Atta naturvardsarter har dokumenterats p
platsen varav tre (tallticka, reliktbock och kungstagel) ar rodlistade. Biologisk
méngfald dr avgorande for jordens livsuppehallande system och for allt ménskligt
liv. Sverige har ratificerat FN:s Agenda 2030 (dér biologisk méngfald dr mél 15) och
riksdagen har antagit ett antal nationella miljomal, dir aterstéllandet av sérbara eko-
system och hejdandet av forluster av biologisk méngtfald ingér. IPBES, FN:s veten-
skapliga expertpanel for biologisk mangfald, publicerade tidigare i &r en ny och om-
fattande statusuppdatering. Rapporten visar pa ett mycket akut liage nér det géiller
forluster av sdvil vaxt- som djurarter. Det som tydligt framkommer ér att biologisk
mangfald inte kan ses som en isolerad fraga. Den snabbt minskande tillgdngen pa
koldioxidlagrande skogar, pollinerande insekter, ren luft, friskt vatten och andra eko-
system tjanster utgor ett lika stort hot mot ménsklighetens fortlevnad som klimatfor-
andringarna. IPBES understryker att de bada hoten de facto dr néra kopplade.
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Genomforandet av byggplanen Hagalund 4:10 skulle innebdra en permanent f6rod-
else av ett av Solnas fi kvarvarande ordrda skogspartier, tillika en central del av den
grona infrastrukturen i staden. Planen skulle skapa en kraftig barridr och forsdmra
spridningsmojligheterna for ett flertal arter knutna till omradet (och gronomriden ut-
anfor omradet). MKBn ndmner ocksa den "kumulativa effekten", dvs att planen till-
sammans med andra projekt i sddra Solna kommer att innebéra storre negativa kon-
sekvenser for ekologiska samband &n enbart den befintliga planen i sig.

Planen skulle innebira att ett stort omrade med naturmark tas bort och att manga
trdd som fungerar som absorbenter huggs ned. Utdver paverkan pa biologisk méing-
fald skulle detta ocksa skapa stora pafrestningar pa dagvattensystemet. Redan idag
finns 1 ndrheten av planomradet ett antal ldgpunkter som ofta dversvimmas, och
med ytterligare stora hadrdgjorda ytor 6kar riskerna ytterligare. Boverket papekar att
oversiktsplanering och byggnation behover beakta klimatférandringarna, sa att den
langsiktiga planeringen utformas med héinsyn till ett framtida varmare klimat med
storre nederbordsméngder.

Upp till en miljon arter hotas av utrotning pd grund av minskliga aktiviteter, som till
exempel exploatering av naturmark och forlusten av trdd for byggnation. Det &dr svart
att ta till sig att vi lever mitt i en massutrotning av arter, men vi behdver inse att sd ar
fallet. Vi hoppas att Solnas styrande sétter sig in 1 &mnet, och att man déirefter revi-
derar planen for Hagalund 4:10 med utgangspunkt i de ovedersdgliga fakta som sa-
ger att biologisk méngtfald dr avgorande for jordens livsuppehallande system. Be-
slutsfattare pa alla nivaer maste ata sig att skydda, aterstélla och frdmja sarbara eko-
system samt att hejda forlusten av biologisk méngtfald.

Forvaltningens kommentar:

Planering innebdr en avvigning mellan olika intressen. Utbyggnad av kollektivtrafi-
ken med en ny tunnelbanegren till Arenastaden ger mdéjligheter till stadsutveckling
inom sodra Hagalund ddr den nya tunnelbanestationen planeras. Att tillfora bostdder
och arbetsplatser i detta mycket centrala ldge i stockholmsregionen och i direkt an-
slutning till resursstark kollektivtrafik innebdr ett effektivt markutnyttjande och en god
resurshushdllning med mark. Ekologiska spridningssamband kommer att forsvagas
och naturvdrden forsvinner. Kompensationsatgdrder har utarbetats for att mildra ef-
fekterna, se dven svar till miljo- och hdlsoskyddsndmnden.

Remissinstanser som inte har nagon erinran mot planen:

Forsvarsmakten

Svenska Kraftniit

Norrvatten

LFV (Air Navigation Services of Sweden)

Remissinstanser som inte har svarat pa remissen:

Vattenfall Eldistribution (meddelat att de inkommer i niista skede)
Swedavia Bromma Stockholm Airport

Region Stockholm, tillvixt- och regionplaneforvaltningen
Stockholm gas

Stokab

Polismyndigheten Region Stockholm
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¢ Solna Hembygdsforening
e Telia Sverige AB

Sakagare enligt fastighetsforteckningen, boende och 6vriga

Cykelframjandet Storstockholm

Cykelfrdmjandet anser att det dr bra att det regionala cykelstraket ndimns och 6nskar
att standarden hdjs pa det regionala cykelstraket, i samband med detta projekt. Exem-
pelvis genom att bredder blir i enligt med regionala cykelplanen. I planbeskrivningen
anges: "Den gagata som planeras mellan kvarter tva och kvarter tre medger motorfor-
donstrafik samt angéring pa avsedda platser utan att hindra bakomvarande trafik. Ut-
farten mot Solnavdgen Over det regionala cykelstrdket behover studeras vidare for att
sikerstélla att cykeltrafiken ges prioritet gentemot motorfordonstrafiken." Cykelfram-
jandet ser gdrna att detta foljs upp. Som det &r ritat nu gér den gagatan precis till kanten
pa husfasaderna mot Solnavigen. Vi foreslér att gdgatan dras in ca 1-2 meter for att
ge bittre kinsla av trygghet for den fotgéingaren som passerar lings med gédngbanan
pa Solnavégen.

Cykelfrdmjandets erfarenhet &r att manga fordldrar introducerar barnen for spark-
cyklar och balanscyklar kring 2-3 &rs alder. En forskola kommer dé, forutom den
klassiska barnvagnsparkeringen, dven behdva plats for barnens balanscyklar, spark-
cyklar och trampcyklar. Cykelfrdimjandet ser positivt att s mycket som mojligt av
cykelparkeringen planeras till gatuplanet (plan 0). Det ér betydligt smidigare &n cy-
kelparkering pa plan -1 som innebér en fird i hissen eller att bara nerfor/uppfor trap-
por. Speciellt for de tdnkta ladcykelpoolerna.

Vad giller 6vergangstéllen och cykelpassage 6ver Solnavégen, sa finns det nigra trad
inritade. Triden ir enligt Cykelfrdmjandet for nidra och kommer att bidra till sémre
sikt. Cykelfrimjandet ser gidrna att dvergangstéllen och cykelpassager inte har trad
inom 10 meter at bada héllen, pa bada sidorna om Solnavégen.

Bredden for cykelpassagerna ser ut att vara i minsta laget. Tva cyklar bor kunna métas
utan problem med marginal och vingelmén. Dér hdanvisar Cykelfraimjandet till CROW
Design Manual for Bicycle Traffic for vad som #r limpligt. Aven standarden L 1 e-A
bor enligt Cykelframjandet tas hénsyn till. Tva fordon av typen L 1 E-a som enligt
standard har en mojlig bredd pa 1 meter ska kunna motas, med marginal. Dessa ska
namligen enligt svensk lagstiftning framforas pa cykelbanan nir sddan finns. I kom-
mande utredningar och byggande bor det enligt Cykelfrdmjandet ingé en ombyggnat-
ion av cykelpassagen 6ver Vistra vigen for att hdja den till lamplig niva for det reg-
ionala cykelstraket. Forslagsvis som en cykeloverfart med de bredder som anges i
regionala cykelplanen.

Tunnelbanan kommer att krdva en hel del cykelparkeringar. Cykelfrimjandet saknar
en utrdkning dver antalet parkeringsplatser som kommer att behdvas for den samt hur
det ska l6sas.

Forvaltningens kommentar:
Forskola planeras inte lingre i kvarteren. Trid dr viktiga for att fi en bra stadsmiljo
lings Solnaviigen. Exakt utformning av cykelfilt och passager hanteras i
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projekteringen av Solnavigen. P-platser for cyklar kommer att planeras pd torget
samt i anslutning till Solnavigen vid torget.

Narboende (M.F.)

M.F. framhéller att gdende bor kunna ta sig sa enkelt som mdjligt mellan Hagalund
4:10 och kommande byggnationer 1 Gelbgjutaren, pa andra sidan jarnvagen. Detta for
att battre sammanlidnka de olika delarna. Séttet att gora det pd &r att utnyttja den nya
t-banestationen Sodra Hagalund som gingtunnel. Detta kan enkelt goras genom att
man inte har spérrar pd denna station utan de som gér ner pa plattformen for att aka
med t-banan blippar sitt kort — jAmfor hur det fungerar pa tvdrbanan, dér man ju blip-
par (dvs inga sparrar). De tvé ldgenhetskomplexen ger enligt M.F. vil solfattiga och
morka innergérdar. Det &r bittre att minska det hoga vaningstalet, samt inte helt bygga
igen gardarna utan ha sidan mot norr/existerande bebyggelse 6ppen, dvs inte ha helt
inneslutna gardar utan 6ppning. Kontorshuset blir enligt M.F. vdl hogt med sina pla-
nerade 11 vaningar. Det bor enligt M.F. goras mindre hogt for att béttre passa in 1
stadsbilden som ska skapas. M.F. anser att det vore angelédget att forsoka planera sa
att mindre skada uppstér pd naturomradet. Det borde enligt M.F. vara mojligt att ex-
ploatera omréadet i mindre utstrackning och kunna spara mer av naturen, och dven gora
detta mer tillgdngligt for de boende i framtiden.

Forvaltningens kommentar:

Utformning av tunnelbanans anliggning samt biljettsystem hanteras av Trafikfor-
valtningen. Viningsantalet i delar av bostadskvarteren har sinkts med 1-3 vi-
ningar. Detta innebir att bittre dagsljusforhdllanden ges i de nya bostiiderna. For-
valtningen har inte ansett det som mdojligt att spara del av naturomrddet inom plan-
omrddet och bedomer att en relativt hog exploatering dr limpligt med héinsyn till
det goda kollektivtrafikliiget. Bostadshusen dr ligre mot de befintliga liigenheterna
i norr. Angdende frdagan om att spara naturmark i omrddet, se svar till Miljo- och
hiélsoskyddsnimnden.

Narboende (A.R.)

A.R. framfGr att det inte bor uppforas nagra fler stolpar i cykelbanan, samt att om-
vandling av Solnavégen fran dubbelriktade cykelbanor till enkelriktade bor ske sam-
tidigt (Karolinska till Rasunda), och inte hejvilt. Vidare framhaller A.R. att trafiklju-
sen inte ska krdva att samtliga cyklister (pa detta regionala huvudstrak) alltid maste
trycka for att komma forbi. A.R anser vidare att rdcken bor forhindra buss- och tun-
nelbaneresendrer frdn att vandra rakt ut i cykeltrafiken. A.R. vill inte ha nigra fler
ricken tvirs dver cykelbanan (t.ex. Osterviigens dvergang dver Tvirbanan).

Forvaltningens kommentar:

Solnaviigen kommer att fd en enhetlig utformning fran Hagastaden och norrut,
med enkelriktade cykelbanor. En sd enhetlig reglering som majligt kommer att ef-
terstrivas, men periodvis kan det under tillexempel. byggtid bli sa att vissa strickor
dr dubbelriktade medan andra dr enkelriktade. Stolpar kommer inte att placeras i
cykelbanan.

Pa de platser diir det ir mojligt att infora detektorer i cykelbanan for anmdlan till
trafiksignaler kommer en sddan losning att studeras. En annan variant dir att infora
s.k. overanmiilan, dvs att cykelbanan fdar gront samtidigt som parallellgdende bil-
trafik. Vid busshdllplatser kommer riicken att separera cykelbana firdn viintytor.
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Narboende (S.W.)

S.W. menar att ’vi har nog med foretag i Solna”, varfor hyresldgenheter borde byggas
1 stillet for kontorshuset. S.W. undrar om fardtjénst, taxi och brandbilar kommer att
kunna na det intilliggande bostadsomradet under byggtiden.

Forvaltningens kommentar:

Av bland annat bullerskiil bedoms den sodra delen av planomradet (diir kontorshu-
set placerats) inte vara limpligt for bostiider. Aven under byggtiden kommer biltra-
fik att kunna na bostadsomrdadet Rudviken.

Narboende (G.G.)

G.G. menar att detaljplanen ger forutsittningar for ett monstrudst byggkomplex med
ménga fragetecken som bl.a. kan utldsas ur miljokonsekvensbeskrivningen. Samman-
fattningsvis menar G.G. att det finns anledning till att se 6ver aktuell detaljplan och
ett alternativ ar att planomradet bebyggs med en annan utformning som ocksé tar han-
syn till manniskors hilsa och Solna stads miljomal: att Solna ska ha en god livsmilj6
for solnabornas hélsa och vilbefinnande. Icke heller att forringa virnandet om natur
och biotoper, menar G.G. Detaljplanens genomférande kommer att inkludera sprang-
ning av en bergknalle. Till detta ska laggas ytterligare sprangningar i samband med
den nya tunnelbanan och den arbetstunnel som ska ha sin borjan i anslutning till bo-
stadsomradet i Rudviken. Denna arbetstunnel borde enligt G.G. ha forlagts till andra
sidan Ostkustbanan alltsa 1 Hagalunds industriomrade dir det inte finns nagra bosté-
der. G.G. anser att Solna stad borde ha arbetat mer aktivt for en sddan 16sning. G.G.
anfor vidare att for de boende 1 Brf Solregnet (fastigheterna Rudviken 2 och 4) kom-
mer oldgenheterna med allt vad sprangningar, arbetsfordon av diverse slag, luftfor-
oreningar m.m. att bli véildigt omfattande. Hér finns enligt G.G. anledning for Solna
stads beslutsfattare att ta sitt ansvar och virna sina medborgares hilsa. Vad som enligt
G.G. sticker ut mest i detaljplanen ar bygget av kvarter 3 samt sprangningen av berg-
knallen. G.G. har tréffat madnga ménniskor som kdnner oro och ridsla for storningar
under byggtiden. Manga av de boende ér enligt G.G. personer som tillbringar en stor
del av dagen hemma.

Forvaltningens kommentar:

Lokaliseringen av arbetstunneln baseras pa sammanvéigda bedomningar utifran
geoteknik lings hela arbetstunnels strickning samt produktionsmdssiga aspekter
sdsom t ex majlighet till etableringsomrade invid arbetstunnels mynning.

Springningar samt trafik till och fran arbetstunneln kommer att ge upphov till stor-
ningar. Naturvdrdsverkets allméinna rdad (2004:15) om buller frin byggplatser ska
tillimpas under byggtiden. Exploatoren ska dven uppriitta ett kontrollprogram en-
ligt miljobalken, for den miljo- och omgivningspdverkan som kan uppkomma under
byggtiden. Programmet ska innehdlla atgdrder for att minimera dessa storningar.

Planen ser riktigt bra ut, menar M.M. som dock anser gestaltningen undermalig. Var-
for inte brutna tak istdllet for platta, undrar M.M. som éven tycker att det hade varit
fint att fortsdtta med tegel som fasadmaterial for att knyta an till bebyggelsen kring
sOdra Solnavégen. Det hade enligt M.M. dven varit fint om lokalindelningen mot Sol-
navigen var lite mer smaskaligt utformad. Det &r viktigt att fa till ett trevligt gaturum
som inbjuder till promenader mellan Solna och Vasastan, framhaller M.M.
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Forvaltningens kommentar:

Vegetation planeras pd taken, vilket limpar sig bist pa relativt platta tak. Detaljpla-
nen reglerar inte fasadmaterial sd tegel kan bli aktuellt, vilket iven redovisas i ex-
empel i gestaltningsprogrammet. Avsikten dr att bottenvdningen ska utformas med
en hog grad av detaljering.

Anonym 1 hade forvintat sig att Solna stad skulle gd mot en byggnation med mer
stadskédnsla, ddr Solnavdgen skulle bli en forldngning av innerstaden och forvandlas
till nagot liknande Sveavédgen. Anonym 1 menar att i denna illustration liknar vigen
mer en trafikled i valfti forort, en klar besvikelse. Anonym uppmanar till att bygga
tiatare och med mindre utrymme for trafik, det finns ju tunnelbana i omradet.

Forvaltningens kommentar:

Detta iir det forsta projektet i anslutning till denna del av Solnaviigen. Ny bebyg-
gelse intill viigen planeras vister och norr om planomradet vilket kommer att ge en
okad stadsmidissighet i omrddet.

Anonym 2 undrar var utrymmen finns for kultur och idrottsaktiviteter? En del av to-
pografin borde enligt Anonym 2 bevaras istillet for att spranga bort allt berg.
Anonym 2 menar att ett kvarter eller ndgra lagenheter bor hanvisas till Signalisten sa
att det d&ven kan byggas hyresritter i projektet. Anonym 2 forordar solpaneler pa vig-
gar och tak for att fa sd klimatvénliga kvarter som mojligt.

Forvaltningens kommentar:

Det har inte bedomts som limpligt med kultur- och idrottsaktiviteter inom planom-
rddet, dd det ligger direkt intill kollektivtrafik vilket motiverar relativt tiit exploate-
ring. Idrottsverksamheter krdver oftast storre ytor. Kulturverksamhet i form av till
exempel ett galleri skulle kunna inrymmas i bottenvdning i ndgon del av kvarteren.
Uppforande av solpaneler styrs ej i detaljplanen, men exploatorens miljoambitioner
kommer att utvecklas i miljoprogram till detaljplanen.

4. Samradsmote

Ett samradsmote holls pa kvillen den 23 oktober 2019 i biblioteket i Solna centrum.
Ett tjugotal personer ndrvarade pa motet, forutom representanter for detaljplan, miljo-
konsekvensbeskrivning (MKB), byggaktor (Veidekke), arkitekter (BSK) samt repre-
sentanter for tunnelbanan (FUT). Fran Solna stad deltog planarkitekt Erik Norden-
stam, plan- och byggchef Ann-Christine Killeskog, stadsmiljochef David Nordin
samt byggnadsndmndens ordférande kommunalradet Torsten Svenonius (M). Marri-
anne Klint frdin WSP, ansvarig {for detaljplanens MKB, deltog ocksa pa samradsmotet.
Fran byggaktoren Veidekke deltog Torbjorn Wiberg, Camilla Melbéus och Nathalie
Haenel. Arkitekter Lise-Lott S6derlund, Johanna Simic och Alexander Fagerlund fran
BSK deltog ocksa pd métet. Fran FUT deltog Malin Harders. En 6ppen inbjudan till
samradsmotet gick ut genom kungorelse i Dagens Nyheter och Svenska Dagbladet,
via kvartssidesannons 1 Solnas tva lokaltidningar, samt i inbjudan till samrad skickad
till remissinstanser och sakigare enligt fastighetsforteckning. I portuppgangarna i
kvarteret Rudviken, det intilliggande bostadsomradet, har information ocksa ansla-
gits.
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Under moétet uppkom fragor, synpunkter och diskussion rorande bland annat tillkom-
mande trafik, cykelbanor, naturvirden och ekologisk kompensation. De nédrvarande
ombads inkomma med synpunkter skriftligen. Inkomna synpunkter kan ldsas sam-
manfattade och kommenterade ovan. Alla yttranden finns i sin helhet att ta del av pa
milj6- och byggnadsforvaltningen.

5. Férandringar efter samradet

Efter inkomna synpunkter under samrédet har planen reviderats enligt foljande.

Forandringar av planforslaget:

Plankarta

Bebyggelsevolymerna intill den nya lokalgatan mellan bostadskvarteren, har
sankts med 1-3 vaningar och utskjutande volymer péd girdarna har utgétt

Forskola har utgétt ur forslaget

Anviandningsomradena for trafikindamal for tunnelbana och centrumandamal
har avgrinsats med hojd och fortydligande sektion har inforts

Planbestimmelser avseende vibrationer och stomljud har inforts
Bestdmmelse har inforts att ytan mellan Solnavédgen och husfasader inte far
utformas for stadigvarande vistelse, att fasader ska utforas i1 obridnnbart
material samt att utrymning ska kunna ske bort fran Solnavégen (i de byggna-
der som ligger direkt vid végen).

Bestdmmelsen for gardarnas hogsta h6jd har omformulerats samt bestimmelse
inforts om att minst 30% av girdarna ska utgoéras av gronyta/icke hardgjord
mark.

Villkor for startbesked har inforts (avseende risk for fororeningar)

Planbestimmelse har inforts att utéver byggritt medges balkonger mot gard
till ett maximalt djup om 1,8 m fran fasadliv.

Maximal h6jd pd mur har definierats inom delar av kvartersmarken.

Bestammelse har inforts att centrumidndamal (lokaler) ska anordnas i kontors-
huset mot Solnavigen.

Planbeskrivning

Planbeskrivningen har kompletterats med informationen att hastigheten pa
Solnavégen planeras att sdnkas fran 50 km/h till 40 km/h pa strickan séder om
korsningen med Vistra vigen/Sundbybergsvigen
Bedomningen att marken dr lamplig for bebyggelse utifrdn de geotekniska
egenskaperna har skrivits in i1 planbeskrivningen.
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Planbeskrivningens genomforandedel har utvecklats avseende fastighetsbild-
nings- och avtalsfragor

Planbeskrivning har uppdaterats, med anledning av information och fortydli-
ganden som framkommit i nya och uppdaterade utredningar som beskrivs ne-
dan.

Utredningar och 6vriga handlingar

Gestaltning av byggnaderna, gardar och allménna platser har studerats vidare
och kvaliteter som ska uppnas beskrivs i ett nu framtaget gestaltningsprogram.

En dagsljusutredning har tagits fram.

Pm om luftkvalitet har tagits fram som redovisar fordndringar maa sénkt has-
tighet pd Solnavigen och justerade volymer.

Bullerutredningen har uppdaterats enligt sankt hastighet pd Solnavégen, tra-
fikprognoser for végtrafik for 2040, dndrade husvolymer samt &dndrade plan-
16sningar. De dndrade planldsningarna innebér att tidigare tekniska 16sningar
avseende buller nu har utgétt.

En fordjupad riskutredning har tagits fram dér riskanalysen har kompletterats
med en fordjupad riskbeddmning avseende olycksrisker forknippade med Sol-
navigen och Milarbanan. Fortydliganden har dven gjorts avseende den plane-
rade utbyggnaden av Ostkustbanan.

Skyfallsutredningen har kompletterats med fortydliganden hur stort bidrag
planforslaget medfor i méngd vatten i befintlig 1dgpunkt under jirnvégsbron,
risk for paverkan pa jairnvagsbron samt information om atgirder som genom-
fors 1 projekteringen av Solnavigen som bidrar till en minskad &versvim-
ningsrisk.

En forenklad riskbeddmning om forekomst av alifater har tagits fram
En rapport har tagits fram dér konkretisering gors av skyddsatgérder och eko-
logisk kompensation. I denna beskrivs atgidrder inom och utanfér planomradet

ska kompensera borttagande av befintlig naturmark.

MKB:n har uppdaterats.

Ann-Christine Killeskog
Plan- och byggchef
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