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SAMMANFATTNING

Fastigheter langs Gardsvagen invid Solna station haller p& att omvandlas
och moderniseras. Denna omvandling avses fortséatta. | samband med detta
sker en upprustning av Gardsvagen.

Kolonnvégen, den del som ligger vid Gardsvagen, avses ges majlighet till
busskarfalt och justerade gang- och cykelbanor samt i vissa fall aven
angoringsfalt.

Dagens gang- och cykelport under Kolonnvagen i omradet kommer att
stangas nar skyfallsanlaggningen i Lilla Frésunda gards park byggs och da
ersattas med korsning i plan.

Malbron avses forlangas 6ver Kolonnvagen och en ny trappa till Gardsvagen
planeras ersétta den befintliga.

| samband med den planerade omvandlingen av Gardsvagen har en
mobilitetsutredning tagits fram under 2021. Forslaget for Gardsvagen har
arbetats om och 2021-09-23 redovisades Mobilitetsutredning Gardsvagen
Strukturer, med bland annat parkering. | féreliggande rapport redovisas
trafikprognos och kapacitetsberakningar av Kolonnvéagens korsningar vid
Gardsvagen.

Det pagar en overflyttning fran bil till mer hallbara fardmedel i lanet. Fabege
upplever att det i nya omraden finns en allt |agre efterfrdgan pa bilplatser,
vilket avspeglas i parkeringstal och trafikprognoser.

Resultaten fran kapacitetsberakningarna visar pa ett antal potentiella
problempunkter. Generellt har de planerade korsningsutformningarna
godtagbar kapacitet med de prognosticerade flédena. Rapporten tar aven
upp utformningsjusteringar och visar pa hur dessa skulle kunna forbattra
kapaciteten i problempunkterna.
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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND OCH SYFTE

Omradet langs Ostra sidan av Solna station, langs Gardsvagen, planeras fa
en hogre grad av exploateringstathet &n vad som finns idag. | samband med
detta arbete avses dven Gardsvagen upprustas.

| omvandlingen av Gardsvagen avses dven Kolonnvagen f& en nagot
justerad utformning pa ett sadant satt att det i framtiden blir mgjligt att skapa
busskdrfalt nar Kolonnvagen blir en del av stombussnétets trafikering.

Det regionala cykelstraket langs Kolonnvagen justeras i delar som ligger
invid fastigheter langs Gardsvagen.

Dagens gang- och cykelport under Kolonnvagen i omradet kommer att
stangas nar skyfallsanlaggningen i Lilla Frosunda gards park byggs och da
ersattas med korsning i plan. Malbron avses forlangas 6ver Kolonnvagen
och en ny trappa till Gardsvagen planeras ersatta den befintliga. Detta
kommer att paverka gang- och cykeltrafik vid korsningar.

Enligt Solna kommuns cykelaktualiseringsprogram 2020 &ar Gardsvagen ett
huvudcykelstrdk och kommunen onskar f& detta inarbetat i Gardsvagens
upprustning. Arbete pagar avseende hur detta ska ske.

1.2 UPPDRAG

1.2.1 Allmant

Fabege har gett WSP i uppdrag att géra en mobilitetsutredning fér den nya
exploatering som planeras langs Gardsvagen. Fabege och WSP har under
arbetets gang haft ett nara samarbete med Solna stad och
mobilitetsutredningen har reviderats kontinuerligt. En tidig version av
mobilitetsutredningen redovisades 2021-05-27. Denna kompletterades
sedan 2021-07-10 med en kapacitetsutredning enligt 6nskemal fran Solna
stad. Kapacitetsutredningen baserades da pa trafikprognoser, antaganden
och uppskattningar i och med att uppmaétta trafikfloden saknades. Under
hosten 2021 har staden utfort trafikméatningar och WSP har erhallit
kompletterande tidigare undersokningar av trafik i korsningar, vilket har
mojliggjort for en uppdatering av trafikprognosen och kapacitetsutredningen.

| samband med planarbetet for Tygeln 1 och 3 uppdaterades
mobilitetsutredningen och redovisades som Mobilitetsutredning Gardsvagen
Strukturer 2021-09-23 (exklusive trafikprognos och kapacitet da
trafikmatningarna inte var utférda annu).

Foreliggande rapport, Mobilitetsutredning Gardsvagen Trafikprognos och
kapaciteter, ar en komplettering av strukturrapporten fran 2021-09-23 och
den innehaller en uppdatering av trafikprognos och kapacitetsberakning fran
2021-07-10. | denna rapport redovisas en lagre trafikprognos for bil, d&
tidigare trafikprognos bedémts vara for hdg avseende biltrafik och ett battre
underlag for trafikbedomningen erhallits. Omarbetningen och revideringen av
trafikprognosen ar aven baserad pa minskad bilparkering och ¢kad
cykelparkering i forslaget.
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1.2.2 Avgransningar
Samma fastigheter som i Mobilitetsutredning Gardsvagen Strukturer 2021-
09-23 ingar i denna del av mobilitetsutredningen.

1.3 UTGANGSPUNKTER

1.3.1 WSP Mobilitetsutredning Gardsvagen 2021-09-23

Det som namns i Mobilitetsutredning Gardsvagen Strukturer 2021-09-23
anvands som indata i denna del av mobilitetsutredningen, dvs
trafikprognoser och kapaciteter grundas pa det som star i rapporten fran
2021-09-23.
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2 NULAGE

2.1 STRUKTURANALYS

2.1.1 Trafikmangd cykel

Solna stads trafikmétningar som utférdes under coronarestriktionerna tidig
host 2021 visar bland annat antal cyklister pa Marstastraket mellan
Signalbron och Malbron.

Tabell 2-1 Uppmatt cykeltrafik 2021 (Kéalla: Solna stad)

Medeldygnstrafik Flode max/h
Cykelstrak | Stracka Vardag | Helgy | Vecka | FM | EM
Marsta- Signalbron - 928 372 769 | 137 141
straket Ballongbron?

Marstastraket avses ligga pa ostra sidan i vagforslaget som visades i
Mobilitetsutredning Gardsvagen strukturer WSP 2021-09-23, dvs cyklister pa
Marstastraket kommer att passera éver Gustav Ill:s Boulevards anslutning till
Kolonnvagen. Cyklister till och fran Gardsvagen forvantas framst ansluta
Marstastraket i Gardsvagens norra korsning med Kolonnvagen.

Figur 2-1 Norra korsningen Kolonnvagen-Gardsvagen (Kalla: LTV Trafik & Vagplanering)

I utformningen kan cykeléverfarter med fordel finnas vid Kolonnvagens bada
tillfarter vid Gardsvagen, om cykel sker i blandtrafik i Gardsvagen. Man kan
aven komplettera med korta separerade cykelbanor som ansluter
Gardsvagen till cykeloverfarterna i Kolonnvagen, for att férenkla dvergangen
mellan cykel i blandtrafik i GArdsvagen och den separerade cykelbanan
langs Kolonnvéagens ostra sida.

WSP gjorde en enkel stickprovsundersokning av antalet cyklister p&
Gardsvagen norr om Rattarvagen under en halvtimme tisdag 2021-09-14
(bra cykelvéader) kl. 15:48-16:18. Under denna halvtimme, vid
coronarestriktioner, cyklade ca 50 cyklister. P& en timme blir det da
uppskattningsvis ca 100 cyKlister p4 Gardsvagen norr om Rattarvagen.
Under den raknade halvtimmen (eftermiddagstrafik) cyklade ca 65% soderut

1 WSP tolkar Ballongbron som Malbron
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och 35% norrut pa Gardsvagen norr om Rattarvagen. Fa sags cykla pa
Gardsvagen sdder om Rattarvagen vid stickprovsundersokningen.

2.1.2 Trafikmangder bil

| Mobilitetsutredning Gardsvagen Strukturer skrevs att Solna stad under v36-
37 avsag gora trafikrakningar vid Kolonnvagen och att mobilitetsutredningen
uppdateras med dessa trafikmangder nar matningen fanns tillganglig. Tyvarr
pagick restriktioner for corona under de matta veckorna 2021.Restriktionerna
gjorde att de d& uppmatta trafikmangderna bedomdes visa for langa
trafikméngder, for att vara rimligt underlag till trafikprognosen som ska tas
fram i denna utredning.

| denna utredning anvéands darfor de trafikméatningar som Solna stad gjorde
2019 och som redovisades i tidigare del av mobilitetsutredningen.

2.2 TIDIGARE TRAFIKPROGNOSER

2.2.1 Gang
Iterio har fér Fabege gjort en kapacitetsanalys for Malbrons planerade nya
trappa till Gardsvagen daterad 2019-12-02 dar man antagit att:

- 10 % av de uppmatta flédena i trappan antas fortsatt nyttja den nya
trappan pa Kolonnvagens véstra sida.

- Personaltatheten antas vara 10 m? BTA per anstalld, vilket resulterar i
att de planerade kontorsverksamheterna utmed Gardsvagen
inrymmer 16 000 anstalldaZ.

- 80 % av de anstallda antas komma via Solna station antingen med
pendeltag, tvarbana, den planerade tunnelbanan eller buss. Vidare
antas en tredjedel av dessa nyttja Malbron. Anledningen till att den
sOdra entrén antas alstra dubbelt s& mycket trafik beror p& att denna
plats hanterar bade tvarbanan och flertalet hogt trafikerade busslinjer.
Tunnelbanan antas daremot fordelas jamnt mellan viadukterna.

- 75 % av de verksamma utmed Géardsvagen antas komma under
formiddagens tvd maxtimmar. Férmiddagens maxtimmar antas vara
jamnt férdelade.

Iterio antar att gangfléden pa timniva blir ca 1 700 gdende per timme vid
Malbron under dimensionerande maxtimme.

2.2.2 Cykel

| WSP mobilitetsutredning Gardsvagen Strukturer 2021-09-23 uppskattas att
det idag kan vara ca 1 200 cyklister som cyklar pa norra delen av
Gardsvagen dagar med bra cykelvader.

Tidigare har WSP gjort antagandet att kanske ca 2 000 cyklister kan vélja att
cykla Gardsvagen 2040, vilket innebar drygt 2,5 % okad cykeltrafik per ar till
2040. Det kan dock vara en lag skattning, da Gardsvagen blir en del i Solnas
huvudcykelstrak. Cyklister som nu cyklar langs Dalvagen forvantas omledas
till Gardsvéagen. Vid cykelmatningen september 2021 var det knappt 400
cyklister p& Dalvagens huvudcykelstrdk. Dessa kan antas flytta till
Gardsvagen.

2 WSP har gjort andra antaganden, se tidigare rapport Mobilitetsutredning
Gardsvagen Strukturer 2021-09-23
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Gardsvagens nya exploatering avses erhalla rikligt med cykelplatser, ca 3
800. Det ar sd manga att det inte ar troligt att alla kommer att anvandas. Om
alla anstallda samtidigt skulle vara pa arbetet, skulle en tredjedel behoéva ta
cykeln for att fylla cykelparkeringarna. Det &r dock inte troligt att alla
anstallda ar samtidigt pa arbetsplatsen och i CERO undersokningen visades
att bara 13% av de anstéllda cyklade till arbetet.

| cykelprognosen for 2040, Tabell 2-2, visas darfor cykeltrafik om 65% av de
anstallda ar narvarande och 13% cyklar. Riktningsférdelningen kan antas
vara halften norrut och halften sdderut enligt skattning fran CERO
Arenastaden.

Tabell 2-2 Antagande cyklister pa norra delen av Gardsvagen 2040 (Kalla:

WSP)
Antal cykelrorelser pa Gardsvagens norra del
Skattning cyklister idag pa
Gardsvagen 1200
Gardsvagens exploaterings
cyklister® 1 800
Cyklister fran Dalvagens
huvudstrak 400
Prognos cyklister 3400

Prognosen for cyklister langs Gardsvagen kan forvantas oka till grovt skattat
ca 3 400 cykelrérelser langs norra delen av Gardsvagen.

2.2.3 Kollektivtrafik

Den nya tunnelbanegrenen till Arenastaden bedoms paverka fardmedelsval i
omradet. Gardsvagens bebyggelse har redan idag mycket god tillganglighet
med kollektivtrafik och den kommer att forbattras ytterligare, dels med
tunnelbanan, dels med planerade stombussar som avses trafikera
Kolonnvéagen.

Ingen sarskild prognos for kollektivresenarer ar gjord i denna rapport, dock
antas att det kommer att vara en markbar gangtrafik éver Kolonnvagen i
norra korsningen med Gardsvagen, bland annat pa grund av en ny
stombusshallplats som diskuteras p& Kolonnvagen norr om Malbron. Detta
har tagits med i underlaget till kapacitetsberakningen.

For stombusstrafik pa Kolonnvagen antas 2 stomlinjer med vardera 4
minuters trafik i varje riktning under maxtimmarna, dvs 30 turer i var riktning.

8 med 13% som cyklar till arbetet och 65% samtidigt narvarande
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3

3.1 ALLMANT

TRAFIKPROGNOS 2040

| trafikprognoser visas trafikméangder utan hansyn till evenemang.
Prognoserna ar framst framtagna som underlag till kapacitetsberakningar.

3.2

GAENDE | KORSNINGAR

WSP antar att de gdende 6ver Kolonnvagen 2040 kommer att vélja att ga via
den forlangda Malbron och inte korsa Kolonnvagen i plan. Det diskuteras

stombusshallplatser norr om norra korsningen. Det bor bli ett attraktivt

tillskott for kollektivresenarer, bade arbetande och boende. De skulle i s& fall

ga 6ver Kolonnvégens norra tillfart i Kolonnvagens norra korsning med
Gardsvagen. Da det inte finns nagra rakningar av gédende blir det grova

skattningar av gangtrafik i korsningar till kapacitetsberakningarna.

Tabell 3-1 Antagande géende i korsningar 2040 (Kalla: WSP)

Antal gdende | Antal gdende
Gaende i korsningar Dh FM Dh EM
Kolonnvigen-Gardsviagen N
Kolonnvéagen N tillfart 200 200
Kolonnvagen S tillfart 50 50
Gardsvagen anslutning 200 200
Kolonnvagen-Gustav lll:s Boulevard
Gustav lll:s Boulevard anslutning 50 50
Kolonnvagen S tillfart 20 20
Kolonnvigen-Gardsvagen S-Almagatan
Almagatans anslutning 20 20
Kolonnvagen N tillfart 50 50
Kolonnvagen S tillfart 50 50
Gardsvagen anslutning 20 20

3.3

CYKLISTER | KORSNINGAR

For cykelpassager i Kolonnvagens korsningar antas foljande trafik for

maxtimmarna.

Tabell 3-2 Prognos cyklister 2040 i korsningar (Kalla: WSP tillampat pa Solna stads métning)

Cyklister i korsningar

Antal cyklister
Dh FM

Antal cyklister
Dh EM

Kolonnvigen-Gardsviagen N

Kolonnvagen N tillfart 110 60
Kolonnvégen S tillfart 60 110
Kolonnvagen-Gustav lll:s Boulevard

Gustav lll:s Boulevard anslutning 230 240
Kolonnvagen-Gardsvagen S-

Almagatan (Sylvangatan)

Almagatans tillfart 230 240
Kolonnvagen N tillfart 20 20
Kolonnvagen S tillfart 20 20
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Det ar oklart hur manga cyklister som skulle valja Kolonnvagens sodra
korsning. | nérheten finns en planskild korsning och de flesta cyklister som
fanns med i WSP stickprovsundersokning 2021-09-14 cyklade Rattarvagen-
Gardsvagens norra del.

3.4 BILTRAFIK PROGNOS MAXTIMME 2040

Solna stad har bedémt den allméanna trafikokningen pa Kolonnvagen med
flera vagar till ca 10% fram till 2040. WSP tillampar det for att fa en
trafikprognos for biltrafik for 2040. | forsta hand tas en prognos for
maxtimtrafiken 2040 fram.

For berdkning av maxtimmar har féljande uppgifter anvants.

Tabell 3-3 Uppmatt trafik 2019 (Kélla: Solna stad)

Morgonens | Eftermiddagens |Tung
Vardagsdygnstrafik 2019 Avadt* | maxtimme |maxtimme trafik %
Kolonnvagen mellan
Frosundaleden-Gardsvagen och

Gardsvagen-Frosundaleden 11455 1156 1381 7,8%
Gustav lll:s Boulevard S 4823 626 609 13%
Maxtimandel EM 13% 13%

| berékningarna av maxtimtrafiken har &ven Swecos kapacitetsberékning av
korsningen vid Signalbron med trafikmangd for eftermiddagstrafik 2025
anvants, se Figur 3-1.

Figur 3-1 Prognos Sweco maxtimtrafik eftermiddagstimme vid Signalbron (Kalla: Sweco P-Hus
Signalbron - Trafik 2021-05-03)

Figur 3-1 visar 641 fordon norrut och 402 fordon stéderut under
eftermiddagen i prognosen 2025. Tillsammans visar Swecos prognos for
2025 pa 1 043 fordon per maxtimme. | WSP prognos 6kas dessa trafiksiffror

4 Arsvardagsdygnstrafik
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med 8%?3 och anvands i berakningen av i maxtimtrafiken i Gardsvagens
norra korsning med Kolonnvagen i prognostrafiken 2040.

I trafikmatningarna 2019 fanns riktningsuppdelningen pa Kolonnvéagen
mellan Frosundaleden och sodra Gardsvagskorsningen. P& formiddagarna
var riktningarna jamt fordelade. Pa eftermiddagarna i riktning norrut var det
mer trafik an sdderut. Gissningsvis var det mer inkdpsresor pa
eftermiddagarna norrut.

Tabell 3-4 Riktningsférdelning maxtimmar Kolonnvagen (Kélla: Solna stads métning 2019)

Adress (vag) Vagavsnitt FM EM
Kolonnvéagen Frosundaleden- Gardsvagen - Frosundaleden 588 533
Gardsvagen

Kolonnvagen Gardsvagen- Frosundaleden - Gardsvagen 568 848
Frosundaleden

Eftermiddagens maxtrafik dimensionerar. Dess andel av dygnstrafiken var ca
12 % pa Kolonnvagen norr om Frésundaleden i méatningen 2019.

Med upprakning 10 % till 2040 antas maxtrafiken vara foljande pa
Kolonnvéagen och Gustav lllI:s Boulevard.

Tabell 3-5 Antagande maxtimtrafik vadt 2040 (Kéalla: WSP)

Maxtimtrafik 2019 | Maxtimtrafik 2040
Kolonnvagen Gardsvagen- 647
Frosundaleden FM 588
Kolonnvagen Gardsvagen- 536
Frosundaleden EM 533
Kolonnvagen Frosundaleden- 625
Gardsvagen FM 568
Kolonnvagen Frosundaleden- 933
Gardsvagen EM 848
Gustav lll:s Boulevard FM 626 689
Gustav lll:s Boulevard EM 609 670

Maxtimandelar per riktning av de matta trafikmangderna pa Kolonnvagen
2019 visas i Tabell 3-6.

Tabell 3-6 Trafikmatning 2019 med maxtimandel per riktning (Kalla: WSP med Solna stads

matning)
Avadt | Maxtimtrafik | Maxtim- | Maxtim-
Vag Mellan 2019 em 2019 andel em |andel fm
Kolonnvagen | Frosundaleden-Gardsvagen | 6110 848 13,9% 5%
Kolonnvagen | Gardsvagen-Frésundaleden | 5345 533 10% 5%
Kolonnvégen | Bada riktningarna 11 455 1381 12,1% 10%

For stombusstrafiken antas 2 stomlinjer med vardera 4 minuters trafik i varje
riktning under maxtimmarna, dvs 30 turer i var riktning.

| berakningarna av trafikprognos och maxtimtrafik har stravats efter att géra
rimliga bedémningar av allman karaktar och avrunda berakningarna uppat.

5 WSP antar en generell trafikokning p& 10% pd& allménna vagnatet utom
Gardsvagen fram till 2040. D4 en viss 6kning redan finns med i Swecos
siffror minskas den allmanna 6kningen till 8% i detta underlag.
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Trafiktillskottet pa Gardsvagen antas utifran antal bilplatser och
uppskattningar av antal omsattningar per parkeringsplats.

Tabell 3-7 Berdkningsantaganden biltrafikrorelser (Kalla: WSP)

Kontor Antal platser
Antal bilparkeringsplatser 980

For anstallda 880

For besodkare (0,5 bilplats per 1000 m2 BTA) 100
Omsdttning/plats fér anstdllda 1,5
Omsdttning/plats for besékare 2

For bostaderna visas 58 bilplatser och biltrafikalstring 2 bilrérelser per
bostadsparkeringsplats for bil.

Tabell 3-8 Antagande nya bilrorelser (Kalla: WSP)

Bilrérelser ny exploatering Gardsvagen Bilrorelser per vardag
Bilrorelser anstallda 2 640
Bilrorelser bestkare 400
Bilrorelser totalt for kontor (avrundat) 3040
Bilrorelser bostader 120

Summa bilrérelser (avrundat) 3160

Fran WSP mobilitetsutredning for Solna station 2020-05-29 hamtas uppgifter
for Rattarvagen och Forvaltarvagen, dar antagandet var att Rattarvagen
2019 hade ca 300 adt® och 5% tung trafik. | den tidigare utredningen antogs
att Solna Exchanges biltrafik till och fran garaget gick via Réattarvagen. Nu
andras detta till att Solna Exchanges biltrafik till och fran garaget gar via
Gardsvagen. Solna Exchanges garagerelaterade biltrafik visas i
kontorsrelaterade biltrafikalstringen i Tabell 3-8.

Rattarvagens vardagsdygnstrafik med angoringstrafik till och fran Solna
Exchange beddms vara uppskattningsvis 400 vadt.

CERO Arenastadens bostadsorter har anvants for att fa resmatris for
riktningsfordelning norrut respektive séderut. Med bedémningar av resmal
enligt Arenastadens bostadsort for bilférare blev det cirka 50% riktning norrut
och 50% soderut.

Gardsvagens nya exploatering uppskattas skapa ca 3160 bilrérelser’ per
vardagsdygn. Efter att ha férdelats &t norr respektive sdder uppskattas
fordonsrorelserna pa Gardsvagen bli mellan ca 1300-2200 per vardagsdygn.

Fordelningen av trafik i korsningarna gérs med antaganden att det &r 12 %
av dygnstrafiken under maxtimmarna och att riktningsfordelningen &r 70/30,
med 70% riktning in till GArdsvagen pa morgonen och 30% in pa
eftermiddagen.

For trafiken pa grund av Stora Frosunda har antagits att Aimagatans
(Sylvangatan) anslutning till Kolonnvagen far ca 2000 fordon/dygn med 10 %

6 Adt, rsdygnstrafik, &r ca 90% av vardagsdygnstrafik, vadt.

7 Observera att "bilrorelser” uttrycker trafikalstring och ar inte ar liktydigt med
fordon per dygn pa vagstracka. Trafikalstringen "bilrérelser” behover forst
fordelas pa vagnatet med en hjalp av en resmatris, innan den beskriver
biltrafik p& en viss vagstracka.
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under maxtimmarna och med riktningsférdelningen 60/40, dar 60% antas ut
pa formiddagen och 60% in p& eftermiddagen. Riktningsfordelning 50/50 for
svangande strémmar i korsningen. Ingen genomgaende biltrafik mellan
Gardsvagens sddra anslutning och Almagatan (Sylvangatan) antas.

3.5

BILTRAFIK PROGNOS VARDAGSDYGN 2040

Den dygnstrafik som méattes 2019 av Solna stad anvénda for att rakna upp
biltrafiken. Prognos +10% mellan 2019 och 2040, se Tabell 3-9.

Tabell 3-9 Trafikmatning 2019 och uppréakning +10% till prognos 2040 (Kélla: WSP med Solna

stads matning)

Vadt 2019 |Prognos 2040
Kolonnvagen Frosundaleden-Gardsvagen och
Gardsvagen-Frésundaleden 11455 12600
Kolonnvagen Enkdpingsvagen-Gustav lll:s
Boulevard N 10784 11900
Gustav lll:s Boulevard S 4823 5300

For att fordela trafik mellan 6vriga korsningar pa Kolonnvagen mellan
Gardsvagens korsningar har olika bedémningar tillampats.

For Kolonnvagen mellan Signalbron och Gardsvagens norra korsning ar
dygnstrafiken fran Sweco, se Figur 3-1, uppraknad 8%. For att fa
vardagsdygnstrafik 2040 ar antaget samma maxtimandel som Kolonnvagen
vid Frosundaleden (eftermiddagstrafik 12,1% snitt bada riktningarna).

Utifrdn erhalina och uppraknade trafikmatningar frdn 2019 och berakningar
av maxtimtrafik visade i kapitel 3.4 &r underlag for bedémningar av

vardagsdygnstrafik 2040.
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Figur 3-2 Prognos vardagsdygnstrafik 2040 (Kélla: WSP)
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4  KAPACITET | KORSNINGAR

41 MAXTIMTRAFIK PROGNOS 2040

Kapacitetsberakningar i Kolonnvagens korsningar med Gardsvagen och
Gustav lll:s Boulevard gors for att sékerstélla att trafiklésningar med
busskdorfalt i signalreglerade korsningar fungerar med de korfélt och
korfaltsmagasin som nu visats. Tidigare kapacitetsberakning fran 2021-07-10
inneholl antaganden om maxtimtrafik i korsningarna i och med att det inte
fanns nagra trafikrakningar tillgangliga da. Nytt trafikmaterial, 1agre generell
trafikbkning och nya parkeringstal ligger till grund for den uppdaterade
trafikprognosen och déarmed aven for de uppdaterade
kapacitetsberakningarna.

Det forvantas bli forandringar i trafiken pa Gardsvagen med den omvandling
som planeras, da verksamheter, fordonssammansattning och
parkeringssituation dndras. Generellt beddéms bland annat den tunga trafiken
minska betydligt med den nya exploateringens innehall.

Kolonnvéagen antas trafikeras av ca 30 bussar per maxtimme och Gustav lll:s
Boulevard antas trafikeras av tva lokalbusslinjer. Vardera av dessa tva
busslinjer antas trafikera med 10-minuterstrafik i varje riktning, dvs 12 bussar
per timme och riktning.

Maxtrafikprognosen for de aktuella korsningarna visas nedan i Figur 4-1 for
formiddagens maxtimtrafik och i Figur 4-2 fér eftermiddagens maxtimtrafik.
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Figur 4-1 Morgonens prognosticerade maxtimtrafik 2040 en vardag i Kolonnvagens korsningar
forbi omrédet (Kalla: WSP och trafikméatningar fran Solna stad)
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Figur 4-2 Eftermiddagens prognosticerade maxtimtrafik 2040 en vardag i Kolonnvagens
korsningar forbi omradet (Kalla: WSP och trafikmatningar fran Solna stad)

4.2 KAPACITETSBERAKNING

Kapacitetsberakningar har utférts for den korsningsutformning som tagits
fram under hosten 2021, se rapport Mobilitetsutredning Gardsvagen
Strukturer 2021-09-23, med den antagna maxtimtrafiken for 2040 enligt ovan
samt vagutformningsunderlag fran 2021-09-03. Alla korsningar antas
forberedas for signalregleras for att kunna prioritera stombussar nar de
kommer. Busskorfalt har foreslagits foér Kolonnvagen. Busskorfalten ar
genomgaende i korsningar dar det inte finns ndgon anslutande vag. For
korsningar med anslutande vagar upphor busskorfaltet fore och efter
korsningen for att mojliggora for hdégersvangande allméan trafik, se Figur 4-3.
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Ga"rdsvigen

GArdsvigen

Figur 4-3. Oversikt ver korsningarna som kapacitetsbersknats. Roda korfalt representerar
busskorfalt vilka upphor en stracka fore och efter korsningar. Utformning baseras pa
vagutformningsunderlag fran 2021-09-03

For att berédkna kapaciteten i de studerade korsningarna har programmet
Sidra Intersection 9.0 anvants. Kapaciteten redovisas med belastningsgrader
for respektive tillfart. Belastningsgrader, eller serviceniva, under 0.7 &r att
foredra da detta innebar att eventuell kobildning som uppstar hinner
avvecklas under den berdknade perioden. Belastningsgrad mellan 0.7-0.9
innebar att kobildning uppstar och att kberna byggs pa under
beréakningsperioden. Om belastningsgraden ar 1 eller hégre kan systemet
inte aterhamta sig fran koébildningen som uppstér under den studerade
perioden. | denna utredning har ett varde under 0,8 i belastningsgrad varit
riktlinje vid utvardering av eventuell utformningsférandring av korsningarna i
och med den foreslagna signalregleringen (korsningstyp E).
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Tabell 4-1. Servicenivé for olika korsningstyper (Kalla: Overgripande rad for vagar och gators
utformning, Trafikverket publikation 2012:181)

Onskvard Godtagbar

serviceniva serviceniva *)**)
Motorvag VR 120 b=04
Ovriga vagar b = 0,8 / Medelreshastighet = VR -10 km/tim ***) b<10
Korsning typ A-C/F b=06 b<1,0
Korsningstyp D b=08 b<1,0
Korsning typ E b=08 b<1,0
Trafikplats b<08 b<1,0"""")

*) Endast efter TrVs godkannande. Anlaggningen kan fa forkortad livslangd.

**) Belastning = 1,0 kan godtas efter TrVs godké&nnande om investeringen bedoms vara samhallsekonomis|
***) Avser hastighetsreduktion for personbilstrafik pa grund av tat trafik

****) Kobildning far dock inte paverka primarvagen

Tabell 4-2. Framkomlighetsstandard vid olika belastningsgrader (B) i tétort (Kélla: Vagars och
gators utformning i tétort, Sveriges Kommuner och Landsting (SKL), 2015)

Framkomlighet Tatort
God B<0,8
Mindre god 0,8<B<09
Lag 0,9<B<1,0

Rapporten Vagars och gators utformning i tatort (SKL 2015) namner foljande
matt for kapacitet for ett korfalt samt nar det ar lampligt att 6vervaga
ytterligare korfalt:

Ett korfalt kan vid ett ostort flode ha en kapacitet pa cirka 1200
fordon/timme. Trafikflédet kan vid stor belastning pressas upp
till 1600—1800 fordon/timme pa ett trafiknat som ar val
separerat fran andra trafikslag samt frdn méte och korsande
trafik. For stadstrafik kan vardet 1200 fordon/timme per korfalt
ge en bra vagledning for nar anspraket pa fler korfalt an tva
kan vara aktuellt.

De tre narliggande korsningarna som paverkas av Gardsvagens ombyggnad
har kapacitetsberaknats baserat pa prognosen fér maxtimtrafiken fran
foregdende avsnitt, 4.1.

4.2.1 Formiddagens maxtimme 2040

Resultaten for féormiddagens prognosticerade maxtimtrafik 2040 visas i Figur
4-4, Figur 4-5 och Figur 4-6. Gron farg innebér belastningsgrad under 0,6,
turkos farg innebar belastningsgrad mellan 0,6-0,7, bla farg innebar
belastningsgrad mellan 0,7-0,8, lila farg innebér belastningsgrad mellan 0,8-
0,9 och orange farg innebar belastningsgrad mellan 0,9-1,0. Rdd farg
innebar en belastningsgrad éver 1,0. Gront, turkost och blatt i korfaltspilarna i
kommande figurer innebar god framkomlighet, lila innebar mindre god,
orange innebar 1&g och rétt innebar icke godtagbar serviceniva.
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Figur 4-4. Kapacitet for norra korsningen mellan Kolonnvagen och Gardsvagen med
formiddagens prognosticerade maxtimtrafik 2040
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Figur 4-5. Kapacitet for korsningen mellan Kolonnvéagen och Gustav lll:s Boulevard med
formiddagens prognosticerade maxtimtrafik 2040
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Figur 4-6. Kapacitet for sddra korsningen mellan Kolonnvagen och Gardsvagen med

formiddagens prognosticerade maxtimtrafik 2040

Under férmiddagens prognosticerade maxtimtrafik ar kapaciteten godtagbar
fér samtliga korsningar. Den mest belastade korsningen ar vid Gustav lll:s

Boulevard

4.2.2 Eftermiddagens maxtimme 2040

Resultaten for eftermiddagens prognosticerade maxtimtrafik 2040 visas i

Figur 4-7, Figur 4-8 och Figur 4-9.
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Figur 4-7. Kapacitet fér norra korsningen mellan Kolonnvagen och Gardsvagen med
eftermiddagens prognosticerade maxtimtrafik 2040
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Figur 4-8. Kapacitet for sédra korsningen mellan Kolonnvégen och Gustav Ill:s Boulevard med
eftermiddagens prognosticerade maxtimtrafik 2040
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Figur 4-9. Kapacitet fér sédra korsningen mellan Kolonnvagen och Gardsvagen med
eftermiddagens prognosticerade maxtimtrafik 2040
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Under eftermiddagens prognosticerade maxtimtrafik ar kapaciteten
godtagbar for norra och sddra korsningen. Korsningen vid Gustav lll:s
Boulevard visar pa lag serviceniva. Tillfarten fran Boulevarden narmar sig 1 i
belastningsgrad, vilket innebar att kéerna inte avvecklas under den
beraknade perioden. Aven Kolonnvagen har begynnande koproblematik med
omkring 0,7 i belastningsgrad.

De genomgaende trafikstrommarna pa Kolonnvagen har endast ett korfalt att
nyttja, vilket i kombination med den stora andelen svangande sanker
kapaciteten for korsningarna. Eventuella forbattringar skulle kunna vara att
samordna signalkorsningarna, lagga till ett korfalt for genomgéende trafik,
forlanga svangkorfalten vid korsningarna eller att helt ta bort busskorfalten.
Busstrafiken hindras anda i respektive korsning i och med de svangande
trafikstrommarna och paverkas darmed vid kder oavsett separat busskorfalt
eller blandtrafik. Det skulle aven vara lampligt att utdka med ett svangkorfalt
for Gustav lll:s Boulevard. Det finns dock inte yta till att utdka antalet korfalt
varken langs Kolonnvagen eller boulevarden. Darmed har endast atgarder
med befintligt ytansprak (enligt vagutformning 2021-09-03) testats i nedan
kanslighetsanalyser.

4.3 KANSLIGHETSANALYS

Kompletterande analyser har gjorts for for- och eftermiddagens maxtimtrafik
med 9 % 6kning av trafiken jamfort med prognosen for 2040 (motsvarar
ungefar 20 % total upprakning av den uppmatta trafiken).
Kéanslighetsanalysen har genomforts for att visa pa forbattringspotentialen
med korfaltsomfoérdelningar samt signalsamordning.

Fyra olika tester har genomforts:

1. Trafikdkning 20 %
Utformning enligt Figur 4-3 i féregdende avsnitt med ca 20 %
trafikbkning. Se resultaten i Figur 4-10, Figur 4-11 och Figur 4-12.

2. Signalsamordning
Utformning enligt Figur 4-3 i féregaende avsnitt med ca 20 %
trafikdkning och samordning av signalkorsningarna. Se resultatet i
Figur 4-13 och Figur 4-14.

3. Forlangning av upphoérande busskorfalt
Utformning enligt Figur 4-3 i féregaende avsnitt med ca 20 %
trafikdkning, samordning av signalkorsningarna och férlangning av
de upphoérande busskaorfalten (andrat till 50 meter). Se resultatet i
Figur 4-15 och Figur 4-16.

4. Utan busskorfalt
Utformning enligt Figur 4-3 i féregdende avsnitt med ca 20 %
trafikbkning, samordning av signalkorsningarna borttagna
busskorfalt. Se resultatet i Figur 4-17 och Figur 4-18.
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4.3.1 Trafikokning 20 %
I och med att eftermiddagens maxtimme visade sig vara dimensionerande
for korsningarnas kapacitet redovisas endast eftermiddagens maxtimme.

Resultaten visar pa dkad belastning i samtliga korsningar, men framférallt
trevagskorsningen vid Gustav lll:s Boulevard. Foljande avsnitt visar pa olika

forbattringsforslag.

Approaches Intersection
South | Southeast | Morthwest
Degree of Saturation 0,46 0,73 0,53 0,73

Colour code based on Degree of Saturation

Gardsvigen

= s O .
[<06] [06-07] [07-08] [08-09] [08-10] [>10]

Figur 4-10. Kapacitet for norra korsningen mellan Kolonnvagen och Gardsvagen for
eftermiddagen med 20 % trafikdkning
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Approaches Intersection

Degree of Saturation 096 | 062 076 0,96

Colour code based on Degree of Saturation
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Figur 4-11. Kapacitet for korsningen mellan Kolonnvagen och Gustav lll:s Boulevard for
eftermiddagen med 20 % trafikbkning

Approaches
Southeast = Northeast = Morthwest = West
Degree of Saturation 0,85 027 046 0,31 0.85
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Figur 4-12. Kapacitet for sodra korsningen mellan Kolonnvégen och Gardsvéagen for
eftermiddagen med 20 % trafikbkning
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4.3.2 Signalsamordning

Resultaten med signalsamordning &r nagot battre an icke samordnade
korsningar, men det finns fortfarande problem och de forflyttas delvis till den
sOdra korsningen mellan Gardsvagen och Kolonnvagen. Viss signaljustering
kan forbattra situationen for trafiken pa Kolonnvagen, men effekterna ar
begransade av utformningen.

Girdsvagen

Colour code based on Degree of Saturation
[F——roa] I (N O
[<06] [06-07] [07-08] [08-09] [09-10] [=1.0]

Figur 4-13. Kapacitet fér de studerade korsningarna for formiddagen med 20 % trafikokning
samt samordnade trafiksignaler
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Figur 4-14. Kapacitet for de studerade korsningarna for eftermiddagen med 20 % trafikékning
samt samordnade trafiksignaler
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4.3.3 Forlangning av upphérande busskorfalt

Resultaten med signalsamordning och férlangda svangkorfalt vid
korsningarna visar pa viss forbattring, men det loser fortfarande inte
kapacitetsproblemen helt. Darfér har aven utformning utan busskorfalt
testats, se nésta avsnitt.

Girdsvagen

Colour code based on Degree of Saturation
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Figur 4-15. Kapacitet for de studerade korsningarna for formiddagen med 20 % trafikokning,
samordnade trafiksignaler och férlangning av upphérande busskorfalt (till 50 meter)
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Figur 4-16. Kapacitet for de studerade korsningarna for eftermiddagen med 20 % trafikbkning,
samordnade trafiksignaler och férlangning av upphdrande busskorfélt (till 50 meter)
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4.3.4 Utan busskaorfalt

Resultaten med signalsamordning och utan busskorfalt visar pa forbattrad
kapacitet. Detta uppnar god serviceniva for samtliga tillfarter. Gustav Ill:s
Boulevard har nagot hogre belastningsgrad an évriga tillfarter. Det finns
enligt kommunen inte utrymme att bredda med ytterligare korfélt, men
problemen skulle kunna minskas med omprioritering av signalregleringen.

Busskorfalt kan dock behdvas for att bussarna ska kunna kéra pa
Kolonnvagen aven vid stora evenemang, men utformningens helhetslésning
behodver ses dver for att sdkerstélla att bussarna inte blockeras langs andra
strackor pa Kolonnvagen. Med busskorfalt behover dock vissa
kapacitetsproblem kring detta omrade accepteras i och med att de behéver
upphora tillfalligt i korsningar.

Girdzvagen

Colour code based on Degree of Saturation
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Figur 4-17. Kapacitet for de studerade korsningarna for formiddagen med 20 % trafikokning,
samordnade trafiksignaler och utan busskorfalt
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Girdsvigen

Colour code based on Degree of Saturation
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Figur 4-18. Kapacitet for de studerade korsningarna for eftermiddagen med 20 % trafikékning,
samordnade trafiksignaler och utan busskorfalt
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