BSL

BRANDSKYDDSLAGET

Riskanalys
Sliparen 1

Underlag for detaljplanearbete

2023-09-26

Stockholm « Falun « Gavle « Kalmar « Karlstad « Malmé « Uppsala « Orebro

Langholmsgatan 27 10 tr 117 33 Stockholm 08-588 188 00 brandskyddslaget.se
info@bsl.se Org nr: 556634-0278 Innehar F-skattebevis



Dokumenttyp:

Uppdragsnamn:

Uppdragsnummer:

Datum:

Status:

Uppdragsledare:

Handlaggare:

Uppdragsgivare:

Datum

2020-11-27
2021-01-22
2021-02-07
2021-02-26
2021-03-25
2021-04-06
2021-04-18
2022-03-14
2023-09-26

BSL

BRANDSKYDDSLAGET

Riskanalys

Sliparen 1

502994

2023-09-26

Underlag for detaljplanearbete
Rosie Kval

Rosie Kval / Pierre Wahlgvist
Tel: 08-588 188 84

E-post: rosie.kval@bsl.se

Fabege

Egenkontroll Internkontroll Revidering avser

PWT
RKL
RKL
RKL
RKL
RKL
RKL
RKL
RKL

RKL Forsta versionen

- Andra versionen

- Tredje versionen

- Fjarde versionen

- Femte versionen

- Sjatte versionen

- Sjunde versionen
- Attonde versionen

- Nionde versionen

Stockholm « Falun « Gavle « Kalmar « Karlstad « Malmé « Uppsala « Orebro

Langholmsgatan 27 10 tr 117 33 Stockholm 08-588 188 00 brandskyddslaget.se
info@bsl.se Org nr: 556634-0278 Innehar F-skattebevis



BSL

BRANDSKYDDSLAGET

Sammanfattning
Fabege underséker mojlighet att utveckla fastigheten Sliparen 1 inom stadsdelen Skytteholm i Solna,
framst for kontorsandamal. | anslutning till fastigheten finns flera potentiella riskkallor:

e Tvdarbanan
e Arvid Nordquists kafferosteri
e Malarbanan

Vid férdandrad markanvandning inom omradet maste hansyn tas till mojliga risker kopplade till ovan
redovisade riskkallor i omgivningen.

Syftet med riskanalysen ar att undersoka lampligheten av férandrad markanvandning genom att
utvardera vilka risker som méanniskor inom det aktuella omradet kan komma att utsattas for samt i
forekommande fall féresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel sdkerhet uppnas.

| analysen har en inventering gjorts av forutsattningarna vid respektive riskkdlla samt mojliga
olycksscenarier. Analysen visar att det endast ar risker kopplade till Tvdrbanan som kan paverka
risknivan inom planomradet . Ovriga riskkallor ligger pa tillrdckligt stort avstand for att inte medféra
nagon paverkan pa den aktuella risknivan. Dessa riskkallor behdver darfor inte beaktas i den fortsatta
planprocessen.

Nar det galler narheten till Tvarbanan har en kvalitativ analys genomforts avseende risken for
ursparning och sparvagnsbrand. Denna visar att det ar en forhojd risk inom 10 meter fran Tvarbanan.
Kontorsbyggnaden planeras som minst ca 13-14 meter fran narmaste sparmitt pa Tvarbanan. Nagon
risk for paverkan pa byggnaden foreligger darfor inte. Ytor utomhus ligger delvis inom 10 meter fran
Tvarbanans spar. | dessa delar bor inga verksamheter som lockar ménniskor att vistas dar, t.ex.
uteserveringar, uppforas. Nagra andra atgarder med hansyn till identifierade riskkallor bedéms inte
nodvandiga.

Vid projektering av byggnader inom planomradet &r det viktigt att strategin for utrymning beaktar
narheten till Tvarbanan och att det kan paverka raddningstjanstens insatsmaijlighet.
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1. Inledning
1.1 Bakgrund

Fabege undersoker mojlighet att utveckla fastigheten Sliparen 1 inom stadsdelen Skytteholm i Solna.
Den tankta detaljplanen ar tankt att skapa forutsattningar for ny bebyggelse for kontorsandamal,
omfattande 20.000 — 25.000 m? ljus BTA med inslag av handel och service i gatuplan.

Fastigheten ligger i anslutning till Ekenbergsvadgen, Svetsarvdagen och Englundavagen.

Pa Svetsarvagen passerar Tvarbanan och pa andra sidan Svetsarvagen ligger Arvid Nordquists
kafferosteri. Med anledning av dessa riskkallor gors i detta tidiga skede en riskanalys som underlag
for den fortsatta planeringen av omradet.

1.2 Syfte

Syftet med riskanalysen ar att undersoka lampligheten med aktuellt planfoérslag genom att utvardera
vilka risker som manniskor inom det aktuella omradet kan komma att utsattas for samt i
forekommande fall féresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel sdkerhet uppnas.

1.3 Omfattning

Analysen omfattar endast plotsliga, ovantade och oplanerade handelser med akuta konsekvenser for
liv och hélsa fér manniskor som vistas inom det studerade omradet. | analysen har hansyn inte tagits
till langsiktiga effekter av halsofarliga amnen, buller eller miljofarliga utslapp.

Trafikanter pa omgivande vagar samt jarnvagen omfattas inte av analysen.

1.4 Internkontroll

Riskanalysen omfattas av Brandskyddslagets kvalitetsledningssystem som innebar att en annan
konsult i foretaget har genomfort en 6vergripande granskning av rimligheten i de bedomningar som
gjorts och de slutsatser som dragits (internkontroll). Signatur i kolumnen for internkontroll pa sidan
2 bekraftar kontrollen.

1.5 Forutsattningar

1.5.1  Riskhansyn vid ny bebyggelse

Ett flertal olika lagar reglerar nar riskanalyser skall utforas. Enligt Plan- och bygglagen (2010:900) skall
bebyggelse lokaliseras till mark som ar lampad for andamalet med hansyn till boendes och 6vrigas
hélsa. Sammanhallen bebyggelse skall utformas med hansyn till behovet av skydd mot uppkomst av
olika olyckor. Oversiktsplaner skall redovisa riskfaktorer och till detaljplaner ska vid behov en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram som redovisar paverkan pa bland annat halsa. Utférande av
miljokonsekvensbeskrivning regleras i Miljobalken (1998:808).

Lansstyrelsen i Stockholms Lan har tagit fram riktlinjer for hur risker fran transporter med farligt gods
pa vag och jarnvag ska hanteras vid exploatering av ny bebyggelse /1/. Syftet med riktlinjerna ar att
ge vagledning och underlatta hanteringen av riskfragor. Lansstyrelsen anser att mojliga risker ska
studeras vid exploatering narmare an 150 meter fran en riskkalla. | vilken utstrackning och pa vilket
satt riskerna ska beaktas beror pa hur riskbilden ser ut fér det aktuella planforslaget.

| riktlinjerna presenterar Lansstyrelsen riktlinjer for skyddsavstand till olika verksamheter. Dessa
rekommendationer redovisas i figur 1.1.
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Figur 1.1. Rekommenderade skyddsavstand till olika typer av markanvédndning /1/.

Avstanden i figuren mats fran ndrmaste vagkant respektive narmaste sparmitt (avstandet mitt
emellan de tva narmaste ralerna som utgor rélsen i den ndrmaste kérriktningen).

Lansstyrelsen anger i sina riktlinjer generellt att skyddsavstand &r att féredra framfor andra
skyddsatgarder.

For ny bebyggelse inom redovisade skyddsavstand behdéver en riskanalys géras som undersoker om
planforslaget ar lampligt och vilka eventuella skyddsatgarder som behovs.
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2. Oversiktlig beskrivning av omradet
Det aktuella omradet omfattar fastigheten Sliparen 1 i Solna. Omradet ar inringat i figuren nedan.

‘ T

- /

Figur 2.1. Sliparen 1 i férhdllande till omgivningen.
Ekenbergsvagen ligger ett par meter 6ver marknivan inom Sliparen 1.

Inom omradet planeras en kontorsbyggnad med handel och service i bottenplan. Byggnaden
planeras med upp till 8-9 vaningar och en BTA p& ca 20 000 — 25 000 m? (se figur 2.2).

~

— =

Figur 2.2. Situationsplan Sliparen 1 (september 2023).
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2.1.1  Omsgivande planer

| ndromradet finns planer pa utveckling, bland annat kring Sundbybergs station och inom Solna
Business Park. Inga av de omgivande planerna har identifierat medféra tillkommande riskkallor i
omradet.

Kafferosteriet Arvid Nordquist planerar en flytt till Jarfalla /2/. Det ar dock inte klart nar
verksamheten i Solna kommer avvecklas.

3. Riskinventering

Inledningsvis gors en inventering av riskkallor i anslutning till det studerade omradet.
Riskinventeringen omfattar de riskkallor (transportleder for farligt gods, jarnvagar, verksamheter som
hanterar farligt gods) som kan innebéra pl6tsliga och ovantade olyckshdndelser med konsekvens for
det aktuella omradet. Utifran gallande riktlinjer (se avsnitt 1.5.1) avgransas inventeringen till
riskkallor inom 150 meter fran planomradet.

Riskkallorna beskrivs och forekommande hantering/transport av farliga amnen kartlaggs och
redovisas. Inventeringen utgor grunden for den fortsatta analysen.

3.1 Tvdarbanan
Tvarbanans strackning mellan Sundbyberg och Solna gar pa Svetsarvagen forbi planomradet (se figur
2.1).

Sparvagen bestar av tva spar och trafikeras endast av persontrafik. Maximal hastighet for Tvarbanan
ar 80 km/tim. Dar Tvarbanan gar i blandad gatumiljé 4r maximal hastighet 50 km/tim. Tvarbanan gar
i en skarp kurva efter Svetsarvagen upp pa bron mot Sundbyberg vilket innebar att en lagre hastighet
halls vid planomradet, uppskattningsvis maximalt 30-40 km/tim. Ca 70 meter soder om planomradet
ligger en hallplats, Solna Business Park vilket ocksa motiverar en lagre hastighet forbi planomradet.
Tvarbanans strackning utmed planomradet &r ca 90 meter lang.

Tvdrbanan trafikeras av vagnar av typen A32 som &r ca 30 meter langa och som har plats for
maximalt 211 passagerare.

Turtdtheten pa Tvdrbanan &r var 10:e minut under hégtrafik, annars varje kvart i vardera riktningen.
Turtatheten ar lagre pa helgerna.

Avstandet mellan fastighetsgrans och narmaste sparmitt pa Tvdarbanan dr som minst ca 4 meter.
Avstandet mellan planerad byggnad och ndrmaste sparmitt ar som minst ca 13-14 m.

Riskerna med Tvarbanan ar kopplat till ursparning och brand i tag. Dessa studeras vidare i avsnitt 4.

3.2 Arvid Nordquist

Vaster om planomradet, pa andra sidan Svetsarvagen ligger Arvid Nordquists kafferosteri. Tidigare
anvande verksamheten gasol for att rosta kaffe men detta har sedan 2017 bytts ut mot biogas /3/
och det levereras till verksamheten genom gasnatet /4/. Tidigare riskanalyser i omradet har pekat pa
att gasolférvaring samt transporter av gasol till verksamheten utgjort riskkallor. Riskkallorna kopplat
till verksamheten som kan paverka omgivningen har saledes utgatt i och med 6vergangen till biogas
som levereras i ledning.

Arvid Nordquists verksamhet studeras darfor inte vidare som riskkalla.
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3.3 Malarbanan
Vaster om Arvid Nordquist ligger Malarbanan. Malarbanan ar den jarnvagsstracka som gar fran
Stockholm C via Visteras till Hovsta norr om Orebro.

Banan bestar pa den aktuella strackan idag av tva genomgaende spar samt tva utanforliggande
industri-/stickspar, ett pa vardera sidan om huvudsparen. Sparen ligger i markniva utan hojdskillnad
mot omgivande omraden. En utbyggnad av Mélarbanan genom Solna och Sundbyberg planeras.
Jarnvagen kommer forbi Solna Business park forlaggas i ett trag och utokas till fyra genomgaende
spar. Avstandet fran planomradet till ndrmsta genomgaende spar &r idag 6ver 160 meter. Avstandet
till ndarmsta industri-/stickspar ar cirka 145 meter. Det kortaste avstandet mellan planomradet och
narmast framtida spar efter utbyggnaden kommer att vara ca 155 meter.

Pa Maélarbanan sker transporter av farligt gods av samtliga farligt gods klasser. Avstandet till
planomradet ar dock tillrdckligt stort for att rekommendationerna i avsnitt 1.5.1 avseende
skyddsavstand till olika verksamheter med rage uppfylls och det finns inga platsspecifika
forutsattningar som pakallar att ytterligare beaktande av risken fran Malarbanan ar relevant.

Malarbanan studeras darfor inte vidare som riskkalla.

4, Inledande riskanalys, Tvarbanan

4.1 Metodik
Utifran riskinventeringen gors en uppstallning av majliga olycksrisker som kan paverka manniskor
inom det studerade omradet.

For identifierade olycksrisker gors en kvalitativ bedémning (inledande analys) av mojlig konsekvens
av respektive handelse. En grov bedomning gors aven av sannolikheten for att en olycka ska intraffa.
Denna bedémning syftar i huvudsak till att avgdéra om handelsen kan intrdffa 6ver huvudtaget, d.v.s.
om riskkallan omfattar just de forutsattningar som kravs for att den identifierade olycksrisken ska
finnas.

Utifran de kvalitativa bedémningarna av sannolikhet och konsekvenser gérs sedan en sammanvagd
beddémning av huruvida identifierade olycksrisker kan paverka risknivan inom aktuellt planomrade.
For olycksrisker som anses kunna paverka risknivan inom planomradet genomfors en fordjupad
(kvantitativ) riskanalys. Olycksrisker som med hansyn till sma konsekvenser och/eller lag sannolikhet
ej anses paverka risknivan inom planomradet beddms vara acceptabla och bedéms darfor ej
nodvandiga att studera vidare i en férdjupad analys.

4.2 Identifiering och uppskattning av olycksrisker, Tvdarbanan
Utifran riskinventeringen dr bedémningen att det ar Tvdrbanan som kan medféra olyckshandelser
med mojlig konsekvens for det aktuella planomradet genom ursparning eller brand i sparvagn.

Om en luftledning rivs ner kan den orsaka skada pa passerande personer som vistas utomhus inom
ca 10 meter fran sparet. Risken for paverkan inom planomradet bedéms dock vara sa lag att den inte
studeras vidare.

4921  Urspaming

Olyckshandelse som kan paverka planomradet utgérs bland annat av att en ursparad sparvagn
lamnar sparet och kolliderar med méanniskor eller byggnader. Det kortaste avstandet till planomradet
ar ca 4 meter fran narmsta sparmitt. Det kortaste avstandet till byggnad ar ca 13-14 meter. Utmed
Tvarbanans strackning genom Solna Business park och centrala Sundbyberg ligger befintlig
bebyggelse som narmast ca 7 meter fran Tvarbanans spar.

Ursparning kan ske till féljd av bland annat foremal pa sparen, vagnfel, hastighet etc.
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Hur langt ett tag sparar ur beror till stor del av hastigheten vid ursparningstillfdllet. Generellt galler
att ett tag inte sparar ur langre an en vagnslangd eftersom de delar av taget som inte sparar ur
initialt "haller emot” den del av taget som sparat ut. Tvarbanan bestar av tre sammanldnkade
enheter med en langd om 30 meter. | de allra flesta fall hoppar dock enbart ett hjulpar av rdlsen och
taget stannar inom sparomradet.

Hastigheten pa hela Tvdarbanan dr maximalt 80 km/tim. Dar Tvarbanan gar i gatumiljo med
blandtrafik medges maximalt en hastighet pa 50 km/tim /5/. Ofta &r dock hastigheten lagre. | aktuellt
fall finns en skarp kurva i slutet av Svetsarvagen och en station langre ner pa samma vag, varfor en
maximal hastighet pa ca 30-40 km/tim forutsatts.

For att berdkna det vinkelrita avstdndet som ett tdg kan spéra ur anvands formeln V%>° /6/. Dar V &r
hastigheten vid ursparningsogonblicket. Vid en hastighet pa 40 km/tim fas ett ursparningsavstand pa
7,6 meter. Sannolikheten for att sparvagnen hamnar sa langt fran sparet bedéms dock vara mycket
lag.

Berakningsformlen ovan anvands normalt for att rakna ursparningsavstandet for tag och inte
sparvag. Tagvikten for sparvagnar ar betydligt lagre an for gods- och persontag som trafikerar
jarnvag. Ett ursparat tag bedoms darfor inte hamna lika langt fran sparet som formeln ovan visar.
Den lagre tagvikten innebar ocksa att omfattningen av skador pa byggnader blir mindre eftersom den
totala kraften blir lagre.

Sannolikheten for ursparning bedéms vara mycket lag till féljd av fa intréffade handelser samt att
hastigheten forbi planomradet ar Iag.

En ursparning kan medféra att de ursparade vagnarna hamnar en bit fran sparet. Huruvida personer
inom planomradet skadas eller ej beror pa hur langt ifran ralsen taget hamnar efter ursparning. Enligt
ovan uppskattas ett tag maximalt kunna hamna 7,6 meter fran sparet.

Den aktuella kontorsbyggnaden planeras ca 13-14 meter fran ndrmaste sparmitt. Nagon risk for
paverkan pa sjalva byggnaden bedéms darmed inte foreligga nar det géller risken for ursparning.
Omraden utomhus kan eventuellt paverkas och omraden inom ca 10 meter bor darfor inte utféras sa
att manniskor lockas att uppehalla sig dar. Det innebér bland annat att uteserveringar inte ska
uppféras inom 10 meter fran narmaste sparmitt.

49292  Brand i sparvagn

| underredet till en sparvagn sitter ett flertal olika komponenter och system som kan orsaka
rokutveckling eller brand. Orsakerna till brander ar bland annat tekniska fel som t.ex. el-, motor- eller
bromsfel. Brander kan ocksa starta inne i sparvagnen, till fljd av t.ex. elfel. Inne i vagnen kan dven
anlagda brander vara en mojlig brandorsak.

Med avseende pa risken fér brandspridning till kringliggande bebyggelse bedéms skadeomradet vid
en sparvagnsbrand generellt vara relativt begrdnsat. For att branden ska spridas kravs ett langvarigt
brandforlopp med en relativt hog infallande varmestralning mot byggnaderna, vilket inte ar sa
sannolikt med tanke pa vagnarnas utforande (se féljande stycke).
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Med hénsyn till resenérernas sdkerhet sa foljer utformningen av sparvagnar strikta regler for att
reducera risken for omfattande brander. Reglerna omfattar brandkrav som syftar till att férhindra
bade antandning och brandspridning i sparvagnen. Detta innebar att sannolikheten for en fullt
utvecklad sparvagnsbrand dr mycket Iag. | tidigare utredningar avseende utbyggnaden av Tvarbanan
beddms en fullt utvecklad sparvagnsbrand kunna uppna en maximal brandeffekt pa ca 15 MW. Enligt
forutsattningarna ovan och enligt Dimensionerande brandeffektkurvor i persontdag /7/ ar den
dimensionerande branden for Tvarbanan en mediumbrand upp till 15 MW. Berdkningar enligt
Enclosure fire dynamics /8/ visar da att tid till maximal brandeffekt uppnas &r cirka 20 minuter.
Studerade brander i vagfordon /9/ visar att bussar kan ha en hégsta brandeffekt om 29-30 MW och
tid till maximal brandeffekt &r 7-8 minuter. Jamfért med en brand i en buss kommer saledes en
brand i en sparvagn fa ett langsammare forlopp och en lagre maximal brandeffekt. Risken fér brand i
buss ar allmant accepterad, bade av myndigheter och allménhet, dessa tillats kora i tat
stadsbebyggelse utan krav pa atgarder eller beaktande vid ny bebyggelse utmed transportvégen.
Eventuella konsekvenser av brand i sparvagn ar enligt ovan betydligt lagre och bor darfor ocksa
kunna accepteras. Scenarierna och transportmedlen &r likartade och samma acceptanskriterier bor
galla for buss saval som sparvagn.

Beaktat att brand i sparvagn medfor en maximal brandeffekt pa 15 MW foreligger risk for
brandspridning till byggnader inom ca 10 meter fran ndrmaste spar.

Det ar dock en mycket begransad andel av branderna som blir s omfattande att de paverkar
kringliggande omraden. Sannolikheten for att en uppkommen brand leder till en fullt utvecklad brand
som motsvarar den maximala brandeffekten enligt ovan bedoms vara mycket lag, uppskattningsvis <
5 % av alla brander i sparvagn. Vidare ar sannolikheten for att en brand i sparvagn, som sprider sig till
intilliggande bebyggelse, och leder till att personer inomhus omkommer annu lagre. Riskbidraget for
personer inomhus fran en yttre olycka bedéms darfor vara litet. Scenariot kan exempelvis jamféras
med sannolikheten foér skador vid handelse av en stérre fordonsbrand i nara anslutning till
bebyggelse.

Utifran ovanstaende gors bedomningen att det inte foreligger nagon risk for brandpaverkan pa
kontorsbyggnaden vid en eventuell brand i sparvagn i hojd med planomradet. Omraden utomhus
inom 10 meter kan dock paverkas och bor utforas sa att ingen stadigvarande vistelse planeras inom
detta omrade.

5. Slutsats

Utifran genomford analys och studerat planférslag bedoms det inte nodvandigt att genomfora en
mer detaljerad analys av identifierade risker. Det dr dock viktigt att inte utféra omraden utomhus
inom 10 meter fran narmaste sparmitt pa Tvarbanan sa att de uppmuntrar till stadigvarande vistelse.
Det innebar bland annat att uteserveringar bor undvikas inom det omradet.

Det ar ocksa viktigt att det vid projektering av den aktuella byggnaden att strategin fér utrymning
beaktar narheten till Tvarbanan och att det kan paverka raddningstjdnstens insatsmdjlighet.
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