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JM har gett Koucky & Partners i uppdrag att berdkna parkeringsbehov for bil och
cykel for deras kontorsutveckling i Solna. Byggnaden &r pa cirka 20 000 m2BTA och
bedoms inneha ca 1000 arbetsplatser.

Byggnaden ligger i sodra Solna lings Ekelundsvéigen, nira kommungrénsen till
Stockholm Stad med Kungsholmen pa andra sidan Ekelundsbron. Fran byggnaden
till ndrmsta tunnelbanestation, Stadshagen, ar det endast 400 meter.

JMs ambition dr att det ska vara attraktivt att resa till och fran jobbet med cykel och
kollektivtrafik. Behov av bil i tjanst ska utvecklas sa att fler interna resor gérs med
JMs egna bilpool och ett minskat behov av tjanstebil. Av JMs idag ca 580 anstéllda
bor 390 (67 %) i Solna eller de narmsta grannkommunerna varav ca 40 % bor i
Stockholms Stad.

Detta PM visar behov av bil- och cykelplatser och utgoér underlag for detaljplan.

Utgangspunkt for berakning av behovet av bil- och cykelplatser dr Solna Stads
parkeringsnorm (2014).




Detta PM utgar fran Solna Stads "Parkeringsnorm for Solna — Revidering oktober
2014” for att visa pa behovet av bil- och cykelplatser.

Om parkering for Kontor anges foljande i Solnas parkeringsnorm:

Idag planldggs 1 huvudsakligen for kontor och behovet av parkeringsplatser i forsta
hand for den personal som pendlar till och fran arbetet. Behoven av att nyttja bil i
arbetet dr ldgre dn tidigare. Detta gdller framfor allt i bra kollektivtrafikldgen. Vidare
krdvs en fordndring av trafikanters resvanor for att framkomligheten ska kunna
bibehdllas i den framtida stockholmstrafiken. Det mdste ske en minskning av de mindre
nodvdndiga bilresorna. Pendling till och fran arbetsplatserna bér i storre utstrdckning
ske med kollektiva fdrdmedel eller cykel. Tillgdng av parkeringsplatser i anslutning till
arbetsplatserna innebdr i mdnga fall en uppmuntran till bilpendlande.

Det anges aven att:

Det finns en ambition i kommunen att minska 6kningen av biltrafiken pd gatorna och att
formd fler arbetspendlare att vilja andra fdrdmedel dn bil for sina resor ... Ett medel att
minska bilpendlingen kan vara att reducera stadens krav pd miniminivder for antalet
parkeringsplatser vid nyexploatering och ddrmed begrdnsa tillgdngen pa
parkeringsplatser for de anstdllda.

I ”Parkeringsnorm for Solna” (2014) presenteras dven trender for bilanvandning,
bilinnehav och cykelanvidndning i kommunen. Bilanvindningen har i Solna de
senaste dren minskat vilket f6ljer den allminna trenden i Sverige trots att det i Solna
finns manga storforetag som alstrar bilresor. Bilinnehavet i Solna dr forhéllandevis
lagt i jamforelse med andra kommuner i Stockholms ldn &ven om det 6kat nagot
under de senaste tio dren. Forklaring bakom 6kningen bedoms vara utbyggnad av
bostadsomraden dar bilen ir central for de boende (Solna stad, 2014).

Cykelanviandningen i Solna ¢kar. Detta syns inte minst pé flodesmatningar mellan
Solna och Stockholm stad dér antalet cyklister 6kat med cirka 18 % de senaste aren.
P4 vissa striackor i Stockholm har cyklingen 6kat med 70 % (Solna stad, 2014).

Minskad bilanvindning och 6kad cykelanvindning pekar pa att fler och fler viljer
cykeln som transportmedel, inte minst for pendelresor.



Parkering - bil

Tabell 1 visar parkeringsnorm for bil vid kontor.

Tabell 1 Riktvdrden for bil

Anstallda 11
Besokare 1
Totalt 12
Bpl per anstilld vid 40 anstillda/1000 m2BTA ~0,25

I Solnas parkeringsnorm anges att de angivna parkeringstalen ar "riktvdrden” och
att bedomningar av behovet alltid gors fréan fall till fall. Se kapitel 3 for forslag pa
spann for antalet bilplatser f6r byggnaden.

Parkering - cykel

Tabell 2 visar parkeringsnorm for cykel vid kontor.

Tabell 2 Riktvdrden for cykel

Anstallda 8-16
Besokare 2
Totalt 10-18
Cpl per anstilld vid 40 anstéllda/1000 m2 BTA 0,4

Behovet av cykelparkering bedoms vara inom det angivna spannet pa totalt 10-18
cpl/1000 m>2. Se kapitel 3 for forslag pa antalet cykelplatser.



Nedan presenteras forslag pa behov av bil- respektive cykelplatser.

Forslag pa behovet av bilplatser presenteras i Figur 1.

Figur 1 Bilplatser, foreslaget antal
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Solnas riktvdrden for parkeringstal for kontor och behov av bilparkering ar 11+1.
Foreslaget behov pa 9+1 innebér en reduktion pé ca 17 % i jamforelse med riktvérdet.
Riktviardet bedoms utgora att “max” i antal platser och foreslaget antal platser visar
behovet av bilplatser (utifran rddande férutsittningar och mal med projektet).

Samtliga bilplatser placeras inom fastigheten.

Forslag pa behovet av antal cykelplatser presenteras i Figur 2.

Figur 2 Cykelplatser, foreslaget antal

BTA

cpl/1000 m2,
anstéllda

platser,
anstallda

cpl/1000 m2,
besok

platser,
besok

totalt
antal cpl

|Kontor

20000

12

240

2

40

280

Solnas parkeringstal for kontor och behov av cykelparkering ar 8-16 cpl/1000 m2
BTA. I Figur 2 anviands medeltalet 12 cpl/1000 m?, vilket ocksé bedéms ge en god
bild 6ver behovet av cykelplatser.

Samtliga cykelplatser placeras inom fastigheten.

Bilplatser

Behovet av bilplatser bedoms till 200-240 stycken varav 180-220 for anstéllda och
20 besoksplatser. Spannet kan ses som att riktvdrdet ger ett "max” och foreslaget
antal platser visar ett mer troligt behov av bilplatser.

Foreslaget spann bedoms mojliggoras av:
Angivna riktvirden och Solna stads ambitioner om minskad arbetspendling
med bil som angivet i "Parkeringsnorm for Solna” (2014).
Nairhet till kollektivtrafik med tunnelbanestationen Stadshagen inom 400 m.
Att det dr JMs egna fastighet och till stor del egen personal gor att JM “dger”
fragan, vilket stirks ytterligare av att JMs ambition ar att jobba med sina
anstilldas behov av att resa med egen bil och/eller tjanstebil till jobbet och
att intern bilpool ska utdkas.
Mycket liten risk for "6verspillseffekt” till andra omraden, alltsé att JMs
anstillda parkerar pa andra platser 4n inom JMs fastighet.




e Anldggandet av ca 19 markparkeringar langs nérliggande gata, som &ven om
de inte “tillgodordknas” starker utbudet/kapaciteten for besokare som
kommer med bil.

OBS: Bilplatser for JMs interna bilpool tillkommer. Vid skrivandet av detta underlag
ar det inte klart hur manga fordon/bilplatser det blir.

Platser for funktionshindrade och yta for lastning och lossning kommer att 16sas i
enlighet med kommunens riktlinjer.

Cykelplatser

Foreslaget riktviarde bedoms ge 280 cykelplatser varav 240 for anstéllda och 40
besoksplatser. Exakt behov av cykelplatser dr svirbedomt men medeltalet 12+2
cpl/1000 m2 ger en trolig bild 6ver maxbehovet.

Idag har JM 60 cykelplatser och det ar sdllan som det ar fullt (idag ca 580 anstillda)
Det ar troligt att totalt 280 cykelplatser kommer innebira en 6verkapacitet. Det
faktiska behovet/efterfragan ar troligtvis lagre och ett ldgre antal kan eventuellt
anlédggas i ett forsta skede. Vid 6kat behov under “cykelsdsong” kan t.ex. bilplatser
goras om till cykelplatser.

Om de foreslagna cykelplatserna:

* Samtliga cykelplatser kommer att méjliggora sdaker ramlasning.

e Cykelplatser for anstillda placeras inomhus i cykelrum och de anstillda ges
aven tillgang till dusch, omkladdningsrum, torkrum mm.

e Vid okat behov av cykelplatser under sommarhalvéret (och minskat behov av
bil) kan t.ex. bilplatser goras om till cykelplatser.

* Cykelplatser for besokare kommer att placeras entrénira. De platser som
finns pa “torget” utanfor byggnaden kan tinkas anvindas av besdkare som
kommer med cykel. Eventuellt kan dessa platser “tillgodordknas” som
besoksplatser.

Hur lanecyklar paverkar behovet av cykelplatser inom fastigheten har inte kartlagts
men majliggor eventuellt en anpassning av behovet av cykelplatser inom fastigheten.
Vid skrivandet av detta PM pagér upphandling av ett nytt 1anecykelsystem. Det forra
ldnecykelsystemet hade cyklar i Stockholm Stad, Solna, Liding6 och Sundbyberg
Den tidigare narmst beldgna stationen var pa Karlsbergs Slottsvig, precis i
anslutning till den kommande kontorsbyggnaden.

Sammanfattande tabell

Tabell 3 sammanfattar foreslaget antal bil- och cykelplatser

Tabell 3 Sammanfattande bild

Bilplatser, 9-11/1000 | 180-220 Troligt behov ryms inom spannet.
anstillda m?2

Bilplatser, besok | 1/1000 m2 | 20

Cykelplatser, 12/1000 240 Ger troligtvis en 6verkapacitet, eventuellt
anstéllda m?2 kan ett mindre antal platser anldggas i ett

forsta skede (idag har JM 60 platser pa ca
580 anstallda).
Cykelplatser, 2/1000 m2 | 40 Eventuellt kan cykelplatser pa “torget”
besok utanfor den kommande byggnaden
tillgodordknas som besoksplatser
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