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1. Bakgrund

Detaljplanens syfte ar att utveckla Bagartorp centrum 1 anslutning till Ulriksdals
pendeltigsstation. Bostidder mdjliggors genom att tvd befintliga byggnader rivs samt
att anslutande markparkering tas i ansprak. Gangtunneln under Bagartorpsringen tas
bort och ersitts med ett dvergingsstille Over gatan. Detaljplanen innefattar dven
omgestaltning och upprustning av entrétorget mellan Bagartorpsringen och
pendeltigsstationen.

Byggnadsndmnden beslutade den 18 oktober 2017, § 121, att samrdda om forslaget.

Lansstyrelsen, kommunens forvaltningar, sakégare och andra berdrda har beretts
tillfalle att lamna synpunkter pa forslaget. Handlingarna har visats pa
stadsbiblioteket i Solna och i entrén till Solna stadshus under tiden 15 november- 5
januari 2018. Samradsmétet holls den 30 november 2017 kl. 18.00 1
Ulriksdalsskolan.

2. Sammanfattning

Samtliga yttranden finns i sin helhet att ta del av pd milj6- och
byggnadsforvaltningen. Nedan ges en kort inledande sammanfattning. I slutet av
dokumentet finns synpunkterna frén privatpersoner och privata grupperingar, med
kommentarer &mnesvis fran forvaltningen.

Yttranden i korthet

Linsstyrelsen bedomer, under nu kdnda forhdllanden, att foreslagen utformning
av planen inte sikerstiller tillracklig hinsyn till riksintresse for
Nationalstadsparken enligt 4 kap. 1 § miljobalken, att riksintresse for



kommunikationer enligt 3 kap. miljobalken kan tillgodoses, att
miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. miljobalken kan f6ljas samt att bebyggelsen
blir lamplig med hénsyn till minniskors hilsa avseende buller och risk for
olyckor. Planen behdver ocksa bearbetas avseende sékerhetsfragor vad giller
markfororeningar och 6versvamning for att inte riskera att bebyggelsen blir
olamplig.

Om négot av dessa problem énda kvarstér vid ett antagande kan Lansstyrelsen
komma att ta upp planen for provning enligt 11 kap. 10 § PBL. Planen kan da
komma att upphévas enligt 11 kap. 11 § PBL.

Lantmiiteriet har synpunkter pa planbeskrivning samt plankartan och dess
bestimmelser. Hantering av befintliga ledningar och paverkan pa géllande plan bor
kompletteras i planbeskrivning. U-omrade och utformningsbestimmelser kan hamna
1 konflikt med byggritter och bestimmelse om allmén plats.

Luftfartsverket kan i nuldget inte tillata en hogre byggnadshojd inom planomradet
an 68 meter over nollplanet, pabyggnader som master, torn, hisschakt och
ventilation inkluderat.

Detta innebér att LFV avstyrker byggnaden med hojden 93 meter ver nollplanet
som ingdr i planen. LFV kommer att ta i drift en ny radarstation i Uppsalatrakten.
Nér denna ar driftsatt kan eventuellt undantag frén hojdrestriktionen medges men 1
nuldget dr det oklart nér driftsdttning kommer att ske och forst nér radarstationen ér i
drift kan analys ske av var och 1 vilken omfattning undantag fran hojdbegransningen
kan ske.

Miljéovervakningsenheten (MO) anser att det inte kan uteslutas att genomforandet
av detaljplanen kan medfora betydande miljopaverkan med avseende pa hilsan for
de framtida boende i planomradet, till f6ljd av de kraftiga trafikbullerstdrningarna
och att detaljplanen inte har anpassats till de hdga ljudnivaerna. Detaljplanen
behover anpassas pa ett genomgripande sitt till den svéra bullersituationen och
bullerfraga behover foljas upp.

Lokala dagvattenldsningar som klarar att fordroja och lokalt inom omradet rena en
regnmingd pd minst 20 millimeter fran hela planomréadet ska anlidggas.
Dagvattenutredningen ska kompletteras med berdkningar och l6sningar.

En berdkning eller expertbedomning av den fordndrade luftfororeningssituationen
ska goras, dd delar av Bagartorpsringens gaturum blir mer slutet.

En oversiktlig miljoteknisk markundersokning ska tas fram, i samrad med miljo- och
byggnadsforvaltningens miljoskyddsenhet.

Norrenergi, Solna Vatten och Skanova har befintliga ledningar inom
detaljplaneomradet, som kan beroras av exploateringen.

Storstockholms brandforsvar har utifran riskidentifieringen funnit att aktuellt
planomrade ligger 1 ndrheten av ostkustbanan. SSBF 6nskar att Byggnadsndmnden 1
planbeskrivningen redovisar sitt stillningstagande avseende riskbilden.
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I samband med sliackinsats maste framkomlighet till byggnader for SSBF:s
rdddningsfordon beaktas. Enligt Boverkets byggregler bor avstandet mellan kdrbar
vag och byggnadens angreppspunkt for riddningsinsats inte overstiga 50 meter.

Mojlighet till framkomlighet och dtkomlighet for SSBF:s stegutrustning ska
sakerstdllas. Detta kraver dven att uppstallningsplatser for hjdfordon eller barbara
stegar anordnas. SSBF bedomer att det inom ramen for planarbetet bor utredas om
planerade gardsbyggnader/pabyggnader/byggnader paverkar mdjligheterna att
utrymma berdrda och omkringliggande fastigheter.

Swedavia Bromma konstaterar att hojdbegridnsningen for det aktuella omradet
varierar fran + 70 till +80m (RH2000). Enligt plankarta pa samrad dverstigs denna
hojd da hogsta punkt pa byggnationen redovisas till +93m (RH2000). Mot denna
bakgrund beslutar flygplatsen i egenskap av utpekat riksintresse att avstyrka
uppforandet.

Trafikforvaltningen onskar att delta 1 fortsatt dialog for att sdkerstélla att
utformningen blir sd bra som mojligt avseende busstrafiken och samspelet med
ovrig trafik och funktioner. Trafikforvaltningen ser sammantaget att det finns manga
tillgénglighetsfragor som behdver belysas i det fortsatta arbetet och forvaltningen
vill gdrna medverka i detta.

Trafikforvaltningen anser inte att forslaget om att infora ett gangfartsomrade inte ar
lamplig i den aktuella miljon och pa en léngre stracka. Trafikforvaltningen
forutsatter medverkan 1 fortsatt arbete med utformningen for busstrafiken i detta
avseende.

Trafikforvaltningen godkénner inte foreslagen utformning av den trappa med
inbyggd ramp som foreslds eftersom den inte klarar kraven i BBR:ALM.
Trafikforvaltningens riktlinjer for tillgédnglighet behdver generellt foljas i1 hela
bytespunkten. Exempelvis dr den redovisade lutningen 1:12 vilket inte &r 1 enlighet
med 1:20 som riktlinjerna anger.

Trafikverket papekar att utredningen med preciseringen av Ostkustbanans
utbyggnad, influensomrdde och markansprak anger att minst ett spar till kommer
tillkomma véaster om befintlig anldggning. Nytt bebyggelseftritt omradde utdkas nagot
at vaster pa denna delstracka. Den nya bebyggelsen planeras sa att den tangerar det
utokade byggnadsfria omradet. Trafikverket anser det mycket positivt att fortdtning
av bostdder gors i omraden med befintlig kollektivtrafik sa linge de
miljokvalitetsnormer som finns klaras och riskerna beddms acceptabla utifran
transporter med farligt gods.

Trafikverket anser att bullerutredningen och dven riskutredningar ska baseras pa
trafikeringsuppgifter for prognoser 2040.

Vad giller vibrationer anser Trafikverket att riktvérdet pd 0,4 mm/s vigd RMS ska
tillimpas vid nybyggnad av bebyggelse. Aven stomljud bér beaktas. Trafikverket
anser att ett avtal ska tecknas mellan staden och Trafikverket om de arbeten som ska
utforas av allmén plats, torg och cykelramp m.m. mot jarnvégsanldggningen for att
sdkerstélla jarnvigens stabilitet.
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Sakigare enligt fastighetsforteckning, boende och évriga har inkommit med
synpunkter som ser en utveckling av omradet som positiv men flera &r kritiska till
utformningen, hoghusforslaget samt att gangtunnel och parkeringsplatser foreslas att
tas bort. Boende dr dven oroade dver att de foreslagna bostdderna blir bullerutsatta
samt att behovet av skolor inte tillgodoses eller utreds.

Forvaltningens kommentarer i korthet

Riksintresse for Nationalstadsparken

Planhandlingarna har kompletterats med fotomontage och stdillningstagande
avseende bebyggelsens visuella paverkan fran Nationalstadsparken. Hoghusets
oversta vaningar kommer att vara synbara fran Nationalstadsparken men bedoms
inte innebdra ndgot uppseendevickande nytt inslag ur landskapssynpunkt till den
grad att det upplevs som patrdingande eller pdtagligt stor upplevelsen av natur- och
kulturmiljéerna.

Riksintresse for kommunikationer

Efter samrdd har radarstationen i Bdllsta tagits ur bruk och dialog med Swedavia
Bromma Airport har skett ddr besked om hojdbegrdinsningen +72 meter gdller som
hogsta byggnadshdjd. Byggnadsforslaget har till granskning anpassats till denna
maxhdojd.

Dagvatten, MKN och dversvimning

Dagvattenutredningen och planhandlingarna har kompletterats med fortydligande
gdllande dagvattenhanteringen och atgdrder for att klara av att férdréja och rena
en regnmdngd pd 20 mm. Foreslagna losningar innebdr en forbdttring av omradet
efter omdaning avseende floden och fororeningsbelastning. Fororeningsmdngden
frdan omradet till recipient berdknas minska och omdaningen av planomrddet
innebdr en okad mojlighet for Brunnsviken att uppnd miljokvalitetsnormerna.

Till granskning har planbestimmelse om att garagenedfarter ska forhindra
intrdangning av dagvatten inforts i plankarta och fortydligats i planbeskrivning.

Buller och vibrationer

Byggnadsvolymer och planlésningar har till granskning studerats vidare for att
uppnd godtagbar boendemiljo. Berdkningarna visar att det med en begrinsad
mdngd bullerddmpande dtgdrder dr mojligt att innehdlla riktvérden for trafikbuller
for samtliga ldgenheter. For ca 3 % av ldgenheterna krdvs teknisk atgdrd for att
klara bullerkrav avstegsfall B. Ovriga ligenheter innehdller riktvirden utan
ytterligare dtgdrder dn de som tillhér utformningen av huset for att ocksd ge ett bra
lokalklimat avseende vind.

Plankartan kompletterats med bestimmelse om att byggnader ska grundldggas och
utformas sd att vibrationsnivdn i bostdder inte overstiger 0,4 mm/sek.

Risk och framkomlighet for riddningsfordon

Till granskning har dialog med Trafikverket skett for att sdkerstdlla att planforslaget
innehaller skyddsavstdndet pd 25 meter till utbyggnad av Ostkustbanan. Det har
konstaterats att detta var fallet redan i samradsforslaget.
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En fordjupad riskanalys av Ostkustbanan tagits fram som utgar fran Trafikverkets
prognoser for 2040 och som behandlar riskerna utifran ett individ- och
samhdllsriskperspektiv. Planhandlingarna har kompletterats med dess forslag pa
dtgdrder.

Kommunen bedomer att riskerna med ndrheten till Ostkustbanan kan hanteras
genom bebyggelsefritt avstand om 30 m fran genomgdende huvudspar, att ytor inom
detta avstdnd ej ska uppmuntra till stadigvarande vistelse samt byggnadstekniska
atgdrder pa byggnader inom 50 meter frdn jdarnvdgen.

Framkomlighet for rdddningsfordon till savidl befintlig som tillkommande
bebyggelse har studerats i planarbetet och kommer att sdikerstdllas i samband med
bygganmdlan. For byggnader som éverstiger dtta vaningar har byggnaderna
dimensionerats for att innehalla Tr2-trapphus och ddrmed utrymning utan
rdaddningstjdnstens hjdlp.

Mark- och luftfororeningar

En miljoteknisk markundersékning som analyserar bl. a. metaller och PAH har
tagits fram till granskningsskede. Undersékningen visar pa att fyllnadsmassorna
innehaller fororeningar over kdanslig markanvindning (KM) i flera provpunkter.
Avfallskaraktirisering av massorna har visat att delar av omrddet kan omhdndertas
vid deponi for inert avfall och delar av omradet ska omhdndertas vid deponi for
icke-farligt avfall. Inga massor med halter 6ver farligt avfall har patrdffats.

Forvaltningen bedomer inte att berdkning eller expertbedémning om
luftfororeningssituationen inom omrddet behover goras dda bebyggelsestrukturen
inte dr helt sluten samt att trafikmdngderna dr pd en forhallandevis lag nivd.

Kollektivtrafik och tillginglighet

Till granskning har placeringen av busshdllplatserna i planomrddet utretts vidare i
dialog med Trafikforvaltningen och gatusektionen mellan de tva torgen ger
mojlighet for ytterligare en hdllplats pd vigens vistra sida. Hallplatsldget i kurvan i
norrgdende riktning behdlls men gangbanan rdtas upp for forbdttrad angoring for
bussar.

Med bakgrund i entrétorgets hojdforutsdttningar med anslutning till centrumtorget i
sydvdst och tunnelmynningen i nordost har inte full tillgdnglighet bedomts mojlig i
avvdgningen av tillskapande av en tillgdingligare och storre torgyta med
cykelplatser, trdd och gronytor for dagvattenhantering for att uppnd en god
helhetsmiljo. En ramp leder gang- och cykeltrafik fran Bagartorpsringen direkt ner
mot tunnelmynningen. Rampen rdtas upp och far en flackare lutning vilket
forbdttrar tillgdangligheten jamfort med dagens lige.

Ledningar/u-omrdde

Ledningstunneln Fréosundatunneln markeras med u i detaljplanen. Tunneln ligger
djupt och berdrs inte av de planerade byggnationerna. Markreservatet gdller mellan
nivaerna -10.0 och -40.0 meter.

Fiytt av ledningar inom planomradet i samband med byggnationen bekostas av
exploatéren och skrivs in i planbeskrivningen samt exploateringsavtalet.



Service och verksamheter

En ny skola planeras inte for denna plan dd det bedoms finnas tillrdckligt med
skolplatser i norra Solna for att ta emot ytterligare elever. Planbeskrivningen har
kompletterats med uppgift om ndrheten till forskolor och grundskolor. Nir
prognoserna over det totala bostadsbyggandet i norra Solna overgripande visar
behov av fler platser kommer planering och éppnande av nya skolor att ske.

Utover krav pd verksamheter i bottenvdningar mot torget stdller plankartan dven
krav pa ldgsta vaningshojd om 3,2 meter samt mojlighet for centrumdndamal i
entréplan mot allmdn plats for bebyggelsen i den 6vre delen av omrddet.

Planforslagets utformning

Till granskning har ett av de tvd samradsforslagen valts ut, hoghuset sdinkts och
bebyggelsen i nordvdstra delen vinklats till att félja gatan for att tillskapa en storre
innergdrd och okade dagsljusforhdllanden.

Hoghuset ha sdnkts med 24 m och avstdndet till befintlig byggnad pa
Bagartorpsringen 48 utokats till 8,5 meter. Hoghuset dr ndgot hogre dn den
befintliga bebyggelsen men forvaltningen bedémer att skalan pd foreslagen
bebyggelse passar in i Bagartorps befintliga karaktdir med ldgre lamellhus och
hogre punkthus i en rytm ldngs Bagartorpsringen. Vid nybyggnation tas hdnsyn till
savdl befintlig bebyggelse som maojlighet till goda bostadsmiljoer for nya boende.
Planforslaget kommer innebdra en fordndring av bland annat utsikten och

ljusforhallanden for omkringliggande boende. Solstudier och dagsljusberdkning (for

ostra delen av Bagartorpsringen 48) har tagits fram for att bedoma pdverkan pd
befintliga och tillkommande byggnader och torg. Forvaltningen bedomer att
pdaverkan pd befintliga fastigheter dr acceptabel.

Gestaltningen av bebyggelsen preciseras i gestaltningsprogrammet som tas fram till
granskning, knyts och bildggs till exploateringsavtalet. Utformningsmdssigt ska de
nya husen ge ett avtryck av sin tid men samtidigt harmonisera med den befintliga
bebyggelsen i omrddet. Den slutgiltiga gestaltningen behandlas vid beslut om

bygglov.

Gangfartsomrddet har tagits bort och planliggs istdllet som gata. Ett breddat
overgdngsstdlle med refuger avser skapa en tryggare, trafiksdkrare och mer
overblickbar koppling for gangtrafikanter mellan de tvd torgen.

Parkering

Ett trafik-pm har tagits fram av Signalisten som visar pa att 85 platser forsvinner
vid byggnation och att behovet av dessa avses att fordelas ut inom Signalistens
befintliga bestand inom Bagartorpsringen och Agnesberg. Parkeringsbehovet for
tillkommande bostdder foljer stadens parkeringsnorm och avses att tickas genom
garage under bebyggelsen samt pa gard.
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3. Yttranden under samradet

Remissinstanser

Linsstyrelsen bedomer, under nu kénda forhéllanden, att foreslagen utformning
av planen inte sikerstiller tillricklig hinsyn till riksintresse for
Nationalstadsparken enligt 4 kap. 1 § miljobalken, att riksintresse for
kommunikationer enligt 3 kap. miljobalken kan tillgodoses, att
miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. miljobalken kan foljas samt att bebyggelsen
blir [dmplig med hénsyn till minniskors hilsa avseende buller och risk for
olyckor. Planen behover ocksa bearbetas avseende sdkerhetsfragor vad giller
markfororeningar och dversvamning for att inte riskera att bebyggelsen blir
olamplig.

Om négot av dessa problem dndé kvarstar vid ett antagande kan Léansstyrelsen
komma att ta upp planen for provning enligt 11 kap. 10 § PBL. Planen kan da
komma att upphévas enligt 11 kap. 11 § PBL.

Riksintresse Nationalstadspark

Planomradet ligger i ndrheten av den del av riksintresset Kungliga
nationalstadsparken som dr beldgen mot Ulriksdal, och den foreslagna hoga
byggnaden i detaljplanen kommer att vara synlig frin Nationalstadsparken. I FOP
for Nationalstadsparken, Solnadelen, 2008, star det att - "Dominerande eller hdga
byggnader utanfor Nationalstadsparkens grinser kan medfora patagliga storningar
for upplevelsen av natur- och kulturmiljéerna. En mjuk 6vergang mellan park och
bebyggelse bor efterstravas. Hoga byggnader som bryter horisontlinjen och blir vil
synliga fran strategiska platser inne 1 Nationalstadsparken bor undvikas, savida de
inte kan komponeras in i den gustavianska parkens ideal". I fortsatt process bor
forslagets visuella paverkan pa Nationalstadsparken utredas, och redovisas i
planbeskrivningen. Eventuella avsteg frén tidigare stidllningstagande i ovan ndmnda
FOP bor klargdras och motiveras.

Det ér angelédget att anpassa forslaget till Nationalstadsparkens nérhet. Lansstyrelsen
vill papeka betydelsen av att forslaget utformas sd att det inte upplevs patrdngande
inom Nationalstadsparken.

Riksintresse kommunikationer, flyg

Lansstyrelsen konstaterar att planomradet ligger inom skyddsomradet for
radarstation Ballsta, och att begransning 1 byggnadshdjd dérfor rader. Luftfartsverket
avstyrker dérfor 1 sitt yttrande den foreslagna hojden 93 meter pd hogsta
tillkommande byggnad. Lénsstyrelsen forutsatter att staden i fortsatt planldggning
tar hinsyn till aktuella begrdansningar.

MKN for vatten/dagvattenhantering

Den utpekade berorda vattenforekomsten dr Brunnsviken. Dagvattenutredningen
(Tyréns 2016-02-18) redovisar lokalt omhéndertagande av dagvatten. Eftersom
utredningen inte har redovisat vilket reningsbehov som foljer av miljoproblemen i
Brunnsviken och hur utsldpp i dagsldget padverkar vattenkvaliteten, anser
Léansstyrelsen att det inte tydligt framgér huruvida dessa dtgérder ticker in hela
atgdrdsbehovet. Kommunen behdver presentera sin beddmning av planens paverkan
pa mojligheten att folja miljokvalitetsnormerna (MKN) i recipienten, med



8 (37)

utgangslige 1 vattenforekomstens nuvarande status, miljoproblem och behov av
forbattringar. En forbéattring av dagvattenhanteringen krévs jimfort med dagens
situation for omradet. Brunnsviken har ett stort atgédrdsbehov for ett antal
fororenande @mnen. Eftersom inga halter och méngder fororeningar i dagvattnet fore
och efter exploateringen har presenterats, ar det svart att uppskatta det totala behovet
av rening i planomréadet. Det blir inte mojligt att se om foreslagna dagvattendtgirder
tacker hela reningsbehovet. Lansstyrelsen kan konstatera att planhandlingarna inte 1
tillracklig utstrackning redovisar vilka dtgiarder som behdvs och som kommer att
vidtas for att MKN vatten ska kunna fo6ljas.

Oversvimningsrisk

Kommunen har tagit fram en dagvattenutredning (Tyréns 2016-02-18) som visar att
vatten vid skyfall skulle kunna ansamlas vid garageinfarterna. Det riskerar dven att
rinna in i garagen. I dagvattenutredningen ges forslag pd hur detta kan motverkas.
Léansstyrelsen kan édnda inte se att kommunen vidtagit atgiarder 1 plankartan eller i
planbeskrivningen beskrivit hur detta ska motverkas. Till granskningsskedet behdver
kommunen tydliggéra hur 6versvamningsriskerna ska hanteras.

Risker med transporter pé jarnvigen

En inledande riskanalys av oversiktlig karaktér (Brandskyddslaget 2016-02-18) har
tagits fram. Slutsatserna utgér fran att bebyggelsen placeras 25 meter fran ett
framtida utbyggt spar. Av Trafikverkets yttrande framgar att bebyggelsen tangerar
ett framtida bebyggelsefritt omrade pd 25 meter fran ndrmaste sparmitt. Till
granskningsskedet behover darfor kommunen, i1 dialog med Trafikverket, sékerstélla
att skyddsavstandet 25 meter kan uppritthallas.

I riskanalysen foreslas att fordjupade studier ska goras av vissa olycksscenarier och
ett preliminért forslag pa atgarder och riktlinjer for omradets utformning finns med.
Planbeskrivningen och plankartan aterger riskanalysens slutsatser och prelimindra
atgdrder. Lansstyrelsen kan dock inte se i planbeskrivningen om avsikten &r att ta
fram en fordjupad riskanalys av Ostkustbanan, vilket Lansstyrelsen rekommenderar
kommunen att gora. Det dr lampligt att bade ett individrisk- och ett
samhdllsriskperspektiv behandlas, da det handlar om ett stort antal bostidder néra en
betydande riskkélla, Ostkustbanan. Lénsstyrelsen saknar dven ett tydligt
stillningstagande fran kommunen 1 planbeskrivningen géllande riskerna. Det bor
framga hur kommunen ser pé att bebyggelsen och planens utformning i vrigt
sdkerstéller en lamplig markanvindning ur ett riskperspektiv. Den inledande
riskanalysen refererar till prognoséret 2020 nér det géller framtida transportfloden pa
Ostkustbanan. Detta bedomer Lansstyrelsen ligger alltfor néra i tid for att vara en
lamplig planeringsforutsittning. Trafikverket har tagit fram en trafikprognos for
2040 som tar hinsyn till planerad utbyggnad av jarnviagen och dess paverkan pa
kapaciteten. Kommunen behdver utgd fran denna i fortsatt riskhanteringsarbete.
Kommunen har tagit del av den exempelvis 1 samband med sitt projekt om
samhillsrisker kring Ostkustbanan. Enligt riskutredningen boér omradet ndrmast
jarnvédgen (inom 25 meter) utformas sé att det inte uppmuntrar till stadigvarande
vistelse. Lansstyrelsen efterfragar ett fortydligande fran kommunen av hur den
allménna platsen med torg som markanviandning, direkt intill jirnvagen, forhaller sig
till denna planeringsinriktning. Avsténdet dr redan i1 dagsldget klart mindre 4n 25
meter fran ndrmaste spar. Detta behdver utvecklas och motiveras i
planbeskrivningen och regleras i plankartan. Omradet mellan Bagartorpsringen och
jarnvégen betecknat TORG i kartan. Det bor finnas en planbestimmelse som
tydliggor att omradet inte dr lampat att anvanda for stadigvarande vistelse. En
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tydligare reglering bor déarfor tillkomma for att sékerstélla hur omradet avses
anvindas.

Buller

Omradet ar bullerstort fran framst jarnvégen, men utsatts dven for viss paverkan fran
Enkd&pingsvédgen och Bagartorpsringen. Eftersom buller kommer bade frdn vdg och
spar kan boende komma att uppleva storningar kraftigare &n om det bara hade varit
en bullerkilla. Planbeskrivningen behdver redogdra for om bullerberdkningarna tar
hinsyn till utdkad jarnvégstrafik enligt Trafikverkets prognos.

Maxbullernivaerna behover redovisas pa den bullerutsatta sidan av bebyggelsen som
ett underlag for att klara inomhusvirdena, men dven for den tysta sidan. Till ndsta
skede behover déarfor bullerutredningen kompletteras med information om
maxbuller. Forslaget presenterar en 10sning dér lokala bullerskdrmar sdsom
inglasade balkonger &r en forutsdttning for att klara en rimlig ljudmiljé for storre
delen av lagenheterna. Det dr inte en acceptabel 16sning utan ska anvéndas endast i
utsatta ldgen da man trots medveten placering och utformning av byggnader inte
uppnér en godtagbar ljudmiljo. Med nuvarande forslag finns en risk att planen
kommer att bedomas som oldmplig och ddrmed riskerar tas upp for provning. I
fortsatt arbete behover kommunen tydligt redovisa en godtagbar ljudmiljo.
Bestammelse som reglerar buller behdver anges pa plankartan. De ldgen som
behover atgérder i form av bullerreducerande balkonger eller andra specialldsningar,
bor redovisas péd plankartan.

Markfororeningar
Lansstyrelsen har information om fyra olika verksamheter som kan ha orsakat
fororeningar inom eller i ndra anslutning till planomradet.

» Pa fastigheten Bagartorp 5 har det tidigare bedrivits en verksamhet inom
branschen elektroteknisk industri. Objektet har inte riskklassats eller
undersokts men branschtypiska fororeningar dr bl.a. klorerade och icke
klorerade 16sningsmedel, aromater och metaller.

* Bagartorp 6: tidigare tandldkarmottagning. Ej riskklassad eller undersokt.
Kvicksilver kan finnas kvar i golvbrunnar och avloppsledningar.

» Bagartorp 3: tidigare tryckeri/grafisk industri. Ej riskklassad eller undersokt.
Branschtypiska fororeningar ar bl.a. metaller och 16sningsmedel.

* Det har dven pd 1950-talet funnits en ekonomisk byggnad med okénd
verksamhet pa fastigheterna Bagartorp 5 och 6 samt Jarva 2:9.

Inget av objekten har prioriterats for vidare kartlaggning av Lansstyrelsen och risken
for att verksamheterna har orsakat betydande fororeningar bedéms som liten.
Lansstyrelsen anser dndé att detta ska sikerstdllas genom ytterligare utredning och
eventuell undersokning av mark och grundvatten. Léansstyrelsen efterfragar vidare
att kommunen presenterar en plan for hantering av eventuella fororeningar inom
planomradet i den fortsatta planprocessen. Det finns dven en risk for att fororenade
fyllnadsmassor patriffas under gravarbeten vilket ocksa bor planeras for. Fortsatt
arbete med utredningar och undersékningar ska ske 1 samrad med
tillsynsmyndigheten.

Rédgivande synpunkter

Léansstyrelsen har ingen erinran ur fornlimningssynpunkt, men vill upplysa om att
om fornldmning likval patraffas under arbetets gang ska arbetet i enlighet med 2
kap. 10 § i kulturmiljélagen (1988:50) omedelbart avbrytas. Den som leder arbetet
ska omedelbart anmaila forhallandet hos Lansstyrelsen.



Behovsbeddmning
Léansstyrelsen delar kommunens bedomning att detaljplanens genomforande inte
kan forvintas medfora betydande miljopaverkan.

Forvaltningens kommentar:

Riksintresse Nationalstadspark

Till granskning har héghuset sdnkts och planhandlingarna kompletterats med
fotomontage och stillningstagande avseende bebyggelsens visuella paverkan fran
Nationalstadsparken. Hoghusets 6versta vaningar kommer att vara synbara frdan
Nationalstadsparken men bedoms inte innebdra ndagot uppseendevdckande nytt
inslag ur landskapssynpunkt till den grad att det upplevs som pdtringande eller
patagligt stor upplevelsen av natur- och kulturmiljoerna.

Riksintresse kommunikationer, flyg

Efter samrdd har radarstationen i Bdllsta tagits ur bruk och dialog med Swedavia
Bromma Airport har skett dir besked om héjdbegrdnsningen +72 meter gdller som
hogsta byggnadshojd. Byggnadsforslaget har till granskning anpassats till denna
maxhojd.

MKN for vatten/dagvattenhantering

Dagvattenutredningen och planhandlingarna har kompletterats med fortydligande
gdllande dagvattenhanteringen och atgdrder for att klara av att férdréja och rena
en regnmdngd pd 20 mm. Foreslagna losningar innebdr en forbdttring av omradet
efter omdaning avseende floden och fororeningsbelastning. Fororeningsmdangden
frdan omradet till recipient berdknas minska och omdaningen av planomrddet
innebdr en okad mojlighet for Brunnsviken att uppnd miljokvalitetsnormerna.

Oversvimningsrisk

Till granskning har planbestimmelse inforts om att garagenedfarter ska utformas sa
intrdngning av dagvatten forhindras inforts i plankarta. Fragan har ocksa
fortydligats i planbeskrivning.

Risker med transport pd jdrnvigen

Till granskning har dialog med Trafikverket skett for att sdkerstdlla att planforslaget
innehaller skyddsavstdndet pd 25 meter till utbyggnad av Ostkustbanan. Det har
konstaterats att detta var fallet redan i samradsforslaget.

Till granskning har en fordjupad riskanalys av Ostkustbanan tagits fram som utgdr
frdan Trafikverkets prognoser for 2040 och som behandlar riskerna utifran ett
individ- och samhdllsriskperspektiv. Planhandlingarna har kompletterats med dess
forslag pa atgdrder.

Kommunen bedomer att riskerna med ndrheten till Ostkustbanan kan hanteras
genom bebyggelsefritt avstand om 30 m fran genomgdende huvudspar, att ytor inom
detta avstdnd ej ska uppmuntra till stadigvarande vistelse samt byggnadstekniska
atgdrder pa byggnader inom 50 meter frdn jdarnvdgen.

Buller
Till granskning har bullerutredning och planbeskrivning kompletterats utifran
utokad jarnvigstrafik enligt Trafikverkets prognos. Bullerutredningen har
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kompletterats med berdkningar av maxbuller. Plankartan har reviderats med
bestdmmelser som reglerar buller.

Byggnadsvolymer och planlosningar har till granskning studerats vidare for att
uppnd godtagbar boendemiljo. Berdikningarna visar att det med en begrdnsad
mdngd bullerddimpande dtgdrder dr mojligt att innehdlla riktvdrden for trafikbuller
for samtliga ldgenheter. For ca 3 % av ldgenheterna krdvs teknisk dtgdrd for att
klara bullerkrav vid avstegsfall B. Ovriga ligenheter innehdller riktvirden utan
ytterligare dtgdrder dn de som tillhor utformningen av huset for att ocksa ge ett bra
lokalklimat avseende vind.

Markfororeningar

Till granskning har en markteknisk undersékning tagits fram i samrdd med
miljoskyddsenheten. Avfallskaraktdrisering av massorna har visat att delar av
omradet kan omhdndertas vid deponi for inert avfall och delar av omradet ska
omhdndertas vid deponi for icke-farligt avfall. Inga massor med halter over farligt
avfall har patrdffats. Om fororeningar vid byggskede pdtrdffas ska miljoskydds-
enheten omgdende underrdttas innan grdvarbete fortsdtter. Det dligger byggaktoren
att se till att marken saneras innan byggnation paborjas.

Radgivande synpunkter
Férvaltningen noterar information om hantering av ev. fornldmningar under
byggskede.

Lantmateriet:

Grundkarta

Koordinater saknas i grundkartan. Det bor finnas minst tva rutnitskryss med
koordinatangivelse 1 nord-sydlig riktning och minst tva rutnitskryss med
koordinatangivelse i Ost-véstlig riktning. Detta for att sikerstélla skalriktigheten pa
kartan.

Plankarta och bestdammelser

Péa plankartan finns den administrativa bestimmelsen ”u” Administrativa
bestimmelser avgrinsas av administrativ gréns eller anvindningsgrins.
Egenskapsgrins avgrinsar inte administrativa bestimmelser.

Bestdmmelsen om markreservat for allménnyttiga underjordiska ledningar (u) kan
hamna 1 konflikt med byggrétten i planomradet.

Bestammelserna f1 och f2 som handlar om utkragning av fasader kan hamna 1
konflikt med bestimmelserna om vad som ska utgdra allmén plats enligt
planforslaget.

Bestammelsen f1 dr dessutom otydlig eftersom det inte framgar huruvida den avser
att reglera balkongernas utkragning utanfor planomradet. Om byggnadsfasad
stracker sig dnda ut till planomradesgrédns s& kan bestimmelsen tolkas som att
balkonger fér kraga ut utanfor planomradet.

Plan- och genomf6érandebeskrivning
Pé s. 4 anges en géllande detaljplan for planomrédet. Det beskrivs dock inte hur den
gillande detaljplanen paverkas av planldggningen.



Plan- och genomf6randebeskrivning

P& s. 19 i planbeskrivningen sédgs att plangenomforandet kriaver att befintliga
ledningar for fjarrvirme ska flyttas. Det framgér dock inte om plangenomf6randet
kraver att &ven andra ledningar ska flyttas.

Forvaltningens kommentar:
Planbeskrivningen har kompletterats med fortydligande om att denna plan delvis
ersdtter befintlig plan samt att befintliga ledningar flyttas.

Ledningstunneln Fréosundatunneln markeras med u i detaljplanen. Tunneln ligger
djupt och berdrs inte av de planerade byggnationerna. Plankartan har kompletterats
med avgrdnsning av u-omrdade med administrativ grdns samt att markreservatet
gdller mellan nivdaerna -10.0 och -40.0 meter.

Utkragande balkonger over allmdn plats dr en vanlig foreteelse i tdta stadsmiljoer.
Bestimmelsen f1 finns inte pa byggrdtt som ligger i anslutning till plangrdns.

Luftfartsverket papekar att hela planomradet ligger inom skyddsomrédet for LFVs
radarstation 1 Béllsta. Inom skyddsomradet rdder begransning 1 byggnadshojd enligt
ICAO DOC 015. LFV kan i nulédget inte tilldta en hogre byggnadshdjd inom
planomradet dn 68 meter 6ver nollplanet, pdbyggnader som master, torn, hisschakt
och ventilation inkluderat.

Detta innebér att LFV avstyrker byggnaden med hdjden 93 meter dver nollplanet
som ingar 1 planen. LFV kommer att ta i drift en ny radarstation i Uppsalatrakten.
Nér denna ér driftsatt kan eventuellt undantag frén hojdrestriktionen medges men i
nuldget dr det oklart nér driftsdttning kommer att ske och forst nér radarstationen ar i
drift kan analys ske av var och i vilken omfattning undantag frdn hdjdbegransningen
kan ske.

Detta yttrande géller pa utférandedatum. LFV forbehaller sig rétten att revidera
yttrandet vid ny provning om regelverk géllande storningar pa CNS-utrustning
forandras, eller om ny CNS-utrustning etableras i hindrets nérhet.

Forvaltningens kommentar: Efter samrdd har radarstationen i Bdllsta tagits ur
bruk och dialog med Swedavia Bromma Airport har skett dir besked om
hojdbegrdnsningen +72 meter gdller som hogsta byggnadshojd. Byggnadsforslaget
har till granskning anpassats till denna maxhojd.

Miljodvervakningsenheten anser foljande:

* Det kan inte uteslutas att genomforandet av detaljplanen kan medfora
betydande miljopaverkan med avseende pa hilsopaverkan fran trafikbuller.
Den svara bullersituationen och bullerfragorna ska foljas upp och en
miljokonsekvensbeskrivning for buller ska tas fram.

» Detaljplanen ska anpassa byggnadernas form, riktning och placering for att
ge basta mojliga bulleravskdrmning for bostdderna.

* Ljudkvalitetsindex ska berdknas for bostdderna.

* Bullerutredningen ska kompletteras med redovisning av maximala ljudnivaer
samt en beddomning av maxnivaernas bidrag till storning for de boende och
forslag till atgérder for att begrinsa storningarna frdn maximalnivaerna.
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* Bostdderna ska utforas sa att de uppfyller kriterierna for ljudklass A for
inomhusmiljon.

* Planbestammelser till skydd mot bullerstorningar ska inforas i1 planen och
utformas sa att bestimmelserna juridiskt sékerstéller de
storningsforebyggande dtgérder som behovs for att skapa en god
boendemiljo. Om det inte gar att juridiskt sdkerstdlla nodvéndiga atgérder ar
marken inte 1amplig (PBL kap 2, § 5) for bostidder och detaljplanen ska da
inte antas. Bostidder med lag eller mycket 1ag ljudkvalitet ska inte uppforas i
planomradet

* En planbestammelse likt den i detaljplanen for Stora Frosunda, som reglerar
att "Bostdder ska utformas sa att alla boningsrum 1 varje lagenhet :far hogst
55 dB(A) ekvivalent ljudniva (frifaltsvarde) utanfor fasad", ska inforas for
bostdder som :far ndgon fasad med 6ver 65 dBA.

* Lokala dagvattenldsningar som klarar att fordrdja och lokalt inom omradet
rena en regnmangd pa minst 20 millimeter fran hela planomradet ska
anldggas. Dagvattenutredningen ska kompletteras med berdkningar och
16sningar.

* En berdkning eller expertbeddmning av den fordndrade
luftféroreningssituationen ska goras, da delar av Bagartorpsringens gaturum
blir mer slutet.

* En oversiktlig miljoteknisk markundersokning ska tas fram, i samrad med
miljo- och byggnadsforvaltningens miljoskyddsenhet.

Miljoovervakningsenheten anser att det inte kan uteslutas att genomforandet av
detaljplanen kan medfora betydande miljopaverkan med avseende pa hélsan for de
framtida boende i planomradet, till f6ljd av de kraftiga trafikbullerstrningarna och
att detaljplanen inte har anpassats till de hoga ljudnivaerna. Detaljplanen behover
anpassas pa ett genomgripande sétt till den svara bullersituationen och bullerfraga
behover foljas upp.

3.1 Buller

De beréknade ekvivalenta trafikbullernivaerna vid fasad, upp till 70 dBA, ar mycket
hoga och miljoovervakningsenheten rekommenderar normalt inte bostdder i sa
bullerutsatta lagen. Det mycket goda kollektivtrafikldget kan eventuellt motivera
bostdder inom planomréadet. Miljoovervakningsenheten anser att det trots motivet for
avsteg krévs extra kraftfulla storningsforebyggande atgérder av projektet med
anledning av de hoga ljudnivderna, om bostidder ska accepteras hér (se 3.1.1 och
3.1.2 nedan).

3.1.1 Buller - Spartrafikbuller och flera bullerkéllor

Planomrédet utsatts for flera bullerkéllor, bade tagtrafik- och vagtrafikbuller och
delvis fran olika riktningar. Det innebér hogre storningsrisk dn nér det endast
forekommer en storningskélla och en riktning. Vid storningar fran tagtrafik behdver
sdrskild hdnsyn tas till maximala ljudnivéer, eftersom maximalnivéerna vid
spartrafik ofta bidrar extra starkt till storningarna. De maximala ljudnivaerna vid
foreslagna bostdder kan antas vara mycket hoga i och med nérarbeten till sparen.
Redovisning av maximala ljudnivéer saknas i samradsunderlaget. Bullerutredningen
behover kompletteras med detta samt med en beddmning av maxnivaernas bidrag
till storning for de boende 1 planomrédet och forslag till atgirder for att begransa
storningarna fran maximalnivierna. Miljodvervakningsenheten anser att en relevant
atgdrd for att begrdnsa storningarna fran tagtrafiken dr att byggnaderna uppfors med
ljudklass A (se vidare under rubrik 3.1.4).



3.1.2 Buller — Planens utformning

Miljoovervakningsenheten anser att utifran platsens forutsittningar ska sa goda
16sningar som mdjligt dstadkommas, med malet att skapa en god bebyggd milj6. En
viktig grundforutséttning for att skapa basta mdjliga ljudmiljo for bostéder ar att
byggnadernas form och placering anpassas sa vél som platsen medger, for att skapa
basta mojliga skairmning mot hdga ljudnivaer. Projektet har provat tva delvis olika
forslag till bostadsbebyggelse.

I det hir starkt bullerutsatta ldget dr det nddvindigt att detaljplanen anpassar
bostadshusens form, riktning och placering for att ge basta mojliga
bulleravskdrmning.

3.1.3 Buller — Berédkning av ljudkvalitetsindex

I bullerutredningen saknas berdkningar av ljudkvalitetsindex. Utredningen behover
kompletteras med sadana berdkningar. Miljoovervakningsenheten anser att de
atgirder som behovs for att projektet ska uppna minst ljudkvalitetsindex 1,0 ska
sakerstdllas pa juridiskt bindande sitt.

3.1.4 Buller — Atgérder for att begriinsa storningar

Ju hogre ljudnivaerna ar pa den bullerexponerade sidan, desto viktigare ar det att
lagenhetslosningarna utformas for att skapa bésta mdjlighet till ostérd somn, vila
och vistelse, att sa laga ljudnivaer som mojligt astadkoms pa den bullerskyddande
sidan och att inomhusmiljon gors extra tyst.

Ljudklasser

Miljoovervakningsenheten anser att bostddernas inomhusmiljo med stdngda fonster
ska uppfylla:

- hogst 22 dBA ekvivalent och hogst 37 dBA maximal ljudniva (ljudklass A).

Bullerskyddad sida

Miljoovervakningsenheten anser att: detaljplanen ska anpassa byggnadernas form
for att ge bulleravskdrmning av sa stora delar av fasaderna som mgjligt och sa laga
ljudnivaer som mojligt pd bullerskyddad sida. projektet ska som komplement ocksé
anvéanda ljudavskidrmande element och olika metoder for ljudabsorption (bevixta
tak, ljudabsorberande material etc.) for att 4stadkomma sa 1aga ljudnivéer som
mojligt pa bullerskyddad sida. Specialdtgérder, sd som 75 procent inglasning av
balkonger, ska dock inte anvéndas som standardlosning for att lyckas dstadkomma
bullerskyddad sida.

Lagenhetslosningar
Miljoovervakningsenheten anser att projektet behdver uppfylla f6ljande, for att en
acceptabel boendemilj6 ska kunna astadkommas:

- Ildgen dér den ekvivalenta ljudnivan vid fasad beréknas dverstiga 65 dBA
ska samtliga boningsrum (sov- och vardagsrum) vindas mot en
bullerskyddad sida.

- Vid 60-65 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad ska samtliga sovrum vindas
mot en bullerskyddad sida.

- Vid 55-60 dBA ekvivalent ljudnivé vid fasad ska minst hilften av
boningsrummen i varje bostad, och foretrddesvis sovrummen, vindas mot en
bullerskyddad sida.
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Stomljud och buller fran verksamheter i bostadshus

Vid placering av verksambheter 1 bottenviningen pé bostadshus kan det uppsta
problem med att de boende stors av buller och stomljud 1 samband med transporter,
lastning och lossning. Det dr dérfor viktigt att bostadsbyggnaderna konstrueras pé ett
sddant sitt att stomljud inte uppstéar samt att ljudisoleringen anpassas. Det dr ocksa
viktigt att nya bullerkéllor, sa som fldktar, inte placeras pa bostddernas
bullerskyddande sidor (en placering pa taken &r ofta bra).

3.1.5 Buller -Planbestammelser till skydd mot buller

Miljoovervakningsenheten anser att planbestimmelser till skydd mot
bullerstorningar ska inforas 1 planen och utformas sa att bestimmelserna juridiskt
sakerstdller de storningsforebyggande atgarder som behdvs. Planbestimmelser om
buller saknas 1 samradsforslaget.

Om det inte gér att juridiskt sikerstilla nddvindiga atgarder ar marken inte lamplig
(PBL kap 2, § 5) for bostédder och detaljplanen ska da inte antas.

3.2 Dagvatten

Som framgér av dagvattenutredningen uppnar vattenforekomsten Brunnsviken idag
inte god ekologisk eller god kemisk status. Det kridvs langtgaende rening av
dagvatten fran bebyggda omraden for att de juridiskt bindande
miljokvalitetsnormerna ska kunna foljas. Utifran dagens kunskapsldge bedoms att de
lokala losningarna behover klara att fordrdja och lokalt inom omrédet rena en
regnméngd pa minst 20 millimeter. (Det motsvarar ungefir ett sa kallat 10-arsregn
med 15 minuters varaktighet.) Det berdknas ge en rening av omkring 90 procent av
arsnederborden. Dagvattenutredningen behover kompletteras med sadana
berdkningar och forslag till 16sningar.

Med goda 16sningar for fordrdjning och rening av dagvatten i véxtbaddar och andra
gronytor anpassade for dagvattenfordrojning och rening bor det vara majligt att
inom planomrédet astadkomma en langsiktigt héllbar dagvattenhantering enligt
ovan.

Med avseende pa miljokvalitetsnormerna for recipienten krdvs mer omfattande
atgdrder for att minska fororeningsbelastningen till recipienten 4n att ta bort
parkeringsplatser, vilket i sig dr en bra atgird men inte tillrdcklig. Vissa typer av
underjordiska anldggningar for dagvatten ger enbart en fordrdjning av floden, utan
att samtidigt rena vattnet. Exempel pa sddana anldggningar ar rormagasin och
kassettmagasin. Att enbart fordroja dagvattnet utan reningseffekt ar saledes inte
godtagbart. Det dr nddviandigt att detaljplanen och projektet tydligt planerar in och
mdjliggor for renande fordrojningsdtgirder enligt ovan.

Miljoovervakningsenheten vill upplysa om att behovet av klimatkompensation av
floden har berdknats utifrdn gamla rekommendationer (20 %). Nuvarande
rekommendationer enligt P1 10 bor tilldimpas pa detaljplanen, med 25 %
klimatkompensation.

3.3 Luft

Ostra Sveriges Luftvardsforbund har for regionen I4tit ta fram dversiktliga
berdkningar av luftféroreningar for ar 2015 (SLB analys). For planomradet
redovisas foljande berdknade dygnsmedelhalter i luft:
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* 25-30 pg/m3 partiklar (PMIO). Berdknade halter av PMIO 6verskrider dirmed inte
det nationella miljokvalitetsmalet (30 pg/m3) och halterna ligger under den undre
utvirderingstroskeln.

* 30-36 pg/m3 kvivedioxid. Berdknade halter av kvévedioxid ligger under den undre
utvirderingstroskeln.

En berdkning eller en enklare expertbedomning av den forandrade
luftféroreningssituationen behover goras, i och med att delar av Bagartorpsringens
gaturum blir mer slutet. Informationen om luftféroreningssituationen i planomradet
fore och efter bebyggelse ar allt for allmént hallen i samradsunderlaget.
Planbeskrivningen anger inte heller kélla till uppgifterna om luftkvaliteten 1
planomrédet.

3.4 Mark

Risk for fororeningar 1 mark foreligger mycket ofta vid byggande i Solna. Bland
annat forekommer ofta féroreningar i fyllnadsmassor. Det kan inte uteslutas att det
forekommer fororeningar i mark dven inom detta planomrade. En 6versiktlig
miljoteknisk markundersokning behdver darmed goras i det fortsatta planarbetet.
Samrad om det aktuella behovet bor ske med milj6- och byggnads forvaltningens
miljoskyddsenhet.

3.5 Natur

I planomradet och dess omedelbara paverkansomrade ser det ut att idag finnas 10-
15 lovtrad, utifrén en flygbild 6ver platsen. En del av dem verkar vara relativt stora
och har ddrmed betydelse for omradets ekosystemtjénster. Det &r positivt om nagra
av de storre trdden kan sparas. Minst lika manga trdd som tas ner bor planteras vid
genomforandet av detaljplanen.

3.6 Hallbart byggande

Exploatoren ska ta fram ett projektspecifikt miljoprogram under planprocessen.
Projektet bor inrikta sig pd ett hallbart byggande. Energieffektivitet, solceller, grona
tak (minst 10 cm), sortering och insamling av olika avfallsfraktioner och
forpackningar samt dtgérder for att uppmuntra till cykling dr nagra av de fragor som
projektet bor ta stillning till och planera for.

Forvaltningens kommentar:

Buller

Till granskning har bullerutredning och planbeskrivning kompletterats utifrdn
utokad jarnvigstrafik enligt Trafikverkets prognos. Bullerutredningen har
kompletterats med berdkningar av maxbuller. Plankartan har reviderats med
bestimmelser som reglerar buller.

Den dppnare strukturen mot torget mojliggor att Bagartorpsringens inre strdak
kopplas vidare genom planomrddet och ner mot det nedre torget samt mot
Ulriksdals pendeltagsstation. Detta medfor att de tva punkthusen kring torget utsdtts
for buller fran Ostkustbanan och att samtliga ldgenheter inte kan orienteras mot tyst
sida. Byggnadsvolymer och planlésningar har studerats vidare avseende
ljudmiljoer. Berdkningarna visar att det med en begrinsad mdngd bullerddimpande
atgdrder dr mojligt att innehalla riktvdrden for trafikbuller for samtliga ldgenheter.
For ca 3 % av ldgenheterna krdvs teknisk datgdrd for att klara bullerkrav avstegsfall
B. Ovriga liigenheter innehdller riktviirden utan ytterligare dtgdrder in de som
tillhor utformningen av huset for att ocksa ge ett bra lokalklimat avseende vind.



Ljudkvalitetsindex och ljudklass for inomhusmiljon kan inte regleras i detaljplan.
Till exploateringsavtalet kommer ett miljoprogram som foljer stadens riktlinjer tas
fram ddr fraga om buller kan behandlas.

Planbeskrivningen har kompletterats med text om att fliktar ej ska placeras pa
bullerskyddad sida.

Dagvatten

Dagvattenutredningen och planhandlingarna har kompletterats med fortydligande
gdllande dagvattenhanteringen med en klimatkompensation pd 25 % och dtgdrder
for att klara av att fordroja och rena en regnmdngd pa 20 mm. Foreslagna
l6sningar innebdr en forbdttring av omrddet efter omdaning avseende floden och
fororeningsbelastning. Fororeningsmdngden fran omrddet till recipient berdknas
minska och omdaningen av planomrddet innebdr en okad mojlighet for Brunnsviken
att uppnd miljokvalitetsnormerna.

Luft

Till granskning har planbeskrivningen kompletterats med kdlla till uppgifterna om
luftkvaliteten i omradet. Halten av kvivedioxid och partiklar visar att halter och
nivder vid planomrddet ligger under de rekommenderade normvdirdena och
miljokvalitetsmdlen. Forvaltningen bedomer inte att berdkning eller
expertbedomning om luftféroreningssituationen inom omrddet behéver goras dd
bebyggelsestrukturen inte dr helt sluten samt att trafikmdngderna dr pa en
forhallandevis ldg niva.

Mark

En miljoteknisk markundersékning som analyserar bl. a. metaller och PAH har
tagits fram till granskningsskede. Dialog om aktuellt behov har forts med
miljoskyddsenheten. Undersékningen visar pa att fyllnadsmassorna innehdller
fororeningar over kdinslig markanvindning (KM) i flera provpunkter.
Avfallskaraktdrisering av massorna har visat att delar av omradet kan omhdndertas
vid deponi for inert avfall och delar av omrddet ska omhdndertas vid deponi for
icke-farligt avfall. Inga massor over med halter over farligt avfall har pdtrdffats.

Natur

Omdaningen med trappor och ramper for okad tillgdnglighet och upprustningen av
entrétorget medfor att befintliga hojder dndras till den grad att befintliga trdd i
varierande skick, storlek och dlder fills. De befintliga triden bedoms inte ha
tillrdckligt stort virde ur overgripande ekosystemtjdnstperspektiv for att bevaras.
Tjugotalet nya trdd avses att planteras och kan pa sikt, tillsammans med utokade
gronytor pd torget, skapa forbdttrat underlag for ekosystemtjinster.

Hallbart byggande
Till exploateringsavtalet kommer ett miljoprogram som foljer stadens riktlinjer att
tas fram.

Norrenergi har befintliga virmeledningar i anslutning till nu planerat
exploateringsomrade och forutsétter att de beaktas i1 detaljplanearbetet.

Om ledningarna behdver flyttas for att mdjliggora byggnation enligt det aktuella
planforslaget utgar vi fran att omlaggning av de befintliga ledningarna bekostas av
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exploatoren. Vid en eventuell omléggning skall viderférhallande och
urkopplingstider beaktas, s att kringliggande virmekunder ej drabbas mer &n
nodvandigt.

Forvaltningens kommentar: Forvaltningen noterar informationen. Kostnader i
samband med eventuell flytt belastar exploatéren vilket skrivs in i
exploateringsavtalet samt i planbeskrivningen.

Polisen anser det vara positivt att det finns en uttalad mélsittning vad géller 6kad
kénsla av trygghet och sikerhet genom forbattrade samband, tydligare struktur och
levande gaturum. Det dr dock vésentligt att det ockséd fokuseras pa fastigheternas,
inte minst bostddernas, utférande och utformning for att uppna 6kad trygghet och
sikerhet dven 1 denna miljo. For att pé ett strategiskt och langsiktigt sdtt minska
risken for framst tillgreppsbrott, och pa ett konkret sétt beakta tryggheten ur denna
aspekt, dr det vésentligt att fastigheter planeras och utformas utifran grundlaggande
kunskaper och principer om hur inbrotts- och skalskydd bor vara konstruerade och
var de ska placeras. Det ar ocksé 1 bostadsfastigheter vésentligt ur
trygghetsperspektivet var till exempel forrad, garage, tvittstuga etc placeras. Ett
konkret sitt att beakta detta &r att 1 exploateringsavtal eller likvirdiga handlingar
gora en koppling till Bo Tryggt 05 (www.botryggt.se), eller i vart fall uttrycka att
dess innehéll skall vara huvudinriktningen och ddrmed ange en miniminiva pa detta
omréde.

Om denna del brister ges fler tillfillen och frestelser och dirmed 6kade risker for
inbrott, stolder och obehdriga intrdng och vistelser 1 fastigheternas utrymmen, till
stort fortret och men for framtida boende, hyresgister och fastighetségare och med
minskad trygghet som konsekvens.

Det finns flera exempel pa nyproducerade fastigheter som relativt snart efter
inflyttning drabbats av flertal inbrott. De boende ér besvikna over bristerna i
inbrottsskyddet och att, som det visat sig i efterhand, de rad och anvisningar som
finns 1 Bo Tryggt 05 inte har uppmérksammats och f6ljts.

Négra viktiga allmédnna fragor att belysa i ett tidigt skede:

1. Det ska finnas en ansvarig for trygghets- och sikerhetsfrdgor under hela
byggprocessen.

2. Inbrottsskydd ska vara vil integrerat i byggnaden. Undvik att markera skyddet for
mycket, det kan oka otryggheten och provocera till brott och vandalisering. Utforma
detaljerna i skalskyddet noga, omslutningsytor, brytvinklar, placering av dorrar och
fonster etc. Det krivs hallbara material och komponenter. Undvik att placera
skyddsvirda dorrar, t ex nddutgéngar och dorrar till forrddsutrymmen,
insynsskyddade eller obevakade, till exempel mot skog, allménning etc.

3. I den man parkeringsplatser i garage under hus méste planeras bor de utformas
med sérskild vikt pa in- och utfarter och passagen till/frdn trapphus, att utrymning
sker rakt ut i det fria, att de renodlas for bilindamal.

4. Byggnaders fasader i bottenplan bor med hénseende till materialval och farg
utformas sa att skadegorelse 1 forsta hand forsvaras, och i andra hand med
begrinsade atgirder kan éterstillas efter intraffad skada.

Forvaltningens kommentar: Yttrandet beror projekteringsfrdagor som inte kan
regleras i en detaljplan. Yttrandet har 6versdnts till byggaktorer. Planbeskrivningen
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har kompletterats med hdnvisning till att raden och anvisningarna i Bo Tryggt 05 i
projekteringsskede bor foljas for att uppna en trygg och séiker miljé. Mot
centrumtorget och del av Bagartorpsringen intill regleras att lokaler for
verksamheter ska finnas i bottenvdaning. De dndrade hojdforhallandena med
borttagande av tunnel innebdr att en tryggare stadsmiljo skapas.

Solna Vatten papekar att befintliga VA-anslutningar till fastigheterna Bagartorp 6
och 7 ligger 1 konflikt med planerad bebyggelse i sévil alternativ 1 som alternativ 2.
Dessa serviser maste sdledes flyttas for att planen ska kunna genomforas. Sadan flytt
ska bekostas av exploatdren.

Forvaltningens kommentar: Férvaltningen noterar informationen. Flytt av
ledningar inom planomrddet i samband med byggnationen bekostas av exploatoren
och skrivs in i planbeskrivningen samt exploateringsavtalet.

Storstockholms brandforsvar har utifran riskidentifieringen funnit att aktuellt
planomrade ligger 1 nérheten av ostkustbanan (FG-ledjarnvag). I 6vrigt har SSBF
ingen kdnnedom om nagra ytterligare riskkallor i ndrheten till aktuellt planomréde
som bedoms kunna paverka planomradet 1 sddan omfattning att de behdver utredas
vidare. Risker sdsom dversvamningar samt ras och skred &r ocksa av vikt att utreda
och hantera men ligger utanfér SSBF:s kompetensomrade.

SSBF:s kommentar géillande befarad riskniva

SSBF har via Solna Stads externa web tagit del av den upprittade inledande
riskanalysen daterad 2016-02-18, Brandskyddslaget. Trafikverkets planer pa att
utdka den aktuella strickan med 2 nya spar gor att avstdndet mot planerad
bebyggelse krymper. Detta ér tydligt medtaget i analysen fran Brandskyddslaget
men ndmns inte i Solna Stads planbeskrivning. Detta kan gora att den absoluta
rekommenderade minimigransen om en bebyggelsefri zon om minst 25 meter frén
jarnvégen riskerar att underskridas.

Atgirdsforslagen behdver verifieras genom en djupare analys.

I slutdndan dr det Byggnadsndmnden som tar beslutet huruvida risknivén inom
planomradet kan accepteras samt vilka riskreducerande atgérder som ska kréivas.
SSBF onskar att Byggnadsndmnden i planbeskrivningen redovisar sitt
stillningstagande avseende riskbilden.

Riskbeddmningar utférda av konsulter utgor endast ett underlag for
Byggnadsndmndens beslut. Det dr darfor mycket viktigt att Byggnadsndmnden
forstar inneborden 1 riskbeddmningarnas slutsatser. SSBF kan hjilpa till med att
tolka riskbedomningar utférda av externa parter.

Framkomlighet/Tillgénglighet

I samband med sliackinsats maste framkomlighet till byggnader for SSBF:s
rdddningsfordon beaktas. Enligt Boverkets byggregler bor avstdndet mellan korbar
vag och byggnadens angreppspunkt for riddningsinsats inte overstiga 50 meter. Med
angreppspunkt for riddningsinsats menas entréer/tilltrddesvégar till byggnadens
olika delar. Detta dr 1 grunden en projekteringsfraga, men den bor mojliggoras i
plan. For att SSBF:s fordon ska kunna framf6ras kravs normalt BK2-vég. Ibland
behover sé kallade rdddningsvégar upprattas for att riddningstjdnstens fordon ska
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kunna na fram till byggnader. I SSBF:s vigledningsdokument VL.2014-097 beskrivs
de forutsittningar som krivs for en raddningsvig.

Om ett garage under jord etableras inom omréadet bor hdnsyn tas till om garagetaket
avses vara korbart for tyngre riddningsfordon. Med hénsyn till garagets placering
kan det bli nddvindigt att garaget dr korbart for att framkomlighet till bebyggelsen
ska vara fullgod. Om garaget inte avses vara korbart, och framkomlighet dnda kan
tillgodoses, krivs att detta markeras - antingen genom tydlig skyltning alternativt att
raddningsfordon hindras att kora over garaget.

Stegutrymning/Atkomlighet

Enligt tillgéngligt underlag bedomer SSBF det som troligt att riddningstjénstens
utrustning kommer nyttjas vid alternativ utrymning fran den planerade bebyggelsen.
Om sa &r fallet bor det i planprocessen sikerstillas att framkomlighet och
atkomlighet for SSBF:s stegutrustning dr mojlig. Detta krdver dven att
uppstéllningsplatser for hojdfordon eller barbara stegar anordnas. SSBF vill dock
poédngtera att utrymning utan raddningstjénstens hjélp, forslagsvis genom
implementering av Tr2-trapphus, ar att foredra. SSBF:s mojligheter att hjélpa till vid
stegutrymning beskrivs nirmare i vigledningsdokument VL2014-09%

SSBF bedomer att det inom ramen for planarbetet bor utredas om planerade
gérdsbyggnader/pabyggnader/byggnader paverkar mojligheterna att utrymma
berdrda och omkringliggande fastigheter. SSBF vill i1 detta avseende uppmérksamma
att byggnaderna kan ha dimensionerats under forutsittning att utrymning ska ske via
raddningstjénstens stegutrustning. Denna 16sning dr den absolut vanligaste for
bostadslagenheter upp till atta vaningar och kan éven féorekomma for mindre
kontorsldgenheter. Detta gor att raddningstjénstens stegutrustning méste ha plats for
uppstdllning och for att kunna komma &t samtliga delar av en byggnad som é&r
projekterad pé detta vis. Om aktuell detaljplan kan ha inverkan pa exempelvis
mdjligheten att stilla upp raddningstjénstens stegutrustning maste
utrymningsmojligheterna utredas vidare 1 planarbetet och sdkerstillas.

Brandvatten

Vid planering av ny bebyggelse behdver hdnsyn tas till tillgdng av brandvatten.
Utifrdn SSBF:s underlag ser det ut som att brandpostsystemet i omradet ér glest.
SSBF anser foljaktligen att behovet av nya brandposter i omradet bor ses dver i
samrad med forvaltaren av brandpostnitet. For ett konventionellt brandpostsystem
rekommenderar SSBF ett avstdnd om 75 meter fran brandpost till uppstéllningsplats
for raiddningsfordon, dvs. 150 meter mellan tva brandposter. Mer information om
SSBF:s syn gillande brandvatten finns i viigledningsdokument VL 2014-12°.

Ovrigt
SSBF rekommenderar fortsatt samverkan kring riskfrdgorna om det finns osdkerhet i
hur ovanstiende yttrande ska beaktas i resterande del av planprocessen.

Forvaltningens kommentar:

Riskniva

Till granskning har en fordjupad riskanalys av Ostkustbanan tagits fram som utgdr
fran Trafikverkets prognoser for 2040 och som behandlar riskerna utifran ett
individ- och samhdllsperspektiv. Planhandlingarna har kompletterats med dess
forslag pa atgdrder.



Kommunen bedomer att riskerna med ndirheten till Ostkustbanan kan hanteras
genom bebyggelsefritt avstand om 25 meter frdn tillkommande spdr och att ytor
inom detta avstand ej ska uppmuntra till stadigvarande vistelse samt
byggnadstekniska dtgdrder pd byggnader inom 50 meter fran jdarnvigen.

Planbeskrivningen har kompletterats med information om Trafikverkets planer pd
att utoka jdarnvdgen med tva nya spar och att bebyggelsefria avstdndet anpassats
efter framtida utokat sparomrdde.

Framkomlighet

Framkomlighet for rdddningsfordon till savidl befintlig som tillkommande
bebyggelse har studerats i planarbetet och kommer att sdikerstdllas i samband med
bygganmdlan. Frdagan om garagets 6verbyggnad ska vara korbart for
rdaddningsfordon hanteras i fortsatt projektering.

Stegutrymning
For byggnader som overstiger dtta vaningar har byggnaderna dimensionerats for
att innehalla Tr2-trapphus och ddrmed utrymning utan rdddningstjdnstens hjdlp.

Brandvatten

Forvaltningen har vidarebefordrat informationen om brandposter till byggaktorer.
Dialog mellan byggaktor och SSBF krdvs for att tillgodose behov av
brandpostsystem inom omrddet.

Swedavia Bromma konstaterar att omradet ligger utanfor flygplatsens bullerkurvor
for maximal ljudniva 70 dB(A) och FBN 55 dB(A) och flygplatsen har dérfor inget
att erinra vad géller flygbuller. Hojdbegransningen for det aktuella omrddet varierar
fran + 70 till +80m (RH2000). Enligt plankarta pa samrad overstigs denna hojd da
hogsta punkt pa byggnationen redovisas till +93m (RH2000). Mot denna bakgrund
beslutar flygplatsen i egenskap av utpekat riksintresse att avstyrka uppforandet.

Forvaltningens kommentar: Efter samrad har radarstationen i Bdllsta tagits ur
bruk och dialog med Swedavia Bromma Airport har skett déiir besked om
hojdbegrdnsningen +72 meter giller som hogsta byggnadshojd. Byggnadsforslaget
har till granskning anpassats till denna maxhojd.

Trafikforvaltningen ir positiv till att forslaget om bostadsbebyggelse i1 detta
kollektivtrafiknira ldge.

Trafikforvaltningen kan konstatera att Ulriksdal &r en bytespunkt som é&r relativt
utspridd och att dagens utformning av planomradet har brister avseende
framkomlighet och trafiksdkerhet och dr positiv till en omdaning av omrédet.
Trafikforvaltningen onskar dock delta 1 fortsatt dialog for att sdkerstélla att
utformningen blir s& bra som mojligt avseende busstrafiken och samspelet med
ovrig trafik och funktioner. Exempelvis bor mojligheten att se 6ver hallplatsernas
placering beaktas.

Buller

Eftersom planarbetet startade innan den 2 januari 2015 tillimpas tidigare riktvarden
och avstegsfall enligt Stockholmsmodellen och forslaget innebér att avstegsfall B
anvénds. Trafikforvaltningen kan konstatera att nir de tidigare riktviardena anvénds
ska storningsskyddet regleras 1 plankartan. Denna behover darfor kompletteras. Den
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planerade bebyggelsen ligger nédra pendeltdgsstationen dir hogtalarutrop
forekommer, vilket behdver inkluderas i planbeskrivningen. Inom planomradet finns
dven busshéllplatser dir hdgtalarutrop fran bussarna kan forekomma. Aven detta
behover beskrivas och beaktas.

Vad giller bussar dr det oftast maximalnivderna som genererar klagomal.
Trafikforvaltningens erfarenhet ar dven att framforallt lagfrekvent buller vid
tomgéngskorning och start upplevs som stérande. Dessa problem kan t.ex.
uppkomma vid korsningar och busshallplatser. For de bostdder som vetter mot gator
som trafikeras av buss ska utformning av byggnader ske sa att
Folkhdlsomyndighetens allménna rad om buller inomhus (FOHMFS 2014:13) for
lagfrekvent buller innehalls 1 sovrum.

Framkomlighet

Trafikforvaltningen vill sérskilt lyfta forslaget om att infora ett gdngfartsomrade pa
Bagartorpsringen som forvaltningen inte anser dr lamplig i den aktuella miljon och
pa en lingre stracka. Trafikforvaltningen forutsitter medverkan i fortsatt arbete med
utformningen for busstrafiken i detta avseende. Ytterligare en aspekt ér
hallplatsplacering och utformning. Exempelvis dr busshallplatsen nirmast den
foreslagna géngfartsgatan placerad i en kurva som gor det svart att angoéra med
bussarna. Hallplatsens placering, ldangd och vigens lutning bor beaktas 1 det fortsatta
arbetet och trafikforvaltningens riktlinjer RiBuss foljas i dessa avseenden.

Trafikforvaltningen kan konstatera att ersattningstrafiken vid storningar i
pendeltagstrafiken idag angdr pd Ostra sidan om Ulriksdals station.
Trafikforvaltningen vill lyfta att frigan om hur erséttningstrafiken pa sikt ska 16sas
vid stationen behdver beaktas 1 arbetet med aktuell plan.

Péverkan pa spartrafik

Trafikforvaltningen kan konstatera att planomradets nérhet till jirnvagen gor att det
kan kridvas genomforandeavtal avseende rivning och byggnation som kan péaverka
trafiken. Samtliga arbeten som utfors inom 50 meter frén spar ska anmélas till
trafikforvaltningen som avgdr om avtal behover tecknas. I god tid innan
byggnationerna paborjas, ska "Blanketter anmdlan av aktiviteter som pdaverkar
kollektivtrafiken" skickas in till TF. Denna gér att finna pa www.sll.se/bygga.

Vid samtliga vibrationsalstrande arbeten sdsom sprangning, palning, spontning inom
50 meter frén stationen ska SSA TEB-0345 {6ljas.

Tillgdnglighet

Trafikforvaltningen kan konstatera att planomradet utgor en stor del av bytespunkten
Ulriksdal och kopplingen mellan bostadsomradet, busshallplatserna och
pendeltagsstationen. Det dr darfor mycket viktigt att resenédrsperspektivet beaktas
och sérskilt att tillgidngligheten blir god. I aktuell planbeskrivning behandlas inte
tillgédnglighet ur den aspekten och detta behdver saledes fortydligas och
kompletteras.

Trafikforvaltningen godkénner inte foreslagen utformning av den trappa med
inbyggd ramp som foreslds eftersom den inte klarar kraven i BBR:ALM.
Trafikforvaltningen uppfattar att huvudsaklig forbindelse for personer med
funktionsnedsattning mellan busshéllplatserna och pendeltagsstationen avses vara
via gangvigen i Ostra delen av planomrédet och inte via den foreslagna rampen och
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trappan upp till stationen. Denna koppling behdver ses 6ver och goras bredare,
kurvan behover vara mindre snév dn idag och lutningen justeras.
Trafikforvaltningens riktlinjer for tillganglighet behdver generellt f6ljas 1 hela
bytespunkten. Exempelvis dr den redovisade lutningen 1:12 vilket inte &r i enlighet
med 1:20 som riktlinjerna anger. Kopplingen behdver dven inkludera vilplan och vid
projektering behover bénkar, ricke utmed gangvédgen och Bagartorpsringen,
belysning och markeringar i gatan inkluderas.

Trafikforvaltningen ser sammantaget att det finns manga tillgénglighetsfragor som
behover belysas i det fortsatta arbetet och forvaltningen vill gédrna medverka i detta.
Trafikforvaltningens tillgédnglighetsstrateger traffar gérna berdrda handlidggare pé
plats for en diskussion om den framtida utformningen.

Forvaltningens kommentar:

Buller

Till granskning har plankartan reviderats med bestimmelser som reglerar buller.
Gdllande ldgfrekvent buller och hégtalarutrop fran buss och pendeltdg har
planbeskrivningen kompletterats med att Folkhdlsomyndighetens allmédnna rad om
buller inomhus (FoHMFS 2014:13) for lagfrekvent buller innehdlls i sovrum.

Framkomlighet

Till granskning har gangfartsomradet tagits bort och planliggs istdllet som gata. Ett
breddat 6vergdngsstdlle med refuger avser skapa en trafiksdker koppling for
gangtrafikanter mellan de tva torgen. Hallplatsldget i kurvan i norrgdende riktning
behalls men gangbanan rdtas upp for forbdttrad angoring for bussar.

Forvaltningen bedomer att hallplatslige for ersdttningstrafik for pendeltagstrafik
fortsatt ska placeras oster om jdrnvigen. Bagartorpsringens gatusektion mojliggor
for ytterligare ett hdllplatsldge for bussar i sodergdende riktning.

Paverkan pa spartrafik

Atgdirder under byggtiden som kan pdverka jirnvigstrafiken dr en frdiga for
byggskede och hanteras inte i detaljplanen. Begrdnsning for vibrationsalstrande
arbeten hanteras i exploateringsavtalet och kontrollprogram ska upprdittas vid
bygganmdilan.

Tillgdinglighet

Ulriksdal som bytespunkt mellan olika trafikslag forbdttras i forslaget genom att
gangtunneln mellan de tva torget tas bort och kopplingen istdllet rampas upp. Ett
breddat overgangsstdille over Bagartorpsringen leder till trappan och rampen som
mynnar till entrétorget. Hdrifrdn nds viadukten under jdarnvigen via en trappa.
Overblickbarheten ékar och underlittar rorelser mellan bostiderna, torgen,
busshdllplatser och pendeltagstationen.

Med bakgrund i entrétorgets hojdforutsdttningar med anslutning till centrumtorget i
sydvdst och tunnelmynningen i nordost har inte full tillgdanglighet bedomts méjlig i
avvdgningen av tillskapande av en tillgdngligare och storre torgyta med
cykelplatser, trdd och gronytor for dagvattenhantering for att uppnd en god
helhetsmiljo. En ramp leder gang- och cykeltrafik fran Bagartorpsringen direkt ner
mot tunnelmynningen. Rampen rdtas upp och far en flackare lutning vilket
forbdttrar tillgdangligheten jamfort med dagens lige.



Ur ett kollektivtrafikresendirsperspektiv okar tillgdangligheten dd det dr mojligt att na
entrétorget via ramp samtidigt som gatusektionen medger mojlighet till nytt
hdllplatsldige i sodergdende riktning. Den hallplats i norrgaende riktning som dr
placerad i en kurva behdller sitt ldge men kurvan rdtas upp vid hdllplatsen.

Trafikverket papekar att utredningen med preciseringen av Ostkustbanans
utbyggnad, influensomrdde och markansprak anger att minst ett spar till kommer
tillkomma véster om befintlig anldggning.

Nytt bebyggelsefritt omrade, det vill sdga 25 m frdn ndrmsta sparmitt, vilken utgors
av den roda streckade linjen 1 bifogad karta, utdkas nigot at véster pa denna
delstracka. Ny bebyggelse far alltsd inte tillkomma inom detta omréde.

Den nya bebyggelsen planeras sa att den tangerar det utokade byggnadsfria omradet.
Trafikverket anser det mycket positivt att fortdtning av bostdder gors i omraden med
befintlig kollektivtrafik s& lange de miljokvalitetsnormer som finns klaras och
riskerna bedoms acceptabla utifran transporter med farligt gods.

Buller, vibrationer och risk

Planforslaget kommer att hanteras utifran de dldre riktvardena med avstegsfall B
som tilldmpades fore 2015 da den nya bullerférordningen tradde i kraft. Om
overskridanden av gransvirden och eventuella krav pd atgérder uppstar efter
genomforandet stills till Trafikverket, kommer Trafikverket kréva full ersittning for
de kostnader som kan uppkomma for Trafikverket.

Overskridanden av grinsvirden for buller och vibrationer kan annars leda till en
allmént forsdmrad tillgdnglighet bade regionalt och lokalt, 1 form av restriktioner
sasom nedsatt hastighet och begrdnsningar for tung trafik.

Trafikverket anser att bullerutredningen och @ven riskutredningar ska baseras pé
trafikeringsuppgifter for prognoser 2040. Darfor ar lampligt att dessa utredningar,
och eventuellt dven de planerade skyddsatgarderna, uppdateras i enlighet med dessa
prognostiserade trafikeringsuppgifter for ar 2040 till granskningsskedet.

Vad géller vibrationer anser Trafikverket att riktvérdet pa 0,4 mm/s vigd RMS ska
tillimpas vid nybyggnad av bebyggelse. Aven stomljud bor beaktas.

Luftfartsverket

Dé planomradet ligger inom Bromma flygplats hdjdbegransningar har LFV 1
egenskap av sakdgare av CNS-utrustning avgett f6ljande yttrande vilket méste
beaktas. Se Luftfartsverkets yttrande.

Péverkan under byggtiden

Nér markarbeten ska utforas nira jarnvagsomradet, t.ex. schaktnings-, spraingnings-
och grundlidggningsarbeten samt atgidrder som kan paverka grundvattennivan, ar det
viktigt att sékerstdlla att jairnvigsanldggningen inte riskerar att paverkas negativt.
Bland annat ska projektets arbetsbeskrivning med tidplan, geoteknisk utredning,
tvirsektion och beriikningar vara godkinda av Trafikverket. Atgirder som kan
paverka jarnvégens stabilitet kraver samrdd med Trafikverket och en
stabilitetsutredning kan behova utarbetas. PM avseende geoteknik ska vara
tillrackligt detaljerat sa att eventuella restriktioner for atgdrder som kan péverka
jarnvédgen kan anges. Trafikverket ska ocksd ges mojlighet att bedoma om en
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objektsspecifik riskanalys och kontrollprogram for sparldagesmétning ska tas fram av
entreprendren. Kontrollprogram behdvs bland annat for att Gvervaka
grundvattennivéer och att planerade infiltrationsanlaggningar fungerar som tankt och
inte riskerar paverka jarnvigsanldggningen negativt.

Trafikverket anser darfor att ett avtal ska tecknas mellan staden och Trafikverket om
de arbeten som ska utforas av allméin plats, torg och cykelramp m.m. mot
jarnvégsanldggningen.

Slutligen
Trafikverket har inget att erinra mot planforslaget om ovanstaende synpunkter
beaktas och hanteras till den reviderade granskningsversionen.

Forvaltningens kommentar:

Buller, vibration och risk

Riskutredningen och bullerutredningen har till granskning uppdaterats med
Trafikverkets prognoser for 2040. Plankartan kompletterats med bestdmmelse om
att byggnader ska grundldggas och utformas sd att vibrationsnivan i bostdder inte
overstiger 0,4 mm/sek.

Luftfartsverket

Efter samrdd har radarstationen i Bdllsta tagits ur bruk och dialog med Swedavia
Bromma Airport har skett dir besked om héjdbegrdnsningen +72 meter gdller som
hogsta byggnadshojd. Byggnadsforslaget har till granskning anpassats till denna
maxhojd.

Paverkan under byggtiden

Atgdirder under byggtiden som kan pdverka jirnvigstrafiken dr en frdga for
byggskede och hanteras inte i detaljplanen. Begrdnsning for vibrationsalstrande
arbeten hanteras i exploateringsavtalet och kontrollprogram ska upprdittas vid
bygganmdlan. Ett avtal som reglerar genomforandefragor avses att tecknas mellan
staden och Trafikverket.

Vattenfall har elndtanldggningar inom detaljplan for aktuellt omrdde bestaende av
77 kV markkabel, 6,6 kV markkabel, 0,4 kV markkabel och kabelskép.

Vattenfall behdver inte ha station inom aktuellt planomrade.

Vattenfall 6nskar att exploatoren hor av sig till oss vid start av projekt s& Vattenfall
kan bygga fram matningsnitet och servisanslutningar till omradet.

Forvaltningens kommentar: Férvaltningen vidarebefordrar informationen till
byggaktorerna.

Remissinstanser som inte har nagon erinran mot planen

Fortum
Forsvarsmakten
Norrvatten
Swedavia Arlanda
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Remissinstanser som inte svarat pa remissen
Colt Telecom AB

Fastighetsdgareforeningen

Rédet for funktionshinderfragor

Stokab

Tekniska Namnden

Sakagare enligt fastighetsforteckningen, boende och ovrigt
Anonym 1 tycker att forslaget later bra da det behdvs nya hus.

Anonym 2 vill inte ha hoghus.

Privatperson 1 anser att man maste titta pa pendeltagsstationen nér man bygger ut
Bagartorp. Jobba for att fa bort de tdgen som inte stannar just i Ulriksdal. Man
behover dven titta pa tillgangligheten till stationen dven frdn Sodra Ritorp. Omradet
skulle fa ett lyft om en ingang till pendeltdget skulle byggas i anslutning mot
Enkopingsvédgen da omradet vuxit sé hart den senaste tiden.

Boradet Bagartorp hanvisar till detaljplanens syfte som uppges vara att utveckla
Bagartorp centrum i anslutning till Ulriksdals pendeltagstation. Att det ar
valbehovligt rdder det ingen tvekan om och att ambitionen finns hos de styrande
politikerna i staden glader oss boende i Bagartorp. P4 vilket sitt detta skulle
tillgodoses genom planforslagets genomférande kan vi dock inte utldsa av planen.
Det vi kan utldsa ér att nya bostdder mojliggors pa bekostnad av forsémrad
boendemilj6 for omradets befintliga hyresgéster som dessutom forlorar ett stort antal
parkeringsplatser.

Niér det planforslag som lades fram for nimnden 2016-10-18 dterremitterades,
genom liberalernas forsorg, hyste vi forhoppningar om att ett samlat grepp skulle tas
for hela omradet och att en mer omfattande plan skulle presenteras.

Det var naturligtvis en naiv forhoppning, det dr ju dessvérre inte sé det jobbas med
stadsplanering i den hir kommunen. Vad som kom var ett forslag som dr avsevart
mycket simre @n det ursprungliga bade vad géller vissa byggnader, dess placeringar
och tillgangen till gronytor. Sarskilt tilltalande 1 det forslaget var det stora torget
med parkkaraktar.

Planen aterremitterades for att: "utreda hur stadskdrnan ytterligare kan forstdrkas
och service/verksamhet prdgla hela det ovre omrddet inte bara de direkta
torgytorna” samt "hur tillgdngligheten/sdikerheten kan beaktas fullt ut pd det nedre
torget”.

Négon sadan utredning har inte redovisats och pa vilket sitt det nya forslaget skiljer
sig frén det tidigare pa dessa punkter kan vi inte se, inte heller nimns nagot kring
detta i den nya planen. Vad vi diremot kan konstatera dr att det vid det
ndmndsammantridde dar beslutet om att skicka ut planen pa remiss lades och bifolls
ett tilliggsyrkande om att planen till granskningsskedet skulle "kompletteras med en
kartlaggning av ging- och cykelfloden samt en redovisning av forslag for battre
tillgédnglighet och sdkerhet". Detta bifallna tilldiggsyrkande far oss att misstinka att
uppdraget som var anledning till aterremissen inte genomforts, ndgot som rimligen
borde ha lett till ytterligare aterremiss.

Att de befintliga byggnaderna pa torget rivs har vi inga problem med. Inte heller att
befintlig bebyggelse kompletteras med ny bebyggelse. Det vi vinder oss emot ar
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utformningen av bebyggelsen och den tdthet den tillkommande bebyggelsen skapar,
sarskilt vad giller bebyggelsen pa nuvarande parkeringsyta framfor
Bagartorpsringen 40- 48.

I det dterremitterade forslaget fanns pa platsen endast en byggnad vilket innebar ett
storre avstand mellan befintlig och ny bebyggelse vilket vi anser dr nodvandigt. I det
forslaget fanns dven ett antal av dagens parkeringsplatser kvar négot vi ocksa anser
nodvindigt. De 160 lediga parkeringsplatser som redovisas i planen stiller vi oss
véldigt undrande till, pd Signalistens hemsida finns de inte redovisade och pé gatan
ar det alltid fullt. Kring detta behovs en tydligare redovisning av dels hur de
parkeringsplatser som forsvinner ska erséttas dels hur behovet av parkeringsplatser
for de tillkommande hyresgésterna ska losas.

Att gangtunneln under Bagartorpsringen tas bort och ersitts med ett 6vergangsstélle
over gatan och en trappa ner mot vindplanen framfér Hemkdp ér en dalig 16sning
som vi motsétter oss. Den befintliga gangen under Bagartorpsringen ar betydligt
sdkrare 4n en passage dver vigen. Inte heller dr den pa ndgot sitt otrygg eftersom
man har god sikt genom gangen oavsett om man befinner sig nere pa vindplanen
eller uppe pa torget. En uppfraschning av gangen behovs diremot. Den foreslagna
trappan blir dessutom alltfér brant och kommer inte att fungera tillfredsstillande ur
ett tillganglighetsperspektiv.

Betriffande vindplanen framfor Hemkdp, som 1 detaljplaneforslaget kallas
entrétorget, valkomnar vi en omgestaltning och upprustning. Det dr den del av
planomrddet dir det verkligen behovs rejéla insatser eftersom omrédet idag upplevs
som extremt otryggt alla tider pa dygnet, ur olika aspekter. Nivéskillnaden mellan
véndplanen och tunneln under sparen behdver dtgirdas sa att man har fri sikt. mellan
tunnel och viandplan. Totalt korforbud anser vi bor overvigas for platsen. Om detta
inte anses mojligt behover dtminstone atgérder vidtas for att forhindra parkering pa
gang/cykelytor runt vindplanen. I detta omrade bor dven kopplingen frén
pendeltidgstunneln till gadng/cykelvéigen véster om Gunnarbohuset mot
Agnesberg/Jarvastaden forbittras s att den ansluter direkt fran tunnelmynningen.

Péstaendet att inget av forslagen bedoms paverka siluett eller landskapsbild sett fran
Brunnsviken stiller vi oss fragande till. Ett hus som &r tio vaningar hogre én de
befintliga punkthusen i stadsdelen maste enligt var bedomning paverka atminstone
siluetten.

Slutsatsen att detaljplanens genomforande inte bedoms innebdra betydande
miljopaverkan ér vi tveksamma till. Omradet ar redan idag kraftigt bullerutsatt bade
av tag och biltrafik frén savdl E4:an som Enkdpingsvigen Mot bakgrund av 6kad
biltrafik, 6kad pendeltrafik och att Trafikverket planerar for ytterligare tva spar
befarar vi att det finns risk for att bullernivderna kommer att uppna hélsopaverkande
nivaer. Av vad vi kan utldsa 1 bullerutredningen sa kravs mycket ldngtgdende
atgdrder for att dimpa bullret och dven med dessa atgérder &r vi tveksamma till att
man klarar nivaerna trots att man tillimpar avsteg fran riktviardena. Vad giller
bullernivderna dr vi av den uppfattningen att staden inte i denna plan lever upp till
sin egen miljépolicy.

Vibrationsutredningen visar dven den att virden 6ver kommunens egna riktlinjer
overskrids. Utredningen &r dessutom gjord vid ett enda tillfdlle dar datum (150209)
for métning anges men inte tidsomféng. Sju tdgpassager och fyra buss- och
lastbilspassager har uppmatts, vid en enda punkt, vilket indikerar att mitningen



pagick c:a 1 timme under lagtrafiktid. Denna métning anser vi inte tillrackligt
omfattande for att dra slutsatser utifrin.

Riskanalysutredningen dr endast en inledande analys som redovisar en preliminir
sammanstéllning som behover verifieras genom en fordjupad analys.

Vad géller dagvattenutredningen har vi inget att anféra annat dn att den dr en
oversiktlig analys som i likhet med Gvriga utredningar &r baserade pa det planforslag
som aterremitterades 2016. Mot bakgrund av ovanstaende dr var beddmning att en
Miljokonsekvensbeskrivning méste goras.

Av planen framgar inte hur angdring till befintliga bostadshus ér ténkta nér
befintliga tillfartsvagar forsvinner dar de nya husen byggs, detta behdver klargoras.

Vi saknar ocksé i planen en redovisning av var de nytillkommande hyresgésternas
barn ska ga i forskola, fritids och skola. Det dr redan 1 dag brist pa platser i omradets
forskolor och skolor men nigra nya sddana platser redovisas inte trots en planerad
befolkningsdkning pa drygt 50 %, ndgot vi finner synnerligen anméarkningsvart.
Detta méste redovisas i1 planen.

Négot som ocksa behdvs 1 omradet nir Torpet nu rivs dr en fritidsanldggning for
omréadets ungdomar, dven en sadan bor ingd i planen.

Négon stéllning till de redovisade alternativen finner vi inte anledning att ta. Vér
uppfattning &r att hela forslaget bor forpassas till papperskorgen och ett nytt
planarbete initieras. Ett planarbete som omfattar hela Bagartorp och som limpligen
inleds med en medborgardialog kring vad planen bor innefatta och hur
kompletteringsbebyggelsen bor utformas.

Hyresgistforeningen Solnas synpunkter:

Hyresgistforeningen framfor hér sina synpunkter & detaljplanen for del av Jarva 2:9
Bagartorps centrum. Foreningen kan inte stdlla sig bakom kommunens forslag i sin
helhet och yrkar att kommunen tar till sig vdra synpunkter, som &r helt 1 linje med de
synpunkter som framforts av Borddet Bagartorp. Syftet med detaljplanen ar att
utveckla Bagartorps centrum 1 anslutning till Ulriksdals pendeltagsstation.
Hyresgéstforeningen ser positivt pa att fler bostdder byggs. Daremot anser
Hyresgistforeningen att forslagen innebér stark miljopaverkan och darfor krévs att
en miljokonsekvensbeskrivning gérs. Kommunen har heller inte tagit hénsyn till
tillgdnglighet och framkomlighet for ménniskor med funktionshinder genom att
gangtunneln under Bagartorpsringen tas bort och ersitts med en bro dver gatan. I
ovrigt hidnvisar Hyresgéstforeningen till de synpunkter som boradet Bagartorp angett
och vilka foreningen helt stodjer. Inneborden av Hyresgastforeningens synpunkter ar
diarmed att kommunen fér utarbeta ett nytt forslag till omdaning av Bagartorps
centrum.

Privatperson 2 synpunkter:

Altl ar véldigt mycket trevligare och lite mer smaskaligt 1 forhéllande till den hoga
pelaren som planeras. Alt 1 smélter in béttre i Bagartorp. Problematiken med ca 300
nya bostéder ar skolsituationen i Bagartorp/Ulriksdal/Jarvastaden. De tva skolorna ér
redan fulla, det gér inte bygga fler bostdder utan en ny skola till. Den situationen
maste 16sas innan nya bostidder planeras. Det behovs bade lag och mellanstadium
samt hogstadium (som idag saknas helt) Det finns en plats 1 Bagartorp dir den
"gamla" skolan ldg. Ta med en plan for ny skola i samband med denna detaljplan.
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Annars riskeras detaljplanen dverklagas i manga ar framdver. Aven politiken
kommer att paverkas.

Privatperson 3 synpunkter géller cykel och stationen samt fastigheten Gunnarbo 2

CYKEL

Nir Solna stad presenterar utvecklingsplanerna for det nérbeldgna omradet Jirva krog
stér det att det ska bli "Storstockholms mest cykelsmarta stadsdel" och Trafikverket har
presenterat planer for snabbcykelbana. Men nér det géller Bagartorp ndmns cykel
knappt alls i planbeskrivningen. Med tanke pa alla politikers och tjansteméns prat om att
andelen cyklande bor 6ka sa framstar det som mérkligt. Det konsternas att Bagartorp
kommer vara ett "viktigt nav", men mer utvecklas det inte. Allt fler flyttar till snabbt
vaxande Jarvastaden? Hur tar man sig framover smidigt fran den véstra sidan av
jarnvagsomradet till den Gstra?

STATIONEN

Det ndmns vildigt lite hur Bagartorp/Jarvastaden framover ska integreras béttre med
pendeltagsstationen. "Via en trappa eller ramp", stir det som hastigast. Agnesberg och
Jarvastaden ligger hogt, nistan vildigt hogt i forhallande till stationen. For de flesta
resendrer, och forstas dven de med svarigheter att ta sig fram, sa &r det forstés inte
optimalt att ga langt ner (till torget), for att sedan ga upp (till perrongen). Finns det
nagon tanke pa att man ska kunna ansluta till perrongen uppifran?

GUNNARBO 2

Ser vildigt lite information om den fastigheten. Ligger vl utanfér? Den torde vél ha ett
stort intresse om projektet som helhet ska bli lyckat? Fastigheten ér det forsta som
resendrer moter pd den véstra sidan av stationen. Dér finns idag bland annat en trott
Hemkdopsbutik och ett gym.

Privatperson 4 har foljande synpunkter pa de forslag som man tagit fram

1 Parkeringen, enligt uppgift finns det ett 6verskott som skall ticka det som byggs,
detta stimmer ej. Skall man bygga s maste det som byggs inrymma
parkeringsnormen som finns i Solna

2. Ifragasitter det hoga huset om 24 vaningar, varfor dr det sa hogt ? Ser inte ok ut
mot Ovrig bebyggelse samt sé kan det ej vara forsvarbart da det blir en massa extra
krav pa tillgdnglighet, brand etc.

3 Om jag maste tycka till s& ar alt 1 att foredra dock ar jag valdigt skeptisk till
logistiken under byggtiden Jag kan @ven tycka att Signalisten borde bygga 2 hus
med ca 12-14 vaningar istillet det skulle vara snyggare och dé skulle man dven ha
ett underjordiskt garage for att 16sa p fragan

4 Varfor ta bort gdngtunneln ? Sénk nivan pa andra sidan sa det blir ett nedsinkt torg
istillet med en ordentlig trappa ned frén végen, alt med en gaende 6vergang dar
bussar bilar mm passerar anser jag inte dr bra da det dr véldigt mycket gangtrafik nér
tdgen anlédnder

Jag anser att man borde kunna ta bort rundkdrningen och lata bussarna endast
anvinda den ena halvan, detta innebér ocksa att man behdver bygga upp nya
hallplatser mm efter Fridenborgsvégen vilket vore att foredra

29 (37)



Privatperson S tycker att punkthusforslaget ar simst av de tva alternativen. Det
kdnns som att man skulle vinna mer pé att dra ut Gunnarbovégen lings med
jarnvégen pa en bro intill nedgangen till stationen. S& man far ett sammanhallet torg
utanfor Hemkop utan biltrafik. Det borde ocksa underlétta for byte till buss som det
inte verkar ha tagits nagon hénsyn till i det har forslaget. Jag tycker framfor allt
bussbytesaspekten maste arbetas igenom mer i de foreslagna ombyggnaderna. Sen
skulle gestaltningen behdva jobbas lite pa ockséd. Det kidnns vil inte som ful-funkis
ar det omradet behdver mer av.

Jirvastaden AB utvecklar omradet pa gransen mellan Solna och Sundbyberg,
alldeles intill Igelbackens naturreservat och dnda néra Stockholm City. Vér vision
for Jarvastaden kommer ur det geografiska ldget, vi bygger ett dromboende for
barnfamiljer och alla andra som vill bo lugnt och tryggt med naturen utanfor dérren
och city runt hornet. Tillsammans med kommunerna har vi ett framgéngsrikt
samarbete nér det géller att skapa en levande stadsdel med social hallbarhet.

Planen bidrar till en sammanhéllen och levande stad

Jarvastaden AB vilkomnar en utveckling av Bagartorp centrum. Omrédet utgor
entrén till Jirvastaden och nordvistra Solna for den som nyttjar den sparbundna
kollektivtrafiken. Ny bebyggelse och, framfor allt, en omgestaltning och upprustning
av torget mellan Bagartorpsringen och Ulriksdals pendeltagsstation forstérker dels
Jarvastadens och Agnesbergs koppling till kollektivtrafiken, dels kopplingen mellan
Jarvastaden, Agnesberg och Nya Ulriksdal som stadsdelar. Som konstateras 1
oversiktsplan 2030 kidnnetecknas Solna av en funktionsuppdelning som innebér att
bostéder, arbetsplatser och service till viss del bildar egna bebyggelsegrupper. En
utveckling av Bagartorp centrum skapar i kombination med Nya Ulriksdals framvéxt
battre underlag for service, vilket gagnar hela nordvéstra Solna. Ett starkt samband
mellan Jarvastadens bostéder och Nya Ulriksdals alltfler arbetsplatser &r ocksa en
positiv effekt av Bagartorps utveckling som bidrar till bada stadsdelarnas
attraktionskraft.

Jérvastaden AB vill bidra

For Jarvastaden AB dr det angeldget att entrétornet blir en levande, urban métesplats
som tydligt forbinder Ulriksdals station med Gunnarbovégen och vidare mot
Fridensborgsviagen. Passagen norr om fastigheten Gunnarbo 2 (Hemkdp) har
forutséttningar att bli en viktig lank fran pendeltagsstationen till Jarvastaden och
Igelbédckens naturreservat. Som konstateras i samradshandlingarna kommer antalet
och andelen cyklister inom planomradet sannolikt att 6ka i takt med att Jarvastaden
vaxer. Darfor dr det vilkommet att detaljplanen tar upp ett nytt cykelstrak 1
anslutning till det nedre torget. Torgets, och hela Bagartorps centrums, utformning
har stor betydelse for Jarvastadens tillgdnglighet och utbud av service. Med rétt
utformning blir &ven de boende i1 Jarvastaden ett viktigt kundunderlag for Bagartorps
centrum. Darfor vill Jarvastaden AB betona att bolaget gdrna samverkar brett med
kommunen och exploatdrer i det fortsatta arbetet med planomridets utveckling sa att
barridrer kan minskas och stadsdelar kan ldnkas ihop for att skapa en béttre och mer
sammanhéllen stad.

Alternativ for ny bebyggelse
Jarvastaden AB har ingen synpunkt nér det géller alternativen som presenteras for
den nya bebyggelsen dster om hus XXIV i illustrationsplanen (hoghuset).
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Privatperson 6 ér arkitekt och har bott i omradet (Agnesberg) sedan 1993. Under
den hér tiden har denna del av Solna fordndrats fran att ha varit ett isolerat
bostadsomrade vid pendeltagsstationen, till att bli en del av ett stérre sammanhang
med Jirvastaden och Ulriksdalsféltet. Vi boende har linge véntat pa att en
upprustning dven ska ske av omradet kring pendeltagsstationen och
centrumbyggnaderna i Bagartorp. Nér detta nu sker dr det med forskrickelse jag tar
del av forslagen som tagits fram.

Skapa en knutpunkt och métesplats dar man vill stanna och umgés. En motesplats
priaglad av en modern arkitektur och 60-talets generdsa gronytor. Utveckla och var
stolt 6ver det fina som 60-tals planen har. Bygg bort de negativa sidorna.

Det behdvs en trevlig solig plats som far manniskor att vilja stanna upp dar. Genom
att skapa en solig, levande miljo skulle centrumet bli en naturlig métesplats med
trevnad och trygghet och man skulle bygga bort den otrygga 6de miljo som préglar
platsen idag. Om man inte skapar en miljé som méanniskor vill vistas pd kommer
otryggheten inte att forsvinna.

Solforhallandena vid Bagartorps centrumbyggnader &r latta att analysera och
sjdlvklara for mig som passerat denna plats 1 25 ar: Pizzerian Torpets uteplats har
ingen kviéllssol da den ligger i byggnaden viaster om torget med fasad mot syd-ost,
medan motstaende sydvist fasaden har kvéllssol. Detta sydvéstldge ska tas tillvara
for att ge forutsattningar for en inbjudande métesplats som man vill stanna pa med
restauranger och kaféer med kvéllssol.

Problemet med de bdda forslagen &r att de har ett skivformat hoghus pa 24 véningar
placerat vister om torget. Denna byggnad kommer skugga hela torget under stora
delar av aret. Solstudierna redovisar endast solforhdllandena till kl. 15.00. Hade kl.
18.00 redovisats hade man kunnat se att hoghuset kastar sin skugga 6ver hela torget.
Redovisningen av solstudien i Alt. 1 har dessutom 21 mars felaktigt redovisat
k1.12.00 dven for k1.15.00.

Om det hoga huset i stéllet placeras péd Ostra sidan av torget, skulle torget fa sol hela
kvéllen. Det dr avgorande att torget far restauranger och kaféer med kvillssol. Om
inte forutsdttningar skapas for att ménniskor ska vilja vistas pa denna plats, kommer
detta forbli en 6de plats som alla snabbt passerar forbi och ungdomarna ensamma
hinger runt pa.

Lat det nya hoghuset fa en karaktdr som samspelar mer med befintliga hoghus i
Bagartorp, men kanske med en slankare volym med en mer kvadratisk planform dn
sina dldre 60-tals kusiner.

Den bojda bostadsbyggnaden mot Bagartorpsringen (i alt. 2) foreslas fortsitta dven
pa den véstra sidan om torget. Denna byggnadstyp skapar bullerskyddande och
soliga gardar mot soder. Tradplanteringar pa dessa gardar skapar fond pé vardera
sida av det soliga torget nedanfor hoghuset.

Pa detta sitt skapas nya formmaéssigt tydliga tilldgg till Bagartorp - De b6jda husen
som foljer och forstarker Bagartorpsringens form och hdghuset som blir en accent
som markerar torget och pendeltagsstationen. Harigenom kommer omradets identitet
att forstarkas.
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De foreslagna bostadshusen vaster om hoghuset 1 de bdda forslagen stér inte 1 ndgon
relation till ndgonting - de star alldeles for titt, vilket resulterar i tranga gardar och
daligt dagsljus i ligenheterna.

Alt. 1, med sina kvadratiska bostadshus i1 6st mot Bagartorpsringen, bildar otydliga
rum mellan husen och oanvindbara gérdsytor mot Bagartorpsringen i norr.

Gafartsomradet innebér olycksrisker med cyklister, bilar, bussar och géende till
pendeltag och skola som blandas. Det ar déarfor viktigt att gafartsomradet breddas
och blir en stor tydlig yta, och inte bara ett verdimensionerat dvergangsstille.

(Ett omarbetat forslag med ett fristdende punkthus pd torget omgiven av tvd bojda
lameller bifogades till yttrandet.)

Privatperson 7 anser att ett 24 vaningshus inte passar in 1 hur 6vriga hus ser ut.
Varfor inte gdngtunneln kvar? DA slipper man ju ga dver gatan med biltrafik (barn
ex.).

Torpet flyttar till lokaler som ska rivas!! Var ska de vara sen?

Skolan rivs, vart ska Bagartorps/Agnesbergs barn ga i skola, speciellt da det nu blir
fler familjer?

Hur 16ser man p-platser. Det dr redan fullt ldngs hela Bagartorpsringen? Och vad
hinder nér man tar bort flera p-platser.

Hur 16ser man kommunikationer for alla nya familjer som flyttar in? D& Ulriksdal
numera dr ett skip-station och férre tag.

Forslaget dr inte bra utan bara utifran att fa in s& manga hus som mdgjligt och
dessutom hoga (24 véaningar ir ju forkastligt och passar inte in i dvr. planlosning).
Vad Bagartorp behover dr inte sa manga fler hus, utan service. I form av skola,
Torpet ska inte flyttas till rivningsfastighet utan bor byggas en ny byggnad for
ungdomsgard. Gronomradet 1 mitten av omradet far gdrna fraschas upp men det ar ju
bara tillfélligt da ni har planer att bebygga dér ocksé. Var tar dé allt
gronomrade/miljo vigen? Da Bagartorp ar byggt utan "innergardar".

Trafikméssigt, var ska alla bilar som forlorar P-plats std ? Bagartorpsringen dr redan
nu fullt av bilar ddr man far sta. Med tanke pa kvalitén pa kommunikationen numera
med férre tag, farre avgangar for bussar, kommer personer som bor i
Bagartorp/Agnesberg/Jarvastaden behdva bilar for att ta sig till jobbet. Bilar
kommer inte minska.

24 vanings huset och de 2 hus som planeras pa P-platserna norrut kommer ju sta
valdigt tatt mot de andra husen. Kommer bli morkt.

Ser att man i planen anger att Signalisten har ett dverskott pd parkeringsplatser i
omradet pd 160 platser ? Hur radknar man da? Pa Signalistens hemsida raknar jag
med 30 st lediga p-platser . Av dessa 30 dr 10 st dyrare garage platser och 2 ar
garage for mc. ldag ar Bagartorpsringen alltid fullt av parkerade bilar och ev.
Besokare har enormt svért att finna ledig plats pa gatan. Hur tinker man framtiden
med 140-160 st minskade platser? Detta kommer ju innebéra att mer trafik kommer
cirkulera i omradet for att hitta platser + de som i nya bebyggelsen inte far p-plats .
Hyresgéster har trots allt bil och det ser man i intilliggande omrade Jérvastaden dar
det d&r om@jligt att finna p-plats pa gatan
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Naturskyddsforeningen Solna-Sundbyberg ér kritiska till forslaget dé det enligt
planbeskrivningen ska byggas upp till 300 lagenheter intill en mycket trafikerad
jarnvég. Foreningen &r sarskilt kritisk till platsvalet och utformningen av den
planerade bebyggelsen som skulle leda till att cirka 1000 nya boende exponeras for
mycket hoga bullernivéer. Som detaljplanen uppger kommer en stor del av de nya
lagenheterna utséttas for buller som &r langt hogre dn avstegsfall B enligt
Stockholmsmodellen. Naturskyddsforeningen kréver dérfor en annan utformning av
detaljplanen for att sidkerstilla att dessa gransvérden f6ljs och risken for en
forsdmrad hélsa hos de nya boendena minskas.

Privatperson 8 tycker mot bakgrunden att Bagartorp byggdes pa 60-talet att det
vore bra om ny bebyggelse utformas i samma arkitektoniska stil och fargsattning
som den befintliga av Ernst Gronwall. Ett sorts neo-60-tal s att sdga.

Nedan foljer forvaltningens kommentarer dmnesvis:

Planens utformning och bebyggelsens gestaltning: Solna stad har en hég
efterfragan pa bostdder, arbetsplatser och verksamheter. Visionen om att kommunen
ska tillgodose detta genom att planera for en sammanhdllen och levande stad
medfor att samtliga stadsdelar over tid kommer att utvecklas. Bostadsbyggnation i
Bagartorp ligger i linje med stadens ambition for en hallbar utveckling genom ett
effektivt markutnyttjande i kollektivtrafikndra ldgen. Ndéstan all nybyggnation i
Solna sker idag via fortditning och staden ser planforslaget som en acceptabel
fordndring av omrddet.

Hojden pa och placeringen av den planerade bebyggelsen genomarbetas till
granskning ddr stdllningstagande och avvigningar gors efter synpunkterna som
inkom under samradet. De storsta fordandringarna som gjorts till granskning dr att
ett av forslagen valts ut, hoghuset sdnkts och bebyggelsen i nordvdstra delen
vinklats till att folja gatan for att tillskapa en storre innergard och okade
dagsljusforhdllanden. Att flytta héghuset till motstdende sida av torget for att
forbdttra ljusforhallanden for centrumtorget har inte bedomts vara en god losning.

Hoghuset ha sdnkts med 24 m och avstandet till befintlig byggnad pd
Bagartorpsringen 48 utokats till 8,5 meter. Hoghuset dr ndgot hogre dn den
befintliga bebyggelsen men forvaltningen bedomer att skalan pa foreslagen
bebyggelse passar in i Bagartorps befintliga karaktdir med ldgre lamellhus och
hogre punkthus i en rytm lings Bagartorpsringen. Vid nybyggnation tas hénsyn till
savdl befintlig bebyggelse som mdjlighet till goda bostadsmiljéer for nya boende.
Planforslaget kommer innebdra en fordndring av bland annat utsikten och
ljusforhallanden for omkringliggande boende. Solstudier och dagsljusberdkning (for
ostra delen av Bagartorpsringen 48) har tagits fram for att bedoma pdverkan pd
befintliga och tillkommande byggnader och torg. Forvaltningen bedémer att
paverkan pa befintliga fastigheter dr acceptabel och inom ramen for vad man som
boende i en tdt stadsmiljo forvintas tdla.

Gestaltningen av bebyggelsen preciseras i gestaltningsprogrammet som tas fram till
granskning, knyts och bildggs till exploateringsavtalet. Utformningsmdssigt ska de
nya husen ge ett avtryck av sin tid men samtidigt harmonisera med den befintliga
bebyggelsen i omradet. Den slutgiltiga gestaltningen behandlas vid beslut om

bygglov.
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Féorvaltningen delar uppfattningen om att omgivande befintliga byggnader dr
viktiga for att helhetsupplevelsen av omrddet. I synnerhet byggnader med
samhdllsfunktioner sa som matbutik och verksamhetslokaler i anslutning till det
befintliga torget. Fastigheten Gunnarbo 2 ddr matbutiken idag ligger ingar inte i
planomrddet for denna plan men det hindrar inte en framtida utveckling for
fastigheten.

Planen stdller i plankartan krav pa ldgsta vaningshéjd om 3,2 meter samt mojlighet
for centrumdndamadl i entréplan mot allmdn plats for bebyggelsen i den ovre delen
av omrddet.

Detaljplanen reglerar inte tillginglighets- och brandkrav inuti hghuset. Gdllande
krav sdkerstdlls i bygglovskede.

Torgutformning och gestaltning: Nybyggnationen ger mojligheter till en omdaning
av torgen till en tryggare och mer aktiverad och befolkad plats genom forbdttrad
koppling, tillgdnglighet och overblickbarhet samt ett utokat utbud av
verksamhetslokaler i bebyggelsen i anslutning till centrumtorget. Omgestaltningen
av det entrétorget medfor att ett mer sammanhadallet torg dn dagens situation.

Om omdragning av Gunnarbovdgen pd en bro lings jdarnvigen bedoms inte
genomforbar losning da jdarnvdgsomrddet pd sikt kommer att utokas med ytterligare
ett spdr pd denna sida.

Buller, vibrationer och risk: Byggnadsvolymer och planlosningar har studerats
vidare avseende ljudmiljoer. Berdkningarna visar att det med en begrinsad mdngd
bullerdimpande dtgdrder dr mojligt att innehalla riktvdrden for trafikbuller for
samtliga ldgenheter. For ca 3 % av ldgenheterna krdvs teknisk datgdrd for att klara
bullerkrav avstegsfall B. Ovriga ligenheter innehdller riktvirden utan ytterligare
atgdrder dn de som tillhor utformningen av huset for att ocksa ge ett bra lokalklimat
avseende vind.

Forvaltningen gor bedémningen att planforslaget inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan och bedomer att en sdrskild miljobedomning inte behover géras for
denna detaljplan. Behovsbedomningen har samrdtts med Ldnsstyrelsen, som delar
stadens bedomning.

Forvaltningen bedomer att vibrationsutredningen ger tillrdckligt underlag for att
sdkerstdlla markens ldmplighet for bebyggelse. Plankartan har kompletterats med
bestimmelse om att byggnader ska grundldggas och utformas sd att vibrationsnivan
i bostdder inte overstiger 0,4 mm/sek.

Till granskning har en fordjupad riskutredning tagits fram ddr bade individ- och
samhidllsrisk analyseras. Héinsyn till olycksrisker har tagits vid placeringen av
bebyggelsen och utredningens forslag pa sdkerhetshojande byggnadstekniska
atgdrder har forts in som bestimmelser i plankartan.

Dagvatten: Dagvattenutredningen foljer stadens riktlinjer avseende
dagvattenhantering. Foreslagna losningar innebdr en forbdttring av omrddet efter
omdaning avseende floden och fororeningsbelastning. Fororeningsmdngden fran
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omrddet till recipient berdknas minska och omdaningen av planomrddet innebdr en
okad mojlighet for Brunnsviken att uppnd miljokvalitetsnormerna.

Gang- och cykeltrafik: Planhandlingarna har kompletterats med fortydligande om
cykelvigar till och frdan omradet och en kartliggning av gang- och cykelfloden.

Med cykel dr den smidigaste vigen fran vistra sidan av jarnvigsomradet till den
ostra genom tunneln under spdren vid Bagartorpsringen eller over spdren pd bro
via Enkopingsvigen. I anslutning till Jdrvastaden, norr om planomrddet, finns dven
en tunnel under jdarnvdgen ddr cyklar kan passera. Inga ytterligare passager
foreslas inom ramen for detaljplanen.

Kollektivtrafik: Jirnvigen ingar i Ostkustbanan mellan Stockholm och Sundsvall
och det dr upp till Trafikverket att besluta om jirnvdigens trafikering och utveckling.
Trafiken pa jdrnvdgen dr relativt omfattande och det forekommer trafik med bdde
persontdg och godstag. Forvaltningen delar uppfattningen om att ytterligare en
pendeltdgsentré mot Enkopingsvigen skulle vara positivt for omrdadet men Solna
stad saknar rddighet 6ver savil placering av entréer som vilka tag som trafikerar
strdckan.

Trafikverket ansvarar for trafikeringen pd jarnvigen och skip stop-forsoket med
konsekvensen att Ulriksdals pendeltagsstation fatt fdrre avgdangar dn tidigare har
avslutats. Fran och med december 2018 trafikeras Ulriksdals pendeltdagsstation som
tidigare. Utokade pendeltdgsavgangar och ndrhet till flertalet busslinjer i anslutning
till pendeltdgsstationen samt ndrhet till cykelstrdk gor att
kommunikationsmaojligheterna till omradet dr goda.

Perrongen angors idag via tunnel under sparen. Det finns i dagsldget inga planer
pa en ny anslutning till perrongen over spdren.

1 takt med att omrddet utvecklas med nya bostdder i Bagartorp och Jirva kan
busstrafikeringen i omrdadet komma att dndras. Till granskning har placeringen av
busshdllplatserna i planomrddet utretts vidare i dialog med Trafikforvaltningen och
gatusektionen mellan de tva torgen ger maojlighet for ytterligare en hdllplats pd
vdgens vdstra sida. Solna stad har inte radighet 6ver busstrafikeringen i omradet
utan det dr upp till Trafikforvaltningen att besluta om.

Parkering och angéring: Ett trafik-pm har tagits fram av Signalisten och
planbeskrivningen har kompletterats efter detta. 85 platser forsvinner vid
byggnation och behovet av dessa avses att fordelas ut inom Signalistens befintliga
bestand inom Bagartorpsringen och Agnesberg. Parkeringsbehovet for
tillkommande bostdder foljer stadens parkeringsnorm och avses att tickas genom
garage under bebyggelsen samt pa gard.

Forslaget medfor inga fordndringar avseende angoring till befintliga byggnader.

Planhandlingar: Solstudierna har kompletterats utefter synpunkt pd felaktig
tidsangivelse.

Paverkan pa Nationalstadsparken: Planhandlingarna har kompletterats med vyer
frdan Brunnsviken i Nationalstadsparken. Hoghusets oversta vaningar kommer att
vara synbara fran Nationalstadsparken men bedoms inte innebdra nagot
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uppseendevickande nytt inslag ur landskapssynpunkt till den grad att det upplevs
som patrdangande eller patagligt stér upplevelsen av natur- och kulturmiljéerna.

Trygghet och tillginglighet: For att okad koppling och tillgdnglighet for gaende
mellan tunnelmynningen under jdrnvdgen och de tva torgen pd var sida om vdgen
skapas ett breddat overgdngsstille over Bagartorpsringen. Trappor pd var sida av
entrétorget mojliggor en tydlig flodesriktning. Overblickbarheten dkar och
underldttar rorelser mellan bostdderna, torgen och pendeltdgstationen.

Utformningen av entrétorget har vidarearbetats utifrdn mdlsdttningen att forbdttra
tillgiingligheten. Med bakgrund i entrétorgets hojdforutsdttningar med anslutning
till centrumtorget i sydvdist och tunnelmynningen i nordost har inte full
tillgéinglighet bedomts mojlig i avvdgningen av tillskapande av en tillgdngligare och
storre torgyta med cykelplatser, trdd och gréonytor for dagvattenhantering for att
uppnd en god helhetsmiljé. En ramp leder gang- och cykeltrafik fran
Bagartorpsringen direkt ner mot tunnelmynningen. Rampen rdtas upp och fdr en
flackare lutning vilket forbdttrar tillgingligheten jamfort med dagens ldige.

Torgytan dr avsedd som gdngyta och endast en parkeringsplats for rorvelsehindrade
samt angoring till livsmedelsbutik medges. Den befintliga dtervinningsstationen
flyttas till ett ldge ldngs Bagartorpsringen med tomning direkt fran gata.

Skolor och fritidsverksamhet: En ny skola planeras inte for denna plan dd det
bedoms finnas tillrdckligt med skolplatser i norra Solna for att ta emot ytterligare
elever. Till granskning har planbeskrivningen kompletterats med ndrheten till
forskolor och grundskolor. Ndr prognoserna éver det totala bostadsbyggandet i
norra Solna évergripande visar behov av fler platser kommer planering och
oppnande av nya skolor att ske.

Fritidsverksamheten Torpet kommer som en provisorisk losning att inrymmas i lokal
pd bottenvdningen i en av Signalistens byggnader kring torget. Verksamheten
kommer pd sikt att flytta till andra lokaler i takt med att ndromradet byggs firdigt.

Storningar under byggtid: Exploatoren ska uppridtta ett kontrollprogram enligt
miljobalken, for den miljé- och omgivningspaverkan som kan uppkomma under
byggtiden. Programmet ska dven innehdalla atgdrder for att minimera dessa
storningar. Kontrollprogrammet ska tas fram i samrdd med kommunens miljo- och
byggnadsforvaltning och ska vara faststdllt av miljé- och hélsoskyddsndimnden
senast tva manader fore byggstart.

4. Samradsmote

Samradsmdéte holls den 30 november 2017 kil 18.00 1 Ulriksdalsskolan. Omkring 30
personer deltog. Fran Solna stad deltog byggnadsndmndens ordforande Torsten
Svenonius samt plan- och exploateringschef Ann-Christine Kélleskog.
Representanter frdn Besqab och Signalisten fanns ocksé nérvarande.

Under métet stdlldes frdgor om forslagen. Huvudsakligen framfordes en positiv
instéllning till utveckling av omrédet med synpunkter pa utformningen samt en oro
for att gdngtunnel och parkeringsplatser foreslés att tas bort.



5. Forandringar efter samradet

Efter samradet har foljande storre dndringar gjorts:

Ett av forslagen har valts ut, hoghuset har sidnkts med 24 meter och
bebyggelsen i1 nordvéstra delen dr orienterad med l&ngsida mot gatan.
Entrétorgets utformning har utvecklats med battre tillgdnglighet och
gangfartsomradet over gatan har tagits bort.

De till samrad framtagna utredningarna har kompletterats och reviderats efter
nytt forslag

Utredningar som beror avfall, dagsljus, parkering och markmilj6 har tagits
fram

Plankartan har kompletterats med utformningsbestimmelser, bestimmelse
om buller och stadigvarande vistelse samt byggritt for entré till matbutik.
Gangfartsomrade har tagits bort.

Diagram 6ver géng- och cykelfloden har tagits fram.

Fotomontage dir bebyggelsen framgér fran vypunkt i Nationalstadsparken
har tagits fram

Gestaltningsprogram har tagits fram
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