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1. Bakgrund och planprocess

Detaljplanens syfte ér att utveckla Bagartorp centrum i anslutning till Ulriksdals
pendeltagsstation. Bostdder mdjliggors genom att tvé befintliga byggnader rivs samt
att anslutande markparkering tas i ansprak. Gdngtunneln under Bagartorpsringen tas
bort och ersitts med ett upphdjt 6vergangsstélle 6ver gatan. Detaljplanen innefattar
dven omgestaltning och upprustning av entrétorget mellan Bagartorpsringen och
pendeltagsstationen. Sammanlagt planeras for ca 230 ldgenheter 1 7-17 véningar med
verksamhetslokaler i bottenvaningar mot torget och i anslutning till gatan.

Byggnadsndmnden beslutade den 16 januari 2019 § 5 att stélla ut forslaget for
granskning. Planforslaget var ute pa granskning 1 mellan den 28 januari - 18
februari 2019. Inkomna synpunkter finns sammanstéllda i ett granskningsutlatande,
daterat 2020-03-11. De inkomna synpunkterna under granskningen resulterade bland
annat 1 att buller- och riskutredningarna vidareutvecklades samt att utformningen av
torget dndrades (med en hiss mellan stationsentrén och torgets storre del). Till en
foljd av detta justerades vissa planbestimmelser och planomrédets utbredning.
Andringarna foranledde att en andra granskning av detaljplanen genomfordes.

Byggnadsnamnden beslutade den 18 mars 2020 § 27 att stélla ut forslaget for en
andra granskning. Planforslaget var ute pa granskning 2 mellan den 26 mars - 23
april 2020. Lansstyrelsen, kommunens forvaltningar, sakédgare och andra berérda har
beretts tillfdlle att limna synpunkter pa forslaget. Handlingarna har visats i entrén
till Solna stadshus.

Inkomna synpunkter under granskning 2 resulterade i1 fortydliganden och revideringar
1 risk- och bullerutredningar samt négra dndringar pa plankarta och i planbeskrivning.
En underrittelse om dessa dndringar skickades ut till berorda under tiden 23 oktober —
13 november, 2020.
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2. Sammanfattning

Yttranden i korthet - granskning 2

Ldnsstyrelsen bedomer att foreslagen utformning av planen riskerar att inte
tillgodose riksintresse enligt 3 kap. 8 § miljobalken samt att en bebyggelse blir
oldmplig med hansyn till ménniskors hélsa eller sdkerhet eller till risken for olyckor
och dversvamning. Kommunen behdver se dver buller- och riskutredningens
trafikantagande och om skillnaden mot Trafikverkets basprognos for ar 2040
paverkar riskbilden eller bullersituationen i omradet. Foreslagna bullerskyddande
atgirder och utformning med héinsyn till bullersituationen behdver sdkerstallas i
plankartan med planbestimmelser. Kommunen ska dven fortydliga hur riskbilden
for omradet ser ut och hur effekten av foreslagna sidkerhetshojande atgirder ser ut i
relation till framtida trafik pd Ostkustbanan efter utbyggnad av sparanldggningen.

Trafikverket anser att handlingarna behdver revideras. Framtida trafikering pa
samtliga spar ska vara Oppen for alla typer av tdg och hastigheter. Risker med farligt
gods ska goras utifrdn att samtliga spér trafikeras utan restriktioner.
Trafikuppgifterna maste vara samstdmmiga i bade buller- och riskutredning.
Plangridnsen méste héllas utanfor nytt jarnvigsomrade (och alla de funktioner och
byggnadsverk som planeras ska rymmas inom plangrdansen). Dagvattenhantering &r
fortfarande inte tillrdckligt utredd. Bullerutredningen ska visa att buller- och
vibrationsnivaerna klaras inom hela planomradet utifran basprognos 2040. Avtal om
genomforandet behdver tecknas mellan Solna stad och Trafikverket.

Lantmditeriet framfor att avgriansningen i hojdled mellan de olika anviandningarna
TORGTI (allmin plats) och P2 (kvartersmark) behdver preciseras, liksom vilken
lagstiftning som tillimpas for planen och dess process.

Solna vatten framfor att ett avtal maste tecknas om omléggning av VA-ledningar
samt att exploatoren maste sékerstélla att dagvattenhantering sker utifrdn framtagen
dagvattenutredning.

Storstockholms Brandforsvar (SSBF) anser att riskutredningen bor fortydligas.
Berikningarna behdver utga fran att farligt gods kommer transportera alla spar.
Vidare framfors att individrisken inomhus inte ar ett vedertaget métt pa risknivan,
samt att personantalet som anvénds i samhéllriskberdkningarna inte redovisas
tydligt. Framkomligheten vid rdddningsinsats behdver vidare fortydligas.

Hyresgdstforeningen i Solna har noterat ytterligare nagra smérre forandringar av
positiv karaktir i den senaste planen. Foreningen anser att den nya utformningen av
kopplingen mellan pendeltagstunneln och entrétorget med bade trappa och hiss dr en
utmarkt 16sning, men &r inte ndjda med planen for angéring mellan entrétorget och
centrumtorget. Man vill att gdngtunneln behalls da den &r positiv ur
trafiksékerhetssynpunkt och inte upplevs som otrygg. Vidare framfors att kopplingen
fran pendeltagstunneln till gdng/cykelvigen vaster om Gunnarbohuset mot
Agnesberg/Jarvastaden behover forbéttras.
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Forvaltningens kommentarer i korthet

Buller- och riskutredningen har reviderats utifran de trafikuppgifter som ldmnades i
Trafikverkets yttrande under granskning 2 (basprognos for 2040). De dr ddrmed nu
samstimmiga. Berdkningar i tidigare buller- och riskutredning utgick fran en hogre
trafikering dn vad som framfordes i Trafikverkets yttrande. De dndrade uppgifterna
har ddrmed inte foranlett nagon paverkan pa riskbilden eller bullersituationen i
omradet.

Konsekvensberdikningar i riskutredningen har uppdaterats utifrdn i granskningen
framforda forutsdtiningar om trafikering, d v s att farligt gods kan forekomma pd
samtliga spar inklusive det ndrmast tillkommande spdret. Tidigare kinslighets-
analys i riskutredningen har ddrmed utgatt.

Atervinningsbehdllare och placering av cykelstdll i néirheten av spdromrddet
planldggs inte utan hanteras genom bygglov. Ett bevakningsavtal avses att tecknas
mellan Solna stad och Trafikverket.

Planbestimmelser har utarbetats som sdkerstdller bullerskyddande atgdrder, t ex att
enkelsidiga ldgenheter i lamellhusen inte far anordnas mot Bagartorpsringen.

Dagvattenutredningen och ataganden i denna knyts till exploateringsavtalet.
Dagvattensituationen och paverkan pa omradet utanfor planomrddet har
fortydligats i dagvattenutredningen. Modellering har gjorts som visar att den
dndrade hojdsdttningen inte medfor okade oversvimningsdjup i nedstroms liggande
omrdden.

Principsektionen har fortydligats med principiell avgrinsning nedat for 3D-
utrymme som ska urholka Jdrva 2:9 (allmdn plats). Mer detaljerade grinser och
plushdjder uppdt och neddt arbetas fram i projekteringsskedet for att ldggas till
grund for ansékan om forrdttning.

Avtal kommer att tecknas mellan exploatorerna och Solna Vatten.
Dagvattenutredningen och de l6sningar/datgdrder som presenteras i denna knyts till
exploateringsavtalet.

Riskutredning har fortydligats avseende SSBF:s synpunkter. Angdende utrymning
planeras TR2-trapphus. Atkomst for riddningstjdnstens fordon behéver dirmed inte
ske over gard.

Forvaltningen bedomer att det blir en bdttre stadsmiljo om gangtunneln tas bort och
ersdtts med passage 6ver Bagartorpsringen i samma plan, bade ur en trygghets-
men ocksd ur tillgdnglighetssynpunkt som forbdttras jamfort med befintlig situation.

Yttranden i korthet — underrattelse

Som beskrivs ovan skedde efter granskning 2 fortydliganden/revideringar i utredningar
och nagra dndringar pa plankarta och i planbeskrivning. Under underrittelsen inkom ett
yttrande, se nedan.
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Trafikverket kan konstatera att trafikuppgifterna i buller- respektive riskutredningar
overensstammer med de trafikuppgifter Trafikverket tillhandahallit och att vi nu inte
ndgot att invdnda mot ingangsvdrdena for berdkningarna.

Samtliga spar som passerar planomradet utgors av genomgdende spar. 1
riskutredningen och planbeskrivningen finns fortfarande skrivelser kvar om driftsspar
och felaktiga antaganden om dess funktion och trafikering.

Da det har fortydligats i bullerutredning och planbeskrivning att det dr PBL och
Bullerlagstiftning enligt 1997 drs lagstiftning som tilldmpas, vill Trafikverket
uppmdrksamma Solna kommun pd att de dirmed ocksd tar ansvar for den eventuella
storningen och gor en medveten avvdgning. Trafikverket forutsdtter hirmed att krav inte
kommer att stdllas pd verket, i egenskap av verksamhetsutovare, att bekosta buller-,
vibrations- eller stomljudsreducerande dtgdrder efter detaljplanens/bygglovens
genomforande.

Omvrddet dr sdttningskdnsligt och det finns ddrmed risk for paverkan pa
Jjdrnvigsanldggningen vid grundvattensdnkning. Trafikverket kommer behéva granska
och godkdnna kontrollprogram for alla arbeten som kan paverka grundvattennivderna
eller pda annat sdtt skada jarnvdgsanldiggningen genom schaktning, spontning eller
eventuell springning.

Trafikverket har noterat att balkonger inte far byggas mot Bagartorpsringen vilket fdtt
planbestimmelsen f5, men dd hus 1V dven ligger inom detta avstand, 50 m till befintligt
ndrmsta spdr, och man i riskutredningen bedomt att indragna balkonger ger acceptabla
risker, anser Trafikverket att hus IV ska ges en bestimmelse ddr detta framgar;
Forslagsvis f6 Indragna balkonger kan medges mot Bagartorpsringen.

Trafikverket vill ocksd uppmdrksamma Planupprdttaren och Ldnsstyrelsen pd att plan-
bestdmmelsen f4 anger "Bullerskdrm om hogst 2,4 meter far anordnas”. Trafikverket
tolkar det dock som att bullerskdrmen dr en forutsdttning for att riktvdrdena ska uppnas
och i sd fall bor bestdmmelsen lyda; f4 Bullerskdrm om hogst 2,4 m ska anordnas.
Trafikverket vill dven upplysa om att enligt Transportstyrelsens foreskrifter ska samtliga
objekt som dr 45 meter over mark- eller vattenytan hindermarkeras, vilket bor framga i
genomforandebeskrivningen.

Infor antagandet behover Solna kommun teckna ett bevakningsavtal med Trafikverket. [
bevakningsavtalet beskrivs att kommande genomforande ska utforas i samrdad med
Trafikverket och att ett genomforandeavtal ska tecknas infor byggstart.
Bevakningsavtalet ska vara undertecknat av bada parter innan detaljplanen antas.

Efter inkommet yttrande har Trafikverket via Lénsstyrelsen i mejl 2020-11-30 framfort
att antagna hastigheter 1 risk- och bullerutredningen behover justeras. Detta for att ta
hojd for att vissa tdg kan komma att trafikeras 1 hogre hastigheter.

Forvaltningens kommentarer i korthet

Risk- och bullerutredningen har justerats utifran de angivna hastigheter av tdgen
som Trafikverket framfort i mejl (36 tdg kommer att ga 1 250 km/h och 5 godstag 1
120 km/h). Riskutredningen har uppdaterats enligt denna forutséttning. Utredningen
visar att risknivin hojs for ytorna ndrmast sparet men konsekvensavstandet ar
begrinsat. Det krdvs ddrmed inga ytterligare dtgidrder for bebyggelsen. Tidigare
rekommendationer for ytorna ndrmast sparen paverkas inte heller. Aven
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bullerutredningen har uppdaterats enligt de nya uppgifterna om hastigheter. Denna
visar att antal godstg ir s fa att de inte paverkar bullersituationen alls. Aven antalet
snabbtdg dr s fa att det inte blir ndgon 6kning av bullret som leder till att ytterligare
atgdrder behovs.

Riskutredningen samt planbeskrivningen har justerats sa att tidigare felaktiga
bendmningar om driftsspar har utgatt.

Genomforandebeskrivningen  har  kompletterats med  information  om
hindermarkering. Avsnittet om riksintressen har justerats enligt Trafikverkets
forslag.

En bullerbestimmelse har inforts att indragna balkonger tilldts pd hus IV och
bestimmelsen om plank har justerats sa att det framgér att ett sddant skall uppforas.
Vidare har formuleringen av hojden péd planket justerats, sa att en ldgsta hojd av
detta regleras. Kryssmarken har kompletterats med att bullerskydd (plank) fér
uppforas.

Ett bevakningsavtal kommer att tecknas med Trafikverket.

3. Yttranden under granskningen

Samtliga yttranden finns i sin helhet att ta del av pa milj6- och
byggnadsforvaltningen.

Remissinstanser

Lansstyrelsen

Sammanfattande bedomning

Lénsstyrelsen bedomer att foreslagen utformning av planen riskerar att inte
tillgodose riksintresse enligt 3 kap. 8 § miljobalken samt att en bebyggelse blir
oldmplig med hénsyn till ménniskors hilsa eller sidkerhet eller till risken for olyckor
och oversvamning.

Infor antagande behdver kommunen se dver buller- och riskutredningens
trafikantagande och om skillnaden mot Trafikverkets basprognos for ar 2040
paverkar riskbilden eller bullersituationen i omradet. Vidare behover foreslagna
bullerskyddande atgérder och utformning med hénsyn till bullersituationen
sdkerstéllas 1 plankartan genom utforliga planbestimmelser. Kommunen ska dven
fortydliga hur riskbilden for omradet ser ut och hur effekten av foreslagna
sikerhetshdjande atgérder ser ut i relation till framtida trafik pd Ostkustbanan efter
utbyggnad av sparanlidggningen.

Om dessa problem kvarstar vid ett antagande kan Lénsstyrelsen komma att ta upp
planen for provning enligt 11 kap. 10 § PBL. Planen kan d& komma att upphivas
enligt 11 kap. 11 § PBL.

Provningsgrunder enligt 11 kap. 10 § PBL
Léansstyrelsen har 1 granskningsskedet foljande aterstdende synpunkter av betydelse
for Lansstyrelsens overprovning enligt 11 kap. 10 § PBL.



Riksintresse for kommunikation enligt 3 kap. 8 § miljébalken, Ostkustbanan
Kommunen har i planforslaget fortydligat att avstandet fran tillkommande
bebyggelse till Ostkustbanans nidrmaste spar efter utbyggnad dr 25 meter, métt frén
sparmitt.

Trafikverket har 1 sitt yttrande (2020-04-22) uppmaérksammat att trafikuppgifterna
som ligger till grund for utredningarna skiljer sig at och att varken bullerutredningen
eller riskutredningen utgar fran Trafikverkets basprognos ar 2040. Lansstyrelsen
delar Trafikverkets synpunkt att buller- och riskutredningar bor utga fran samma
trafikantaganden for att en enhetlig bedomning ska kunna goras utifran riskbilden
och bullersituationen pa platsen.

Riskutredningen utgar frén att det framtida spéret ndrmast planomradet inte kommer
att trafikeras med godstdg, vilket Trafikverket inte héller med om. I riskutredningen
finns dock en kénslighetsanalys som studerat bland annat scenariot att alla
transporter med farligt gods kommer att ske pa det ndrmaste sparet. Hur detta
scenario har paverkat bedomningen av risknivén for bebyggelsen nérmast sparet
framgar dock inte. For bedomning av paverkan pa riksintresset dr det viktigt att
antaganden om den framtida risknivén och forslag till sdkerhetshdjande dtgérder
baseras pa att samtliga spdr kan komma att trafikeras av samtliga tgtyper.
Lansstyrelsen efterfragar darfor ett fortydligande av planforslagets paverkan pa
Ostkustbanan med hénsyn till transporter med farligt gods pa det planerade sparet
ndrmast planomrédet.

Vidare giller att for att bebyggelsen inte ska bli oldmplig ur ett hédlsoperspektiv
avseende buller behdver kommunen innan antagande av planen klargora att
trafikeringsuppgifterna stimmer 6verens med Trafikverkets bedomning. Dérefter
ska kommunen visa att bullerkraven dr mojliga att uppfylla samt sékerstélla
nddvindiga atgédrder pd plankartan (se nedan under rubriken Hélsa).

Mot bakgrund av ovanstdende anser Léansstyrelsen att det finns en risk att
anldggningens utnyttjande eller utveckling patagligt kan forsvaras. Lansstyrelsen
bedomer dérfor att foreslagen utformning av planen riskerar att inte tillgodose
riksintresset enligt 3 kap. 8 § miljobalken.

Hiilsa och sdkerhet

Buller

Sedan granskningsskedet 2019 har kommunen fortydligat vissa
berdkningsforutséttningar och redovisat berdknade maxbullernivaer, vilket
Lansstyrelsen efterfragat. Det framgar nu av planbeskrivningen till
granskningsskede 2 att de hoga ekvivalenta och maximala ljudnivéerna fran
omgivande vég- och tigtrafik kan ddmpas vid fasad i det véstra punkthuset till hogst
55 dBA ekvivalentniva och 70 dBA maximal ljudniva. Detta genom ny utformning
av skdrmande bursprdk kombinerat med téta ricken och absorbenter. Det Ostra
punkthuset kan utformas med bullerddmpning genom indragen balkong. En biéttre
lagenhetslosning redovisas jamfort med tidigare forslag. Vidare har redovisats att
maximal ljudniva kan innehallas pa uteplatser med hjilp av tva skdrmar som medges
i planen (f4). Hanvisning sker ocksa till nirliggande storre rekreationsyta med
lekpark mitt 1 det befintliga bostadsomradet.

For att planutformningen vad géller punkthusen och uteplatserna ska beddémas vara
godtagbar ur ett hdlsoperspektiv, behover klargoras infor antagandet att
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bullerutredningen utgar fran och tar hojd for de trafikuppgifter som Trafikverket tar
upp 1 sitt yttrande (2020-04-22), sé att inte bullerpaverkan underskattas.

Forutsatt att ljudemissionerna fran jirnvdgen inte visar sig overskrida de som
redovisas 1 planbeskrivningen kan Lénsstyrelsen konstatera att planforslaget, som
det dr redovisat i planbeskrivningen, har forutsittningar att vara godtagbart ur ett
hilsoperspektiv avseende omgivningsbuller.

For att Lansstyrelsen ska kunna godta planen behdver dock utformningen
sakerstdllas genom planbestimmelser kopplat till bestimmelseomraden pa
plankartan. Det dr bland annat inte tillrackligt att bursprakslosningen med téta
rdcken och absorbenter medges. Losningen behover sikerstéllas pa lampligt sitt, sa
att maxbullernivan utanfor fonster inte kommer att dverskrida 70 dBA.

Léansstyrelsen ser en brist i att balkonger skulle kunna vara mgjliga att uppfoéra mot
den bullerutsatta sidan, da planbestimmelsen som reglerar den ekvivalenta ljudnivan
utanfor fonster mojliggdr for att eventuellt forldgga enkelsidiga bostdder mot den
bullerutsatta sidan, frdmst for de foreslagna lamellhusen. For att hindra mojligheten
att enkelsidiga ldgenheter inrdttas i lamellhusen med hjélp av bullerddmpning 1
balkong, behdver ldgenheternas orientering sékerstéllas pd lampligt sétt.

Pa nedre planet i hogsta punkthuset finns bullerutsatta ligenheter dér avsteg frén
bullerreglerna foreslds. Lénsstyrelsen anser att avsteg fran bullerreglerna bor
undvikas. Om kommunen dnda véljer att bygga bostéder i dessa lagen, behdver det
regleras 1 en sdrskild bestimmelse, som reglerar lokal ddimpning med l&dmplig atgérd.

Léansstyrelsen har gjort en helhetsbedomning av bulleranpassningen av planen och
dérvid utgétt ifrén att arbetet paborjats fore &r 2015 och att bland annat 2 kap. 6 a §
och 4 kap. 33 a § PBL samt att forordningen (2015:216) om trafikbuller vid
bostadsbyggnader (Trafikbullerfoérordningen) inte &r direkt tillimpliga for planen.
Detta behdver anges 1 planbeskrivningens inledning och pa plankartan.

P& nuvarande underlag, med otillricklig reglering av bulleratgirder i planen, finns
dock risk for att bebyggelsen blir oldmplig med hénsyn till ménniskors hélsa.

Risker forknippade med transporter pa jdarnvig

Enligt Trafikverket bor utgdngspunkten vara, nér det géller Ostkustbanans framtida
trafik, att alla spar kan antas trafikeras av alla slags tagtyper. Kommunen behover
darfor innan planen antas, ta stdllning till om den anser att detta paverkar
slutsatserna i detaljplanens riskutredning (Riskutredning — Bagartorp, del av Jarva
2:9 m.fl., Brandskyddslaget 2020-03-03) och de krav som stélls diri pa
bebyggelsens utformning. Detta eftersom kraven pa sédkerhetshojande dtgarder och
avstand till jirnvagen 1 nuvarande planforslag utgér fran att det ar en skillnad mellan
trafiken pa spéret narmast planomradet och sparet innanfor det.

I riskutredningen finns en kénslighetsanalys som studerat bland annat scenariot att
alla transporter med farligt gods sker pé det ndrmaste sparet. Denna
kénslighetsanalys behdver dock kompletteras med en bedomning av hur ovan
namnda forhallande paverkar riskbilden och det eventuella behovet av att justera
plankartans nuvarande reglering av sikerhetshojande atgarder.
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Planen reglerar att fasader och fonster som vetter mot Ostkustbanan ska utféras med
brandteknisk klass. Lansstyrelsen efterfragar att riskunderlaget tydliggor hur detta
skydd fungerar mot olyckor med brédnnbara gaser eftersom de ocksé kan utsitta
bebyggelsen for 6vertryck. Da olyckor med brénnbara gaser enligt riskutredningen
utgor en av de framsta orsakerna till forh6jd samhéllsriskniva inom planomradet
anser Lansstyrelsen att det dr sérskilt viktigt med tydlighet kring hur planens skydd
fungerar mot denna olyckskategori.

P& nuvarande underlag kan Lansstyrelsen inte bedoma om planen tar tillracklig
hénsyn till risken for olyckor pa Ostkustbanan.

Oversvimningsrisker vid kraftiga skyfall

Kommunen har tagit fram en dagvattenutredning (PM Bagartorp centrum -
dagvattenutredning, Tyréns 2020-03-13) som bland annat utrett risken for
oversvamning vid skyfall. Utifran dagvattenutredningen dr bedomningen att
situationen blir bittre efter planens genomforande bland annat pad grund av minskade
hardgjorda ytor. Lansstyrelsen ser positivt pa att planomradet bidrar till att forbéttra
situationen i planomradet och dess nirhet. Dagvattenutredningen utgér dock fran ett
10-arsregn med klimatfaktor. Lansstyrelsen anser att dagvattenutredningen ska
beakta ett 100-arsregn, och att kommunen utifrdn detta bedomer risken for
oversvamning och det eventuella behovet av sdkerhetshojande atgarder.

Forvaltningens kommentar:

Trafikuppgifterna har reviderats i buller- och riskutredningen, i enlighet med
uppgifter i Trafikverkets yttrande. Berdkningar i tidigare buller- och riskutredning
utgick fran fler trafikuppgifter dn trafikuppgifter som framférdes i Trafikverkets
yttrande. De dndrade uppgifterna har dirmed inte foranlett nagon paverkan pa
riskbilden eller bullersituationen i omrddet.

Konsekvensberdkningar i riskutredningen har uppdaterats utifrdn gdllande
forutsdttningar om trafikering, bl a att farligt gods kan férekomma pa samtliga spar,
inklusive driftsspar. Kdinslighetsanalysen har ddrmed utgdtt i rapporten.
Forvydliganden har gjorts i planbeskrivningen att planférslaget inte paverkar
Ostkustbanan negativt avseende risk.

Bullerkraven som beskrivs i bullerutredningen dr mojliga att sdkerstdlla. Pd
plankartan inférs planbestdmmelse att for lamellhusen far inte enkelsidiga
ldgenheter anordnas mot Bagartorpsringen. For punkthusen har bestimmelse infort
att enkelsidiga ldgenheter fdar anordnas med bullerddmpning som bursprak och/eller
balkonger med exempelvis tdta rdcken, lokalt bullerskydd pd en sida och
ljudabsorbenter. Dessvdrre gar det ej av gestaltningsmdssiga skdl att utfora
bursprdk/balkong pad plan 1 mot centrumtorget, da dessa kommer for ndra
torgnivdn.

Planbestimmelse har ddrfor inforts att i undantagsfall accepteras specialfonster for
att uppfylla riktvirden. I planbeskrivningen har det utvecklats att detta
undantagsfall gdller for tre ldgenheter.

Planbestimmelse avseende buller har dven kompletteras dven sa att det framgar att
maxbullernivdn utanfor fonster inte far overskrida 70 dB(A).
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Plankarta har kompletterats med informationen att detaljplanen féljer PBL i sin
lydelse fore 1/1 2015. I planbeskrivningen anges detta ocksd samt att detaljplanen
foljer den bullerlagstiftning som var aktuell da (Riksdagens riktvirden samt
avstegsfall).

[ riskutredningens bilaga C redogors sedan tidigare hur foreslagna dtgdrder
paverkar risken, i form av dess reducerande effekt pa konsekvenserna inom aktuella
byggnader.

Dagvattenutredningen har gjorts utifran Linsstyrelsens lagpunktskartering som
gdller for ett 100-arsregn med klimatfaktor 1,25. Detta har fortydligats i den
reviderade dagvattenutredningen samt i planbeskrivningen.

Trafikverket

Trafikverket ar generellt sett positiv till fortdtning av bostéder i
kollektivtrafikforsérjda omraden dér goda mojligheter till nyttjande av redan
befintlig infrastruktur for att na viktiga malpunkter dr god, i enlighet med de
transportpolitiska malen. Men det géller under forutséttning att den tillkommande
bebyggelsen inte pa nagot satt forsvarar eller hindrar moéjligheten att utveckla
infrastrukturen, vilken i sig ar en viktig forutsittning for planomradet.

Synpunkter pa planforslaget

Trafikverket har i tidigare yttranden framfort att den nya bebyggelsen maste forhalla
sig till och anpassas efter den riksintresseprecisering som tagits fram for
Ostkustbanan. Tyvérr har detta inte horsammats fullt ut. I de reviderade
handlingarna som nu granskats, har man forvisso anpassat planomradesgrénsen till
det avstand som preciseringen anger som nytt sparomrade, men man har i de
utredningar som ligger till grund for planforslaget, Riskutredning
(Brandskyddslagets riskutredning ver. 2020-01-10, utgéva 1) och Bullerutredning
(Rapport B 2020-01-20, Akerldf Hallin akustik AB) gjort felaktiga antaganden.

Genomgéende i handlingarna redovisas det spir som ligger ndrmast planomradet
som ett driftspér in till Hagalunds bangérd och som att det efter en utbyggnad
kommer forskjutas nirmare planomradet men fortsatt endast trafikeras av tomma
persontag i max 100 km/h, och ddrmed inte tagits med i berdkningarna. Istéllet har
samtliga berékningar utgétt fran att ndrmsta genomgéende spar, som enligt
planhandlingarnas antaganden kommer ligga kvar 1 driftsparets lidge. Trafikverket
har inte tillhandahéllit dessa uppgifter, utan har dven tidigare papekat att detta spér
idag framst trafikeras av godstag. Framtida trafikering pa samtliga spar ska dock
vara Oppen for alla typer av tdg och hastigheter inom den riksintressepreciserade
sparkorridor som tagits fram. Detaljplanehandlingarns utredningar och planomradets
utformning kan darfor inte baseras pé riskbedomningar och bullerberékningar dér
andra antaganden @n de uppgifter som Trafikverket anser relevanta och korrekta
anvants.

Aven de trafikuppgifter som ligger till grund for utredningarna skiljer sig &t
vasentligt. Dessa behover ensas och utga fran Trafikverkets basprognos 2040. Om
andra trafikuppgifter redovisas behover det tydligt framga hur dessa berdkningar
gjorts.
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Se sammanstéllning nedan for de trafikuppgifter som féorekommer 1 utredningarna
och 1 tidigare yttranden frdn Trafikverket.

Riskutredning | Bullerutredning | Trafikverkets prognos
Snabbtig 327 258 42
IC (Arlanda express) 128 172
Nattig ] 6
Pendeltig 435 296 296
Godstig 10 10 5
Regionaltig Q0 132
Summa 09 654 653

Hur dessa skillnader paverkar respektive risk- eller bullerberékning har vi inte
bedomt, mer &n att vi kan konstatera att olika tagtyper, hastigheter och godsinnehall
naturligtvis har betydelse for resultaten.

Trafikverket anser att bade riskutredning och bullerrapport behdver justeras sé att de
samstdmmigt utgar fran samma prognostiserade trafikuppgifter och inte lasa fast en
viss trafikering till ndgot spar dd Trafikverket inte har projekterade handlingar som
stodjer sddana antaganden i nuldget.

Synpunkter pda Bullerutredningen

I planhandlingarna framgar att planérendet paborjades i april 2015 vilket innebér att
Forordning 2015:216 ska tilldmpas. I bullerutredningen anger man dock att det &r
tidigare riktlinjer enligt Boverket och Sveriges Riksdag som tillimpas, eller en
kombination. Trafikverket har inga synpunkter pa om man tillimpar den ena eller
andra lagstiftningen om det tydligt framgér vilken som tillimpas.

De trafiksiffror som redovisas i bullerutredningen stimmer antalet tag vél 6verens
med den basprognos for ar 2040 som nu géller, dock skiljer fordelningen av
tagtyper, detta borde paverka utfallet. Trafikverket anser att samtliga utredningar
som ligger till grund for planforslaget ska baseras pa samstimmiga trafikuppgifter
varpd antingen buller- eller riskutredningen behover justeras och att justeringen ska
forklaras om den avviker fran de trafikuppgifter Trafikverket har i basprognos 2040.

Av bullerutredning framgér dven att det endast dr lamellhusen som faktiskt klarar
bullernivderna genom en tyst sida. Medan for punkthusen har man bara tagit fram
exempel pa bland annat ldgenhetsutformning och kreativt utformade balkonger, men
att dessa sedan inte behover utforas. Man menar istéllet att detta ska provas i
bygglovskedet. Trafikverkets erfarenhet &r att detta ofta missas i1 bygglovskedet och
att det darfor ar viktigt att det tydligt framgér av plankartan vilka skyddsatgérder
som ska utforas.

Bullerutredningen behdver saledes visa att det 4r mdjligt att klara dessa nivéer for
samtliga av de planerade bostédderna, med utgdngspunkt i den basprognos 2040.
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Synpunkter pd riskutredningen

Riskutredningen foreslar en rad byggnadstekniska dtgirder for att nd en acceptabel
riskniva vilka vi inte har 1 uppdrag att bedoma annat dn att vi kan konstatera att de &r
berdknade utifrén felaktiga antaganden géllande trafikering av sparen.

Men utredningen forsldr dven alternativ till byggnadstekniska atgarder, se sidan 32, i
form av exempelvis ursparningsrél eller forhojd kantbalk. Trafikverket kommer inte
medge att detaljplanen antas med forutsittningen att atgérder ska vidtas i
sparomradet. I 6vrigt har vi inga synpunkter pa de skyddsatgirder som foreslas inom
planomridet under forutséttning att de dr dimensionerade utifran rétt antaganden om
trafikering och avstand till nya spar. Om de ar ritt dimensionering av riskhdnsyn ar
lansstyrelsens sak att bedoma. Trafikverket 4r dock mana om att dessa tydligt kan
lasas som planbestdmmelser 1 detaljplanen.

Trafikverket kan inte medge att ny bebyggelse utformas pa annat sétt dn att
planomrddet blir lampligt for bostdder och centrum m.m. med de forutsittningarna
som kommer med en utbyggnad av Ostkustbanan.

Dagvatten

Dagvattenutredningen, Tyréns 2020-03-13, rev 7, Slutrapport, anger att den nya
utformningen av torgytorna inkluderar ny hdjdséttning av denna del av
Bagartorpsringen, ramper och stédmurar och att dagvattnet ska ledas langs med
Bagartorpsringen mot sydost om planomradet. Utredningen beskriver planomréadet 1
8 s.k. delavrinningsomraden dér torgytorna och gatan ska forses med bland annat
regnbaddar, se s.13 figur 8. Dessa dtgéarder framgér inte av plankartans
planbestimmelser. Dagvattenutredningen redogor dven for att det finns en annan
lagpunkt vid jarnvagen, i anknytning till bron for Enkopingsvagen over jarnvégen,
se s. 19, figur 12. Detta visar pa att dagvattenfrdgan inte ar tillrackligt utredd d4 man
kan ha 16st problemet genom att forvérra ett annat utanfor planomradet

Atgiirderna for att hantera dagvatten inom planomradet méaste sikerstillas genom
planbestammelser och det maste dven sékerstéllas att foreslagen 16sning inte
resulterar i 6kade floden till andra lagpunkter med kritiska funktioner.

Plankartan

Delar av planomrédet som enligt illustrationerna och figurerna i riskutredningen
hamnar utanfor plangridnsen, som cykelstill och sopkassuner, anser Trafikverket ska
rymmas inom planomradet for att pa sa sétt sdkerstélla att de far en lamplig
placering och kan genomforas. P4 illustrationerna har de hamnat utanfor
planomradet. Inte heller dagvattenlosningen finns med i plankartan som
bestimmelse vilket behdver fortydligas nér fragan ar fullstédndigt utredd.

Planbeskrivningen redogor for att balkonger mot jirnvdgen kan vara acceptabla ur
risksynpunkt trots att riskutredningen inte drar denna slutsats. Planbestimmelserna i
plankartan dr i denna del otydliga da bestimmelsen f1 anger att balkonger kan kraga
ut upp till 2 m Gver allmén plats och kvartersmark. Detta innebér att d&ven
lamellhusen nirmast jdrnvdgen ocksa skulle kunna forses med balkonger som kragar
ut mot jarnviagen och dirmed skulle skyddsavstidndet minska med samma avstand.
Bullerutredningens foreslagna planldsningar visar inte detta men det bor fortydligas
1 plankartan om balkonger mot jdrnvégen ar tillatna eller inte utifran ett
riskperspektiv.



Frdgor kring genomférandet

Det &r ocksa viktigt att fundera 6ver hur denna ombyggnad ska kunna goras utan att
paverka jarnvégen eller trafikeringen med pagéende trafik under byggskedet. Inte
minst hur kollektivtrafikresendrerna ska kunna na stationen eller byta till buss under
den tidsperiod torget byggs om? Genomforandebeskrivningen ndmner inte detta. Det
ndmns heller inget om hur den remsa som utgor reservat for nytt jairnvigsomrade
enligt riksintressepreciseringen ska hanteras vid genomforandet rent praktiskt. Ar
det mojligt att omdana torget enligt foreslagen utformning och samtidigt 1dmna
omradet nirmast jirnvigen orérd? Aven sopkassuner och cykel-parkering finns i
omradet som omfattas av riksintressepreciseringen vilket dr olyckligt. Trafikverket
kommer inte medge att permanenta byggnadsverk tillkommer inom detta omrade da
de senare kommer komplicera utbyggnaden av jarnvagen.

Avtal

For omdaningen av torget vid Ulriksdal station kommer det att behovas ett
genomforandeavtal mellan Solna kommun och Trafikverket dir byggskedets
praktiska genomforande regleras. Detta ska vara undertecknat av bada parter innan
detaljplanen antas.

Trafikverket anser att ovanstdende punkter vara hanterade innan detaljplaneforslaget
kan ga till antagande.

Forvaltningens kommentar:

1 detta planprojekt har vi forsokt att fa till stand ett méte/dialog med Trafikverket for
att diskutera de aktuella fragorna som uppkom efter granskning 1 men inte fatt
gensvar i denna fraga. Forvaltningen vill uppmuntra Trafikverket till att ha en bra
dialog under planprocessen, sd gdr denna smidigare for bdda parter.

Buller- och riskutredningen har reviderats utifrdn trafiksiffror i basprognos 2040
och antagandet att farligt gods transporteras pa samtliga spdr, se dven svar till
Ldnsstyrelsen.

Planuppdrag for drendet beslutades innan 20135, varfor dldre bullerlagstiftning
tillimpas, ej den nya férordningen. Angdende fortydligande av detta i
planhandlingar, se svar till Linsstyrelsen.

Planbestimmelse har inforts att balkonger inte fdar anordnas mot Bagartorpsringen
for lamellhusen i soder. Bestimmelse har ocksa inforts att utskjutande balkonger
inte far anordnas pa ovriga hus mot Bagartorpsringen.

Atgdéirder i sparomrddet planeras inte, riskutredningen har fortydligats avseende
detta. Angdende riskfrdagan, se dven svar till Ldnsstyrelsen.

Plankartan mojliggor anldiggande av regnbdddar inom planomrddet, nagon specifik
planbestimmelse att detta ska ske dr inte nédvindig. Dagvattenutredningen och
dtaganden i denna knyts till exploateringsavtalet. Dagvattensituationen och
paverkan pd omrddet utanfor planomradet har fortydligats i dagvattenutredningen.
Modellering har gjorts som visar att den dndrade héojdsdttningen inte medfor okade
oversvimningsdjup i nedstroms liggande omrdden.
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Cykelstdll och sopkassuner planldggs inte. Funktioner som dessa hanteras med
bygglov.

Ett bevakningsavtal avses att tecknas, som hanterar ombyggnation och ev paverkan
pa Trafikverkets anldggning.

Lantmiteriet

For plangenomforandet viktiga fragor ddr planen mdste forbdttras

Av planhandlingarna framgar inte vilken lagstiftning som tillimpas for planen och
dess process. Beslut om att pabdrja planarbete fattades av kommunen i juni 2010
vilket pekar mot att det dr den dldre plan- och bygglagen som géller for planarbetet,
medan drendet har ett diarienummer som for tankarna till 2015 da den nu géllande
plan- och bygglagen géllde. Lantméteriet har hur som helst granskat
planhandlingarna utifréan plan- och bygglagen i1 dess nuvarande lydelse. Vidare har
Lantméteriet inte haft tillgang till befintliga planer och bestimmelser varfor detta
yttrande inte tagit hinsyn till dessa, inkl. den tomtindelning som enligt
fastighetsregistret géller for Bagartorp 3-5.

Plankarta och bestimmelser

Ett omrdde har utlagts med anviandningsbestimmelserna TORG]1 (allmén plats) och
P2 (kvartersmark) gemensamt pa sd sétt att TORG1 giller frén en hojd och uppét
och P2 frdn samma hdjd och nedét. Lantmateriet kan inte utldsa var avgriansningen i
hojdled mellan de olika anvdndningarna gér, varken i plankartan, bestimmelserna i
sig eller sektionsbilden pa plankartan, vilket ska goras enligt 4 kap. 5 § plan- och
bygglagen (PBL). Detta har, enligt Lantméteriet, foljande komplicerande foljder for
genomforandet av planforslaget:

e Avgrinsningen av allmén plats mot kvartersmark ar enligt Lantmaéteriet
vasentlig bland annat pa grund av reglerna om inldsen av allmén plats med
kommunalt huvudmannaskap. Dé en tydlig avgridnsning saknas dyker
oklarheter upp redan da man stéller sig frdgan “vilken mark/utrymme kan
16sas in?”. Detta forhéllande leder i princip oundvikligen till frdgor och
problem vid genomforandet av detaljplanen genom inldsen eller
tredimensionell fastighetsbildning.

e Tredimensionell fastighetsbildning inte kan ske pa det sittet som sektionen
forutsatter, dvs att torg- och parkeringsfastigheterna endast kommer att vara
avskilda i endast en niva. En tredimensionell fastighet eller ett
tredimensionellt fastighetsutrymme maste vara avgrinsat i hojdled, dvs bade
uppét och nedat.

Otydligheterna med anvéndningsbestimmelserna enligt ovan innebér att det dr oklart
vilka fastighetsrittsliga atgirder som krivs/dr mojliga for att genomfora detaljplanen
och foljaktligen att planbeskrivningen ddrmed inte bedéms vara forenlig med 4 kap.
33 § tredje stycket PBL.

Planbeskrivning

Lantmadteriet noterar att planen avses genomforas med stod av olika
genomforandeavtal men vill &ndé framfora foljande for det fall att planen av ndgon
anledning inte genomfors fullt ut med stod av avtalen.
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e Det framgér inte att inlosen av allmén plats dr en mojlig konsekvens av
planforslaget.

e Det framgér inte vilka kostnader kan komma att belasta nya fastighetségare
eller kommunen ifall de nu ténkta exploatorerna inte genomfor planen som
det dr tankt. Kommer till exempel gatukostnadsersittning att tas ut fran en ny
exploator?

Aven det ovan angivna innebir att planbeskrivningen inte bedéms vara forenlig med
4 kap. 33 § tredje stycket PBL.

Forvaltningens kommentar:

Principsektionen har fortydligats med principiell avgrinsning nedat for 3D-
utrymme som ska urholka Jdrva 2:9 (allmdn plats). Mer detaljerade grinser och
plushdjder uppdt och neddt arbetas fram i projekteringsskedet for att ldggas till
grund for ansékan om forrdttning. Som princip kommer den 6vre grinsen for 3D-
utrymmet ga ovanfor garagets tdtskikt. Till vilken fastighet 3D-utrymme for garage
ska knytas, kommer att avgoras i dialog med exploatorerna. Detta sker i samband
med att de projekterar underlaget for framtida 3D-fastighet och
gemensamhetsanldiggning for hela sitt garage.

Tecknade exploateringsavtal ska foreligga innan detaljplanen samt
exploateringsavtal antas av kommunstyrelsen och kommunfullmdktige.
Exploatérerna dr skyldiga att genomfora projektet enligt antagen detaljplan och i
enlighet med exploateringsavtalet. Om respektive exploatér éverlater sina
respektive projekt pa annan aktér mdste de dven overlata exploateringsavtalet och
alla de skyldigheter och forpliktelser det innebdr. Nya exploatorer blir pd det sdittet
forpliktigade gentemot kommunen pd samma sdtt som tidigare exploatér ndr det
kommer till genomférande av detaljplanen i fraga om kostnadsfordelning,
overldtelse av mark m.m.

Solna vatten

Forslag pa utforande av ledningsomldggning har tagits fram av Exploatoren utifran
synpunkterna vid foregaende granskning. Ett avtal maste tecknas om omldggning av
VA-ledningar.

Exploatoren méste sékerstélla att dagvattenhantering sker utifrdn framtagen
dagvattenutredning. Till exempel ska alla hardgjorda ytor ledas till
gronytor/vixtbaddar, gronytor forses med tjockare lager matjord av dranerande
karaktédr och gronytor ska vara relativt flacka for att mojliggora en jamn infiltration
over ytan.

Forvaltningens kommentar:

Avtal kommer att tecknas mellan exploatorerna och Solna Vatten.
Dagvattenutredningen och de losningar/dtgdrder som presenteras i denna knyts till
exploateringsavtalet.



Storstockholms brandforsvar (SSBF)

Allmdnt om riskutredningen:

Riskutredningen har en del brister som gor att resonemanget dr svért att folja.
Foljande punkter bor fortydligas for att detta ska vara ett fullgott beslutsunderlag:

e Det gér ej att utesluta att farligt gods dven kommer gé pa det tillbyggda
driftsparet som byggs nérmast planomradet. Berdkningarna bor darfor utga
frén att farligt gods kommer transporteras alla spar.

e Individrisken inomhus &r inte ett vedertaget matt pa risknivan.

e Personantalet som anvénds 1 samhallriskberdkningarna redovisas inte tydligt
och det &r svart att folja berdkningen.

e For scenariot som géller “’stor pdlbrand” bor det vara fler omkomna utifran
samhillriskberdkningarna.

Dessa punkter forklaras mer genomgéende nedan.

Transport av farligt gods

I denna plan ér det 25 meter mellan planerade bostider till sparmitt, dir farligt gods
transporteras, vilket dr ett absolut minimum som Lénsstyrelsen kan rekommendera.
For bostader rekommenderar Lansstyrelsen ett skyddsavstdnd som riskreducerande
atgdrd om 50 meter fran ndrmaste sparmitt. Detta avstand kan minskas om risknivén
visas vara lag alternativt om kompletterande riskreducerande atgarder infors sa att
risknivderna blir tillrackligt 1dga. SSBF vill podngtera att skyddsavstand &r att
foredra framfor andra riskreducerande atgérder.

Vid korta avstand &n 50 meter ldgger Lansstyrelsen storre vikt vid konsekvensen av
en olycka én frekvensen av olyckan. I riskanalysen har inte detta varit fokus utan
antaganden har gjorts utefter att sannolikheten &r 1ag.

Trafikverket planer pd att utdka den aktuella strickan med 2 nya spér gor att
avstandet mot planerad bebyggelse krymper. Som Trafikverket har ndimnt i tidigare
yttranden sd kan farligt gods komma att trafikera dven det ndrmaste sparet (nya
driftspdret). Berdkningarna bor ddrfor utgd fran att farligt gods kommer
transporteras pd det ndrmaste sparet. 1 riskutredningen redovisas detta som en
kanslighetsanalys vilket blir missvisande da det bor vara en forutséttning i
berdkningarna.

Individrisk

Vid berdkning av individrisken ska risknivan baseras pa att individen &r
kontinuerligt ndrvarande och befinner sig utomhus. Individrisken inomhus &r inte ar
inte ett vedertaget matt pa risknivan. Att det gjorts péd detta vis 1 riskbedémningen
kan leda till att risken underskattas.

Personantal

I riskutredningen framgar det inte vilket sammanlagda personantal som har antagit
for den aktuella kvadratkilometern vilket gor det svért att ta stdllning till rimligheten
1 berdkningarna. Det framgar heller inte om omgivande planer har tagits med 1
samanstdllningen dver personanatalet eller vilket personantal som har som har
anvéants 1 kdnslighetsanalysen.

Det antas i riskutredningen att hela det nedre torget 1 den planerade utformningen &r
ytor som inte ska uppmuntra till stadigvarande vistelse. Detta &r inget som visas 1
plankarta utan dér finns endast en grans vid 25 meter frdn sparet. SSBF bedomer att
for den markanvindningen dr det inte ldmpligt att ha planbestimmelse ’inte
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stadigvarande vistelse’ pa nedre torget da det kontinuerligt kommer finnas mycket
personer dar.

Riskutredningen utgar frén att det kommer vara en generellt 14g personbelastning
utomhus. SSBF anser att detta kan leda till att det ger en missvisande bild av
risknivéerna.

SSBF vill papeka att om en yta inte uppmuntrar till stadigvarande vistelse sa innebér
det dock inte att det inte kommer befinna sig personer dir under en storre del av
dygnet. Mellan planerad bebyggelse och spar gir Bagartorpringen som troligtvis
kommer trafikeras regelbundet. Idag parkerar bilar ldngs denna vég vilket ej kan
uteslutas i framtiden. Det finns ocksa planer pa 2-3 busshéllplatser samt gang- och
cykelbana mellan den planerade bebyggelsen och spar. SSBF vill framhalla att
personer som vistas dir kan komma att omkomma till f61jd av ett urspérat tig eller
en olycka med farligt gods.

Antal omkomna

Riskanalysen bor tydligare motivera hur antal omkomna for respektive scenario har
berdknats. For scenariot som géller stor pdlbrand”™ dr det vildigt 1agt antalet
omkomna utifran samhéllriskberdkningarna vilket SSBF inte anser vara rimligt. I
annat fall behovs ett fortydligande varfor sa inte &r fallet.

Modjlighet till raddningsinsatser

Framkomlighet/Tillgédnglighet

I samband med sliackinsats maste framkomlighet till byggnader for SSBF:s
rdddningsfordon beaktas. Enligt Boverkets byggregler2 bor avstandet mellan korbar
vag och byggnadens angreppspunkt for riddningsinsats inte overstiga 50 meter. I
SSBF:s vigledningsdokument VL2014-093 beskrivs de forutsittningar som krévs
for en raddningsvag.

Planbeskrivningen anger att det kommer finnas ett garage under delar av
innergarden. Det behover utredas om de delar av innergérden som ligger ovanfor
garaget behdver vara korbart for tyngre raddningsfordon for att raddningstjdnsten
ska kunna komma at byggnaderna. I sa fall sa behover garagetaket dimensioneras for
detta. Om garagetaket inte dimensioneras for tyngre raddningsfordon sé& bor de delar
av innergdrden som berdrs markeras, genom tydlig skyltning, eller utformas pa ett
sddant sitt att raiddningsfordon hindras att kora over garaget.

Stegutrymning/Atkomlighet

I planbeskrivningen anges det att for byggnader som Overstiger dtta vningar har
byggnaderna dimensionerats for att innehélla Tr2-trapphus och ddrmed utrymning
utan rdddningstjanstens hjélp. Baserat pa illustrationsbilderna i planbeskrivningen
ser det ut som att rdiddningstjdnstens stegutrustning inte kommer kunna anvéndas for
majoriteten av den dvriga bebyggelsen pé grund av placeringen av trdd, gronytor,
uteplatser, mm. Om s4 &r fallet dr det bra om detta finns med som information i
planbeskrivningen. Tank pa att utrymningslosningar ska vara hallbar dver tid dé trad
och annan vegetation véxer i storlek. SSBF:s mojligheter att hjilpa till vid
stegutrymning beskrivs ndrmare i1 vigledningsdokument VL2014-094.

Enligt underlaget som SSBF tagit del av ska den 6versta vaningen vara indragen for
det lagre punkthuset samt lamellhusen. Det stér i planbeskrivningen att den dversta
vaningen vara indragen minst 2 m fran underliggande fasadliv, mot gata och gavlar
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for dessa hus. Om rdaddningstjénstens stegutrustning ar en forutsattning for alternativ
utrymning fran dessa viningsplan bor det sakerstillas att vara hojdfordon kan na
dessa. Inskjutna vaningsplan kan ibland omgjliggora atkomlighet, beroende pa
vinkel.

Brandvatten

Vid planering av ny bebyggelse behover hinsyn tas till tillgdng av brandvatten. For
ett konventionellt brandpostsystem rekommenderar SSBF ett avstdnd om 75 meter
frén brandpost till uppstéllningsplats for raddningsfordon, dvs. 150 meter mellan tva
brandposter. Mer information om SSBF:s syn gillande brandvatten finns i
vagledningsdokument VL2014-125.

Forvaltningens kommentar:
Angdende trafikering med farligt gods pa spdr, se svar till Linsstyrelsen.

Individrisken inomhus anvinds som ett komplement for att fa en tydligare bild av
riskbilden inom omrddet. Detta dr dock inte den primdra bedomningsgrunden for
vdrdering av risk.

Bilaga B, avsnitt 3 har fortydligats avseende dimensionerande personantal som
underlag till riskutredningen. Konsekvensberdkningarna for bl.a. “stor polbrand”
(samt urspdrning och tagbrand) har reviderats for att bittre beakta olycksrisker
med begrinsade skadeomraden. Berdkningsmetodiken redovisas i bilaga B, avsnitt
3.

Angdende utrymning planeras TR2-trapphus. Atkomst for riddningstjcinstens fordon
behéver ddarmed inte ske over gard. Planbeskrivningen har kompletterats med denna
information.

Personer mdste forflytta sig till och fran pendeltdgsstationen da detta dr en viktig
malpunkt. Men ytorna ska inte uppmuntra till att man stannar en ldngre tid pd
dessa.

Remissinstanser som inte har nagon erinran mot planen

Stockholm Exergi

Swedavia Bromma Stockholm Airport
Trafikforvaltningen

Vattenfall Eldistribution

Sakagare enligt fastighetsforteckningen, boende och ovrigt

Hyresgistforeningen i Solna
Inledningsvis vill vi framfora att vi noterat ytterligare ndgra smérre forandringar av
positiv karaktir i den senaste planen.

Att aven den tredje byggnaden pa torget rivs ar positivt ur estetiskt perspektiv men
eftersom byggnaden i dag innehaller en samlingslokal f6r boende anser vi att det i
planen bor anges var en ersittningslokal ar tidnkt att inrymmas.
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Att strackan som dr kopplingen mellan Bagartorpsringen och tunneln under jairnvégen
gjorts genare ser vi som positivt. Vi anser ocksa att det skulle vara bra om alla bussar
hade héllplats dér.

Den nya utformningen av kopplingen mellan pendeltagstunneln och entrétorget med
bade trappa och hiss dr en utmirkt 16sning. Vad vi diremot inte dr ndjda med &r planen
for angdring mellan entrétorget och centrumtorget. Att ersétta befintlig gangtunnel med
ett overgangsstille dver gatan och en trappa ner mot entrétorget dr en délig 16sning som
vi motsétter oss. Den befintliga gangen under Bagartorpsringen ar betydligt sékrare dn
en passage over vagen (allrahelst med tanke pa att straket dr gingvag for skolbarn till
Ulriksdalsskolan). Inte heller 4r den pa négot sétt otrygg. Man har god sikt genom
gangen oavsett om man befinner sig nere pa entrétorget eller uppe pa centrumtorget. En
uppfréschning av gangen behovs daremot och for okad tillginglighet bor den
kompletteras med en rulltrappa eller hiss.

For de fall vi inte fir gehor for var synpunkt bor atminstone den trappa som beskrivs 1
planen kompletteras med hiss eller rulltrappa for 6kad tillganglighet. P4 illustrationen i
handlingarna ser trappan inte sa brant ut men vi befarar att den inte klarar
tillganglighetskraven enl BBR:ALM.

I vart forra yttrande pétalade vi att kopplingen fran pendeltagstunneln till
gang/cykelvédgen véster om Gunnarbohuset mot Agnesberg/Jarvastaden behover
forbéttras sé att den ansluts direkt fran tunnelmynningen. Vi ser inget om detta i planen
och inte heller kommenterades denna synpunkt i samradsredogoérelsen. Planen bor
kompletteras med en sddan 16sning fore antagandet.

Avslutningsvis vill vi framhalla att erbjudande om garageplatser i Agnesberg for de 85
boende 1 Bagartorp som blir av med sin utomhusparkering inte &r en acceptabel 16sning.

Forvaltningens kommentar:

Signalisten planerar att ersdtta samlingslokalen med en annan i omrddet.
Féorvaltningen bedomer att det blir en bdttre stadsmiljo om gangtunneln tas bort och
ersdtts med passage over Bagartorpsringen i samma plan, bdde ur en trygghets-
men ocksd ur tillgdnglighets och orienterbarhetsaspekt. 1 nuldget finns ingen
tillganglig mojlighet att ta sig mellan “centrumtorget” och entrétorget da det dr
trappor ned i tunneln (samt upp till gatan). I forslaget kommer man frdn
centrumtorget tillgangligt ut pd Bagartorpsringen och kan folja den en bit och sen
gd ner ldngs angorings- och gangvig bakom busshallplatsen till entrétorget. Denna
del kommer att luta 3-4%.

Koppling mellan pendeltagstunneln till gangpassage vdster om Gunnarbohuset dr
inte mojlig att astadkomma dda ytor for detta saknas (for trappa/ramp), dock kan
passage ske mot norr efter att man tagit hissen frdn pendeltagstunneln upp till
torgnivdn.

4. Forandringar efter granskning
Inkomna synpunkter har inneburit att planhandlingarna reviderats enligt foljande:
Plankartan:

e Information har skrivits in pd plankartan vilken lydelse av PBL som
detaljplanen foljer.



19 (23)

Planbestimmelse avseende buller har kompletterats. Utover tidigare
skrivning att minst hélften av boningsrummen i varje bostadslédgenhet ska
innehélla hogst 55 dB(A) ekvivalent trafikbullerniva (frifdltsvarde) ska dven
hogst 70 dB(A) maximal trafikbullerniva utanfor fonster innehallas.
Planbestimmelser har ocksa lagts till att enkelsidiga ldgenheter inte far
anordnas mot Bagartorpsringen i lamellhusen. For punkthusen har
bestimmelse inforts att enkelsidiga ldgenheter fr anordnas med
bullerddmpning som bursprék och/eller balkonger med exempelvis téita
rdcken, lokalt bullerskydd pa en sida och ljudabsorbenter. I samma
planbestammelse for punkthusen regleras att 1 undantagsfall accepteras
specialfonster for att uppfylla riktvirden.

Planbestimmelse har inforts att balkonger inte tilldts mot jarnvégen for
lamellhuset 1 s6der samt att utskjutande balkonger inte far ske for 6vriga hus
mot Bagartorpsringen.

Principsektionen for avgransning mellan kvartersmark och allmén plats har
fortydligats.

Planbeskrivning:

Ovrigt:

Information har skrivits in i planbeskrivningen vilken lydelse av PBL som
detaljplanen foljer samt vilken bullerlagstiftning som tilldmpas.
Prognosticerade fordonsméngder 1 form av antal tdg har uppdaterats enligt
Trafikverkets remissvar (som buller- och riskutredningen baseras pa)
Fortydligande har gjorts i planbeskrivningen att planforslaget inte paverkar
Ostkustbanan negativt avseende risk- och buller.

Avsnittet om buller och risk har uppdaterats avseende de nya
bullerbestammelserna.

Dagvattensituationen och paverkan pa omradet utanfér planomréadet har
fortydligats i dagvattenutredningen.

Information har forts in att TR2-trapphus planeras och att dtkomst for
raddningstjénstens fordon darmed inte behover ske over gard.

Bullerutredning har uppdaterats/fortydligats med antal tdgpassager i enlighet
med Trafikverkets yttrande.

Riskutredning har uppdaterats/fortydligats med antal tdgpassager i enlighet
med Trafikverkets yttrande samt att farligt gods kan komma att transporteras
pa det ndrmaste nytillkommande spéret. Fortydliganden har dven gjorts 1
Bilaga B, avsnitt 3 avseende dimensionerande personantal som underlag till
riskutredningen. Konsekvensberdkningarna for bl.a. ”’stor pdlbrand” (samt
ursparning och tagbrand) har vidare reviderats for att béttre beakta
olycksrisker med begridnsade skadeomraden.

Dagvattenutredning har uppdaterats med fortydliganden avseende att den har
gjorts utifrdn 100-arsregn och med klimatfaktor 1,25. Vidare har
kompletterade modellering gjorts som visar att den dndrade hojdséttningen
inte medfor 6kade 6versvamningsdjup i nedstroms liggande omraden.
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7. Yttrande under underrattelse

Trafikverket
Trafikverket kan konstatera att trafikuppgifterna i1 buller- respektive
riskutredningar Gverensstimmer med de trafikuppgifter Trafikverket
tillhandahéllit och att vi nu inte ndgot att invinda mot ingangsvérdena for
berdkningarna.

Samtliga spir som passerar planomradet utgdrs av genomgéende spér. Aven
efter en utbyggnad av Ostkustbanan med tillkommande spar kommer
samtliga spdr att utgdras av genomgdende spar som kommer att kunna
trafikeras av samtliga tagtyper och i full hastighet, inklusive godstdg med
farligt gods. I riskutredningen och planbeskrivningen finns fortfarande
skrivelser kvar om driftsspar och felaktiga antaganden om dess funktion och
trafikering. Det &r det av storsta vikt att tillkommande bebyggelse anpassas
utifran att alla tagtyper, inklusive farligt gods, kommer fraktas pa samtliga
spér och att samtliga spar troligtvis utformas for att kunna trafikeras i hogsta
tillatna hastighet. Risk- och bullerutredningen maste baseras pa detta.

Dé det har fortydligats 1 bullerutredning och planbeskrivning att det & PBL
och Bullerlagstiftning enligt 1997 ars lagstiftning som tillimpas, vill
uppmérksamma Solna kommun pa att de ddrmed ocksé tar ansvar for den
eventuella storningen och goér en medveten avvégning. Trafikverket
forutsitter harmed att krav inte kommer att stillas pa verket, i egenskap av
verksamhetsutovare, att bekosta buller-, vibrations- eller
stomljudsreducerande atgérder efter detaljplanens/bygglovens
genomforande. Overskridanden av normer och riktvirden for bade buller-,
vibrationer och stomljud kan annars leda till en forsdmrad regional
tillgédnglighet 1 form av restriktioner sisom nedsatt hastighet, begransningar
for godstrafik eller annan reglering av trafiken, vilket Trafikverket inte kan
medge pa Ostkustbanan.

Trafikverket bedomer att gangtunneln under jirnvagen i dagsldget ar kanslig
for Oversvimning, dven mindre nederbord kan skapa viss vattenyta i
gangtunneln. Vid kraftigare nederbord bildas djupare vattenytor 1
géngtunneln som gor att pendlare inte kan ta sig upp mot Bagartorpsringen.
Dé denna gangtunnel och stationsentré dr den enda utgangen fran Ulriksdals
pendeltagsstation dr det av storsta vikt att man sidkerstiller att planerade
hojdsittningar och LOD-16sningarna fungerar sa att vattenansamlingar bildas
pa kalkylerat sitt, sdrskilt for delomrdde 6,7 och 8 som angrénsar till
gangtunneln.

Omradet ar sattningskinsligt och det finns didrmed risk for paverkan pa
jarnvégsanldggningen vid grundvattensidnkning. Det dr dirfor av stor vikt att
sdttningskansligheten utreds infor genomforandet, sirskilt som man dmnar
schakta under grundvattenytan for att bygga kéllarplan och garage. Da
Trafikverkets spar, sparomrade och station angransar till planomradet sa &r
det av vikt att man tar hinsyn till dess kénslighet for sattningar vid planerad
byggnation. Trafikverket kommer behova granska och godkénna
kontrollprogram for alla arbeten som kan paverka grundvattennivaerna eller
pa annat sitt skada jarnvdgsanldggningen genom schaktning, spontning eller



eventuell springning. Detta kommer behdva regleras i1 avtal med Solna
kommun.

Trafikverket har noterat att balkonger inte far byggas mot Bagartorpsringen
vilket fatt planbestimmelsen f5, men da hus IV dven ligger inom detta
avstdnd, 50 m till befintligt ndrmsta spar, och man 1 riskutredningen bedomt
att indragna balkonger ger acceptabla risker, anser Trafikverket att hus IV
ska ges en bestimmelse dér detta framgar; Forslagsvis f6 Indragna balkonger
kan medges mot Bagartorpsringen.

Trafikverket vill ockséd uppmarksamma Planuppréttaren och Léansstyrelsen pa
att plan-bestimmelsen f4 anger “Bullerskirm om hdgst 2,4 meter far
anordnas”. Trafikverket tolkar det dock som att bullerskirmen &r en
forutséttning for att riktvardena ska uppnds och i s fall bor bestimmelsen
lyda; 4 Bullerskarm om hogst 2,4 m ska anordnas.

Trafikverket utgér ifrdn att plangrdnsen inte justerats sedan tidigare
granskning (II), dd den Overensstimde med den riksintressepreciseringen
som tagits fram for en breddad sparkorridor for Ostkustbanan. Trafikverket
kan inte medge att den riksintressepreciserade marken for nytt spdromride
ingér 1 forlaget till ny detaljplan.

Trafikverket noterar att det i Planbeskrivningen pa s. 5 under rubriken
Riksintressen tydligare borde redogoras for de olika trafikslagen som ar
utpekade riksintressen sa att flygtrafiken far ett eget stycke och sedan ett
separat stycke for riksintressepreciseringen for Ostkustbanan med planerad
utbyggnad och breddat sparomrade, sa att de beskrivs var for sig.

Trafikverket vill &ven upplysa om att enligt Transportstyrelsens foreskrifter
ska samtliga objekt som dr 45 meter Gver mark- eller vattenytan
hindermarkeras, vilket bor framga i genomforandebeskrivningen.

Infér antagandet behover Solna kommun teckna ett bevakningsavtal med
Trafikverket. I bevakningsavtalet beskrivs att kommande genomforande ska
utforas 1 samrdd med Trafikverket och att ett genomforandeavtal ska tecknas
infor byggstart. I Bevakningsavtalet utses ocksa en
bevakningsledare/kontaktperson som blir kommunens samradspart for det
kommande genomforandeavtalet. Bevakningsledaren blir ocksa Kommunens
motpart nir de byggtekniska detaljerna som kontrollprogram, granskning av
bygghandlingar m.m. ska goras samt den person som utfor platsbesok/syner i
de delar dir Trafikverkets anldggning berdrs. Bevakningsavtalet ska vara
undertecknat av bada parter innan detaljplanen antas.

Efter inkommit yttrande har Trafikverket via Lédnsstyrelsen i mejl 2020-11-
30 framfort att antagna hastigheter i risk- och bullerutredningen behover
justeras. Detta for att ta hojd for att vissa tdg kan trafikeras i hogre
hastigheter.

Forvaltningens kommentar:

Risk- och bullerutredningen har justerats utifran de angivna hastigheter av
tagen som Trafikverket framfort i mejl (36 tdg kommer att ga i 250 km/h och
5 godstag i 120 km/h). Riskutredningen har uppdaterats enligt denna
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forutsdttning. Utredningen visar att risknivan héjs for ytorna ndrmast sparet
men konsekvensavstdndet dr begrdnsat. Det krdvs ddrmed inga ytterligare
atgdarder for bebyggelsen. Tidigare rekommendationer for ytorna ndrmast
spdren pdverkas inte heller. Aven bullerutredningen har uppdaterats enligt
de nya uppgifterna om hastigheter. Denna visar att antal godstag dr sd fa att
de inte paverkar bullersituationen alls. Aven antalet snabbtdg dr sd fi att det
inte blir ndgon 6kning av bullret som leder till att ytterligare atgdrder
behovs.

Planforslaget innebdr att det blir en bdttre avrinningssituation pd
entrétorget jamfort med dagens situation. Detta beskrivs i bdde
dagvattenutredning och planbeskrivning.

Plangrdnsen har inte justerats sedan granskning 2.

Riskutredningen samt planbeskrivningen har justerats sda att tidigare
felaktiga bendmningar om driftsspdr har utgdtt.

Genomforandebeskrivningen har kompletterats med information om
hindermarkering. Avsnittet om riksintressen har justerats enligt Trafikverkets
forslag.

Enligt forslaget planeras inte indragna balkonger mot Bagartorpsringen i
hus 1IV. En bullerbestimmelse har dnda inforts att endast indragna
balkonger tilldts pa hus 1V och lamellhuset in norr. Bestdimmelsen om plank
har justerats sa att det framgar att ett sddant skall uppforas, samt hojd har
Jjusterats. Vidare har kryssmarken kompletterats med att bullerskydd (plank)

far uppforas.

Ett bevakningsavtal kommer att tecknas med Trafikverket.

8. Forandringar efter underrattelse

Inkomna synpunkter har inneburit att planhandlingarna reviderats enligt
foljande:

Plankartan:

o Att bullerskdrm fér anordnas har inforts for bestimmelsen {or
kryssmark.

¢ Bestimmelse om bullerskérm har formulerats om till en
skyddsbestimmelse och en lidgsta hojd av planket regleras.

e Bestimmelse har lagts till att endast indragna balkonger far anordnas
mot Bagartorpsringen pa det lagre punkthuset och lamellhuset 1 norr.

¢ Information har skrivits in att mindre revideringar enligt ovan har
gjorts efter granskning

Planbeskrivning:
¢ Information har skrivits in att revideringar pé plankartan beskrivna
ovan gjorts efter granskning.
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e Tidigare felaktiga bendmningar om driftsspar har utgatt.

e Genomforandedelen har kompletterats med information om
hindermarkering.

e Avsnittet om riksintressen har justerats enligt Trafikverkets forslag.

e Fortydligande har gjorts kommunen bedomer (utifrdn studier av antal
tdg enligt basprognos 2040 samt av Trafikverket framforda framtida
hastigheter) att planforslaget inte medfor ndgon negativ paverkan pé
transporter pd Ostkustbanan eller forsvarande av nyttjande av
anldggningen.

Ovrigt:

e Risk- och bullerutredningen har justerats utifran de angivna hastigheter
av tagen som Trafikverket framfort i mejl 2020-11-30 (36 tdg kommer
att ga 1 250 km/h och 5 godstag i 120 km/h). Riskutredningen beskriver
visar att risknivan hojs for ytorna ndrmast sparet men
konsekvensavstandet dr begransat. Det krdvs ddrmed inga ytterligare
atgdrder for bebyggelsen. Tidigare rekommendationer for ytorna
nirmast sparen paverkas inte heller. Aven bullerutredningen har
uppdaterats enligt de nya uppgifterna om hastigheter. Denna visar att
antal godstag ir sa fi att de inte paverkar bullersituationen alls. Aven
antalet snabbtag dr s fa att det inte blir ndgon dkning av bullret som
leder till att ytterligare atgédrder behovs.
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