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1. Bakgrund

Byggnadsndmnden beslutade den 16 januari 2019 § 5 att stélla ut forslaget for
granskning. Planforslaget har varit ute pa granskning mellan den 28 januari - 18
februari 2019.

Detaljplanens syfte ér att utveckla Bagartorp centrum i anslutning till Ulriksdals
pendeltagsstation. Bostdder mdjliggors genom att tvé befintliga byggnader rivs samt
att anslutande markparkering tas i ansprak. Gdngtunneln under Bagartorpsringen tas
bort och ersitts med ett overgangsstille 6ver gatan. Detaljplanen innefattar dven
omgestaltning och upprustning av entrétorget mellan Bagartorpsringen och
pendeltagsstationen. Sammanlagt planeras for ca 230 ldgenheter 1 7-17 véningar med
verksamhetslokaler i bottenvaningar mot torget och i anslutning till gatan.

Lansstyrelsen, kommunens forvaltningar, sakégare och andra berdrda har beretts
tillfalle att lamna synpunkter pa forslaget. Handlingarna har visats pa
stadsbiblioteket i Solna och i entrén till Solna stadshus under tiden 28 januari - 18
februari 2019.
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2. Sammanfattning

Yttranden i korthet

Ldnsstyrelsen framfor att omradet dr utsatt for hoga maxbullerviarden fran bade vig-
och tagtrafik och att kommunen behdver bearbeta forslaget for att bebyggelsen ska
bli godtagbar ur ett hdlsoperspektiv. Avstandet fran riskkallan, Ostkustbanan,
behover tydliggoras i dialog med Trafikverket. Riskutredningen behover fortydligas
efter detta och det behdver klargoras om riskbilden fordndras. Planforslaget far inte,
genom otillricklig skdrmning mot buller eller risker, patagligt forsvara utnyttjandet
eller framtida utbyggnad av riksintresseanldggningen Ostkustbanan.

Lansstyrelsen framfor vidare att fordjupade beskrivningar av hantering av dagvatten
samt oversvamningsrisk behovs. Vidare behover de geotekniska forhdllandena
utvecklas.

Trafikverket anser att risker med transporter av farligt gods, vibrationer och
dagvattenhantering méste vara tillrackligt utrett och baserat pa rétt antaganden och
trafikeringsuppgifter for 2040. Handlingarna behdver kompletteras med en
geoteknisk utredning som tar hénsyn till narheten till jairnvégsanlédggningen.
Trafikverket anser att en fornyad granskning dr nédvéndig samt framfor att Solna
stad behover inga ett genomforandeavtal med Trafikverket for att sékerstélla att
riksintresset Ostkustbanan/jarnvégsanldggningens intressen tas till vara.

Trafikforvaltningen konstaterar att det behovs ytterligare dialog och samverkan for
att hitta en fungerande 16sning for busstrafiken och tillgéngligheten i bytespunkten.

Lantmdteriet papekar att grundkartan ska kompletteras med koordinatkryss, att
bestimmelsen f1 om balkonger behover fortydligas och att planbeskrivningen bor
kompletteras med ndrmare beskrivning av vilka ledningar for fjarrvirme som ska
flyttas. Skanova, Solna vatten och Vattenfall framfor att flytt av befintliga ledningar
ska bekostas exploatoren. Forpacknings- och Tidningsinsamlingen efterfragar ny
placering av den befintliga atervinningsstationen vid torget.

Borddet Bagartorp ar positiva till forandrad placering av de tva byggnaderna i
nordvéstra delen av planomridet, men ifragasitter pa vilket satt forslaget uppnar
planens syfte att utveckla Bagartorps centrum. Radet framfor vidare att angdéringen
mellan centrumtorget och pendeltagsstationen inte dr acceptabel, tillgdnglighetskrav
maste uppfyllas, samt att undergangen bor behallas vilket skulle ge en storre torgyta
och med rulltrappa/hiss ge en bra tillgdnglighet mellan busshallplats och tunnelbana.
Radet vill att det 1 planen ska redovisas hur parkeringssituationen ska 16sas for
innehavarna till de 85 p-platser som forsvinner samt att det klargors hur angdring
sker till Bagartorpsringen 58-68.



BRF Stockholm Garnisonen I och 2 vill att en ny gangbro byggs fran
pendeltagsstationens plattforms sddra sida som ansluter till omradet
Ritorp/Toérnbacken samt mot sodra Bagartorp. En boende framfor att borttagandet av
p-platser kommer att leda till att fler bilar parkerar pé gatan, ifrdgasétter huruvida
det finns lediga p-platser samt anser att placering av byggnaderna kommer nira
befintliga byggnader vilket gor att det blir morkt.

Forvaltningens kommentarer i korthet

Avstdndet mellan Ostkustbanans nya spar och ny bebyggelse dr 25 meter, detta har
tydliggjorts i riskutredning och planbeskrivning. Utformningen av det hogsta
punkthuset har vidareutvecklats med bursprdk/balkong vilket innebdr att en
ljuddimpad sida kan skapas enligt [6sning som presenteras i ldnsstyrelsens
publikation "Trafikbuller och planering”. En ny bullerutredning har tagits fram
som fortydligar bullersituationen i omrddet och som kompensation ska bostdderna
uppforas sa att ljudklass B avseende trafikbuller innehdlls inomhus. Detta regleras i
miljoprogram/exploateringsavtal.

Dagvattenutredningen har kompletterats med beskrivning/utredning for allmdn plats
samt skyfallsproblematik. Bestdmmelse om minsta grényta/icke hdrdgjord mark har
inforts for kvartersmark. Beskrivning av de geotekniska forhallandena har
utvecklats i planbeskrivningen. Vibrationsutredningen (liksom ovriga utredningar)
har gjorts utifran trafiksiffror for 2040.

For att klara tillgdngligheten mellan entrétorgets olika nivder har utformningen av
torget dndrats. Istdllet for en ldngre tillginglig ramp foreslds en hiss, vilket innebdr
att rampen inte blir sd lang och att ldget for nuvarande gangvdg kvarstar. Detta
innebdr att Trafikverkets fastighet inte paverkas av foreslagen utformning.
Bagartorps centrum ges med ny bebyggelse intill centrumtorget, aktiva
bottenvdningar, tryggheten blir storre da gangtunneln under Bagartorpsringen
utgar och entrétorget rustas och ges utokade ytor for gronska.

Dialog har hallits med Trafikforvaltningen om den nya torglosningen,
dtervinningsbehdllarnas samt busshallplatsens placering. Planen mojliggor att en
busshdllplats kan placeras pa vistra sidan om Bagartorpsringen, fragan hanteras
fortsatt i projekteringen.

Grundkartan har kompletterats med koordinatkryss och bestimmelsen f1 har
fortydligats. Beskrivning av angoring till befintliga bostdder har utvecklats i
planbeskrivningen. Antal p-platser for bilar beskrivs i trafik-pm samt i
planbeskrivning. Antalet har inte dndrats sedan tidigare granskning.

Dd bebyggelsen ligger nordost om befintliga bostdider innebdr detta att solljusinfall
i intilliggande bostdder paverkas i begrdnsad omfattning.
En ny granskning av detaljplaneférslaget kommer att ske.
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3. Yttranden under granskningen

Samtliga yttranden finns i sin helhet att ta del av pd milj6- och
byggnadsforvaltningen.

Remissinstanser

Lansstyrelsen

Miljokvalitetsnormer

Lansstyrelsen anser att kommunens forslag till lokala dtgirder for
dagvattenhantering har forbéttrats 1 det nu aktuella planforslaget. Dock framgar det
inte, varken av planbestimmelserna eller i planbeskrivningen, hur kommunen har
sdkerstéllt att dessa atgdrder kommer att genomforas. Pa plankartan finns utrymme
for att anldgga foreslagna dagvattenatgérder men dessa omraden har inte reglerats
med planbestdmmelser som sédkerstéller hantering av dagvatten. Kommunen kan
exempelvis reglera andel hardgjord yta eller gardsbjdlklagets utformning. Utan ett
sikerstéllande av foreslagna dtgédrder kan Lénsstyrelsen inte utesluta att
genomforandet av planen kan komma att innebéra att en miljokvalitetsnorm enligt 5
kap. miljobalken inte f6ljs.

Riksintresse for kommunikationer, Ostkustbanan

I planbeskrivningen framgar att Trafikverket har angett markansprak for ytterligare
tva spar pa strackan forbi Ulriksdals station i en precisering av riksintresset. Vid en
framtida utbyggnad av Ostkustbanan planeras ett nytt spir pa vardera sida om
befintliga spar. Sedan samradet har kommunen fortydligat att ny bebyggelse
placeras sd att avstandet dr 25 meter till ndrmaste spdar och 30 meter till ndrmaste
genomgdende huvudspdr efter utbyggnad av Ostkustbanan, mditt fran sparmitt (s.23
i planbeskrivningen). 1 riskutredningen beskrivs dock foljande, enligt forslag till ny
sparplan kommer det befintliga godssparet fran Hagalunds bangdrd utmed
planomrddet att géras om till ett nytt genomgdende huvudspdr. Avstandet kan
ddrmed utgd fran ndrmaste befintliga spar (d.v.s. godsspdret) pa strdckan. Fran
Trafikverkets yttrande framgar att godstagen ska kunna trafikeras pa alla
jarnvégsspar, befintliga och tillkommande. Av den anledningen bedémer
Léansstyrelsen att planforslaget ska utga fran att avstandet fran riskkéllan
(Ostkustbanan) berdknas fran det yttersta planerade sparet med hinsyn till planerad
utbyggnad av jarnviagen. Lansstyrelsen anser att kommunen bor uppdatera avstandet
fran riskkillan i dialog med Trafikverket. Att detaljplanens genomforande i nu
gillande planforslag kan innebéra restriktioner for vilket spar som godstrafiken far
transporteras pd skulle kunna innebéra en negativ paverkan pa riksintresset
Ostkustbanan.

Jarnvagsanldggningen, Ostkustbanan, behover ges mojlighet att byggas ut med
ytterligare ett spar pa samma sida som planomradet, vilket kan forsviras om
bebyggelseforslaget inte utformas med tillracklig hdnsyn till jarnvégstrafikens
influensomrade avseende buller. Om buller och vibrationer fran jarnvigstrafiken inte
skdrmas tillrackligt genom bebyggelsens placering och utformning finns risk for att
utnyttjandet och dven en utbyggnad med ytterligare ett spar ndrmare planomradet
patagligt forsvaras. I sadant fall tillgodoses inte riksintresset.
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Hdlsa och sdkerhet — risker forknippade med transporter pd jarnvig

Sedan samradskedet har en reviderad riskutredning tagits fram (Brandskyddslaget
2018-05-14) som innehéller en fordjupad riskanalys déar risker forknippade med
transporter pd Ostkustbanan behandlas ur ett individ- sdvil som ur ett
samhdllsriskperspektiv och refererar till prognoséret 2040 géllande framtida
transportfloden pa Ostkustbanan. Planbeskrivningen och plankartan aterger
riskanalysens foreslagna sidkerhetshdjande atgiarder med syfte att sdnka risknivan.

I riskutredningen framgér att befintligt godsspar kommer att goras om till ett nytt
genomgaende huvudspar. Avstdndet kan ddrmed utga frdn narmaste befintliga spar
pa striackan. Planforslaget innebir att bebyggelsen placeras som nérmast 30 meter
fran ndrmaste jarnvigsspar (matt fran sparmitt pa narmaste befintliga spar). Vidare
anges det att efter utbyggnad av jarnvdagen kommer det minsta avstandet mellan nya
byggnader och jirnvigens nirmaste spar (nytt godsspar) att vara ca 23-25 meter. Till
narmaste genomgédende huvudspar blir avstdndet minst ca 30 meter
(Brandskyddslaget 2018-05-14, s.12).

Utifrén ovanstdende beskrivning ér det otydligt frén vilket avstdnd frén riskkéllan
som riskutredningens antagande grundas pa. Antagandet att godstig pa
Ostkustbanan inte kommer att transporteras pé det planerade sparet som hamnar
ndrmast foreslagen bostadsbebyggelse ar felaktigt eftersom godstagen kan trafikera
alla spar efter utbyggnaden av Ostkustbanan. Lénsstyrelsen bedomer att bade
riskutredningen och planbeskrivningen ska uppdateras dar avstandet fran riskkallan
till planerad bebyggelse tydligt framgar. Avstdndet ska utgé fran sparmitt fran det
ndrmast planerade sparet. Om riskbilden &ndras och ytterligare riskreducerande
atgdrder krévs ska det regleras i1 plankartan med bestimmelser.

Av riskutredningen framgér att balkonger i fasader som vetter mot Ostkustbanan bor
kunna medges. I forslaget redovisas helinglasade balkonger for ena hoghuset som
vetter mot Ostkustbanan som é&r placerade pé ett avstdnd om 30-40 meter fran
riskkéllan. Det finns ingen planbestimmelse som forhindrar balkonger pa
lamellhusen som &r ndrmast jirnvagen. Lansstyrelsen anser att det inte &r ldmpligt
med balkonger mot Ostkustbanan och kommunen bor motivera om balkonger kan
tillatas med hénsyn till risken for olyckor fran transporter med farligt gods. Om
balkonger inte ska tillatas mot jarnvagen pa lamellhusen bor detta regleras 1
plankartan. Om tanken &r att balkongerna som vetter mot riskkéllan ska utforas i
obrannbart material eller viss brandklass ska detta fortydligas 1 bestimmelserna i
plankartan. Lénsstyrelsen anser att detta dr otydligt i planforslaget. Kommunen bor
aven tydliggora vad som menas med begreppet stadigvarande vistelse eller reglera
markanvéandningen i konkreta termer pé sé sitt att stadigvarande vistelse undviks.
Mot bakgrund av det ovan anforda bedomer Léansstyrelsen att kommunen inte har
visat att bebyggelse blir 1amplig med avseende pé risken for olyckor i samband med
transporter av farligt gods.

Buller

Lansstyrelsen har i samradsskedet patalat brister i planforslaget nér det géller
hantering av bullerfragor. Lansstyrelsen papekade att 16sningar dér lokala
bullerskérmar, sd som inglasade balkonger, dr en forutséttning for att klara en rimlig
ljudmiljo for storre delen av ldgenheterna inte dr en acceptabel 10sning. Denna typ
av l6sningar ska anvindas endast 1 utsatta ligen dd man trots medveten placering
och utformning av byggnader inte uppnar en godtagbar ljudmilj6. Vidare saknades
redovisning av maxbullernivier for samtliga fasader.



Till granskningsskedet har kommunen kompletterat planhandlingarna med
redovisning av maxbullernivier, komplettering med tva planbestimmelser samt
delvis omarbetad bebyggelseutformning. I planbeskrivningen framgér att det ska
skapas en gemensam tyst uteplats dar ekvivalentnivan ér lagre dn 55 dB(A) och
maxnivén ar lagre 4n 70 dB(A) och att detta regleras med planbestdmmelse.

Dessa kompletteringar dr enligt Lansstyrelsens mening inte tillridckliga for att
sékerstélla att planen blir [amplig ur ett hilsoperspektiv avseende buller.
Bullerddmpad sida har inte tillskapats for bostdder i punkthusen och planen har inte
heller kompletterats med ytterligare bullerreducerande étgéarder. Bland annat har
lagenhetsutformning for lamellhus inte sdkerstillts i planen, sé att enkelsidiga
lagenheter inte tillats mot jarnvégen och inte heller bullerskdrmning mellan hus eller
andra bullerskyddsétgirder, som kan behovas for att ge tillrdcklig bullerskdrmning i
den kraftigt bullerutsatta miljon. Planomradet dr mycket bullerutsatt, med olika
trafikslag, bade dag och natt och bade réknat pé ekvivalentnivd och maxbullerniva.
Allt ar aspekter som motiverar att planen bulleranpassas pa ett béttre sitt an vad som
foreslagits, om planen ska bedémas vara ldmplig.

Béde med nuvarande trafikbullerférordning och enligt tidigare vigledningar och
praxis behover hoga ljudnivaer pé en bullerutsatt sida kompenseras med en
bullerskdrmad sida av bostadsbyggnaden, mot vilken bostadsrum kan orienteras.
Maxbuller fran tagtrafik kan ge stora storningar pga. tagbullrets karaktér och tillmits
av Boverket storre betydelse for storningen én den ekvivalenta ljudnivan utomhus.
Detta framgér bland annat av Boverkets allminna rad (2008:1) ”Buller 1
planeringen”. Ekvivalenta och maximala ljudnivaer bor alltid beaktas samlat. I
forslaget har dock endast ekvivalent ljudniva reglerats utanfor fasad och enbart
genom krav pa hogsta ekvivalenta ljudniva utanfor fonster. Kommunen har inte
redovisat vilka maxbullernivaer som kan forviantas med foreslagna bulleratgirder
och det ér darfor oklart om en god boendemiljé kan uppnds med hénsyn till buller.
Kommunen behdver visa att bostdder som dr exponerade for hoga maxbullernivaer
fran jarnvég far verksam skidrmning utanfor fasad, &tminstone for

hilften av bostadsrummen 1 varje lagenhet. Alternativt behéver kommunen
klargora att tillrdcklig ljudstandard sdkerstdlls pd annat sétt.

Nir det giller tillgang till bullerskyddad uteplats har det reglerats med bestimmelse
om att bebyggelsen ska utformas sé att gemensam eller enskild uteplats med hogst
70 dB(A) maximalniva (frifaltsvirde) kan anordnas 1 anslutning till bostdderna. Det
ar dock oklart var denna maxbullerniva kan innehéllas och om tillgangen pa
uteplats(-er) med bullerddmpning blir tillrdcklig ur ett hdlsoperspektiv sd som
planforslaget dr utformat i dagsléget.

I planbeskrivningen framgar att mellan hoghuset och lamellhuset 1 planomradets
norra del krivs en sd kallad klimatskdrm for att uppnd riktvirden for buller for den
gemensamma uteplatsen. Avsikten ér att klimatskdrmen ska placeras pd mark som
enligt plankartan endast fir bebyggas med komplementbyggnader. Uppforandet av
klimatskdrmen har ddrmed inte mojliggjorts i plankartan. Vilken maximal ljudniva
(med hénsyn till buller fran tagtrafik) som kan innehallas pa den gemensamma
uteplatsen med uppforandet av klimatskdrmen framgar inte av bullerutredningen.
For uteplats/lekplats vid lamellhus i den 6stra delen redovisas maxbullernivaer fran
75 dB(A) upp till 85 dB(A) fran tégtrafik. Det finns ingen bestimmelse som
mojliggdr uppforande av bullerskydd 1 denna del av planen och mdjligheterna att
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uppfora skdrm utanfor planomradet framgar inte heller. Det dr d&ven oklart om den
uteplats som illustrerats i planbeskrivningen séder om det dstra punkthuset kan klara
planbestammelsen ifraga.

Kommunen behover sédkerstélla att det pa marken runt bostadshusen far uppforas
bullerreducerande atgirder i syfte att f& ner maxbullernivder fran tagtrafik till 70
dB(A) pé innegérd och for uteplatser. Bestimmelsen for korsmark bor darfor ses
over s att bullerplank kan uppforas. Det behover dven klargoras att
planbestammelsen kan innehallas.

Vidare behover kommunen klargéra om bullerskdrmning langs med utokat
sparomrade i prognos for 2040 ar en berdkningsforutséttning i bullerberdkningen
eller inte. Om den forutsétts behover dess tillkomst sdkerstéllas 1 samband med
planldggningen.

Lansstyrelsen befarar mot bakgrund av ovanstdende, att bebyggelsen kan bli
oldmplig med hansyn till ménniskors hélsa avseende buller.

Radgivande synpunkter:

Buller

Jarnvégstrafiken pd Ostkustbanan ger upphov till hoga maximala ljudnivaer inom
omrédet, sdrskilt vid de fasader som vetter mot jarnvigen. Berdkningen av
maxbullernivéer har betydelse for vilken ljudniva det blir inomhus och vilken
ddmpning av trafikbuller som behdvs i konstruktionen. De krav som stills for
konstruktion och isolering for att uppna en godtagbar ljudnivd inomhus bor
uppmaérksammas i planbeskrivningen.

Riksintresse for kommunikationer, flyg

Swedavia anger 1 sitt granskningsyttrande att den maximala totalhdjd som anges i
plankartan om +69 meter §ver nollplanet tangerar den hinderreglerande hdjd som
giller for omradet och papekar att den angivna hdjden avser maximala totalh6jden
som inkluderar uppstickande byggnadsdelar sa som ventilationshuvar och dylikt.

I planbeskrivningen anges att hojdbegriansningen &r + 72 meter till vilken
bebyggelsens totalh6jd har anpassats (s.27). Lansstyrelsen anser att det kan
fortydligas i planbeskrivningen att den maximala totalhdjden som tillats uppgér till +
69 meter for en byggnad.

Oversvimningsrisk

I samrddsskedet papekade Lénsstyrelsen att kommunen behdvde tydliggdra hur
oversvamningsriskerna inom planomradet ska hanteras. Till granskningsskedet har
kommunen enligt planbeskrivningen uppmirksammat att det finns en lagpunkt i
form av ett instingt omrade vid entrétorget. Vidare beskriver kommunen att det
instdngda omradet 1 borjan av entrétorget kommer att byggas bort och att den nya
hojdsittningen innebér att marknivan hdjs med ca en meter. Lénsstyrelsen
efterfrigar en redogorelse som beskriver hur planerade dtgirder i den genomforda
detaljplanen paverkar 6versvimningsrisken for punkter inom och intill planomréadet,
sasom till exempel for tunneln under jarnvégsspédren vid hdandelse av extrema
skyfall.
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Geotekniska risker

I samradskedet hade kommunen inte redogjort for planomradets geotekniska
forutsattningar. Till granskningsskedet framgar av planbeskrivningen att marken
framst bestar av lera med ovanliggande fyllnadsmassor. D4 denna information har
framkommit forst 1 granskningsskedet har Lénsstyrelsen tidigare inte kommenterat
fragan kring geotekniska risker. Eftersom planomrddet bestar framst av lera och
fyllnadsmassor anser Lansstyrelsen att markens ldmplighet med hénsyn till risken
for ras och skred inte &r tillrackligt utredd.

Kommunen bor beskriva markens beskaffenhet och redogdra for de geotekniska
forhallandena. Om kommunen beddomer att marken ar lamplig for planerad
bebyggelse bor det vara motiverat i planbeskrivningen.

Forvaltningens kommentar:

Det dr korrekt att drendet paborjades fore den 1 januari 2015 och ddrmed foljer
PBL i dess lydelse innan detta datum. Forlaget handldggs ddrmed enligt normalt
forfarande vilket har justerats pa handlingarna.

Riskutredningen har fortydligats avseende avstdand till befintliga och
nytillkommande spdr. Efter utbyggnad av nya spdr pd Ostkustbanan kommer
avstandet mellan nya byggnader och jarnvigens ndrmaste spdar (d.v.s. nytt driftspar)
att vara minst 25 meter. Till ndrmaste genomgdende huvudspdr blir avstandet minst
ca 30 meter. Transporterna av farligt gods dr huvudsakligen genomfartstransporter
som gar pd de genomgdende huvudspdren. Det sker ingen hantering av farligt gods
pad Hagalunds bangdrd. Detta innebdr att antalet farligt godstransporter som
trafikerar drifispdret forbi Bagartorp, om det sker nagra transporter over huvud
taget, dr mycket begrdnsat. (Kommunen har ocksa efterfragat besked fran
Trafikverket angdende ev omfattning av trafikering av farligt gods pd det framtida
driftssparet. Ndagot besked har inte givits i denna frdaga). Planbestdmmelser
avseende risk har fortydligats, sa att det framgar att atgdrder ska vidtas for
bebyggelse som vetter direkt mot jarnvigen utan framforliggande bebyggelse, inom
30 meter fran ndrmaste genomgdende huvudspadr efter utbyggnad av Ostkustbanan.
Planbestimmelse reglerar ocksa att ytor inom 30 m frdan Ostkustbanan inte ska
utformas for stadigvarande vistelse och exempel pa funktioner som inte tillats har
utvecklats i planbeskrivning.

Riskkonsulten och forvaltningen gor bedémningen att balkonger i fasader som vetter
mot Ostkustbanan kan medges, da balkonger innebdr att ett begrdnsat personantal
kan vistas inom dessa ytor. Vistelse pa balkonger innebdr dven bdttre
forutsdttningar att sdtta sig i sdkerhet inomhus jamfort med vistelse pa allmdnna
ytor som uppmuntrar till stadigvarande vistelse. Dock planeras inte balkonger pd de
fasader som vetter mot jdrnvdigen. Det har ocksd fortydligats i planbestimmelse att
fonster fdr vara oppningsbara, utgdende frdan en sammanvdgning av risknivdan samt
att sannolikheten dr ldg att fonster ska vara oppna under en lingre tid.

Utformning av punkthusen har dndrats sd att bursprak skapas som ger en skdrmning
av fasad och innebdr att minst hdlften av alla rum fdr tillgang till en ljudddimpad
sida (i enlighet med l6sning som presenteras i ldnsstyrelsens publikation
“Trafikbuller och planering”). Utredningen visar ocksa att hogst 70 dBA maximal
ljudniva innehdlls pd planerade uteplatser pd gard. Bestdmmelse har inforts sd att
bullerskdrmarna tilldts i planen. Som kompensation for det bullerutsatta ldiget
regleras i exploateringsavtal/miljoprogram att bostdderna ska uppforas sd att
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ljudklass B innehdlls. Detta regleras inte som planbestdmmelse dd det inte dr
forenligt med PBL att skdrpning gors utéver BBR-krav i detaljplan.

Planbeskrivningen har utokats med beskrivning av de krav som stdlls for
konstruktion och isolering for att uppna en godtagbar ljudnivd inomhus.
Bullerskdrmning ldings med spdromrddet har inte varit nagon forutsdttning i
bullerutredningen och ddrmed inte heller for detaljplaneférslaget.

Vibrationsutredningen har uppdaterats och utgar frdan prognosticerad trafik 2040.
lamellhusen ddr balkonger ej planeras, kolla om ev brandklass)

Planbeskrivningen kompletteras med information om att den maximala totalhojden
som tillats for det hogre bostadshuset dr +69 meter.

Dagvattenutredningen har kompletterats och omfattar nu hela planomradet samt en
skyfallsberdikning. Dagvattenbestimmelse har inforts som innebdr att 20% av
kvartersmarken ska utgoras av gronyta/icke hdardgjord mark.

Trafikverket:

Risk

Det ar Lansstyrelsen som bedomer riskutredningen och foreslagna skyddsatgérder
men Trafikverket vill dock pépeka att Brandskyddsbolagets utredning daterad 2018-
05-14, har baserats pa ett felaktigt antagande, se s. 4.

“Kommentar: Atgirdsforslaget giller for ny bebyggelse som inte uppfyller
Ldnsstyrelsens rekommenderade skyddsavstind. Avstanden ska mdtas fran ndrmaste
genomgdende huvudspar efter planerad utbyggnad av Ostkustbanan.

Enligt forslag till ny sparplan kommer det befintliga godsspdret fran Hagalunds
bangdrd utmed planomrddet att géras om till ett nytt genomgdende huvudspdr.
Avstandet kan ddrmed utga fran ndrmaste befintliga spdr (d v s godssparet) pd
strdckan.”

Detta antagande stimmer inte da alla typer av tdg och alla typer av gods kan
transporteras pa alla spar. Trafikverket kommer inte att medge ndgon form av
restriktioner i vilken typ av trafikering som ska tillatas pa olika spar. For information
sé hanteras uteslutande persontdg pd Hagalunds bangard medan Tomteboda bangérd
hanterar alla typer av gods.

Vibrationer

Tidigare vibrationsutredning har enbart konstaterat att inga skyddséatgéarder behover
vidtas for att klara riktvardet 0,4 mm/s vigd RMS for vibrationer och stomljud. PM
Akustik 2015-02-26 har dock inte baserat sina berdkningar pa prognos 2040 och
med tillkommande spér och 6kad trafikering, utan endast matt befintlig trafik vid
mattillfallet. Trafikverket anser att denna utredning behover revideras sa att den
baseras pd prognosticerad trafik for 2040.

Paverkan under byggtiden
Trafikverket framhdll i vart samradsyttrande att vid alla typer av arbeten som ska
utforas inom jarnvagens influensomréde, tex schaktning, sprangning eller andra



markarbeten samt alla atgirder som paverkar sévil grundvatten som dagvatten, &r
det mycket viktigt att sdkerstilla att jirnvégsanldggningen inte riskerar att paverkas
negativt. Trafikverket ville infér granskningsskedet se en geoteknisk utredning och
tvérsektioner pa forhallandet mellan det ombyggda torget med ny gc-ramp och
jarnvégsanldggningen for att kunna bedoma om jarnvégens stabilitet skulle/ eller
riskerar att paverkas.

Granskningshandlingarna innehaller en 6versiktlig miljoteknisk markunders6kning
som tittat enbart pa markfororeningar inom omradet (WSP 2018-12-14), men inget
om de efterfrigade geotekniska konsekvenserna for jirnvagsanlaggningen. Enligt
illustrationsplanen 1 planbeskrivningen s. 10, har det ombyggda torget nya
stddmurar, dven lings med fastighetsgrins till jairnvégen, nya +hdjder och
uteslutande nya planteringar/trid m.m. Dessa fordndringar som grénsar direkt till
jarnvégsanldggningen maste utredas noggrannare och konsekvenserna for

jarnvégsanldggningen klargdras innan Trafikverket kan medge att detaljplanen antas.

Utredningarna behdver infor ett genomforande vara tillrackligt detaljerade sé att
eventuella restriktioner for dtgdrder som kan paverka jarnvdgen kan anges. Det
kommer dven behova tas fram en objektspecifik riskanalys och kontrollprogram for
sparligesmitning. Aven kontrollprogram for grundvatten och dagvatten kan bli
nodvindigt for de markarbeten som foreslas vid torget vid jirnvigen men det
behover utredas vidare.

Detta papekas dven i den dagvattenutredning som Tyréns utfort &t byggherren, men
inte &t Solna stad och dérfor utlimnat i sin utredning, se nedan.

“Den ytliga avrinningen sker idag in mot det nersdnkta entrétorget i mitten av
utredningsomradet. Enligt Léinsstyrelsen i Stockholms lagpunktskartering finns det
ett instdngt omrdde norr om utredningsomrddet mellan entrétorget och
Bagartorpsringen (gangtunneln mot Ulriksdals pendeltdagstation). Vid skyfall finns
det dven risk for ansamling av dagvatten ldngs med Bagartorpsringen vid grinsen
av utredningsomrddets ostra del.”

Dagvatten

Trafikverket anser mot bakgrund av ovan att dagvattenutredningen behover
kompletteras sé att hela planomradet omfattas av utredningen i enlighet med Solna
stads egen dagvattenstrategi dir man uttalat ska tillampa LOD.
Dagvattenutredningen har endast utrett kvartersmarken men den allménna
platsmarken har inte ingatt i utredningen utan planbeskrivningen hénvisar istillet till
Solna stads Miljopolicy och dagvattenstrategi fran 2017 for hanteringen av
dagvatten pé allmén plats, dvs gator och torget ndrmast jirnvagsanlaggningen. Det
ar 4 generella punkter som anger bland annat att miljokvalitetsnormer m.m. ska
foljas. Forsta punkten anger dock att dagvatten ska omhéndertas och renas lokalt, s&
néra kdllan som mojligt, det vill séga lokalt omhéndertagande av dagvatten, LOD.
Trafikverket anser att den ombyggda torgytan mot jarnvdgen med géngtunnel under
jarnvédgen som dven den bilagda dagvattenutredningen konstaterat genom
Lansstyrelsens uppgifter dr en lagpunkt och dven beror ett riksintresse for
kommunikation gor det extra viktigt att sdkerstdlla konsekvenserna av
ombyggnaden. Men denna del omfattas inte av dagvattenutredningen trots att det ar
en vasentlig del av detaljplaneomrédet.
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Sammanfattningsvis

Trafikverket anser att planhandlingarna har brister och behdver kompletteras med
utredningar innan detaljplanen antas. Det ar av stort vikt att risker med transporter
med farligt gods, vibrationer och dagvattenhantering ér tillrdckligt utredda och
baserade pa ritt antaganden och trafikeringsuppgifter for 2040, samt att
handlingarna kompletteras med en geoteknisk utredning som tar hénsyn till narheten
till jarnvagsanlaggningen d& marken framst bestar av lera, som kan vara
sattningskénslig.

Utifrdn ovanstdende anser Trafikverket att en fornyad granskning dr nddvindig samt
att Solna stad behover ingé ett genomforandeavtal med Trafikverket for att
sakerstdlla att riksintresset Ostkustbanan/jarnvéigsanléggningens intressen tas till
vara, framfor allt vid genomforandet av ombyggnaden i jarnvéigens nirhet da det
dven kommer att behovas ett bevakningsavtal.

Forvaltningens kommentar:
Angdende farligt gods och avstand samt vibrationsutredning, se svar till
Ldnsstyrelsen.

Planomradet intill Ostkustbanan har minskats for att inte planldgga den del som
ingar i Trafikverkets riksintresseprecisering avseende utbyggnaden av tva
ytterligare spdr. Som en foljd av det har utformningen av torget dndrats vilket
innebdr att hiss planeras som tillginglig l6sning mellan entrétorget och tunnel
under jdarnvdgen. Detta innebdr ocksd att den ldngre ramp som skisserats i direkt
anslutning till Trafikverkets fastighet inte ldngre dr aktuell. Forslaget medfor
ddrmed inte lingre nagon paverkan pa Trafikverkets fastighet.

Dagvattenutredningen har kompletterats sd att hela planomradet omfattas. Pd
torget foresldas mer grona ytor samt omraden for ytlig fordrojning av dagvatten.
Omrddet planeras pd ett sdtt som gor att det inte ldngre lutar direkt ner mot
gangtunneln under jdarnvigen. Pa grund av detta kommer 6versvimningsrisken ddir
att minska.

Trafikforvaltningen ir positiv till att forslaget om bostadsbebyggelse i1 detta
kollektivtrafikndra lage.

Trafikforvaltningen kan konstatera att Ulriksdal &r en bytespunkt som é&r relativt
utspridd och att dagens utformning av planomradet har brister avseende
framkomlighet och trafiksdkerhet och dr positiv till en omdaning av omrédet.
Trafikforvaltningen har sedan samradet varit i kontakt med kommunen men kan
konstatera att det behovs ytterligare dialog och samverkan for att hitta en fungerande
16sning for busstrafiken och tillgidngligheten i bytespunkten.

Framkomlighet

Trafikforvaltningen &r positiv till att gdngfartsomradet som foreslogs i samrédet har
tagits bort. Det dr dven positivt att kommunen efter avstimning med
trafikforvaltningen har forsokt skapa ett hallplatslédge 1 motsatt riktning mot dagens
hallplatser. Trafikforvaltningen kan dock konstatera att tvd av héllplatslédgena inte
fungerar med vagens kurvatur. Detta géller héllplatsldge 1 och 3 enligt bifogad
illustration. Trafikforvaltningen fortydligar placerings- och utformningsproblemen
nedan men vill hér lyfta att helheten méste stimmas av med trafikférvaltningen



innan planen godkénns. Detta eftersom bristerna 1 forslaget dr sddana att det finns
risk att trafikforvaltningen inte kan trafikera de foreslagna hallplatserna.

For att klara siktforhallanden bor héllplatser inte placeras i innerkurva vilket géller
for hallplatsldge 3. Trafikforvaltningen kan dérfor inte acceptera detta lage och
onskar fortsatt dialog om mdjliga losningar.

Hallplatsldge 1 &r dven det placerat i kurvan men eftersom det inte &r i innerkurva
kan det vara mojligt att med utrdtning av kantstenen 16sa angoringen. Utformningen
maéste godkdnnas av trafikforvaltningen. Héllplatslage 1 ar placerat mellan angdring
for atervinningsstation och ett 6vergangsstélle. Trafikforvaltningen kan konstatera
att avstandet mellan angdringen for atervinningen och hallplatsldget ar for kort. Det
behover vara minst 14 meter mellan plats for angoring och héllplats for att bussen
ska kunna angora héllplatsen.

Avseende framkomlighet for busstrafik i sydostlig fardriktning (i riktning mot
hallplats 3) kan trafikforvaltningen konstatera att illustrationen visar en plats for
angoring direkt efter Overgangsstillet. Avstandet mellan 6vergangsstillets refug och
angoringsplatsen framstar som ett hinder f6r framkomligheten och angéringen
behover dérfor 10sas pd annan plats.

Trafikforvaltningen kan konstatera att ersattningstrafiken vid storningar i
pendeltagstrafiken idag angdr pd Ostra sidan om Ulriksdals station och att det dr en
mer ldmplig placering dn vid Bagartorp med tanke pé dess korvég.
Trafikforvaltningens krav pa antal héllplatsldgen inom aktuell plan forutsitter att det
finns plats for ersittningstrafiken inom gingavstand frdn pendeltagsstationen pa den
oOstra sidan.

Tillgdinglighet

I samrddsyttrandet lyfte trafikforvaltningen att planomradet utgdr en stor del av
bytespunkten Ulriksdal och kopplingen mellan bostadsomrédet, busshéllplatserna
och pendeltdgsstationen. Det dr diarfor mycket viktigt att resenérsperspektivet
beaktas och sérskilt att tillgdngligheten blir god.

Trafikforvaltningen kan konstatera att kommunen har utrett tillgdngligheten inom
bytespunkten och att kommunen inte anser det mdjligt att anldgga en ramp som
forbinder buss och pendeltdg som éar tillgénglig enligt gidllande lag och
trafikforvaltningens Riktlinjer Tillgdnglighet for barn, dldre och personer
medfunktionsnedsattning (RiTill). Rampen &r lang, har en for kraftig lutning och
saknar vilplan och mojlighet att anordna bankar. Trafikforvaltningen beklagar att det
inte har varit mgjligt att gora andra avvéigningar for att skapa en tillgénglig
bytespunkt och full tillgdnglighet for resendrer som onskar resa med pendeltaget.
Kopplingen mellan centrum och det nedre torget foreslas ske genom en trappa med
ramper. | kontakt med kommunen konstateras att det skulle vara mojligt att bredda
ett vilplan och ddrmed fa plats med en bank. Trafikforvaltningen anser att denna
justering ska goras.

Buller

Eftersom planarbetet startade innan den 2 januari 2015 tillimpas tidigare riktvirden
och avstegsfall enligt Stockholmsmodellen och forslaget innebér att avstegsfall B
anvinds. Nar de tidigare riktvdrdena anvinds ska storningsskyddet regleras i
plankartan, vilket har inforts sedan samradet.
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Trafikforvaltningen kan konstatera att storningsskyddet saknar reglering om
stomljud. Detta mésta inkluderas. Trafikforvaltningen ger hir forslag till skrivning
under storningsskyddet i plankartan avseende buller, vibrationer och stomljud. I
denna anges for varje punkt att bostdderna ska utformas for att riktvirdena innehalls
vilket trafikforvaltningen foredrar:
» Minst en balkong/uteplats till varje bostad eller en gemensam uteplats i
anslutning till bostdderna ska utforas och/ eller placeras sa att de utsitts for hogst
55 dBA ekvivalent ljudnivd och hogst 70 dBA maximal ljudniva (frifaltsvdrden)
* Bostider ska utforas sa att ekvivalent ljudniva i boningsrum inte overstiger 30
dBA och maximal ljudniva inte Gverstiger 45 dBA mellan k1.19-07
* Bostédder ska utformas sa att minst hélften av boningsrummen i varje ligenhet far
hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva (frifaltsvarde) utanfor fonster
* Bostider ska utforas sa att stomljud inte dverstiger 30 dBA (slow) vid tdgpassage

Kommunen har sedan samradet kompletterat planbeskrivningen med information
om att det forekommer hdégtalarupprop pé pendeltidgsstationen och vid
busshéllplatserna. Denna information behdver dven kompletteras med information
om att underhéll forekommer.

Forvaltningens kommentar: Trafkstudier med korspdar har genomforts efter
granskningen. Atervinningstationen har flyttats ndgot ndrmare spdren, vilket
innebdr att busstrafiken inte paverkas vid tomning av behdllarna. Planen mojliggor
en busshallplats i innerkurvan och gangbanan har rdtats ut nagot i detta lige.
Fortsatt dialog kommer hallas med Trafikforvaltningen i projekteringsskedet om det
denna nya placering fungerar eller om det dr bdttre att behalla nuvarande placering
av denna busshdllplats (vid Gunnarbovdigen).

Utformningen av torget har dndrats sa att en tillgdnglig losning nu anordnas med
hiss. Bestimmelse om stomljud har inforts pd plankartan.

Forpacknings- och Tidningsinsamlingen papekar att det idag finns en
atervinningsstation inom den planerade detaljplanen. Det star i planprogrammet att
atervinningsstationen flyttas till ett 1ige ldngs Bagartorpsringen - men denna
placering ir inte med i planen; var ndgonstans kommer platsen att upplitas? Ar inte
ytan inritad i ny detaljplanekarta kan inte bygglov beviljas for verksamheten.

Forvaltningens kommentar: Planomradet har reducerats i sydvdst och
dtervinningsstationen foreslds inom del som regleras med dldre stadsplan. Bygglov
dr ddrmed mojlighet att beviljas.

Lantmiiteriets synpunkter pd planen:

Grundkarta

Det ska finnas minst tva rutnitskryss med koordinatangivelse i nord-sydlig riktning
och minst tva rutnitskryss med koordinatangivelse 1 6st-véstlig riktning. Detta for att
sakerstdlla skalriktigheten pd kartan.

Plankarta och bestimmelser

Bestammelsen f7 som handlar om utkragning av fasader kan hamna i konflikt med
bestimmelserna om vad som ska utgdra allméin plats enligt planforslaget.
Bestdmmelsen f7 dr dessutom otydlig eftersom det inte framgér huruvida den avser
att reglera balkongernas utkragning utanfor planomradet. Om byggnadsfasad



stracker sig dnda ut till planomradesgrédns si kan bestimmelsen tolkas som att
balkonger far kraga ut utanfor planomradet.

Plan- och genomférandebeskrivning

I planbeskrivningen sdgs att plangenomforandet kréver att befintliga ledningar {or
fjarrvarme ska flyttas. Fragor om vilka ledningar som ska flyttas, samt markatkomst
och ersittning for detta, bor beskrivas nirmare i genomforandedelen.

Ovrigt
Lantmadteriet har inte tagit stillning till innehéllet 1 fastighetsforteckningen.

Forvaltningens kommentar: Grundkartan har kompletterats med koordinatkryss.
Bestimmelsen f1 har justerats avseende maximala matt for tillaten utkragning av
fasad. Balkonger tillats inte kraga ut pa punkthusets gavlar, dvs inte 6ver
planomrddesgrdns. Information om ledningar har utvecklats i genomforandedelen
av planbeskrivningen.

Skanova har flera markforlagda teleanldggningar inom detaljplancomradet och
Onskar att sd langt som mojligt behélla befintliga teleanléiggningar i nuvarande lige
for att undvika oldgenheter och kostnader som uppkommer i samband med flyttning.
Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgérder eller skydda telekablar for att
mojliggdra exploatering forutsétter Skanova att den part som initierar atgarden dven
bekostar den.

Forvaltningens kommentar: [ planbeskrivningen finns formulerat att ”Erforderlig
ledningsflytt bekostas av exploatérerna som ocksd svarar for avtal och samordning
med ledningsdgare och Solna stad”.

Solna Vatten papekar att befintliga VA-anslutningar till fastigheterna Bagartorp 6
och 7 ligger 1 konflikt med planerad bebyggelse. Dessa serviser maste siledes flyttas
for att planen ska kunna genomforas. En sddan flytt ska bekostas av exploatoren.
Det maste utredas att en flytt &r mojlig att genomfora med avseende pé att
ledningarna ska fa rétt fall och att det finns utrymme att flytta dem till.

Befintliga VA-anslutningar till fastigheterna Bagartorp 4 och 5 ligger i dag i botten
pa gangtunneln under Bagartorpsringen. Om géngtunneln férsvinner och marken
fylls ut sa kommer VA-anslutningen ligga véldigt djupt, ca fem meter under
gatuniva. Anslutningarna behover darfor hojas for att ligga normaldjupt. Det ska
bekostas av exploatoren.

Aven huvudledningarna som ligger i torgytan kan hamna djupt nir marken dr fylls
ut. Ledningarna hamnar dven under trappan vilket gor att d&tkomsten till ledningarna
blir mycket begransad. Ledningarna behover darfor flyttas pa exploatérens
bekostnad.

Forvaltningens kommentar:
Flytt av ledningar inom planomrddet i samband med byggnationen bekostas av
exploatoren vilket beskrivs i planbeskrivningen samt regleras i exploateringsavtalet.
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Storstockholms Brandforsvar (SSBF) konstaterar att planerad ny bebyggelse inom
planomridet understiger kraftigt Lansstyrelsens rekommenderade skyddsavstind till
jarnvig med farligt gods.

Swedavia Bromma Stockholm Airport konstaterar att angiven totalhdjd (max +69
moh) tangerar den hinderreglerande hojd som giller for omradet. De har inget att
erinra mot detaljplanen men papekar att angiven hojd avser maximal totalhdjd for
byggnaden, d.v.s. inklusive ventilationshuvar, servicekranar, hisschakt och dylikt.

Flygplatsen vill dven ta tillfdllet i akt att pAminna om f6ljande:
e Enligt Transportstyrelsens foreskrifter ska samtliga objekt som &r 45 meter
over mark- eller vattenytan hindermarkeras

Vattenfall har elanléiggningar inom och i nirheten av planomradet. Ev.
flytt/forandringar av befintliga elanldggningar utfors av Vattenfall, men bekostas av
exploatdren.

Forvaltningens kommentar: Se svar till Skanova.

Remissinstanser som inte har nagon erinran mot planen

Forsvarsmakten

Norrvatten

Stockholm Exergi

Swedavia Stockholm Arlanda Airport

Remissinstanser som inte svarat pa remissen

Ellevio

Norrenergi

Stokab

Telia Sonera

TDC Song

Polismyndigheten i Stockholms l&n

Sakagare enligt fastighetsforteckningen, boende och ovrigt

Boradet Bagartorp framfor att de med tillfredsstéllelse noterat fordndringen
avseende placeringen av de tva byggnaderna i den nordvéstra delen av planomradet.
Placeringen mot gatan ger betydligt battre utemiljo for de boende, bade befintliga
och tillkommande. Positivt dr ocksa att gangfartsomradet tagits bort och att det
tydligt markeras att bilparkering inte ryms pa det s k entrétorget.

Vi kan diremot fortfarande inte utldsa av forslaget pa vilket sitt syftet, att utveckla
Bagartorps centrum i anslutning till Ulriksdals pendeltagsstation, uppnas, vi ser
tillkommande bebyggelse och fordndringar som péverkar hur vi tar oss fram i
omradet men nagra reella forbattringar ser vi inte. I planen talas det om centrumtorg
och entrétorg men inget av dem é&r torg. Den 16sning som presenterats for angoring
mellan det s k centrumtorget och pendeltagstation &r inte acceptabel.
Tillganglighetskraven enl. BBR:ALM maéste uppfyllas.
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Vi anser fortfarande att undergdngen bor behéllas. Kompletterad med en rulltrappa
eller hiss blir det ocksé en 16sning som ger god tillgdnglighet. Inte heller
korbana/gang/cykelvig fran Bagartorpsringen ner till tunnelbanegéngen ar bra
utformad. Genom att dra dem fran ldget for den i planen utmarkta, busshallplatsen
fér de en rak och mindre brant lutning. Detta 6kar tillgdngligheten for personer med
nedsatt rorelsefunktion och ger tillsammans med effekterna av att behélla
undergéngen en storre torgyta vilket ger storre mojlighet att skapa ett trevligare
entrétorg.

Vi anser ocksa att planen bor redovisa hur parkeringssituation ska 16sas for
innehavarna av de 85 parkeringsplatser som forsvinner vid den planerade
byggnationen.

Av planen framgar inte hur angdring till Bagartorpsringen 58-68 &r tdnkt nér
befintlig tillfartsvig forsvinner dir de nya husen byggs, detta behover klargoras
likasé hur angoring till dessa hus &r tankt fran gang/cykelvagen upp fran
pendeltdgstationen.

Forvaltningens kommentar:

Angdende fordndring av torgutformning, se svar till Trafikverket. Centrumtorget
utformas for att vistelse, t ex mojliggors uteservering, medan storre delen av
entrétorget endast kommer att vara mojligt att passera p g a att det ur
riskhéinseende inte dr lampligt med vistelse sd ndra jdrnvdgen.

Beskrivning av fordndringar av angéring till befintliga hus har utvecklats i
planbeskrivningen.

Borttagande av p-platser kommer att tickas med vakanser som finns i befintligt
bestand. Detta framgar i planbeskrivningen.

Stockholm Garnisons bostadsriittsforeningar 1 och 2 ser positivt pa att
ndromradet far ett lyft med nya hus och omgivningar.

Vi skulle dock vilja pdminna om ett gammalt 16fte fran Solna stad, som gavs nir en
géngbro under sent 1980-tal revs vid pendeltigsstationens sddra dnde, uppgéng mot
Ritorp/Toérnbacken. Da lovade Solna stad att en ny gangbro skulle ersétta den
sonderrostade gdngbron med en ny bro som skulle ha anslutning till
pendeltagsstationens plattform.

I samband med den nya detaljplanen forslér vi att en ny gangbro byggs fran
pendeltagsstationens plattforms sddra sida och ansluter till omradet
Ritorp/Toérnbacken samt d&ven mot sddra Bagartorp. Denna bro kommer ocksa att
betjdna de nya bostdderna och arbetsplatserna i anslutning till Jdrva Krog och
Enko6pingsvégen. En sadan anslutning torde ocksa underlitta trafikflddet till Friends
Arena och Mall of Scandinavia vid stora arrangemang.

Forvaltningens kommentar:
Att anordna en sédra uppgdng fran pendeltdgsstationen dr en intressant idé, men
skulle krdva stora insatser och ligger utanfor syftet med denna detaljplan.
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FramfGr att planforslaget medfor en sémre trafiksidkerhet da gangtunneln tas bort.
Att fa parkeringsplats langt ifrén sin bostad innebér att fler méste kora in pa gardar
for att lasta ut, vilket blir en olédgenhet. Placering av husen ar vildigt nidra annan
bebyggelse och gor att det blir morkt och ingen sol kommer in.

Forvaltningens kommentar:

Ett brett 6vergangsstille anordnas over Bagartorpsringen. Forvaltningen bedomer
att trafiksdkerheten fortsatt kommer att vara god, dd trafikmdngden pd
Bagartorpsringen dr ca 2000 fordon/dygn. Borttagandet av gangtunneln ger
forutsdttningar for en tryggare stadsmiljo for gaende.

Dd bebyggelsen ligger nordost om befintliga bostdider innebdr detta att solljusinfall
i intilliggande bostdder paverkas i begrdnsad omfattning.

4. Forandringar efter granskning 1

Inkomna synpunkter har inneburit att planhandlingarna reviderats enligt foljande:

Plankartan:

e Planomradesgréinsen intill Ostkustbanan har flyttats tillbaka fem meter.

e Grundkartan har kompletterats med koordinatkryss

e Bestimmelse om stomljud har inforts och bullerbestimmelse avseende
ekvivalentnivan har justerats

e Bestdmmelse har infOrts att fonster mot Ostkustbanan tilléts vara
Oppningsbara

e Bestimmelse har inforts att bullerskidrmar tillats

e Bestimmelse har inforts om att 20% av kvartersmarken ska utgoras av
gronyta/icke hardgjord yta

e Bestimmelse om villkor for startbesked med anledning av markfororeningar
har inforts

e Bestimmelsen f1 géllande balkongers utkragning har omformulerats

e Bestimmelse om att murar tillats samt maximala hdjder for dessa har lagts
till

e Bestdmmelse om indrag har justerats liksom hdjdbegransningarna for
bebyggelsen

e Det har justerats att planen handlaggs med normalt forfarande

e Torgets utformning har dndrats. Gadngvag mellan tunnel under jarnvigen
kvarstar 1 befintligt 14ge. En hiss uppfors som ger en god tillgénglighet
mellan tunneln vid pendeltdgen och entrétorget.

¢ En ny bullerutredning har tagits fram. Vinklade bursprak och balkonger
utfors pa det hogre punkthuset som innebdr att nivan pa ljuddampad sida
innehélls (pa det sétt som redovisas i Lansstyrelsens publikation
“Trafikbuller och planering”).

e Riskutredningen har fortydligats avseende avstand mellan ny bebyggelse och
nirmsta tillkommande spér.

e Dagvattenutredningen har kompletterats s att hela planomradet omfattas och
skyfallsberdkningar har utforts.
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e Planbeskrivningen har utvecklats avseende bl a beskrivningar for ny
torgldsning, buller, risk, dagvatten, angoring till befintliga hus, geotekniska
forhallanden samt de justerade planbestimmelserna.

Ann-Christine Kélleskog
Plan- och exploateringschef
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