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1. BAKGRUND

Signalisten arbetar med en ny detaljplan fér ca 70-80 bostader inom fastigheten Turkosen 1 langs
Huvudstagatan. Den befintliga byggnadsdelen inom planomradet som rymmer en simhall och
vardcentral rivs. Simhallen ersatts inte och vardcentralen omlokaliseras eventuellt utanfor
kvarteret.

For att omsatta Solna stads arbete med sakrare och tryggare skolvagar har White arkitekter AB
genomfért en begransad barnkonsekvensanalys (BKA) med sarskilt fokus pa trafiksakerheten for
barn. Teamet som har genomfért BKA ar inte samma som har arbetat fram planférslaget
tillsammans med Signalisten.

Det pagar for narvarande ett flertal andra projekt i anslutning till detaljplaneomradet som ej ingar i
uppdraget, men som ar av betydelse for hur omradet kommer att fungera for barn och unga
framgent. Huvudstagatan ar idag utformad som en motorled och saknar trottoar och
Overgangstélle intill planomradet. | stallet kan planomradet nas genom en gang- och cykeltunnel
under Huvudstagatan, vilken bland annat férbinder omradet med Skytteholmskolan vaster om
leden. | samband med utvecklingen av fastigheten foreslas att tunneln rivs och ersatts med ett
Overgangsstalle pa gatuniva. Solna stads ambition ar att omvandla Huvudstagatan till en
stadsgata med trottoarer langs bada sidor av gatan. Planer finns ocksa pa en ny pendeltagsstation
i sodra delen av Huvudstagatan, varpa detaljplaneomradet kommer att ligga i direkt anslutning till
gangstrak mellan pendeltag och tunnelbana i Solna centrum.

2. SYFTE OCH METOD

Uppdragets syfte

Syftet med en BKA ar att utveckla barnperspektivet i samhallsplaneringsprocesser, vilket bland
annat innebar battre beslutsunderlag i olika planeringsskeden. Den begransade tidsramen innebar
att uppdragets huvudsakliga syfte ar att analysera konsekvenser for barns trafiksdkerhet i
planomradets ndrmaste omgivning. Men for att kunna géra en helhetsbedémning av planens
konsekvenser for barns livsmiljéer har aven mindre analyser gjorts av tillgangen pa lek- och
rekreationsytor samt forslagets inverkan pa barns hélsa och miljé.

Underlag
Som en del av uppdraget har analyser gjorts av preliminara utredningar och arbetsmaterial
kopplade till planomradet. Materialet inkluderar:

e Luft- och trafikbullerutredningar for den planerade bebyggelsen’

e Ritningar och skisser pa den planerade bebyggelsen

e Trafikutredning for en ny utformning av gang- och cykeltunneln under Huvudstagatan?

' SLB-analys, Luftutredning vid kvarteret Turkosen, Huvudstagatan Solna (Stockholm: SLB-analys, 2021); Structor, Kv Turkosen, Solna stad
— Trafikbullerutredning (Structor, 2021).

2 Trafikutredningsbyran, PM: Trafikutredning fér ny utformning av géng- och cykelférbindelse vid Huvudstagatan/ Skytteholmsvégen
(Trafikutredningsbyran, 2020).
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e Solna stads arbetsmaterial fér Huvudstagatans omvandling till stadsgata

| analysunderlaget ingar ocksa forfattarnas egna platsobservationer samt intervjuer med personer
som har insyn i projektets eventuella konsekvenser for barn. Personerna ar:

e Signalistens bovard for befintliga bostader i kvarteret

o Signalistens utvecklare for den planerade bebyggelsen

o Arkitekt och landskapsarkitekt for den nya detaljplanen

e Personal pa Forskolan Gomorronsol som ar lokaliserad inom det befintliga kvarteret

e Skolpersonal pa Skytteholmskolan

Metoder och avgransningar

Materialet har analyserats i relation till atgarder som foreslas i stadens Plan fér sékrare och
tryggare skolvégar i Solna stad.® Har noteras bland annat att den faktiska hastigheten pa vagar
kring skolors narmiljéer inte bor dverstiga 30 km/tim. Men det betonas ocksa att minskningar i
skyltade hastigheter behdver kombineras med andra atgardar for att uppna sakrare skolvagar.
Detta inkluderar hastighetsddmpande atgarder, sa som hastighetssadkrade passager, lokala
avsmalningar av kdrbanor eller att chikaner i olika former skapas.

Materialet har ocksa analyserats utifran Géteborgs stads modell for BKA dar olika sociala
dimensioner och barnperspektiv beaktas pa olika geografiska nivaer, eller skalor.# Pa grund av
uppdragets begransade omfattning har materialet framst analyseras i relation till férslagets
paverkan pa barn i narmiljon och utifran de tva dimensionerna Lek och ldrande och Hélsa och
sékerhet.

Disposition

Efter en kort omradesanalys redovisas uppdragets bedémning av planens konsekvenser for barn.
Den ar strukturerad enligt foljande: Forst analyseras planomradets lokalisering i relation till trygga
och sakra skolvagar samt konsekvenserna av att ersatta gang- och cykeltunneln under
Huvudstagatan med évergangstélle. Sedan beddéms planforslagets paverkan pa barns tillgang till
lek- och rekreationsmiljder, vilket foljs av en konsekvensanalys av forslaget for barns miljé och
halsa. PM:et avslutas med uppdragets slutsatser och rekommendationer.

3. OMRADESANALYS

Planomradet ligger i stadsdelen Skytteholm, ett kvarter fran Solna centrum. Den féreslagna
bebyggelsen utgors av den vastra sidan av kvarteret Turkosen 1 som idag inrymmer vardcentral
och ett bad. Det resterande kvarteret utgors av ca 150 bostader och férskola. Kvarteret omges av
Huvudstagatan i vast, Hannebergsgatan i norr och Skytteholmsvagen i st och syd.

Omradet ligger i en tatbebyggd och kollektivtrafiknara del av Solna som har ett varierat utbud av
bostader, kontor, handel och service samt idrott- och rekreationsomraden. Ca 200 m norr om

3 Solna stad, Plan f6r sékrare och tryggare skolvégar i Solna stad (Solna: Solna stad, 2017)
4 Géteborgs stad, BKA Barnkonsekvensanalys: Barn och unga i fokus 1.2 (Géteborg: Géteborgs stad, 2017)
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omradet ligger Solna centrum med kollektivtrafikfdrbindelser for tunnelbana, tvarbana och buss. |
vaster ligger Skytteholmskolan (F-3) och langre norrut Skytteholmsparken, Skytteholms IP och
Solnahallen, stora malpunkter fér barn i hela Solna. Uppskattningsvis finns ett 10-tal férskolor i
Skytteholm, varav ett inom det befintliga kvarteret. | Kyrkans Hus pa Skytteholmsvagen driver
Svenska Kyrkan bland annat Oppen Férskola. Simhallen som ska rivas &r numera stangd men
anvandes tidigare frekvent for babysim. Pa andra sidan jarnvagen i séder om omradet, ligger
Huvudsta med ytterligare verksamheter och idrott- och rekreationsytor. Saledes ar det mycket
barn och ungdomar som roér sig i omradet, saval i sdllskap med vuxna, med andra barn eller
sjalva.

Naromradet star infor stora framtida férandringar. | samband med omvandlingen av
Huvudstagatan till stadsgata planeras ocksa ny bostadsbebyggelse pa ca 70 lagenheter inom
kvarteret Albygard. Malarbanan planeras ocksa byggas ut fran tva till fyra spar genom Solna vilket
kommer medféra ca 10 000 nya bostader langs delar av strackan. Projektet innebar ocksa
tillkomsten av en ny pendeltagsstation i sédra delen av Huvudstagatan, ca 200 m fran Turkosen.

4. PLANENS KONSEKVENSER PA BARNS LIVSMILJOER

Trygga och sidkra skolvagar

Bedomningsgrunder

Barns trafikmognad sags vara utvecklad runt 12 ars alder. Innan dess har barn svart att bedéma
avstand, hastighet och tid. En grov tumregel kan vara att barn kan ga till skolan i mattligt
trafikerade miljoer vid 9-10 ars alder och cykla i trafiken vid 11-12 ars alder. Men det finns forstas
trafikmiljoer dar inga barn borde vistas pa egen hand, samtidigt som yngre barn kan cykla till
skolan om det finns sakra, trygga och sammanhangande cykelbanor med sékra korsningar och
passager. Ytterligare en faktor ar barns vana vid att vara i trafiken. Att klara av att cykla pa egen
hand kommer inte av sig sjalv utan férutsatter traning och erfarenhet.®

Stadens 6vergangar i trafikmiljon (reglerade och oreglerade) bér utformas enligt de standarder
som foresprakas i Vagar och gators utformning (VGU) och Tillganglighet pa allménna platser
(ALM) samt Enkelt avhjalpta hinder (HIN). Planskilda passager (tunnlar och broar) ar ofta bra for
en total separering av gaende och cyklister fran motordrivna fordon, men kan a andra sidan
upplevas som otrygga miljder. Passagerna bdr goras mer trafiksdkra genom att komplettera med
hastighetsdampande atgarder for motorfordonstrafiken, exempelvis genom att géra lokala
avsmalningar i vagbanan. | de fall broar och tunnlar anvands ar trygghetsskapande insatser som
effektiv belysning viktigt. En typsektion for hur 6vergangsstallen bor utformas tas fram inom
stadens generella gestaltningsprogram.é

Det finns en paradox som handlar om skillnaden mellan faktisk trafiksakerhet och upplevd
trygghet. En trafiksaker plats/I6sning som upplevs som otrygg eller medfér en omvag, kan leda till
beteenden som i sin tur innebar dkade risker for olyckor. Som att gena 6ver eller ga langs med en

5 NTF, Barn som trafikanter, https://ntf.se/ntf-anser/barn-som-trafikanter/ [nd&mtad 2022-01-31].
6 Ur Solna stad, Plan f6r sékrare och tryggare skolvégar i Solna stad (Solna: Solna stad, 2017).
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vag som inte ar avsedd for andamalet. Eller att féraldrar som upplever trafikmiljén runt férskolor
och skolor som otrygg boérjar att skjutsa barnen med bil istallet fér att ga eller cykla, vilket i sin tur
Okar den faktiska risken for olyckor.

Nulage

Som tidigare namnts sa finns det ett stort antal férskolor inom Skytteholm, varav den narmsta ar
inom det befintliga kvarteret. Narmsta grundskola ar Skytteholmsskolan ca 200 m fran kvarteret.
Skolan har tidigare haft klasser fran férskola upp till arskurs 9, men efter ett beslut av
Skolnamnden i december 2020 har mellan- och hégstadieverksamheten lagts ner. Majoriteten av
eleverna flyttades till Rasunda skola och Rasunda centralskola vilka ligger tvars éver
Frésundaleden, ca 800 m norr om kvarteret.

Gatumiljé

Langs med kv Turkosen ar Huvudstagatan idag utformad som motorled med dubbla korfalt pa
bada sidor av vagen och en smal refug i mitten. Den skyltade hastigheten &r 40 km/h och
trafikflodet for ett vardagsmedelsdygn ar 18 300 fordon varav 6,7% utgors av tyngre fordon.” Pa
planomradets sida saknas trottoarer. Gaende i nord-sydlig riktning hanvisas istallet till ett nedsankt
trag langs med den befintliga fastigheten, som ansluter till Skytteholmsvagen pa sddra sidan samt
gang- och cykeltunneln under Huvudstagatan.

Tunneln under Huvudstagatan ar ca 17 m lang och har skilda ytor fér gang- och cykeltrafik, vilka
Overgar till gemensam yta pa bada sidorna. Pa vastra sidan ansluter den till Ankdammsgatan via
en trappa pa 21 steg samt en gang- och cykelbana som ocksa ansluter till en bana mot
Skytteholmsparken. Siktlinjerna ar relativt korta fran bada sidorna, i och med den 90-gradiga
vinkeln mot den nedséankta gangvagen pa 0Ostra sidan och den rundade gang- och cykelvagen pa
den vastra (se Figur 1 och 2).

-

Figur 1. Befintlig gangtunnel fotograferad frén véster mot kv Turkosen.

7 SLB-analys 2021.
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Figur 3. Foto taget fran Ankdammsgatan mot Turkosen.
Huvudstagatan ddremellan.

Figur 2. Befintlig angtnnel fran éster, fran kv Turkosen..

Pa norra delen av kvarteret finns inget 6vergangsstalle 6ver Hannebergsgatan i direkt anslutning
till den nedsankta gangvagen. | stallet hanvisas gaende till ett 6vergangsstalle ca 50 m 6sterut for
att rora sig i nord-sydlig riktning.

Barn och ungas rérelseménster i omradet samt trafiksékerhet

Fran intervjun med forskolerepresentanten framkommer att tunneln ar uppskattad och valanvand i
samband med utflyktsmal, framforallt till Skytteholmsfaltet. Den anvands ca 1-2 ganger under hela
vinterhalvaret och 2-3 ganger i veckan under sommaren. De korta siktlinjerna skapar férvisso
risker for kollision med cyklister. Men barnen uppges anda ledsagas relativt enkelt i grupp, till
skillnad fran ett overgangsstalle som uppges medféra risker och stressmoment. Vidare uppges det
fran férskolan att de helst anvander sig av trafikseparerade I6sningar vid utflykt med barngrupper,
och att man aven kan ténka sig att ga omvagar for att slippa korsa valtrafikerade gator. Forskolans
representant uppger ocksa att manga av férskolebarnens aldre syskon som gar i
Skytteholmsskolan ofta anvander tunneln nar de slutat skolan och vantar pa sina foraldrar i
forskolan, vilket forenklar vardagspusslet for foraldrarna.

Fran intervjun med representant fran Skytteholmsskolan framkommer ocksa att tunneln ar bade
valanvand och uppskattad bland elever. Den stora majoriteten av eleverna bor i ndromradet —
Skytteholm, Huvudsta, och Véastra skogen — varav en valdigt stor andel dagligen anvander tunneln
for att ta sig till och fran skolan, kompisar och olika fritidsaktiviteter. Elever pa Skytteholmsskolan
uppges ga sjalva till och fran skolan nar de ar 9-10 ar tack vare trafiksepareringen som tunnein
medfér. Dessutom anvands den dagligen av elever pa skolor i andra delar av Solna.

Skytteholms IP ar en malpunkt for valdigt manga barn och unga i Solna, det ar rimligt att anta en
del av dessa kommer via gadngvag och gangtunneln fran planomradet.

Som framgar av trafikutredningen kring gangtunnelns utformning véljer vissa gangtrafikanter att
gena 6ver Huvudstagatan istallet for att anvanda tunneln.® Detta bekraftas av en informant och
motsags av en annan som inte noterat nagot sadant beteende, i alla fall inte bland barn och unga.

8 Trafikutredningsbyran 2020.
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En upptrampad stig I6per langs med Huvudstagatans Ostliga sida i hdjd med planomradet, och vid
platsbesok syntes tydliga spar i snon (se Figur 4). Avsaknaden av trottoar ar tydlig.

*

. : - . A "' \ .» 3 [ 4 e Y
Figur 4. Det finns tydliga spér av att manniskor promenerar lédngs med Huvudstagatan samt korsar
Hannebergsgatan trots avsaknad av savél trottoar som évergangsstélle. Vanster: i héjd med Turkosen riktning
séderut. Héger: Foto mot norr och Hannebergsgatan.

Upplevd trygghet
Da antalet intervjuer har varit av begransad karaktar sa bor féljande uppgifter inte tas fér en allman
sanning, utan som en indikation.

Informanterna som tillfragats ar alla val bevandrade med omradet och upplever inte sjalva att
gangtunneln &ar otrygg (se Figur 5).

Skytteholmsvagen sdder om kv Turkosen, 6ster om gangtunneln uppges idag vara nagot av en
baksida da fastigheten inte har nagra entréer mot gatan, vilket kan upplevas som otrygg under
dygnets morka timmar. Det har framkommit uppgifter om att bilister bryter mot trafikreglerna vid
Skytteholmsvagen dster om kvarteret, vilket skapar otrygghet bland pedagoger pa narliggande
forskola.
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Figur 5. Bland de tillfragade &r det ingen som upplever dagens gangtunnel som otrygg, och den uppges vara
vélanvénd. Samtidigt bidrar hérnet och 90 graders svédngen efter tunnein till begrénsade siktlinjer. Ldngs med
Skytteholmvégen séder om kvarteret saknas entréer mot gatan och det kan tédnkas att det finns barn och
vuxna som upplever straket som nagot édsligt och otryggt under dygnets mérka timmar.

Sammanfattning

Trafikmiljén vid korsningen Huvudstagatan och Ankdammsgatan ar idag valtrafikerad och med
dubbla korfalt i bada riktningarna. Den trafikseparerade gang- och cykeltunneln uppges fungera
val och bidrar till en trafiksaker korsning for barn och eventuellt medféljande vuxna pa vag till
forskola, skola och fritidsaktiviteter. Ett 6vergangsstalle éver Hannebergsgatan, intill
Huvudstagatan saknas, da manniskor rér sig langs detta strak och korsar gatan oavsett pa denna
plats.

Planférslag

| planforslaget tas ett korfalt i norrgadende riktning pa Huvudstagatan bort och ersatts med
parkering och branduppstallning i héjd med Turkosen. Langs med Huvudstagatans dstra del
anlaggs ocksa en ny gangbana, en cykelbana samt nya tradplanteringar. Ett nytt 6vergangsstalle
forenklar passage 6ver Hannebergsgatan norr om kvarteret. Vidare innebar det att befintlig tunnel
under Huvudstagatan laggs igen och att ett signalreglerat 6vergangsstalle byggs i gatuniva éver
Huvudstagatan, i hdjd med Ankdammsgatan. Gang- och cykeltrafik leds upp fran den nedsankta
Skytteholmsvagen via en trappa och en ramp. De nya gang- och cykelvagarna pa Huvudstagatans
Ostra sida ansluts till rampen och évergangsstallet.

| den preliminara trafikutredningen fér den nya utformningen av férbindelsen 6ver Huvudstagatan
rekommenderas forslaget att ersatta tunneln med 6vergangsstalle. ® Rekommendationen
motiveras bland annat med att ett vergangstalle skapar kortare och enklare gangstrak for vuxna
och aldre med fa lutningar, att vergangstallen ofta upplevs som tryggare an tunnlar, och att
omdjligheten att korsa gatan inte anses onskvart pa en stadsgata. Dessutom understryks att
fotgangare dagligen bade ror sig langs leden och korsar den, vilket marks pa de tydligt

9 Trafikutredningsbyran 2020.
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upptrampande stigarna pa mot gatan (se Figur 4). Utredningen noterar dock att rivningen av
gangtunneln sannolikt har negativ paverkan pa barn, foraldrar och férskolepersonal som ror sig i
omradet.

Konsekvenser for barn - trygga och sdkra skolvagar

Lokaliseringen av de nya bostadshusen &r i mangt och mycket bra, och bidrar till goda
forutsattningar for barn och unga att ga och cykla till kringliggande férskolor, skolor, tunnelbana,
fritidsaktiviteter mm istéllet for att bli bilburna och skjutsade av féraldrar fran unga ar. Det starker
barns utveckling och bidrar pa det stora hela till ett minskat bilberoende. Vilket i sin tur, pa ett
overgripande plan, bidrar till tryggare och sakrare skolvagar.

Att omvandla Huvudstagatan till en stadsgata framstar som mycket positivt for hur kv Turkosen
kommer att fungera for, och upplevas av barn och unga framéver. Samtidigt ar exakt utformning
och vad som prioriteras i den nya stadsgatan fortfarande osakert. Avgoérande ur ett barnperspektiv
ar hur komplex trafikmiljon ar och blir, da det styr barns rorelsefrihet.

\ﬁ?"w ‘/

HANNEBERGSGATAN

i

,,.:: | +/

1 HUVUDSTAGATAN 5

T"?‘lﬁmufwuwfu,” I
RN S T ‘
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Figur 6. Situationsplan kv Turkosen med omgivande kvarter och Huvudstagatan. Kélla: Granskningshandling
230630, White tillsammans med Solna kommun och Signalisten.

Trafiksituationen i planférslaget bedoms vara av en relativt komplex karaktar (se Figur 6). Vid det
planerade 6vergangsstallet rakt dver befintlig tunnel ar det tre korfalt som ska passeras.
Svangande bilister fran Ankdammsgatan kommer sannolikt att ha grén signal samtidigt som gang-
och cykeltrafikanter. Den raka och breda Huvudstagatan inbjuder hogre hastigheter an tillatet.

Ett mycket positivt tillskott till gatumiljon &r foreslagna entréer, gang- respektive cykelbana,
overgangsstallet ver Hannebergsgatan liksom nya tradplanteringar. Dessa férandringar gynnar
gangtrafikanter och cyklister, befolkar gaturummet och férvantas bidra till 6kad upplevd trygghet
och trivsel.
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Att riva den nuvarande gang- och cykeltunneln och ersatta med ett signalreglerat 6vergangsstalle
bedoms fa foljande konsekvenser for féljande barngrupper:

Barn i férskolealder

Barn pa vag till och fran férskolan, som behover korsa Huvudstagatan, far sannolikt en viss
negativ paverkan. Barnens mgjligheter att ga eller cykla tillsammans med forélder beddms minska
till forman for vagnsakande da foralder antas vilja ha en kontrollerad 6vergang.

Forskolor pa utflykt beddms i viss man paverkas negativt. Personalen anpassar i regel sina vagar
utifran var trafikseparerade eller trygga 6vergangar finns. For forskolorna i Skytteholm innebar
forslaget en forsamring, samtidigt som ett signalreglerat 6vergangsstalle beddoms vara ett
acceptabelt alternativ.

Barn i 14g- och mellanstadiealder

Barn i forskoleklass och lagstadiealder uppges i hog grad atfdljas till skolan av en foralder i
nulaget. For denna grupp innebar forandringen en begransad forsamring. Barn i denna alder har
manga ganger syskon, aldre eller yngre. For foraldrar sa kan det innebdra en mer stressad
situation att korsa en valtrafikerad gata med ett eller flera barn. Uppgiften om att barn i
lagstadiedlder idag far ga sjalva under Huvudstagatan och méta upp foraldrar vid férskolan, ar ett
exempel pa hur féraldrars vardagspussel kan forsamras av att en trafikseparerad I0sning ersatts
med plankorsning.

Barn i omradet uppges promenera sjalva till skolan fran ca 9-10 ars alder. For aldersgruppen 9-12
ar det av stor relevans att trafikmiljon inte ar komplex, da de inte har férutsattningar att tolka och
hantera dessa situationer. Exakt var gransen gar for vad som anses vara en komplex trafikmiljé ar
inte sjalvklart, och foraldrar kan géra olika bedémningar huruvida de later sina barn ga sjalva till
skolan eller inte, 6ver vagen. Men som noterats sa kan trafiksituationen i planforslaget uppfattas
som relativt komplex, da det ar ett flertal korfalt som ska korsas i plan, samt svéangande bilar fran
Ankdammsgatan som troligtvis kommer att ha "grént” samtidigt som gangtrafikanter har grén
signal. Ur ett trafiksdkerhetsperspektiv ar den féreslagna I6sningen en férsamring for denna
aldersgrupp da barn under 12 ar inte kan forvantas ha kognitiv formaga att lasa av trafiksituationen
fullt ut. Barn kan forvisso tranas i ett "trafiksékert beteende”, vilket kan fungera val under lang tid-
men det inlarda beteendet kan ocksa plotsligt vara som bortblast, da hjarnan inte ar fullt utvecklad
vid denna alder. En potentiell konsekvens av férsamringen ar att foraldrar inte later sina barn cykla
eller promenera sjélva till skolan och barnen darmed begrénsas i sin rérelsefrinet.

Tonéringar

For ungdomar utan nagon form av neuropsykiatrisk funktionsnedsattning innebar planférslaget en
stor forbattring jamfort med nulaget. Tonaringar ar i storre utstrackning an vuxna hanvisade till
gang, cykel och kollektivtrafik och ror sig utomhus under saval dygnets ljusa som morka timmar.
Generellt upplevs gangtunnlar med begransade siktlinjer nagot av otrygga inslag i den fysiska
miljoén, sarskilt under dygnets moérka timmar. | omradet finns tecken upptrampade stigar bredvid
gatan dar trottoar saknas liksom uppgifter om att manniskor genar éver gatan istallet for att ta
gangtunneln nar det ar morkt trots avsaknad av évergangsstalle. Att kunna ga eller cykla langs
med en husfasad och gata, med "6gon pa gatan” upplevs sannolikt som tryggare &n nuvarande
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I6sning. Fér denna grupp som har férutsattningar att kunna hantera trafikmiljén och dess
korsningar blir planerad I6sning mer trafiksaker an den nuvarande. Generellt s& anpassar flickor
och kvinnor sina rérelsemonster mer an man utifran upplevd trygghet, och paverkas séledes
positivt av en tryggare gatumiljo.

Barn med funktionsvariation

Barn med nagon form av neuropsykiatrisk funktionsnedsattning, exempelvis ADHD eller autism,
har inte samma forutsattningar som andra for att lasa av komplexa trafikmiljéer och kan darfor bli
stressade och ma daligt av komplexa och valtrafikerade gatumiljéer. Fér denna grupp innebar
forslaget en forsamring. | den tidigare trafikutredningen har det konstaterats att barn och vuxna
med fysisk funktionsvariation daremot gynnas av en plankorsning.
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Tillgang pa lekmiljoer

Narhet till lekmiljéer, grénomraden och vardagslivsaktiviteter inom gangavstand har stor betydelse
for barn och unga som framst ar beroende av den lokala miljén. Studier visar att besok till
aktiviteter minskar betydligt om de ligger langre bort &n 5-10 min promenadavstand 0. Har ar det
dock viktigt att utga fran olika aldersgruppers perspektiv pa rackvidd. Pa 5 min nar en vuxen
person ca 400 m, ett skolbarn ca 300 m och ett férskolebarn ca 200 m.

- LT TN B 4 ot A LB G,

Figur 7. Planomradets nérhet till grén- och rekreationsytor inom 5 min gangavstand fér férskolebarn, skolbarn
respektive vuxna (Karta: Eniro.se)

Figur 7 ger en schematisk bild av dessa avstand fran planomradet, utan hansyn till trafikbarriarer.
Med detta som utgangspunkt ar uppdragets bedémning att de planerade byggnadernas
lokalisering skapar goda forutsattningar for barns tillgang till lek och rekreation. Den begransade
ytan for den féreslagna bebyggelsen forsvarar visserligen méjligheten att skapa aktiva lekmiljer i
garden men i forslaget finns anda designerad yta for lek. Det befintliga kvarteret har ockséa en
valfungerande lekplats som, enligt bovard, inte tycks vara 6verutnyttjad (se Figur 8).
Skytteholmsfaltet ar ocksa, som noterats, en valbesokt plats for barn och unga och ligger inom ett
bra gangavstand for férskolebarn. Langre bort, mellan 300-400 m finns och idrott- och
rekreationsytorna Skytteholms IP och Solnahallen. Hannebergsparken ligger mellan 200-300 m
fran planomradet och erbjuder férutom forskola ocksa lekplatser och aktiviteter for barn. Séder om
planomradet i Huvudsta finns ocksa utflyktsnara idrott- och rekreationsomraden inklusive
Huvudstafaltet och den populara Pampasparken.

10 Géteborgs stad, BKA Barnkonsekvensanalys: Barn och unga i fokus 1.2 (Géteborg: Géteborgs stad, 2017)
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Men aven om den nya bebyggelsens lage anses god sa innebar, som noterats, forslaget att riva
tunneln en kraftig férsamring av barns tillgang till lek- och rekreationsytor, sarskilt i aldrarna 9-12
ar som i nulaget kan rora sig sjalvstandigt och relativt obehindrat i ndromradet.

En annan konsekvens av planforslaget ar att simhallen Turkosen i den befintliga lagdelen rivs och
inte ersatts. Simhallen uppges vara sliten samt att det inte ar Signalistens uppgift att driva
simhallar, varpa den inte ersatts. Badet tycks dock varit uppskattat och erbjéd bland annat
babsyim, minisim och simskola. Rivningen innebar darfor att barns tillgang till sddana
verksamheter i naromradet férsdmras betydligt.

Rivningen och eventuella omlokaliseringen av vardcentralen utanfor kvarteret beddéms inte ha
sarskilt stora konsekvenser for barn eftersom kvarteret ligger i en tatbebyggd del av Solna med ett
varierat utbud av service. Idag finns en vardcentral i Solna Centrum ca 300 m norr om
planomradet. Den eventuella flytten kan daremot innebara en aning battre miljo for barn i kvarteret
da angoringsytor for trafik och lastning eventuellt frigors.

Figur 8 Vénster: befintlig lekplats pa gard inom kv Turkosen. Héger: Gangbana och pulkabacke i Skytteholmsparken
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Milj6 och hélsa

Enligt trafikbullerutredningen kopplad till planen sa har planlésningarna i den nya bebyggelsen
planerats val for att skapa en god ljudmiljé." Regeringens riktvarden foérordar bland annat att om
60 dBA dygnsekvivalent ljudniva (65 dBA for lagenheter om hogst 35 m?2) éverskrids vid nagon
fasad sa ska minst halften av bostadsrummen ha tillgang till en sida dar hogst 55 dBA
dygnsekvivalent ljudniva uppnas. Solna stads egna riktlinjer ar till viss del striktare och uppmanar
bland annat att samtliga sovrum har minst ett dppningsbart fénster eller vadringsfonster, utanfér
vilket det ar hogst 55 dBA, men helst under 50 dBA.

Maijoriteten av fastighetens nya lagenheter, ca 85%, har planerats sa att sovrum vetter mot den
Ostra innergarden dar lagre an 55 dBA har beraknats. De uppfyller saledes bade férordningarna
och delar av stadens riktlinjer. Resterande lagenheter har sovrum i de nordliga och sydliga
gavlarna. Har kan dock riktvardena klaras da dessa lagenheter planeras ha delvis indragna
balkonger som férses med avskarmning och inglasning samt ljudabsorbenter i balkongtak.
Stadens riktlinjer uppmanar ockséa att varken sovrum eller vardagsrum ar vanda mot fasader med
ljudnivaer 6ver 65 dBA dygnsekvivalent ljudniva, vilket alla lagenheter uppfyller utom tva dar
knappt 66 dBA beraknats. Utredningen understryker dock att dessa lagenheters sovrum erhaller
betydligt lagre ljudnivaer an 55 dBA vid sina fasader. Uteplatserna pa den nya innergarden vantas
ocksa na riktvardena.

Beddmningen ar att bebyggelsen planerats val for att skapa en langsiktigt god ljudmiljé och
konstaterar att ljudmiljon for kvarterets befintliga lagenheter blir battre nar tilkommande
byggnaden val ar byggd, da den blir en form av bullerskdrm mot Huvudstagatan. Under en
byggperiod kommer bullernivaerna att vara hogre. Det kan ocksa noteras att Iagenhetsritningarna
gor det relativt svart for familjer att omstrukturera inredningen sa sovrum vetter mot den trafikerade
fasaden langs Huvudstagatan. Detta minskar visserligen familjers flexibilitet men det minskar
riskerna for att barn och unga utsatts for skadlig bullerpaverkan genom att anda férlagga ett
sovrum mot gatan. Det bor ocksa noteras att utredningen utgar fran att Huvudstagatan i framtiden
ar ungefar lika biltrafikerad som idag samt att hastigheten forblir 40 km/h. Men en eventuell
sankning av till 30 km/h tillsammans med en stérre andel elektrifierade fordon kan bidra till
ytterligare minskning av buller.

I luftutredningen framgar att den planerade bebyggelsen medfér en forsamring av
luftomblandningen l&ngs Huvudstagatan vilket vantas 6ka luftféroreningshalten av partiklar, PM10,
och kvéavedioxid langs dess planerade fasad.'? Halterna av PM10 for ar 2030 vantas vara mellan
35-45 pg/m? under det 36:e varsta dygnet, vilket ar ca 15 ug/m3 mer an nollalternativet.
Berakningarna uppfyller dock miljokvalitetsnormen som férordar att halten inte far vara 6ver 50
pg/m3 fler an 35 dygn under ett kalenderar. Enligt berdkningarna kommer ocksa
miljokvalitetsnormen for kvavedioxid pa 60 ug/m? fortsatt att klaras i planforslaget. For ar 2030
beraknas dygnsmedelhalterna kvavedioxid vara mellan 36—42 ug/m?, en 6kning med mellan 10-15
pg/m3. Utredningen understryker dock att riksdagens strangare miljokvalitetsmal inte klaras langs
fasaden samt att det egentligen inte finns nagon tréskelniva under vilken negativa halsoeffekter

1 Structor 2021.
12 SLB-analys 2021.
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kan uteslutas. Samtidigt papekas att halterna vid den befintliga bostadsbyggnadens fasad kommer
bli lagre som konsekvens av den avskarmande effekten som den planerade byggnaden medfor.

Utredningen varnar ocksa att de 6kade luftféroreningarna kan anses problematiska da det inte gar
att utesluta negativa halsoeffekter aven nar normvarden uppfylls. Barn ar ocksa sarskilt kansliga
for luftféroreningar da de andas in mer luft, har storre hudyta i férhallande till sin vikt &n vuxna och
spenderar mer tid utomhus. Men dven om utredningen pekar pa en direkt férsamring av
luftkvaliteten sa& bor det understrykas att miljon vid den planerade innergarden dar barnen
forvantas leka blir battre an dagslaget. Som noterats vetter ocksa majoriteten av lagenheternas
sovrum dar vadring ofta sker bort from Huvudstagatan. Men en eventuell omvandling av
Huvudstagatan till en mindre biltrafikerad stadsgata skulle ocksa innebéra battre luftkvalitet i
omradet.

Detta PM:s samlade bedémning ar att forslagets konsekvenser for barns miljé och halsa ar relativt

bra, men att det kan bli betydligt battre om hastighetsdampande atgarder inférs och korfalten
minskar i samband med Huvudstagatans omvandling.
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5. SLUTSATSER OCH REKOMMENDATIONER

Enligt FN:s barnkonvention har varje barn ratt till liv och utveckling, och barns fysiska livsmiljoer ar
en viktig pusselbit i detta. Bostadsbristen i Stor-Stockholm &r val kand. | kv Turkosen planeras 70-
80 nya bostader som erbjuder barn och vuxna ett boende med valdigt manga varden och kvalitéer
med begrénsade negativa konsekvenser. Undantaget ar borttagandet av gang- och cykeltunneln
(se nedan).

Ur kollektivirafiksynpunkt ar laget mycket bra med narhet till saval tunnelbana och bussar.
Framover forvantas laget bli exceptionellt bra da en ny pendeltagsstation planeras strax séder om
planomradet. Som en direkt konsekvens kan det konstateras att luftkvalitén paverkas negativt intill
fasad av det hdga huset da luftcirkulationen fran Huvudstagatan férsdmras. Sett ur ett mer
holistiskt perspektiv, s& behdvs nya bostéader i kollektivirafiknara lagen for att begransa utslappen.

Naromradet erbjuder saval forskolor, skola, lekplatser, parker, idrott, handel- och service, allt inom
gangavstand. Rivningen av simhallen kommer sannolikt att upplevas som negativt bland
narboende foraldrar till yngre barn.

| tidigare utredningar, som trafik PM, har det beskrivits att férslaget har manga férdelar men ar
negativt for sma barn”. | denna utredning vill vi utveckla detta resonemang och betona att det inte
bara &r sma barn som paverkas negativt av att en planskild korsning tas bort. | dagens
stadsbyggnadsideal foresprakas korsningar i plan, gang- och cykelbanor vid sidan av gata liksom
"6gon pa gatan” genom att férlagga bostader och entréer i anslutning till gata, vilket har manga
varden. For Huvudstagatan finns en framtidsvision om att gatan ska vara mer av stadsgata. |
dagslaget, och enligt gallande férslag ar korsningen Ankdammsgatan — Huvudstagatan fortfarande
en komplex trafikmiljé dar manga barn och ungdomar passerar varje dag. For barn upp till 12 ar sa
innebar trafikldsningen en férsamring gentemot nuvarande trafikseparerade 16sning. Férsdmringen
inkluderar aven barn med neuropsykiatrisk funktionsnedsattning samt paverkar foraldrar och
forskolepersonal negativt. Daremot sa forvantas tonaringar att uppleva platsen som mer trygg med
en plankorsning och en forbattrad gatumiljé langs Huvudstagatan vid Turkosen.

Rekommendationer

Lokalisering av bostadshuset ar pa det stora hela mycket bra utifran ett barnperspektiv. Laget
skapar goda forutsattningar for ett valfungerande vardagsliv och goda livsmiljéer fér barn i olika
aldrar i en region med stort behov av nya bostader.

Den planerade omvandlingen av Huvudstagatan till stadsgata skulle fa en mycket stor betydelse
for hela kvarteret. Sankt hastighet och minskade utslapp fran bilar paverkar barns miljé och halsa
positivt.

Ur ett barnperspektiv ar det basta alternativet att behalla den trafikseparerade gang- och

cykeltunneln under Huvudstagatan, samtidigt som signalreglerade dvergangsstallen tillfors pa
gatuniva.
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