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Planens syfte

Planens syfte &r att

- mojliggora en hogre kapacitet pa och tillganglighet till Malarbanan och sam-
tidigt utveckla en levande och integrerad stadsmiljo kring jarnvégen.

- skapa forutsattningar for en funktionsblandad bebyggelse i varierad skala
med bostader, kontor, centruméandamal, forskolor, stationsbyggnader, gator,
parker och torg.

- skapa attraktiva stadsrum som ska vara befolkade, l&tta att rora sig i, upple-
vas som trygga och karaktariseras av gronska.

- sakerstalla att omradets historia forblir lasbar.

- sékerstélla att stadsutvecklingen kompenserar for ekosystemtjanster som for-
svinner eller bidrar till nya.

| vaster bidrar detaljplanen till att lanka samman Solna Business Park med Sundby-
bergs centrumomrade till en sammanhéngande stadsmiljo.

Oster om Frésundaleden dackas sparomradet mellan Skytteholm och Huvudsta éver
och stadsdelarna flatas ihop till en sammanhé&ngande stadsvdv genom en ny funkt-
ionsblandad kvartersstruktur, ett finmaskigt gatunat och integrerade stadsrum.

Bakgrund

Kommunfullméktige i Solna beslutade den 27 augusti 2018 att godké&nna ett medfi-
nansieringsavtal med Trafikverket for projektet Mélarbanan genom del av Solna. |
avtalet regleras utformningen av projektet genom Solna samt Trafikverkets och
Solna stads ataganden i anslutning till projektet.

Trafikverket atar sig att utforma jarnvagsanlaggningen genom Solna i enlighet med
den utformningsplan som ligger bilagd till avtalet. Det innebér bland annat att jarn-
vagsanlaggningen ska byggas i trag pa strackan genom Solna Business Park och
intunnlas pa strackan mellan Frésundaleden och Nybodagatan. En ny pendeltagstat-
ion i Huvudsta och en ny stationsentré i Solna for en ny pendeltagstation i Sundby-
berg ska anldggas. Darutéver forbinder sig Trafikverket att till Solna stad 6verlata all
mark i anslutning till jarnvégsanlaggningen som inte behdvs for utbyggnaden av
Maélarbanan. | avtalet fastslas vidare att Trafikverket ar inforstatt med och inte heller
motsatter sig att staden, inom ramen for detaljplaneringen, aven detaljplanerar for
bebyggelse och infrastruktur i direkt anslutning till den blivande jarnvégsfastigheten.

Projekt Mélarbanan, strdéckan Huvudsta-Duvbo, drivs av Trafikverket i samverkan
med Solna och Sundbybergs stad, och projektet styrs av tre olika processer; detalj-
plan, jarnvéagsplan och miljotillstand. Jarnvagsplanen har genomgatt samrad och
granskning och ligger nu for faststallese.
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Fig. 2. Parallella processer och ansvarsomraden kopplat till Malarbanans utbyggnad.

Kommunstyrelsen uppdrog den 13 augusti 2018 till byggnadsnamnden att paborja
detaljplanering for utbyggnaden av Malarbanan genom Solna. Den 22 september
2019 gavs ett fortydligande planuppdrag till byggnadsnamnden om att paborja de-
taljplanering for utbyggnaden av Mélarbanan genom Solna.

Planuppdraget syftar till att skapa forutsattningar for bebyggelse dels nordost om
jarnvagsanlaggningen i direkt anslutning till Sundbybergs station, dels sdder om
jarnvégsanlaggningen i direkt anslutning till Stenhdga/Stora Bla inom Solna strand.
Langs med intunnlingen fran Frosundaleden till Nybodagatan foreslas i planuppdra-
get en kvarterstruktur med slutna kvarter séder om jarnvagen. Norr om jarnvégsan-
laggningen foreslas befintlig bebyggelse kompletteras med ny bebyggelse. | anslut-
ning till den Gstra tunnelmynningen foreslas bebyggelse ovanfor en skyddszon om 5
meter Over gatan pa intunnlingen. Bebyggelsen séder om jarnvéagen foreslas angoras
dels fran en ny gata som ansluter till Oskarsrogatan och Frosundaleden, dels fran en
ny gata ovanpa intunnlingen. Inriktningen &r enligt planuppdraget att skapa en le-
vande stadsmiljo med bostader blandat med kommersiella lokaler samt med lokaler
for restauranger och annan service i bottenvaningar. Den befintliga gang- och cykel-
forbindelsen mellan Huvudstafaltet och Skytteholmsfaltet som idag gar i en tunnel
under jarnvagen foreslas ersattas med en passage Over intunnlingen. Attraktiva gang-
och cykelforbindelser vid passagen &r viktigt.

Den 2 februari 2021 beslutade byggnadsnamnden att planforslaget skulle pa samrad.
Digitalt samradsmote holls vid tva tillfallen, 25 mars och 15 april 2021 kl. 18.00.
Lansstyrelsen, kommunens forvaltningar, sakagare och andra berérda har beretts
tillfalle att lamna synpunkter pa forslaget. Planforslaget har funnits att tillgd i Solna
stadshus, Solnas Bibliotek och pd kommunens hemsida. Sedan dess har detaljplanen
bearbetats och reviderats med utgangspunkt fran inkomna yttranden. Samtliga syn-
punkter och hur de har bemotts samt hur férslaget har reviderats finns att lasa i sam-
radsredogorelsen.
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Plandata

Fig 3. Planomradets utbredning
Planomradet stracker sig fran Sundbybergs station i oster till Tomteboda i vaster.
Planomradet utgors av del av fastigheterna

Skytteholm 2:1, 2:2, 2:4, 2:8, 2:9, 2:10, 2:14, 2:15, 2:16, 2:17, 2:23
Verkmastaren 4

Frasaren 9, 10, 11, 12

Stenhdga 1

Huvudsta S:1>1, S2<2, S2<3, S:2>1, 3:1>4, 3:2, 3:9, 3:10, 3:12, 3:27
Hagalund 4:1>1

Salladen 1

Albydal 3

Rudtorp 6



Avgransningssamrad

Enligt 6 kap. 3 § miljobalken ska en myndighet eller en kommun som upprattar eller
andrar en plan eller ett program som krévs i lag eller annan forfattning gora en stra-
tegisk miljobeddmning om genomférandet av planen, programmet eller andringen
kan antas medftra en betydande miljopaverkan. Inledningsvis behdver det darfor
klarlaggas dels om planen/programmet omfattas av reglerna om strategisk miljobe-
démning, dels om planen eller programmets genomférande kan ge upphov till bety-
dande miljépaverkan (6 kap. 5 § miljobalken samt 4-8 88 miljobedémningsférord-
ningen). Om en undersokning ska goras for att klargéra om planen eller programmet
kan ge upphov till betydande miljopaverkan, ska samrad héllas, (6 kap. 6 § miljo-
balken) och ett beslut fattas om genomférandet av planen eller programmet kan an-
tas medfora betydande miljopaverkan eller inte (6 kap. 7 § miljobalken). Undersok-
ningen ska goras i enlighet med 58 i miljobedémningsforordningen (2017:966).

Solna stad har gjort bedémningen att detaljplanen kan antas innebéra en betydande
miljopaverkan och att en strategisk miljobedémning ska genomféras. Detaljplanen
ar komplex och flera miljoaspekter paverkas i sadan omfattning att en betydande
miljopaverkan riskeras. Framst ar det exploateringens paverkan pa stads- och land-
skapsbild, byggande i en lagpunkt, paverkan pa miljokvalitetsnormer i ytvatten, ian-
spraktagande av lokala naturvarden och risk och sakerhet med avseende pa olyckor
med farligt gods som gor att detaljplanen antas medfora en betydande miljopaver-
kan.

Parallellt med detaljplanen uppréttas ocksa en jarnvéagsplan som har bedémts inne-
bara betydande miljopaverkan. Kumulativa effekter med avseende pa konsekvenser
av jarnvagsplanens atgarder, har véagts in i denna bedémning om betydande miljopa-
verkan. Ytterligare miljéaspekter har utretts inom ramen for miljobeddmningen och
detaljplanen men hanteras da som 6vrig miljopaverkan.

Avgransningssamrad om miljobeddmningens avgransning har genomforts med
Sundbybergs stad och Lansstyrelsen.

MKB Samlad beddémning

En utbyggnad i enlighet med detaljplanen bedéms innebéra saval positiva som nega-
tiva konsekvenser. De negativa konsekvenserna beddms delvis kunna hanteras med
olika typer av anpassningar samt skydds- och forstarkningsatgarder varfor den sam-
manvagda beddmningen &r att ett genomforande av detaljplanen kan genomforas
med 6vervagande positiva konsekvenser for manniskors hélsa, sakerhet och miljon.
Utbyggnaden sker framst intill befintlig jarnvag och planerad intunnling samt pa
befintliga grus- och parkeringsytor. En mindre andel gronytor tas i ansprak. De hu-
vudsakliga slutsatserna av planférslagets konsekvenser ar harmed ocksa att det kan
anses vara god hushallning att fortsatta anvanda den redan ianspraktagna marken
inom planomradet for bebyggelse.
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Tidigare stallningstaganden

Regional utvecklingsplan

Fig 4. Utdrag RUFS 2050

Planomradet ligger inom den utpekade centrala regionkéarnan. RUFS 2050 anger ett
antal forhallningsatt vid utveckling av den centrala regionkarnan. Sammanfattnings-
vis rekommenderas att man bor satsa pa innovativa, kontaktintensiva verksamheter,
planera for mangsidig och funktionsblandad stads- och bebyggelsemiljo, blandat
bostadsbestand, hdg ambitionsniva i arkitektur med beaktande av platsens historia,
utveckla lokal gronstruktur, prioritera kollektivtrafik, utveckla gang- och cykelinfra-
struktur, planera for samhéllsservice, aktiviteter, idrott, skola och forskola, och ef-
fektivisera parkeringsytor. Planomradet innehaller ocksa jarnvag med strategisk by-
tespunkt (Sundbyberg J), tunnelbana, sparvag och dvrigt stomnét for kollektivtrafik.



Oversiktsplan

Fig 5. Solnas Gversiktsplan med ungefarligt planomrade i svart linje

Oversiktsplan 2030 antogs av Solna stads kommunfullmaktige i mars 2016 och ak-
tualitetsforklarades i maj 2020. Den storre forandringen som har skett i dversiktspla-
nen med aktualitetsférklaringen &r att staden inte langre anser att Huvudstaleden i
tunnel ska vara en planeringsférutsattning.

Planomradet ingdr i stadsdelarna Skytteholm och Huvudsta. Detaljplanens véstra
delomrade ingar i Solna strand och Solna Business Park som i dversiktsplanen pekas
ut som omraden for framtida blandad stadsbebyggelse. Omradet runt Malarbanan
pekas ut som jarnvagsomrade. Genom att knyta ihop Solna strand, Solna Business
Park och Sundbybergs centrum skapas en mer varierad och levande stadsdel.

Detaljplanens mellersta och 6stra delomrade ingar i Huvudsta soder om jarnvagen
och i Skytteholm norr om jarnvagen. Huvudsta ar i 6versiktsplanen utpekat som ett
av Solnas utvecklingsomraden med framtida blandad stadsbebyggelse och en ny
mojlig pendeltagstation. Delar av planomradet &r utpekade som park- och naturom-
raden. Skytteholm dr utpekat for huvudsakligen bostader. Omradet runt Malarbanan
pekas ut som jarnvagsomrade. Genom planomradet gar ett regionalt cykelstrak.

Detaljplanen beddms vara forenlig med Oversiktsplanen forutom dar jarnvagsmark
overlats till kommunen i och med planens genomférande. Denna mark ar angiven
som jarnvagsmark i oversiktsplanen, men foreslas dels planlaggas som allmén gata,
dels som kvartersmark for kontors- och bostadsanvandning. Viss kommunal mark
planlaggs som jarnvagsmark och 6vergar till Trafikverket.
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Gallande detaljplaner

Detaljplaneomradet ar idag detaljplanelagt med ett antal detaljplaner som har olika
andamal:

Plannummer Namn Laga kraft Markanvandning
1 0401_1974 Ekensbergsvagen 1974-03-05 Industri, jarnvag, gata, park,
2 P10_6 Tvarbana norr, etapp 1 2010-07-07 Industri, sparvagstrafik, gata
3 P00_1213 Virebergs arbetsomrade 2001-01-10 Industri, gata
4 0406/1961 Virebergs industriomrade 1961-03-25 Gata, park, parkering, industri, transformator, jarnvag
5 P95_0517 Verkmastaren 1995-06-13 Industri, gata
6 P14/3 Stenhoga Plankarta 2014-08-19 Centrum, kontor, lattindustri, parkering
7 0404_1969 Stenhoga 1969-02-03 Industri, jarnvag, gata, park
8 PO5_0407 Frasaren 12 2005-04-07 Kontor, handel, jarnvagstrafik, elnétstation
9 0414_1962 Frasaren 1962-08-23 Industri, park
10 0424_1965 Ingenjoren 1964-09-28 Bostad, jarnvag, parkering, park, gata
11 0411/1965 Huvudstaleden del Il 1964-05-29 Gata, park
12 0426/1966 Ro6dl6ken, Salladen och Vitloken 1966-11-09 Gata, park, bostad, garage, parkering
13 0417/1966 Paprikan 1966-11-09 Park, allmant andamal
14 0403_1967 Jarnvagsomrade vid Alby trafikplats 1967-05-24 Jarnvag, park, gata
15 0407_1961 Framnasbacken, kv Arkitekten m.fl. 1961-08-21 Bostad, bensinstation, handel, transformator, parkering, park,
gata
16 0405_1970 Jarnvagsomrade vid Ankdammsgatan 1970-05-29 Jarnvag
17 P84_1003 Transformatorstationer 1984-10-03 Transformatorstation, gata, park
18 0412_1965 Huvudstaleden del llI 1964-05-29 Bostad, handel, gata, park
19 0416_1966 Huvudstafiltet 1966-11-09 Park, idrott
20 P85_1219 Kranen 1985-12-19 Bostad, garage, parkering, gata
21 0404_1961 Albygard 1 och 2 1961-01-05 Bostad, handel, garage, jarnvag, park, gata
22 P96_1211 Albygard 3 1997-01-07 Bostad
23 0411_1970 Huvudsta torg 1970-07-24 Kiosk, parkering, jarnvag, handel, park, gata
24 0409/1973 Bangarden, Puman och Vargen 1973-10-11 Gata, bostad, handel, kontor, parkering
25 0407/1958 Ankdammsgatan m.fl. 1958-02-15 Gata, park, bensinstation
26 0404/1956 Skytteholm 1965-05-11 Gata, park, bostad, handel, garage, transformator, parkering
27 P94_1128 Tegen 1994-12-23 Kontor, jarnvég, natstation, park, gata
28 0407/1970 Halla 1970-05-29 Bostad, jarnvag
29 P05/0831 Tegen tingshus 2005-09-28 Kontor, natstation
30 P88/0225 Del av kv Tegen 1988-02-25 Gata, garage, jarnvag
31 P13/8 Sparomrade vid kv Tegen 2013-11-22 Huvudgata, gang- och cykeltrafik, kontor, handel, jarnvag

Fig 6. Gallande planer i omradet



Fig 7. Planmosaik over gallande planer i omradet

Gronplan for Solna stad

Fig 8. Gronstruktur for Solna Stad och Utpekade grona och sociala strak

Solna stad antog en ny gronplan 2020. Gronplanen &r ett styrdokument med ut-
gangspunkt i Solna stads vision om att tillvarata och utveckla Solnas park-, natur-
och kulturmiljoer.

Gronplanen ska anvandas som ett planeringsunderlag vid framtagande av detaljpla-
ner. | gronplanen redovisas att Solna stad har flera barridrer i form av stora vagar
och jarnvagar och med anledning av detta &r det viktigt att arbeta med att dver-
brygga dessa samt utveckla parker och gronska i bade befintliga och nya bostadsom-
raden. Staden planerar darfor en tat stad dar parker och andra gronytor ingar som
naturliga delar i stadsmiljon i ett samspel med stadsméssiga véarden och arbetar med
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att sakerstdlla god tillgang till parker och grénomraden. Jarnvagsomradet inom
planomradet ar utpekat som en barriar som bor overbryggas. Huvudstafaltet och
Skytteholmsfaltet ar utpekade som ett socialt viktigt strak.

Planomradet omfattar del av Huvudstafaltet som ar utpekat som “stadsdelspark” och
Skytteholmsféltet som &r utpekat som ”stadspark™.

En stadsdelspark ska erbjuda olika upplevelser och aktiviteter samt ge plats for bade
rorelse och vila. Stadsdelsparken ska fungera som motesplats, ge utrymme for lek,
séllskapslek, picknick, motion samt erbjuda skonhetsupplevelser i form av gronska.
En stadspark ar en centralt beldgen park, som ska vara tillganglig for stadens alla
invanare och besdkare. Innehallet liknar det i stadsdelsparkerna, men bor inrymma
ytterligare upplevelser och aktiviteter. Eftersom stadsparken har fler besokare &n
andra typer av parker ar det motiverat med en hogre skotselniva. Skytteholmsparken
med Skytteholmsféltet och Skytteholmsberget (Slaktarbacken) ar Solnas stadspark.

Strateqi for Solna stads miljoarbete

Strategi for Solna Stads miljoarbete (2020) ska ligga till grund for bade intern och
extern verksamhet. For att uppna stadens miljomal ska miljoarbetet fokusera pa fol-
jande omraden:

e Solna ska ha en hallbar stadsutveckling och hushalla med naturens resurser.

e Solna ska ha en effektiv resursanvandning genom en fortsatt utbyggnad av
kollektivtrafiken och atgérder for att minska andelen biltrafik.

e Solna ska ha en god livsmilj6 for solnabornas hélsa och valbefinnande.

Klimatstrategi -Solna stads klimatmal

Strategi for minskad klimatpaverkan och anpassning till ett forandrat klimat besluta-
des av kommunstyrelsen december 2019. Solna stads klimatstrategi slar fast stadens
malsattningar inom klimatomradet och lyfter fram ett antal strategier med syfte att
minska stadens klimatpaverkan och minimera de effekter som foljer av ett forandrat
klimat. Klimatstrategin utgar fran stadens vision och Gvergripande mal samt inter-
nationella, nationella och regionala malsattningar inom klimatomradet.

« Ar 2045 ska Solna vara en klimatneutral stad med minimalt bidrag till véxt-
husgasutslapp utanfor stadens geografiska omrade

0 100% klimatneutralt resande och transporter
0 100% klimatneutral energiproduktion och energianvandning
0 100% klimatneutral livsmedels- och avfallshantering

 Solna stad ska i planeringen skapa forutsattningar for ett langsiktigt robust
samhalle som aktivt moter klimatférandringarna genom att minska klimat-
forandringens negativa effekter.
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Gestaltningsprogram for Solna stads offentliga miljoer

"Gestaltningsprogram for Solna stads offentliga miljéer”, godkéant av davarande
stadsbyggnadsnamnden i januari 2008, ska fungera som standard vid utformning av

allmén platsmark men dven ge riktlinjer for utformning av kvartersmark.

Dagvattenstrateqgi

Malen i "Strategi for en hallbar dagvattenhantering i Solna stad” (antagen i decem-
ber 2017) ska sa langt mojligt implementeras i denna detaljplan. Strategin ska verka
for att; « Minimera fororeningar i dagvatten och sékerstélla god vattenkvalitet. « Mi-
nimera Oversvamningsrisker och ta hansyn till férutsattningar av ett férandrat Kkli-
mat. « Mojligg0ra att dagvattenhanteringen bidrar till mervérden i stadsmiljon. ¢ S&-
kerstalla att den langsiktiga dagvattenhanteringen sker pa ett effektivt satt. Som
verktyg och styrmedel for en hallbar dagvattenhantering i detaljplaner namns bland
annat dagvattenutredningar med atgérder. En dagvattenutredning har tagits fram for
denna detaljplan och atgéarderna ska kopplas till kommande avtal mellan staden och
exploatorer.

Cykelplan

Solna stad tog 2016 fram en cykelplan. Planen anger strategier for att forbattra cy-
kelvagnatet med avseende pa framkomlighet, tillganglighet, trafiksakerhet, drift och
underhall. | cykelplanen har en kartlaggning av standard och skick pa kommunens
cykelnat gjorts, och forbattringsatgarder foreslas. Inom planarbetet ska cykelkopp-
lingar inom och i direkt anslutning till omradet ses dver for att pa sa sétt skapa en
okad framkomlighet samt forbattra trafikséakerheten. Ett regionalt cykelstrak, Sund-
bybergsstraket, 1oper utefter planomradet langs Gransgatan.

Riksintressen

Planomradet ligger inom det riksintresse for luftfarten som beror stora delar av
Solna. Riksintresset avser hojdbegransningarna for bebyggelse avseende Bromma
flygplats. For planomradet géller hojdbegransningen 59,56 m.o.h. Jarnvagen utgor
riksintresse for kommunikationer.

Arkitekturprogram

Solna Stad har tagit fram ett arkitekturprogram 2022 som beskriver Solnas hallning i
arkitektur- och gestaltningsfragor och ger véagledning for hur staden bor utvecklas
for att sékerstélla god arkitektur, tilltalande rumsbildningar och varierad livsmiljo
for stadens invanare. Arkitekturprogrammet ska vara ett stod for kommande gestalt-
ningsfragor i planprocessen.
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Forutsattningar och forandringar

Planomradets utbredning och indelning

Fig 9. Bilden visar hela planomradet med indelning i delomraden Vést, Mellan, Ost

Detaljplaneomradet &r c: a 2,5 km langt och ca 20 ha stort. Det stracker sig fran
kommungransen mot Sundbyberg i véster, forbi Solna Business Park och Solna
strand, dver Frosundaleden och genom Skytteholm och Huvudsta bort till Tomte-
boda i 6ster. Detaljplaneomradet har i planbeskrivningen delats in i tre delar:

- ”Delomrade Vast” fran Ekensbergsvagen till Forsundaleden med Solna Bu-
siness Park pa norra sidan och Solna strand pa sodra sidan om jarnvégen.

- "Delomrade Mitt” fran Forsundaleden till korsningen Ankdammsgatan/ Ny-
bodavagen med Skytteholm pa norra sidan och véstra Huvudsta pa sodra si-
dan om jarnvégen.

- ”Delomréde Ost” f_rén korsningen Ankdammsgatan/Nybodagatan till Tomte-
boda. Delomrade Ost innehaller i stort sett endast mark for jarnvagsandamal.
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Landskaps — och stadsbild

Fig. 10. Planomradet sett fran soder. Ungefarligt planomrade inom gul streckad linje

Planomradet och dess kringomrade ar praglat av jarnvagen. Det kdnnetecknas av en
storskalig struktur med breda gaturum och generésa parkomraden. Jarnvagen och
bilvagarna delar upp stadslandskapet. Det viktigaste landskapssambandet &r den
langa dalgangen mellan Skytteholm och Huvudstaféltet. Detta ar ett naturligt strak
som kallas Skytteholmstraket och har funnits sedan lang tid tillbaka och knyter ihop
Skytteholm med Huvudsta gard och Ulvsundasjon.

Jarnvéagen och flera av védgarna gar pa bank hogt éver omgivande gronstruktur. |
dalgangarnas stora parkomraden ligger promenadstraken som sammanbinder bo-
stadsomradena.

Bebyggelseomradena har olika karaktar pa ostra och véstra sidan av Frésundaleden.
Pa den ostra sidan ligger Skytteholm och Huvudsta och har ar bebyggelsen huvud-
sakligen forlagd till naturliga hojder i landskapet och bestar av bostadsomraden och
fristaende forskole-/skolhus. Bebyggelsestrukturen har véxt fram framst under 1950-
1970-talet. Bebyggelsestrukturen utgors av stora fristdende byggnader i véster, men
mot Huvudstagatan Gvergar den till en mer smaskalig kvartersstruktur. Vaster om
Frosundaleden ligger Solna Business Park och Solna strand som &r kontors-
/handelsomraden, med stora byggnadsvolymer, plana ytor och raka gator. Omradet
ansluter at vaster till Sundbybergs station.

15 (111)



Delomrade Vast

Fig 11. Ovan: Delomrade Vast. Nedan t.v. Lokstallet, vattentornet. Nedan t.h. Stora Bla.

"Delomrade Vast” ligger inom verksamhetsomradena Solna Business Park pa den
norra sidan av jarnvagen och Solna strand pa den sodra. Dessa utgdrs av storskaligt
industri- och kontorslandskap. Langst at vaster stracker sig Ekenbergsvéagens och
Tvérbanans bro Gver sparomradet och vidare norrut. Planomradets véstra grans
sammanfaller med kommungransen mot Sundbyberg, och planomradet angréansar till
omradet kring Sundbybergs Centrum.

Norr om jarnvéagen ar planomradet obebyggt. Planomradet bestar av Jarnvagsgatan
som gor en u-svang inom omradet och av Englundavagen samt parkerings- och in-
lastningsytor tillhérande Arvid Nordqvists kafferosteri. Byggnaden for kafferosteri
ligger strax norr om planomradet. Soéder om sparomradet finns inom planomradet
jarnvéagens gamla anglokstall med vattentornsbyggnad fran forra sekelskiftet. Lok-
stallet & en halvcirkelformad byggnad med rétt fasadtegel. Planomradet omfattar
ocksa en lagre tilloyggd del av en stor byggnadsvolym som kallas ”Stora BIa”. |
ovrigt bestar (plan-)omrade vast av sparomrade. Namnda byggnader inom eller di-
rekt angransande till planomradet bedoms alla vara kulturhistoriskt vardefull bebyg-
gelse fran olika epoker.
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Delomrade Mitt

Fig 12. Ovan: Delomrdde Mitt. Nedan tv. Sparomrade och industribyggnad. Nedan t.h. Ank-
dammsgatan.

"Delomrade Mitt” ligger inom stadsdelarna Skytteholm och Huvudsta. Jarnvagen
stracker sig genom planomradet i 6st-vastlig riktning. | vaster korsar Frésundaleden
planomradet och jarnvdagen. En gang- och cykelpassage under jarnvagen kopplar
ihop Skytteholmsstrakets norra och sodra del. Inom delomradet finns en industrihall
och i 6vrigt ar planomradet obebyggt.

Norr om jarnvagen bestar planomradet av parkeringsytor, en cykelbana som ingar i
ett av Solnas huvudcykelstrak och en lekplats vid Framnasbacken med lekutrust-
ning, berg i dagen och aldre trad. Intill Frosundaleden finns en gronyta med aldre
ekar. Planomradet angransar till bostadsomradet kring Framnasback-
en/Ankdammsgatan som har ett typiskt "hus-i-park”- struktur med lamellhus och
punkthus utmed slingrande gator i gronska.

Pa den sodra sidan om jarnvagen angransar planomradet till bostadsomradet kring
Goran Perssons vag som bestar av skivhus uppforda under 1970-talet kring stora
halvoppna gardar och till forskole- och skolomradet Pumpan och Paprikan med fri-
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liggande envaningsbyggnader. Inom planomradet, sder om jarnvagen, finns ett
vagomrade som ar avstangt for trafik, en cykelvag som &r en del av ett av Solnas
huvudcykelstrak samt del av Huvudstafaltet. Planomradet omfattar ocksa en mindre
del av forskole-/skolomradets gard, samt ett naturomrade som idag fungerar som en
avskiljande buffertzon for forskole-/skolomradet.

Delomrade Ost

Fig 13. Ovan och nedan t.v.: Delomrade Ost. Nedan t.h. Foérbindelse mellan Huvudstagatans bro och
undergang.

Delomradet ligger inom 6stra Skytteholm och Huvudsta och angransande bostads-
omraden ar blandade fran 1950-1970-talet i modest skala intill raka gator. Langst i
oster finns institutionsbyggnader for polis och rattsvasende innan omradet évergar i
Tomteboda bangard.

Planomradet i 6st bestar av befintligt sparomrade och Huvudstagatans bro 6ver jarn-
vagen. Langst i oster korsar ett av Solnas huvudcykelstrak planomradet.

18 (111)



Jarnvagsanlaggning

Trafikverket bygger ut Malarbanan fran tva till fyra spar pa strackan mellan Tomte-
boda och Kalhéll. Utbyggnaden av jarnvégen mellan Sundbybergs station och Tom-
teboda behandlas i ny jarnvégsplan for strackan Huvudsta-Duvbo, dar strackan ge-
nom Solna Stad utgdr en del.

Inom Solna stad byggs banan ut fran tva till fyra spar och ett anslutningsspar som
anlaggs mellan Malarbanan och Tomteboda bangard. Nya stationsentréer tillkommer
for Sundbybergs station i Solna Business Park och Solna strand och en helt ny pen-
deltagstation anlaggs i Huvudsta.

Utmed strackan utformas jarnvagsanlaggningen med flera olika tekniska losningar.
Mellan Ekenbergsvagen och Frosundaleden. forlaggs jarnvagen i trag. Mellan
Frosundaleden och korsningen Nybodagatan/Ankdammsgatan forlaggs jarnvégen i
en tunnel ovan mark (intunnling) — "Huvudstatunneln”. Dérifran och fram till Tom-
teboda laggs markspar. Bullerskarmar kommer att byggas utmed markspar och trag.

Fig 14. Jarnvagsutbyggnaden med anléggningsdelar och teknisk 16sning utmed stréackan Huvudsta-
Duvbo. Strackan inom Solna Stad omfattas av detaljplanen.
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Fig 15. Schematisk langdsektion for Méalarbanan delstrdcka Huvudsta — Duvbo samt placering av
jarnvagen i forhallande till kringliggande markniva

Delomrade Vast -Trag

Inom detaljplanens “delomrade Vast” forlaggs jarnvéagen i ett trag. Traget kommer
att bli cirka 600 meter langt och stracka sig mellan Ekensbergsvagen i vaster och
Frosundaleden i Gster. Sparen kommer att ligga pa en niva fran 8 till 2 meter under
nuvarande markniva och kantas av stangsel. Befintliga spar som tillhért Sundby-
bergs bangard har rivits och en befintlig lastkaj pa norra sidan sparen kommer att
rivas for att gora plats for den nya jarnvagsanlaggningen. Pa sodra sidan anlaggs ett
teknikhus. En del av jarnvagsmarken pa den sodra sidan ska dverga till Solna stad.

Ett nytt stationslage for station (Sundbybergs station) tillkommer. Stationen utfor-
mas med tva plattformsanslutningar, en vastlig och en 6stlig. Den 6stra anslutningen
mynnar ut i en stationsbyggnad som ansluter till en allméan gangbro som stracker sig
fran Solna Business Park vid Englundavégen till Solna strand vid Swedbanks kon-
tor. Den vastra plattformsanslutningen mynnar ut i en entrébyggnad placerad i
Sundbybergs centrum. Ekenbergsvéagens bro rivs, Ekenbergsvagen dras om och far
en ny anslutning till Landsvdgen via en ny dragning parallellt med Swedbanks kon-
tor och Cirkusgrand.

Fig 16: Trag och Tvarbanans bro, Vy fran vaster. t.h. Traget sett uppifran med den nya stationsen-
trén.
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Delomrade Mitt - Intunnling

Fran Frosundaleden till Ankdammsgatans korsning med Nybodagatan, en stracka pa
cirka 500 meter, forlaggs de nya sparen i en sa kallad intunnling. Tunneln konstrue-
ras med tva tunnelror med tva spar i varje ror. De inre matten pa tunneln &r cirka 25
meter i bredd och cirka 6 meter i hdjd. Omgivande markniva varierar och darmed
kommer aven tunnelns hojd over kringliggande mark att variera. Nivaskillnaden
mellan det planerade tunneltaket och omkringliggande befintlig markniva ar som
mest cirka 10 meter. Vid Frosundaleden &r den planerade tunnelns tak i niva med
den befintliga marken pa norra sidan. Utmed tunnelns véaggar ingar ytterligare 3 me-
ter i jarnvagsmarken for att sakerstélla atkomst till tunneln. Befintlig gang- och cy-
keltunnel vid Ankdammsgatan ersatts av en ny passage 6ver tunnelns tak.

Fig 17. Tunnel och tunnelmynning sett fran vast. Rod farg = planomradets ungefarliga utbredning.
Gul farg = tunnelmynning

Fig 18. Principsektion for intunnlingen. Rosa farg avser jarnvagsmark som stracker sig 3 meter at
vardera hall fran tunnelvaggen. Ovanfor tunneltaket ar markanvandningen allméan plats



Teknikhus placeras vid den 6stra tunnelmynningen, pa den norra sidan om sparen.
Delomréde Ost — Markspar

En ny station anldggs i Huvudsta vaster om Huvudstagatans bro och en ny stations-
entré fran Huvudstagatans bro tillkommer. Gang- och cykeltunnel under Huvudsta-
gatan norr om jarnvagssparen rivs och ersatts av en ny tunnel i egen kanal utanfor
jarnvagstunneln. Gang- och cykelvagen under Huvudstagatans bro pa den sodra si-
dan utgar i och med jarnvagsanlaggningen. Gang- och cykelvagen utmed Ank-
dammsgatan pa jarnvagens norra sida flyttas norrut i och med utbyggnaden av jarn-
vagsanlaggningen.

Overgéngen i plan for gdende mellan Jarnvagsgatan pd den sddra sidan och Hu-
vudsta torg pa den norra sidan utgar i och med utbyggnaden av jarnvagsanlaggning-
en.

Ett nytt anslutningsspar till Tomteboda bangard pa den norra sidan av Malarbanans
utbyggnad anlaggs. Det 425 meter langa anslutningssparet forlaggs i en bage fran
Tomteboda bangard under de nya jarnvagsbroarna dar det korsar Hedvigsdalsvéagen
och ansluts till Malarbanans nya spar i hojd med Solna Tingsratt. | och med bygg-
nationen av anslutningssparet kommer Hedvigsdalsvagen delvis att dras om och
stangas for biltrafik. Kvarvarande gang- och cykelvag utformas med en ny ljud-,
ljus- och bomreglerad plankorsning. Strax sdder om den nya plankorsningen place-
ras ett nytt teknikhus.

Fig 19. Huvudsta station, vyer fran vast
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Planens syfte, huvuddrag och bestammelser

Fig 20. Planforslaget, vy fran sydost
Hér redovisas bebyggelseforslagets huvuddrag kopplade till planens syfte.

Planens syftar till att mojliggora en hogre kapacitet pa och tillganglighet till Méalar-
banan och samtidigt utveckla en levande och integrerad stadsmiljo kring jarnvagen.
Mélarbanan har alltid varit en fysisk barriar genom kommunen. Planen syftar till att
nyttan av jarnvagen ska komma boende och verksamma i kommunen till del genom
hogre kapacitet och fler stationer, samtidigt som dess barridrverkan ska minska ge-
nom att den byggs in i stadsmiljon.

Planen syftar till att de nya stadsmiljoer som mojliggors ska vara integrerade till sin
omgivning. Detta genom att gatustrukturen ar finmaskig och kopplas ihop med och
kompletterar omgivande gatustruktur, att viktiga grona strak behalls samt att ni-
vaskillnader som uppstar hanteras sa att de blir mjuka eller genom att byggnader
lankar mellan olika nivaer.

Planen syftar till att mojliggéra en funktionsblandad bebyggelse i varierad skala.
1400 nya bostader, (cirka 85 000 m? BTA) kontor, centrumandamal, tva forskolor
och parker och torg mgjliggors. Kontorsbyggnader uppférs som stora volymer dar
varje kontorsbyggnad fyller ut ett kvarter. Skalan foreslas vara 6-9 vaningar. Ge-
staltningen ska vara sammanhallen och skapa tydlig identitet till varje kontorsbygg-
nad. Bostadskvarteren ska vara tydligt avgransade fran allman plats genom tydliga
granser, daven i de lagen dar forgardsmark forekommer. Bostadskvarterens utform-
ning ar baserade pa en i huvudsak klassisk kvarterstruktur med byggnad intill gata
och kringbyggda gardar, men graden av bostadskvarterens éppenhet varierar bero-
ende pa var inom planomradet de &r placerade. Skalan varierar huvudsakligen mel-
lan 5 och 7 vaningar, med enstaka byggnader upp till 10 vaningar.
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Planen syftar till att skapa attraktiva stadsrum som ska vara befolkade, latta att réra
sig i, upplevas som trygga och karaktériseras av gronska. Byggnader uppfors med
entréer mot gator, parker och torg. Bottenvaningar ska innehalla en blandning av
bostéder och lokaler dér lokaler ska finnas utmed viktiga strak och i hornlagen. Bot-
tenvaningar ska vara till stor del transparanta sa att inomhusmiljon med dess aktivi-
teter synliggors i gaturummet. Bostader i bottenvaningar & andra sidan, hojs éver
gatans niva for att sakerstalla savél den privata integriteten som karaktar av offent-
lighet i gatumiljon. Balkonger och Gverkragningar over gator och torg tillats och
forvéantas bidra till aktivitet och trygghet i stadsrummet, men l&mnar en tillracklig
frihojd for att inte inkrakta pa stadsmiljon i fotgangarniva. Stadsrum utformas med
olika karaktar avseende rumslighet, trafik och gronska. Planen innehaller rena parks-
trak, stadsrum som &r en blandning av park och gata, gator med tradplanteringar och
breda zoner for gaende samt smalare gator avsedda for floden av olika slag.

Planen syftar till att omradets historia ska vara avlashar. Jarnvagens strackning blir
fortsatt tydlig i stadslandskapet, Huvudsta station anldggs i ungefar samma lage som
den ursprungliga, men numera borttagna stationen och inom omradet finns aldre
bebyggelse som ska varnas och skyddas.

Planen syftar till att stadsutvecklingen ska kompensera for eller bidra till ekosystem-
tjanster. Vaxter och trad i stadsmiljon ger manniskor viktiga ekosystemtjanster som
béattre luftkvalitet, syre, skugga, ljuddampning och naturupplevelser, bidrar till att
binda koldioxid, bidrar till battre luftklimat och battre mikroklimat. Planen medfor
rekreationsvarde genom allménna platser och torg. Bostader och arbetsplatser upp-
fors i ett centrumnéra och synnerligen vél kollektivtrafikforsorjt lage vilket ger for-
utsattningar for en hallbar livsstil avseende bland annat transporter.

Planbestammelser

e Detaljplanen reglerar genom bestammelser byggnaders utbredning i plan och
byggnadershojder for att skapa en varierad skala och goda ljusforhallanden.
Detaljplanen reglerar ocksa delvis antal vaningar samt hogsta tillatna brutto-
area.

e Detaljplanen reglerar byggnaders anvéndning for att mojliggora en blandad
bebyggelse med olika funktioner.

e Detaljplanen reglerar att bostadsgardar ska planteras och att bostadsgardar
ska innehalla ytor for rekreation och lek. Pa den forskolegard som anléggs pa
befintlig naturmark regleras att naturmark ska bevaras. Detta syftar till att bi-
behalla och skapa gronskande och varierande utemiljoer samt till att bidra till
ekosystemtjanster avseende biologisk mangfald, dagvattenrening och lokal-
klimat.

e Detaljplanen reglerar skydd av kulturvarden, rivningsforbud och varsamhet
for att omradets historia ska vara fortsatt lasbar och for att skydda kulturhi-
storiska varden. Dessa bestammelsers innebord beskrivs ndrmare under ru-
briken Kulturhistoriska varden.
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e Detaljplanen reglerar genom skyddsbestammelser gransvérden och tekniska
I6sningar for att skydda mot buller och risk for olyckor kopplade till vag och

jarnvég.

e Detaljplanen reglerar genom anvandnings- placerings-, utformningsbestam-
melser bottenvaningars utformning avseende lagen for kommersiella lokaler,
transparanta fasader, att entréer ska placeras mot allmén plats, att byggnader
ska placeras i grans mot gata och balkongers utbredning. Dessa syftar till att
skapa forutsattningar for levande och trygga stadsrum. Dessa bestammelsers
innebord beskrivs ndrmare i tabellen nedan.

Be-
teck-
ning

Avser

GATA 3, sér-
skild best. Kv
N, Kv G

Generell be-
stammelse

Generella best.  samt f;
(sérskild  best.
innergardar och

huvudgator)

Generell be- samt f4
stammelse
(sérskild best.

Kv IH)

Generell
bestammelse

Generell f1
bestammelse
(Sérskild be-
stammelse

GATA 3 och x)

Bestammelseformulering och férklaring

Balkonger/bursprdk som vetter mot GATA 3 ska placeras med en fri
hojd ovan mark om minst 5 meter, resp. Byggnad far endast uppforas
med en fri hdjd om 5 (resp. 6) meter 6ver mark (fs)

Bestammelsen syftar till att uppratthalla fri hojd for fordon.

Balkonger/bursprak som kragar ut dver allméan plats ska ha en minsta
fri h6jd om 4 meter ovan mark.
Bestammelsen syftar till att 6ka rymd i gaturummet pa fotgangarniva
och oka graden av offentlighet

Balkonger/bursprak far kraga ut max 1,4 meter/resp.0,6 meter fran
fasadliv om ej annat anges. Balkonger/bursprak som kragar ut éver
allmén plats ska ha en minsta fri h6jd om 4 meter ovan mark.
Bestammelsen syftar till att 6ka rymd i gaturummet pa fotgéngarniva
och 6ka graden av offentlighet. Balkongdjupet inskrénks till 0,6 meter
utmed huvudgator och 1,4 meter for évrigt. Undantag medges pa
innergardar utan direkt kontakt med gaturummet (Balkong/Bursprak
far kraga ut mer an 1,4 meter fran fasadliv, f7)

Huvudentréer ska vandas mot allman plats. Galler ej skola.
Bestammelsen syftar till att styra gangfloden till allmén plats och 6ka
graden av offentlighet och trygghet pa allman plats. Byggnader inom
kvarter IH har fasad mot tva gator och entré ska finnas at bada hall
(Entré ska finnas mot GATA 2 och GATA 3, f4)

Minst 50% av varje bostadsgards yta ska vara planterad eller grasbe-
lagd. Underbyggda gardars bjalklag ska konstrueras sa att den kan
0,8 meters jorddjup pd 50 % av den underbyggda gardsytan. Bo-
stadsgard ska innehalla ytor for rekreation och lek. Planteringsytor
pa komplementbyggnad eller skarmtak réknas ej.

Bestdmmelsen syftar till att sékerstalla gronska och boendekvalitet
bl.a. fér barn

Minst 50 % av fasadens totala langd i bottenvaning (férsta vaning
med golvnivd ovan mark) mot allman plats ska vara glasad med
hogsta tillatna brostningshojd 1 meter dver markniva intilliggande
allman plats. Fasad vid bostad i bottenvaning samt vid garageinfart
raknas ej. Bestammelsen syftar till att utforma bottenvaningarna
transparanta for livlighet och trygghet i gaturummet. Fasad vid bostad
i bottenvaning samt vid garageinfart raknas ej.
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Fasader mot
allmén plats,
utvalda lagen

Generell be-
stammelse

Del av byggnad
mot gata, ut-
valda lagen

Byggnader
utmed Gata 3

Utmed gata 4 i
planens sodra
del och vid
torget mellan
Kv G/IH

Byggnad i Kv
G

Kv L ochM

Kv L och M

Kv M

Bostadsgard
mot GATA 3

fi

€2

P1

Ps, P4,

fe

fa

fo

€3

fa

Minst 50 % av fasadens totala langd i bottenvaning (forsta vaning
med golvniva ovan mark) mot allman plats ska vara glasad med
hogsta tillatna brostningshojd 1 meter dver markniva intilliggande
allman plats. Fasad vid bostad i bottenvaning samt vid garageinfart
raknas ej. Bestammelsen syftar till att utforma bottenvaningarna
transparanta for livlighet och trygghet i gaturummet. Fasad vid bostad
i bottenvaning samt vid garageinfart raknas ej.

Minst 50% av fasadens totala langd i bottenvaning mot allman plats
ska vara glasad i med en lagsta brostningshdjd 80 cm &ver intillig-
gande markniva. Entréer ska placeras mot allman plats.
Bestammelsen syftar till att skapa lokallagen och utforma bottenva-
ningarna transparanta for livlighet och trygghet i gaturummet

Bottenvaning ska utgdras av lokaler for centrumverksamhet mot all-
man plats. Minst 50 % av fasadens langd mot allman plats ska vara
glasad med en hogsta tillaten brostningshajd 80 % over intilliggande
markniva

Bestammelsen syftar till att byggnad ska innehalla publika lokaler i
utvalda l&gen for att efterstrdva en levande och blandad stadsmiljo
med nérservice. Se aven f;

Byggnad far placeras max 0,3 meter fran GATA 3

Utmed Gata 3 (’Grona gatan” ovan intunnlingen) efterstravas att
byggnad ska sta i fastighetsgrans. Intunnlingen &r vélvd, och planbe-
stdimmelsen syftar till att mojliggora linjar fasad mot den vélvda an-
vandningsgransen

Byggnad ska placeras i fastighetsgrans mot GATA 2 och TORG resp
Byggnad ska placeras i fastighetsgrans mot GATA 2 Utmed Gata 4,
som &r huvudgata, ska byggnad sta i fastighetsgrans. Utmed Torg och
Gata 2 pa norra sidan ska byggnad sta i fastighetsgrans

Oversta vaningen ska vara indragen minst 2m frén fasadliv mot all-
man plats
Bestdmmelsen syftar till en val avvagd volymbildning mot gata.

Trappa eller passage ska uppforas for att mojliggora gangtrafik ge-
nom kvarteret.

Bestammelsen syftar till att skapa ett mellanrum i den langa fasad-
linjen i de tva kvarteren, samt mojliggora passage genom parkering

Utover angiven nockhojd far lankbyggnad uppforas med en hogsta
byggnadshéjd om +50 meter Gver angiven nollniva med en hogsta
BTA om 50 m? per vaningsplan.

Bestdmmelsen syftar till att méjliggora en lankbyggnad mellan Kvar-
teret Origo och Kv L och M.

Storsta tillatna BTA per vaning Gver +20 meter 6ver nollplanet far
inte Overstiga mer &n 80 % av ytan inom egenskapsgréans
Bestammelsen syftar till att begransa volymen pa hogdelar i Kv M av
kulturhistoriska skal, syftet &r att byggnaden Stora Bla ska skymta
fram. Samtidigt medges mojlighet att gestalta volymen friare inom
egenskapsgrans.

Bostadsgard. Niva pa garden ska vara hogre an niva pa GATA 3 intill
kvarteret, men ej hogre &n 1,3 meter &n GATA 3 intill kvarteret
Bestammelsen syftar till att sakerstélla att niva pa bostadsgardar som
vetter mot GATA 3 (”Grona gatan”) har en niva som markerar grans
utan att en vagg som ar hégre an 1,3 (6gonhdjd) byggs utmed gata.
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Generell be-
stammelse

€1

Storsta sammanlagda bruttoarea for byggnad ovan mark. Bruttoarea
for komplementbyggnader och underbyggda gardar raknas ej. Tek-
niska installationer och forrad inom vind under sadeltak raknas ej.
Hisstoppar och tekniska installationer Gver takniva raknas ej. For
vaning vars golv ligger delvis under mark raknas del av vaning som
ligger inom 10 meter (métt vinkelratt fran yttervaggens utsida) fran
yttervagg som inte gransar mot annan byggnad och vid vilken golvet
ligger i niva med eller éver anslutande markniva.

Ilustration berakning av vaning vars golv som ligger delvis under
mark:
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Planens bebyggelseforslag - delomrade Vast

Fig. 21: Strukturplan, delomrade Vast

Planférslaget innebér att Solna Business Park och Solna strand i Solna kan lankas
ihop med Sundbybergs centrumomrade till en sammanhangande stadsmiljo med
funktionsblandad bebyggelse och nya stadsrum. | Sundbybergs kommun pagar ett
planarbete som innebdr att jarnvégen ddckas dver och en ny stationsbyggnad uppfoérs
med entré mot ett nytt torg som kommer att angransa till planomradet. Sparomradet
mellan Ekensbergsvagen och Frosundaleden sanks och forlaggs i trag. Ekensbergs-
vagen forlaggs i markniva och trafikplatsen som idag utgors av Jarnvéagsgatans u-
svang tas bort och bebyggs. Ekensbergsvégen dras om, parallellt med Swedbanks
kontor och kopplas till Landsvégen via Cirkusgrand.

En ny stationsbyggnad tillkommer som mdjliggor en ny entré till Sundbybergs stat-
ion. En ny gangbro anlaggs over sparen. Pa den norra sidan om sparen Gppnas en ny
stationsentré i Solna Business Park vid nuvarande Englundavagen. Framfor denna
anlaggs en ny torgyta som planeras med en s.k. shared space-16sning med gangfarts-
trafik. Torget planeras med planteringar och sittplatser. Englundavagen kopplar ihop
Ekenbergsvagen och Svetsarvagen. Tvérbanans bro 6ver sparomradet blir kvar.
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Fig. 22. Planforslaget vy fran sydvast

En ny kontorsbyggnad mdojliggors i korsningen Ekensbergsvagen/Englundavagen
nar Jarnvéagsgatans u-svang rivs. Byggnaden foreslas uppforas som tre volymer som
dockar i varandra och har tre olika nivaer; 5, 7 och 11 vaningar. Mot jarnvagen kan
byggnaden bli som hdgst. Mot den befintliga byggnaden som inhyser Arvid
Nordqvists kafferosteri tillats 5 vaningar. Byggnaden har tre fasader och tre horn. |
varje horn motes tva volymer och bildar en vinkel kring en entréplats. Har planeras
lokaler med ingang fran entréplatserna, vilket sakertstalls med planbestammelse (e2).
Byggnadens huvudentré ar vand mot jarnvagen/Jarnvégsgatan. Parkering sker i ned-
sankt garage. En ny gang- och cykelkoppling féreslas mellan ny byggnad och Arvid
Nordqvists kafferosteri for att moéjliggora en gen koppling mellan den nya stations-
entrén och Sturegatan.

Delar av fastigheten Verkmaéstaren 4 omfattas av planforslaget och foreslas tas i an-
sprak for allman plats for gang- och cykelvédg, gator och torg. Den ianspraktagna
marken bestar huvudsakligen redan idag av gata, planlagd som kvartersmark.
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Fig 23: Vy fran 6st med forslag till ny kontorsbyggnad, Kv K, som huvudmotiv. (Bild: AIX Arkitek-
ter), Sektion genom Kv K, skala 1:1250.

Pa den sodra sidan om sparen ansluter en ny gangbro norr om Swedbanks kontors-
byggnad. Framfor denna planeras den omdragna Ekensbergsvégen till Cirkusgrénd
och Lokstallet. En ny busshallplats langs strackan mojliggor omstigning till stads-
buss. Utmed den nya gatan och fastigheten Stenhdga 1 mojliggors nya byggnader i
langsmala kvarter for kontor.

Kontoren i Kv. L och M foreslas lankas till befintlig bebyggelse i den nedersta va-
ningen, samt - for Kv L - genom en lankbyggnad i dvriga vaningsplan och mojliggor
en utvidgning av befintlig verksamhet. | kvarter L, langst at vaster trappar byggna-
den ned i hojdled, fran som hogst 10 vaningar, mot en platshildning vid korsningen
Cirkusgrand/Ekensbergsvagen dar volymen endast ar tva vaningar.
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Fig 24: Kv L. M och N och Sundbybergs station sddra utgang

Inom fastigheten Stenhdga 1 finns den befintliga byggnaden ”Stora BI&” som &r kul-
turhistoriskt vardefull. Halva denna byggnad som anvants som lagerlokal har nylig-
en rivits for att ge plats at ett nytt kontorshus som planeras inom fastigheten inom
ramen for géllande detaljplan.

For att den historiska miljon ska vara fortsatt avlasbar fran norr, foreslas kvarter M,
framfor Stora Bl4, delas in i relativt korta sektioner med olika byggnadshéjd (mellan
4 och 9 vaningar), sa att Stora BIa blir synlig och narvarande sett fran sparomradet
och Solna Business Park. De hogsta delarna i den nya bebyggelsen foreslas fa
samma hojd som Stora Bla for att den befintliga strukturen ska vara fortsatt avlasbar.
En flexibilitet med hjalp av planbestdmmelsen, es, har lagts in i de delar som moj-
liggor hogdelarna, den innebar att ytan endast far bebyggas till 80% vilket gor att
volymerna kan formas pa en fritt men dnda begransat satt. Kvarteret i dster begran-
sas i byggnadshojd till 8 vaningar for att nagot anpassas till intilliggande bebyg-
gelse. De langsmala kvarteren delas av tva passager.

Inom denna del av planomradet finns dldre bebyggelse kopplade till jarnvagen fran
forra sekelskiftet. Bebyggelsen utgors av ett lokstall, ett vattentorn och en véandskiva
for lok. Bebyggelsen har stor betydelse for att forsta omradets utveckling och tids-
djup. Bebyggelsen beddms som sarskilt vardefull ur kulturhistorisk synpunkt och
skyddas mot férvanskning och rivning i planen. L&s mer om detta under rubrik Kul-
turmiljo.
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Fig 25. Kv L. M. N, Bebyggelseforslag pa Solna strand-sidan. Ovan: Vy fran nordost. Nedan t.h.: Vy
frdn ovan, nord. Nedan t.h.: Sektion nord-sydligt snitt genom lagdel med hogdel bakom och bef.
byggnad till vanster, sektion i skala 1:1250 (Bilder: AlX Arkitekter)



Planens bebyggelseforslag - delomrade Mitt

Fig. 26. Strukturplan, delomrade Mitt

Overgripande struktur

Planforslaget innebér att sparomradet som skiljer Skytteholm pa den norra sidan fran
Huvudsta pa den sodra sidan kan éverbryggas och Skytteholm och Huvudsta flatas
ihop till en sammanhangande stadsvév genom en ny funktionsblandad kvartersstruk-
tur, ett finmaskigt gatunat och integrerade stadsrum. Inom den nya stadsdelen med-
ges bostader, centrumandamal, kontor, forskolor och parker och torg.

Tva grona strak ingar i planomradet. Det ena ar det befintliga Skytteholmstraket
mellan Skytteholmsparken och Huvudstafaltet, som &r ett viktigt gront kommunikat-
ions- och socialt strak. Skytteholmstraket omformas inom planomradet; bland annat
ersatts befintlig gang- och cykelpassage under jarnvagen med en passage Gver in-
tunnlingen via en sluttande park och en stor allman trappa. Det andra &r ett nytt
gront strak som planeras pa intunnlingen i 6st-vastlig riktning. De tva straken kopp-
las ihop i omradets 6stra del uppe pa intunnlingen.

Omradet far ytterligare en ny nord-sydlig koppling, via ett strdk i omradets mitt som
kopplar till Framnasbacken i norr och soderut 6vergar i ett gang- och cykelstrak som
planeras i riktning mot Huvudsta centrum. 1 Ost-vistlig riktning planeras ytterligare
en gata i ost-vastlig riktning, en huvudgata som kopplas till Huvudstaleden i véster
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och Oskarsrogatan i Oster. Ett i dvrigt finmaskigt nat av lokalgator och gang- och
cykelbanor skapas.

Bebyggelsen organiseras kring intunnlingen av jarnvéagen i 6 bostadskvarter och 2
kontorskvarter. | tva av bostadskvarteren inryms forskolor. Totalt mojliggors cirka
1400 nya bostader. Omradet har betydande hojdskillnader. Bebyggelsen och gatorna
utformas for att gora nivaskillnader mjuka med jamna lutningar, souterrangbyggna-
der och terrasseringar. Sammantaget ansluter den nya stadsdelen till det befintliga
omradets topografiskt skiftande karaktar.

De nya parkerna, tradplanteringar utmed de flesta gatorna och planterade gardar
forvéntas tillfora lummig gronska och bidra till ett bra lokalklimat.

Fig 27. lllustrationsplan (Bild: AIX Arkitekter)

Fig 28. Landskapsektion genom Skytteholmstraket: (Bild: AIX Arkitekter)
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Fig 29.”Grona gatan™, vy fran vast (Bild: AIX Arkitekter)

Allman plats - Stadsrum

"Grona gatan”

Ovanpa intunnlingen av jarnvéagen anlaggs en ny allman gata med mycket inslag av
gronska. Gatan kommer att bli ett lugnt gront strak med generésa gangytor och sitt-
platser i gronskan. Gatan kommer att komplettera bostadsgardarnas utemiljoer och
samtidigt bli ett allméant tillgdngligt promenadvanligt gaturum att réra sig i som
kopplar ihop Skytteholmsstraket, Frosundaleden och omradets nya lokalgator.

Figur 30. Plan och sektion genom ’Grona gatan”

"Grona gatans” stadsrum ramas in av mestadels nya byggnadskvarter. Oppningar
mot bostadsgardar, och det anslutande finmaskiga lokalgatunatet ger stadsrummet
karaktaren av luftighet och 6ppenhet. Gatan avslutas Osterut med ett kvarter som
stracker sig Over stadsrummet. Kvarteret bildar i de 6vre vaningarna en fond at
stadsrummet. Samtidigt slapps ”Grona gatan” fram under dverbyggnaden och sikt-
linjen halls fri utmed jarnvéagens strackning i landskapet.



"Grona gatan” ar indelad med ett brett gront strak i mitten med planteringar, trad,
sittplatser och en gangbana. Utmed sidorna anlaggs enkelriktade angdringsvégar och
kantstensparkeringar och en gangzon intill byggnaderna. Publika lokaler i kvarterens
hornlégen, entréer till bostdder och forskola samt balkonger skapar livlighet och
trygghet i stadsrummet. Lokaler, entréer och balkongernas form sékerstélls och re-
gleras med planbestammelser. Angdring till forskolan sker fran ny lokalgata (Gata
9). Hastigheten pa "Grona gatan” forutsatts med ovanstaende utformning bli 1ag.

Figur 31. Sluttande parken, vy frdn Huvudstafaltet upp pa intunnlingen. (Bild: AIX Arktiekter)

Figur 32. Plan och sektion genom sluttande parken, snitt i syd-nordlig riktning
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Skytteholmstraket

Skytteholmstraket stracker sig genom Huvudsta och Skytteholm och utgor ett viktigt
socialt strak och ett signifikant landskapsrum. Jarnvagen utgor en visuell och prak-
tisk barriar i landskapsrummet. | och med intunnlingen av jarnvagen utgar den be-
fintliga gangpassagen under jarnvagen. | planforslaget skapas istallet en ny park som
sluttar upp mot 6verbyggnaden pa den sédra sidan och pa den norra sidan anlaggs en
bred trappa och ett nytt torg. | métet mellan Skytteholmsstraket och “Gréna gatan”
uppe pa intunnlingen blir siktlinjerna langa i alla fyra vaderstreck och det blir moj-
ligt att Gverblicka Skytteholmsstrakets landskapsrum at bade norr och soder.

Den nya parken sluttar mot séder och kommer att fa goda solforhallanden. Parken
kantas av nya byggnadskvarter som ar placerade sa att parkrummet éppnar sig mot
soder, smalnar av uppe pa intunnlingen och Gppnar sig igen at norr i riktning mot
Skytteholmsparken. Lokaler i bottenvaningarnas hérnlagen och entréer, sakerstalls
med e och f; bestdmmelser, mot den sluttande parken skapar livlighet och trygghet
at parkrummet. Parken blir gronskande med trad och planteringar, och forses med
sittplatser, lekplats och tillganglig gangvag.

Trappan pa den norra sidan av intunnlingen blir generost tilltagen med planteringar i
terrasser och slénter. En allmén hiss kompletterar trappan. Nedanfor trappan anldggs
en ny torgyta. Den nya torgytan ansluter till platsen kring korsningen Ankdammsga-
tan/Framnasbacken dar det idag finns busshallplats och restauranger och caféer i
bostadskvarterens bottenvaningar. Platsen med befintliga och nya funktioner har
potential att utvecklas till ett gront och befolkat torg.

Nya publika lokaler skapas (e2-bestammelse) i de nya byggnadernas bottenvaningar.
Den nya torgytan far huvudsakligen funktion som flodestorg som fangar upp flera
olika gangfléden och busshallplats.

Fig 33: Plan och sektion genom dem sddra huvudgatan

Stadsgator

| 6st-vastlig riktning parallellt med ”Grona gatan” planeras en ny huvudgata om blir
omradets viktigaste koppling avseende motortrafik. Gatan ar utformad med generdst
gaturum med bred moblerbar zon for gaende pa norra sidan, tradplanteringar, kans-
tensparkering, separerade cykelbanor och utrymme for buss. Gatan kantas av en tyd-
lig bebyggelsefront &t norr med kommersiella lokaler i bottenvéningarna. At soder
moter gatan Skytteholmsparken, befintliga bostadsomraden och férskoleomraden
och far darmed en gron lummig sodersida. Forskoleomradet paverkas av gatan och
det ar viktigt att gransen utformas pa ett satt som gynnar férskoleverksamheten med
val gestaltade funktioner i slanten upp mot gatan.
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Det nya bebyggelseomradet planeras med flera lokalgator med inslag av publika
lokaler i bottenvaningar och med trad, samt gang-och cykelkopplingar som goér om-
radet latt och trevligt att rora sig i.

Kvartersmark — byggnader och gardar

Fig. 34: 8 st bostadskvarter och 2 st kontorskvarter tillkommer i delomrade Mitt.

Bebyggelsen organiseras kring intunnlingen av jarnvagen. Mot Frosundaleden fore-
slas tva kontorshus. Soder om "Grona gatan” planeras fyra klassiska bostadskvarter
med halvoppna gardar, varav forskola mojliggors i ett bostadskvarter. Norr om
"Grona gatan” foreslas ett langsmalt kvarter med punkthus och lankbyggnader samt
ett bostadskvarter med integrerad forskola som foreslas fa ett friare formsprak an
ovrig bebyggelse. Langst at oster avslutas den nya stadsdelen av ett bostadskvarter
som stracker sig éver hela intunnlingen.



Kontorskvarter A och B

Fig 35. Ovan t.h.: Kontorskvarter A och B vid Frosundaleden, vy fran vast. Nedan: Sektion genom Kv A och B,
skala 1:1250.

| korsningen Frésundaleden/”Gréna gatan” foreslas tva kontorskvarter. Varje kvarter
rymmer en kontorsbyggnad. Entréer till byggnaderna forlaggs mot "Gréna gatan”.
Byggnaderna moter storskaliga byggnadsvolymer som planeras i Solna Business
Park pa andra sidan av Frosundaleden. Frosundaleden far ett tydligare gaturum med
byggnader pa bada sidor.

Kvarter A foreslas uppforas som ett punkthus som &r utformat som tva volymer som
dockar i varandra, 6 resp. 9 vaningar héga. Byggnaden placeras intill "Gréna gatan”.
At 6ster far kvartereten markyta som kommer att kunna komplettera den lokal som
planeras i byggnadens sydostra htrn och kommer att kunna anvandas for till exem-
pel uteservering. Utmed kvarterets nordvastra sida kommer att finnas en zon med
parkmark mellan den nya byggnaden och den befintliga fastigheten Ingenjéren 3 &
4. Inlastning och atkomst till elnatstaton sker fran angdringszon utmed Frésunda-
leden.

Kvarter B foreslas uppforas i sex vaningar mot gata och en indragen sjunde vaning.

| korsningen “Grona gatan” och gata 6 planeras lokaler for centruméandamal i bot-
tenvaningen. Byggnaden placeras intill Gréna gatan”. At dster planeras en markyta
som tillhor kvarteret och som kan anvéndas for centrumverksamhet i intilliggande
lokal och for dagvattenhantering. 1 Kvarter B planeras parkeringsgarage som ska
forsorja bada kontorskvarteren.
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Fig 36. Frosundaleden enligt planforslaget. Vy fran soder. Till hoger syns forslag till ny bebyggelse enligt
pagaende angransande detaljplan.

Kvarter C, D, E, F: Sodra bostadskvarteren

Fig 37. Ovan: Bostadskvarteren D, E, Vy fran 6st. Sektion genom kvarteren, skala 1:1250. Nedan
Sektion genom Kv C, D, E; F Skala 1:2500



Mellan ”Grdna gatans” sodra sida och den nya sddra huvudgatan planeras fem klas-
siskt formade kvarter for huvudsakligen bostader. | ett av bostadskvarteren, Kv F,
finns en forskola integrerad, som mojliggor 4-5 avdelningar. Kvarteren uppférs med
varierad skala mellan huvudsakligen 6 och 7 vaningar 6ver mark, tva hogdelar far 10
vaningar. Langst i Oster har bostadskvarteret omradets hogsta del i sitt syddostra
horn, det for att ge omradet en markkor vilken man kan ta sikte pa i omgivningen.
Kvarteren blir slutna at tre hall och 6ppnar sig at ett fjarde.

De kvarter som kantar "Grona gatan” ar kvarter D, E, F och G. Dessa har sin 6ppna
sida mot "Grona gatan”, mot vilken kvarterens norrvénda gavlar tecknas och i mitten
av varje kvarter; ett fristdende punkthus. Bostadsgardarna lankas ihop med “Grona
gatan” gaturum. Bostadsgardarna moter gatan med en mindre nivaskillnad som ut-
formas med trappor, ramper och lagre socklar. Kvarter C avslutar stadsdelen at syd-
vast och har en 6ppning mot lokalgatan vasterut.

Kvarteren foreslas delas in i moduler av olika héjd med ett till tva trapphus i varje.
Mot sddra huvudgatan tecknas sodervénda husgavlar med valmade tak i kvarterets
hérn och mellan dessa en nagot lagre byggnadsvolym med terrass pa taket. | kvarter
D planeras en variation pa detta motiv med ett lite hdgre punkthus i sydvastra hor-
net.

Pa grund av topografin i omradet har gatorna markbara lutningar i alla vaderstreck
och bottenvaningarna kommer att vaxla karaktar i fasad mot gata beroende pa hur
mycket av bottenvaningen som hamnar under respektive éver marken. Bostadshu-
sens huvudentréer vands mot gatorna och i hérnlagen planeras lokaler med glasade
fasader for kommersiell verksamhet eller bostadskomplement. Bostader i bottenva-
ningar far varierande niva pa fardigt golv, som lagst 0,5 meter 6ver gatan. Golvniva-
erna i kvarteren regleras med planbestammelser dér dessa har anpassats utifran for-
utsattningarna och nivaerna pa golven i bottenvaningarna varierar mellan 0,5 meter
till 1,0 meter.

Kvarteren foreslas fa helt eller delvis nedsankta garage, beroende pa topografin. Bo-
stadsgardarna forlaggs ovanpa garage pa terrasshjalklag och planteras. Dagvatten-
hantering sker genom fordrojning pa gardarna.

Balkonger och bursprak tillats kraga ut éver hela "Grona gatan” med en fri hojd om
minst 5 meter. Over évriga allmanna platser tillats balkonger och med en fri hojd om
minst 4 meter. Mot sddra huvudgatan far balkonger kraga ut max 0,6 meter fran fa-
sadliv och Gver 6vriga gator och forgardsmark max 1,4 m fran fasadliv. Utmed de
mindre lokalgatorna utformas bostadskvarteren med 1 meter forgardsmark for att
dels ta om hand om dagvatten och dels omhénderta den socklar som blir 1angs med
kraftigt lutande gator. Mot Sddra huvudgatan och mot "Grona gatan™ star byggna-
derna i fastighetsgrans mot gata.

Parkering sker i garagen som angors fran lokalgatorna. Viss cykelparkering anord-
nas pa gard, och viss inne i garagen.
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Fig 38. Kvarter E och sddra huvudgatan. Vy fran sydvast.

Kvarter H, |, J: Norra Bostadskvarteren

Fig 39. Ovan t.h. Kvarter H, I och J, vy fran séder. Nedan: Sektioner genom kvarteren. Skala 1:1250.



Pa norra sidan om ”"Grona gatan” foreslas kvarter med en Gppnare struktur an pa den
sOdra sidan.

Kvarter IH, som i samradsforslaget utgjordes av tva kvarteret har utvecklats till ett
enda kvarter som bestar av 4 punkthus med varierande utbredning i plan och variat-
ion i hojd mellan 8 och 10 vaningar. Hela kvarteret star in mot intunnlingen och
byggnaderna blir souterrangbyggnad i de nedersta vaningarna. Mellan varje punkt-
hus foreslas en lankbyggnad i tva - tre vaningar. Dessa har en sida mot intunnlingens
vag och en fasad mot Framnasbacken. Taken bildar bostadsgardar som ligger 0,5
meter 6ver "Groéna gatan” niva. Punkthuset langst i oster star intill torget vid Ank-
dammsgatan/Framnasbacken och kommer att ha en lokal for centrumandamal vid
torget.

Entréer foreslas i punkthusen mot “Gréna gatan™ och mot norr och den nya Gata 9.
Bostader i bottenvaningar ligger pa varierande niva éver gatan., langs den norra si-
dan ligger de som lagst pa 0,5 meter och pa sédra sidan 0,8 meter. Balkonger med-
ges till en lagsta frihdjd av 5 meter mot "Gréna gatan” och minst 4 meter 6ver 6v-
riga allménna platser.

Ett garage som stracker sig under bada kvarteren foreslas i tva vaningar, det far dock
inte ligga hela vagen ut till fasad mot Framnésbacken utan de fasaderna ska vara
uppglasade och bidraga till gatumiljon.

Inom kvarter J planeras ett bostadshus med integrerad forskola i en friare form. En
hexagonformad hdgre del at Gster moter den nya gata 8 i 8 vaningar. Byggnaden
ligger i souterrang och moter gardens olika nivaer i olika vaningsplan. Byggnaden
kommer att inrymma bostader och forskola. En lagre del at vast foreslas bli 3 va-
ningar och inrymma forskola. Kvarterets volymer frigor sig fran ovrig kvarterstruk-
tur, stalls mer fritt i stadslandskapet och har ett annorlunda formsprak i den annars
strikta strukturen.

Fastigheten dimensioneras for en forskola for 6-8 avdelningar. Forskolan ska, med
anledning av den langa planeringsperioden, kunna stéllas om till skola om forskole-
behovet skulle minska och skolbehovet 6ka i framtiden. Forskolegarden upptar
storre delen av garden, cirka 2000 m2. Forskolegarden behaller naturmarkskarakta-
ren som finns i omradet och beféaster det gronomrade som finns idag vid Fram-
nasbacken. Gard till bostaderna ar majlig att anordnas bade pa markniva och pa ta-
ket pa den laga bygganden. Forskolan angdrs fran "Grona gatan”, inlastning sker
fran gata 8 och personalparkering anordnas vid Framnasbacken. Parkeringsmajlig-
heter inryms i 6vriga nya kvarter alternativt langs gatorna i omradet.
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Fig 40. Vy fran Skytteholmsparken sdderut. Den nya trappan, Kv IH och till vanster syns Kvarter G.

Kvarter G — Kontor /bostader

Fig 41. Ovan t.v. Kvarter G vy fran vést. Nedan Sektion genom kv. G. Skala 1:250.



Léangst at oster i stadsdelen foreslas ett stort kvarter for bostader som stracker sig
over intunnlingen. Pa den sodra sidan om intunnlingen &r kvarteret konformat i plan
och &r som smalast mot soder. Pa sa satt vidgar sig parkrummet at soder. Mot park-
rummet dppnar sig kvarteret genom ett slapp mellan byggnader som ger garden kon-
takt med parken. Har planeras en trappa mellan park och gard. Kvarteret varierar i
hojd mellan huvudsakligen 6 och 8 vaningar. | kvarterets syddstra horn finns en
hogre del i 12 vaningar som méter Huvudstaféltets 6ppna landskapsrum.

Pa den norra sidan ar kvarteret kortare och méter Ankdammsgatan och den norra
trappan. Har ar kvarteret u-format, 9 vaningar hogt och med 6ppning mot ”Groéna
gatan”.

Mellan den sddra och den norra sidan planeras en byggnadsvolym i 3 vaningar som
lankar ihop den norra och den sddra sidan av kvarteret. Byggnaden l&mnar en fri
hojd over intunnlingen i tva hela vaningshojder. "Grona gatan” fortsatter under
byggnaden och avslutas med en plattform 6ver sparen och siktlinjen halls fri utmed
jarnvégens strackning i landskapet. ”Grona gatan” under byggnaden blir allmant
tillganglig. Huvudentréer &r vanda mot "Grona gatan”. Bostader placeras med golv-
niva minst 1 meter 6ver allman plats. Entréer finns ocksa vid Ankdammsgatan och
parken. Angoring sker till garage i tva plan fran Oskarsrogatan.

Kvarteret kommer att kunna ses fran langt hall och markera 6vergangen over jarn-

vagen och avsluta ”Grona gatan” stadsrum. | bottenvaningarna mater kvarteret Skyt-
teholmsstraket med transparanta bottenvaningar.

Fig 42 Ankdammsgatan enligt planforslaget, vy fran dst. Till vaster syns Kv G.
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Solstudier och dagsljusstudier

Fig 43. Solstudier vid sommarsolstand och vardagjamning.

Solstudier har tagits fram for delomrade mitt. De visar att paverkan pa befintlig be-
byggelse ar 1ag. Kv. Ingenjéren 3 & 4 far viss gards- och fasadskuggning pa efter-
middagen. De nya bostadsgardarna blir solbelysta under del av dagen.

Dagsljusstudier — Kv Ingenjéren och Kv Timmermannen

Simulering av dagsljusstudier (VSC - Vertical Sky Component) har genomforts for
att utvardera tillgang till dagsljusforhallandden pa tillkommande och ny bebyggelse
utmed fasad. Skalan anger riktlinjer déar 20 procent, grén zon, ar ytor som har hdga
forutsattningar for att klara dagsljuskravet i Boverket Byggregler (BBR). Bla zon
anses ocksa som goda, men dar kan det behdva kompletteras med exempelvis storre
fonster vid nyproduktion for att kunna uppfylla kraven i BBR.

Dagljustillgangen kommer fortsattningsvis att vara god utmed hela fasaden.
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Timmermannens sodra gavel och nedersta paverkas av tillkommande bebyggelse
men uppskattas fortsattningsvis ha god tillgang till bade av dagsljus och direkt sol-
ljus.

Fig. 44. Dagsljusstudier, t,v, Kv Ingenjoren, t.h. Kv Timmermannen

Planens bebyggelseforslag delomrade Ost

Fig 45. Strukturplan for delomréde Ost. Ovan: stracka fran tunnelmynning till befintligt polishus.
Nedan: Stracka fran befintligt polishus till Tomteboda bangard.



En ny pendeltagstation tillkommer véster om Huvudstabron med stationsentré mot
Huvudstabron. Huvudstabrons blir densamma som idag. Cykelparkeringar kommer
att anordnas utanfor planomradet.

Cykelvagen norr om sparen utmed fastigheten Albygard flyttas nagot norrut. Det
nya laget for cykelvagen hanteras i angransande pagaende detaljplanearbete. Cykel-
kopplingen under bron pa den sodra sidan utgar och istallet hanvisas cyklister till
Oskarsrogatan. Den befintliga 6vergangen i plan 6ver sparen vid Huvudsta Torg
stangs. | oster vid de nya anslutningssparen vid Tomteboda stangs Hedvigdalsvéagen
for biltrafik. For cyklister tillkommer en plankorsning éver sparen.

Figur 46, Huvudsta station

Fig 47. Huvudsta station, tidigt bebyggelseférslag, Vy fran norr.
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Gator, Trafik & Parkeringar

Gang

Fig 48. Gangstrak i planforslaget (Iterio)

| samband med den foreslagna utbyggnaden tas nagra kopplingar bort men samtidigt
skapas nya. Malet ar att gangvégnatet ska vara gent, sammanhangande, trafiksakert
och orienterbart samt att det ska vara enkelt att ta sig till alla lokala malpunkter. Det
rader dock stora hojdskillnader i omradet och vissa kopplingar maste lsas med
trappor. Gangbanor ska ha en fri bredd om minst 2,5 m for att fungera val och for att
underlatta god drift. Strak med hdga floden eller med hdg potential till stadsliv i
form av till exempel uteserveringar och vistelse ska goras bredare. Korsningspunkter
pa viktiga strak, sa som skolvagar, ska hastighetssakras.

Delomrade Vast

Gangstraket langs med den nya Ekenbergsgatan ar viktigt for att koppla centrala
Sundbyberg till Solna pa bada sidor om jarnvéagen. Den nya stationsuppgangen blir
en viktig malpunkt for resendrer med malpunkt i Solna Business Park. En ny gang-
och cykelbro byggs over sparet vid Englundavagen. Oster om stationen forbattras
gangstraket fran Solna Business Park till Sundbyberg via Englundavégens koppling
till Jarnvéagsgatan. Gangkopplingarna till Stenhdgaomradet forbattras genom nya
gangbanor langs jarnvéagen norrut mot Sundbybergs station och genom omradet ner
mot Tritonvégen.

Delomrade Mitt

Den foreslagna exploateringen Oster om Frosundaleden utgérs framst av slutna
stadskvarter med gangbanor ldngs gatorna. Gangnatet langs gatorna kopplar till
storre strak langs Frosundaleden, soderut dver Huvudstaféltet, norrut via Ank-
dammsgatan och Skytteholmsparken samt Osterut via Oskarsrogatan och befintliga
gangvagar under Storgatan. Befintlig tunnel under sparomradet mellan Huvudstafal-
tet och Ankdammsgatan utgar och ersatts av ett nytt strak éver intunnlingen. Kort-
aste vagen blir det via en trappfoérbindelse, kompletterad med hiss, ner till Ank-
dammesgatan. En tillganglighetsanpassad koppling éver intunnlingen anléggs ca 200
meter vasterut via nya lokalgator till Framnasbacken. Léngs sparomradets norra sida
flyttas befintlig gang- och cykelvag norrut. Straket blir mycket viktigt som huvud-
saklig koppling till den nya pendeltagsstationen i Huvudsta.
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Delomrade Ost

Befintlig plankorsning vid Bangatan odver sparet slopas och gaende hénvisas i stallet
till Huvudstabron vilket paverkar genheten i natet. Befintligt gangstrak langs Hed-
vigsdalsvagen far delvis ny strackning och framkomligheten paverkas av en ny
sparkorsning i plan som forses med bomanlaggning. Enligt Trafikverket kommer
strackan trafikeras av ca 5 tag/dag i max 30 km/h. | och med den nya tunnelbanestat-
ionen i Sodra Hagalund okar strakets betydelse.

Cykel

Fig 49. Cykelstrak enlig planforslaget

Exploateringen paverkar flertalet cykelstrak i omradet. Cykelvagnatet ska liksom
gangvagnatet vara gent, sammanhangande, trafiksékert och orienterbart. Det ar vik-
tigt att utformningskraven for de regionala- och huvudcykelstraken foljs for att
uppna god standard. Det 6vergripande cykelnétet kompletteras med lokal infrastruk-
tur som matar till det 6vergripande néatet och sakerstaller att det &r mojligt att cykla
sakert inom omradet och na narliggande malpunkter.

Ballstastraket foreslas ga via Landsvagen och koppla till Sundbybergsstraket i hojd
med Frosundaleden i stéllet for via Ekensbergsvagen.

Sundbybergsstraket far en ny strackning da befintlig tunnel under sparen utgar och
foreslas fa en ny koppling via lokalgatorna i omradet och ansluta till Huvud-
stastraket utmed Frosundaleden. Huvudstastraket gar idag pa en gang- och cykelbro
éver sparen vid Frosundaleden. Bron byggs om i samband med exploateringen och
ska utformas efter krav pa regionala cykelstrak.

Huvudstastraket gar langs Frosundaleden. Straket utformas som regionalt cykelstrak.
Huvudcykelstrak 1 foreslas fortsatta pa Storgatan till Huvudstabron for att sedan

ledas via Oskarsrogatan och genom omradet till Frosundaleden. Straket far en tydli-
gare koppling till Huvudstabron men blir mindre gent genom omradet.
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Huvudcykelstrak 3 paverkas av att ny plankorsning tillkommer pa strackan pa grund
av att ett nytt spar mot Tomteboda byggs.

Huvudcykelstrak 4 paverkas av breddningen av sparen vid Huvudstabron och
Frosundaleden samt exploateringen. Tunneln under Huvudstabron kommer att fa en
ny utformning men strackningen behalls. Tunneln under Frésundaleden utgar och
straket korsar i stallet Frosundaleden i plan och leds via en ny gc-ramp parallellt
utmed jarnvagen till Svetsarvagen.

Delomrade Vast

Ny dubbelriktad lokal cykelbana foreslas langs med Ekensbergsvagen nya strack-
ning till befintlig cykelbana langs Cirkusgrand samt for att knyta ihop de regionala
Ballsta- och Sundbybergsstraken. Dessutom foreslas en dubbelriktad cykelbana
langs Englundavdgen/Jarnvégsgatan, inklusive ny bro ¢ver jarnvdgen vid nya stat-
ionsuppgangen, for att koppla Solna Business Park till centrala Sundbyberg och
Solna strand. Ekensbergsvdgens omdragning med ny trappférbindelse upp till
Landsvégen skapar en omvag for cyklister langs Ekensbergsvédgen. En alternativ
koppling genom Sundbyberg utreds av Sundbybergs stad inom planen fér detaljplan
for Sundbybergs centrum.

Delomrade Mitt

Lokal cykelinfrastruktur kompletterar de storre strak som gar genom och runt den
nya exploateringen. Framst langs "Grona gatan” pa tunneltaket men dven langs den
nya huvudgatan utmed omradets sodra kant. Nya lokala kopplingar skapas dver Hu-
vudstaféltet for att koppla till Géran Perssons vag i sydvast och mot befintlig park-
vag under Storgatan i sydost. Befintliga underfarter vid Frosundaleden och Huvuds-
taleden utgar och de foreslas korsas i plan.

Delomrade Ost
En ny plankorsning tillkommer pa strackan pa grund av att ett nytt spar mot Tomte-
boda byggs.
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Kollektivtrafik

Fig 51. Kollektivtrafik i omradet. (Iterio)

Planomradet har god kollektivtrafikforsorjning sett till Trafikforvaltningens riktlin-
jer om gangavstand. Det forbattras dessutom av tillkommande kapacitetskning pa
Maélarbanan och tillkommande pendeltagsstation i Huvudsta

Delomrade Vast

Solna Business Park har mycket god tillgang till kollektivtrafik da det ligger i direkt
anslutning till Sundbybergs station samt ca 200 m fran Sundbybergs centrum med
ett utbud av regional- och pendeltdg, tunnelbana och bussar. Dessutom finns en
tvarbanehallplats inom omradet och stombussar langs Frosundaleden. Tillgangen till
regional- och pendeltdg forbattras da Sundbybergs station flyttar soderut och nya
entréer Gppnas. Busstrafiken i omradet paverkas i hog utstrackning av pagaende
planarbete i Sundbybergs kommun.

Delomrade Mitt

Den nya exploateringen kollektivtrafikforsorjs i forsta hand via busstrafik. Stombus-
sar trafikerar Frosundaleden i omradets véstra kant och lokala busslinjer trafikerar
Ankdammsgatan direkt norr om omradet samt Huvudstagatan i vaster. Bussarna
fungerar dven som matning till narliggande spartrafik. Lite langre bort men inom
rimligt gangavstand finns aven spartrafik. Inga nya busslinjer eller hallplatser plane-
ras inom eller genom exploateringen omradet i detta skede men huvudgatan soder
om bebyggelsen planeras for framtida busstrafik och hallplatser.
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Gatunét och trafikalstring

Fig 52. Gatunét och trafikalstring. (Iterio)

Delomrade Vast

Inom Solna Business Park forandras trafikforingen mellan Gransgatan och Landsvé-
gen genom Ekensbergsvagens forandrade strackning utmed Swedbanks kontor.
Samtidigt forbattras den lokala kopplingen mellan Svetsarvégen och Jarnvagsgatan
da Englundavagen sammanbinds med Jarnvagsgatan. En ny lokal angdringsgata
parallellt med Ekensbergsvagen foreslas forsorja det foreslagna kontorshuset. Den
nya exploateringen soder om sparomradet forsorjs primart fran en ny lokalgata som
anslutning till bade Elektrogatan och Cirkusgrand/Ekensbergsvagen.

Delomrade Mitt

Omradet far sin huvudsakliga entré och trafikforsorjning fran en ny anslutning till
Huvudstaleden cirka 100 meter sdder om korsningen med Frésundaleden. En ny
huvudgata foreslas mellan de nya stadskvarteren och Huvudstafaltet. Gatan kopplas
sedan via Oskarsrogatan till Storgatan. Huvudgatan forbereds for framtida busstrafik
och ar mojlig att i framtiden koppla direkt till Storgatan Osterut. De nya stadskvarte-
ren forsorjs av mindre lokalgator som i forsta hand ar till for ang6ringstrafik &ven
om det finns en lokal gatukoppling 6ver tunneln till Ankdammsgatan via Fram-
nasbacken. Den nya lokalgatan 6ver tunneln bor utformas for laga hastigheter och
begransad framkomlighet for att minimera risken fér genomfartstrafik dven om det
anslutande gatunatet redan idag begransar den mojligheten. Pa tunneltaket foreslas
en enkelriktad slinga, for angoring till kvarteren, runt den vistelseyta som planeras i
centralstraket. Gatan pa tunneltaket &r dimensionerad for BK2 och darmed ar tung
trafik inte tillaten.

Delomréade Ost

Delar av Hedvigdalsvégen stings for biltrafik, detta kan paverka atkomsten till jarn-
vagsanlaggningen. Befintlig planskild gang- och cykelpassage for Hedvigdalsvagen
paverkas inte avseende strackning men det skapas dock en ny signal- och bomregle-
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rad plankorsning dver det nya anslutningssparet. Hur vergangen ska utformas stu-
deras vidare.

Trafikprognos

De nya gator som tillskapas i omradet ar framfor allt lokala lankar i vagnatet. Dessa
forvantas bli lagtrafikerade (ca 200 - 1500 f/d) och innehalla lokal trafik med mal-
punkter i respektive omrade. Ekensbergsvéagen i Solna Business Park samt den nya
lokala huvudgatan och Framnasbacken vid Huvudstafaltet kommer att bli de priméra
lankarna fran respektive omrade till det 6vergripande véagnatet.

Lokal alstring har genererats med hjalp av Trafikverkets alstringsverktyg och forde-
lats ut pa det lokala gatunatet. P4 huvudnatet har antagits att den tillkommande be-
byggelsens alstring redan finns inkluderad i trafikprognosen.

Fig 53. Gator i omréadet. (Iterio)

Flera olika typer av gator tillkommer. En ny lokal huvudgata, nya lokalgator samt en
ny angoringsgata. Lokalgatorna kommer ha olika karaktar beroende pa var i omradet
de planeras. Del av Ankdammsgatan, Framnasbacken, Ekensbergsvagen, Oskarsro-
gatan, Englundavdgen och Jarnvégsgatan byggs om.
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Ny lokal huvudgatan i s6der

Exempel pa ny lokalgata pa sodra sidan av intunnlingen

Ny gata pa intunnlingen



Parkering

Parkeringstalen for omradet faststalls i samrad mellan byggherrar och Solna stad.
Utgangspunkten &r Solnas parkeringsnorm fran 2014 som utvecklades under 2021.
Parkering ska alltid anordnas pa kvartersmark. Samutnyttjande, inforandet av bil-
pool eller andra mobilitetstjanster kan paverka behovet av parkering.

Cykelparkering

Cykelparkering ska vara trygg och attraktiv. Den ska anléggas i cykelrum som é&r
latta att na eller pa innergard. Besoksparkering ska anordnas inom 25 meter fran
samtliga huvudentréer. Detaljerad planering och utformning av cykelparkeringsplat-
ser behdver arbetas in i samrad med tilltankta exploatorer infor bygglov.

Delomrade vést - Solna Business Park och Solna strand

Cykelparkering planeras intill bada entréerna pa respektive sida om sparen vid
Sundbybergs stations sodra uppgang. Stationsnara cykelparkering planeras &ven
inom planen for Sundbybergs centrum, bland annat med ett cykelgarage med infart
fran Ekensbergsvagen. Behovet av cykelparkering vid sodra uppgangen kan darfor
ses som ett komplement men det &r &ndock viktigt att tillgodose cykelparkering vid
varje stationsentré.

Delomrade mitt

Huvudsta stationsentré anlaggs mot Huvudstagatans bro. Bron Gver sparen ska
byggas om och arbete med att ta fram en detaljerad utformning av stationsentré och
moblering pagar. | det arbetet ar det viktigt att sakerstalla att det finns tillracklig
tillgang pa cykelparkering.

Bilparkering

Bilparkeringen kan anléggas i enskilda eller gemensamma garage. Samtliga platser
pa kvartersmark ska forberedas for elbil. Det ska vara mojligt att angéra samtliga
huvudentréer i omradet inom 25 meter. Parkering for rorelsehindrade ska losas pa
kvartersmark for bostader och kontor.

Delomrade vést - Solna Business Park

Parkering till den nya exploateringen sker i forsta hand i garage med infart fran den
nya lokalgatan nordvast om kvarteret. Angoring och besoksparkering kan dven an-
ordnas langs den nya lokalgatan.

Delomrade vast - Solna strand

Parkering till den nya exploateringen sker i forsta hand i garage med infart fran den
nya lokalgatan mellan bebyggelsen och sparomradet. Parkering hanvisas aven till
befintligt parkeringshus. Langs lokalgatan kan dven angoring och besoksparkering i
form av kantstensparkering anordnas.

Delomrade mitt - Intunnlingen

Parkering till den nya exploateringen sker i forsta hand i garage med infart fran om-
kringliggande lokalgator. Den planerade forskolan mot Framnéshacken far anordnad
angoring fran lokalgatan som ansluter till gatunatet pa intunnlingen. Den andra for-
skolan far angoring fran ”Grona gatan”. Angdring och besdksparkering anordnas i
form av kantstensparkering ldngs de omgivande gatorna. Det kommer att skapas
parkering langs med alla de nya gatorna och dem tillsammans med de befintliga ga-
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torna och nérliggande parkeringsplatser ska tillgodose behovet av parkeringsplats i
stort.

Kulturhistoriska varden

Figur 54. Banvallen vasterut fran jarnvagsévergangen vid Huvudsta torg
Jarnvéagsanlaggningen

Jarnvagen har sedan 1800-talets slut praglat omradet. Den &r ett tydligt inslag i
stadsbilden langs hela strackan och har ett mycket hogt kulturhistoriskt varde. Ocksa
dess fysiska komponenter tillkomna under olika tider har ett kulturhistoriskt vérde
som stensattningar, broar och viadukter. De visar pa jarnvéagens langa historia och
kontinuerliga utveckling. De véarden som jarnvagen har bedéms i forsta hand ligga i
att den finns pa platsen och i andra hand i de fysiska spar som visar pa dess historia i
omradet. De tva stationerna i Huvudsta fran bérjan av 1900-talet &r rivna, och den
enda jarnvagsanknutna byggnaden inom banstrackningen ar lokstallet intill Huvuds-
taleden, uppfort 1904. Den planerade jarnvagsanlaggningen paverkar omradets hi-
storiska lasbarhet framst genom intunnlingen av jarnvégen i Huvudsta/Skytteholm.

Delomrade Vast

Kvarteren direkt norr om sparen i Solna Business Park ar bebyggda i 1960-talets
borjan men drastiska ombyggnationer har gjort att de flesta byggnaderna helt forlo-
rat sin ursprungliga arkitektoniska form. Som helhet bedoms bebyggelsen ha laga
varden. | stallet ar det enstaka byggnader med egna arkitektoniska, arkitekturhisto-
riska och industrihistoriska varden som bar omradet ur ett kulturhistoriskt perspek-
tiv. Arvid Nordqvists kafferosteri har ett symboliskt varde for platsen genom sitt
exponerade lage intill centrala Sundbyberg och genom att sprida kaffedoft i omradet.
Byggnaden ingar inte i planomradet men kommer delvis att skymmas av ny bebyg-
gelse sett fran sparomradet.
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Stora Bla (Stenhoga) uppfordes under 1970-talet har ocksa ett symboliskt varde for
platsen genom sin dominanta volym i stadsbilden och karaktaristiska blaa farg.
Planforslaget innebar ny byggnation framfor Stora Bla som delvis kommer att
skymma den fran sparomradet sett. For att Stora Bla ska bli fortsatt synlig och nér-
varande delas den nya bebyggelsen in i relativt korta volymer med olika byggnads-
hojd. De hogsta delarna i den nya bebyggelsen foreslas fa samma hojd som Stora
BIa for att den befintliga strukturen ska vara fortsatt avlasbar.

Lokstallet

| den framtagna antikvariska konsekvensanalysen (AIX 2022-05-23) framgar att
Lokstallet utgor den hogst klassade byggnaden inom omradet och den bedéms ha ett
mycket hogt kulturhistoriskt véarde. Det &r den enda kvarvarande byggnaden som &r
uppford innan 1900-talets mitt. Den representerar en epok i omradets historia som i
ovrigt ar bortbyggd.

Lokstallet med tillhérande vattentorn och véandskiva har forsetts med skydds- och
varsamhetsbestdammelser i detaljplanen. Lokstallet uppférdes 1904 och utbkades
1907, av det privata jarnvagsbolaget Stockholms-Westeras-Bergslagenbolaget
(SWB). Banan hade slutstation och stationshus i Huvudsta. SWB fick anvanda SJ:s
anslutningsbana in till Stockholms central. Anldggningen utgors av lokstall, vatten-
tornsbyggnad, vandskiva och vattenhast. | en sarskild tilloyggnad lag maskinrum
med fotogenmotorer och oljerum. Lokstall eller lokstationer byggdes fér underhall
och férvaring av lok.

Miljon berattar om jarnvagsbebyggelsen under angloksepoken med de tidigare pri-
vatbanorna och om jarnvégsstrackningen som hade stor betydelse for Solna och
Sundbybergs framvéxande och utveckling. Byggnaderna har givits en arkitektoniskt
val genomarbetad form, troligen av arkitekten Erik Lallerstedt, och &r exteriort
mycket valbevarade. Bade lokstall, vattentornsbyggnad och fungerande véndskiva
finns idag bevarade i ursprungligt lage, vilket gor att bebyggelsemiljon pa ett tydligt
satt formedlar sin historia. Delar av interiéren har bevarats med bland annat jarn-
vagsspar in i lokstallet och rumsvolymerna med viss inredning, som rals, aldre be-
tonggolv och vaggar med aldre ytskikt som smutsats av anglokens rok.

Lokstallet &r idag en av fa aldre miljéer som finns kvar i omradet och &r darfor av
mycket stor betydelse pa ett lokalt plan for att forstd omradets utveckling och plat-
sens tidsdjup.

Lokstallet

Lokstallet ar en halvcirkelformad byggnad med tak av svart papp och fasad av rott
tegel. Sockel av svartmalad granit och/eller betong. Fasaderna har flera murade de-
taljer. Gavlarna har trappstegsfris, rundfonster och kraftig markering av fonstrens
stickbagar. P& baksidan finns ett stort smasprojsat stickbagefonster i gjutjarn for
varje lokuppstallningsplats. Dessa finns kvar i norra delen av byggnaden, medan de
bytts i den sodra delen. Aldre portar av tra finns dven kvar i den norra delen, medan
de &r utbytta i den sddra. Hela byggnaden har ett nytt tak i form av ett enkelt bradtak
tackt med papp.

Vattentornsbyggnad
Vattentornet ar byggt i vinkel i en hogre och en lagre del. Har inrymdes fran bérjan
lokomotivmastarkontor, stallverk, Gvernattningsrum samt tva vattencisterner hogst

58 (111)



59 (111)

upp. Byggnaden har en mycket genomarbetad fasad i rott tegel med dekorativa band
och rutmonster i vitt tegel samt ett bursprak. Den vinklade, nagot lagre, delen har en
utkragande och panelkladd 6vervaning. Fonster och dorrar ar omsorgsfullt gestal-
tade.

Vandskiva

Véndskivan har underrede av tva balkar under rélsen och tvéarsgaende fackverk med
taghjul pa cirkular rals. Gropen for vandskivan har en kantskoning av granit, botten
ar belagd med kullersten.

Detaljplanens bestammelser om skydd och varsamhet
Detaljplanen innehaller foljande bestammelser om skydd av kulturmiljo, forbud mot
rivning och varsamhet:

Avser Beteckning Bestammelseformulering
Lokstall ql Byggnaden ar sarskilt vardefull ut kulturhistorisk synpunkt och far inte
Vattentorn forvanskas. Ursprungliga byggnadsdelar ska bevaras sasom byggna-

dens tegelfasader med mdnstermurning, fonster, stensockel och takstol.
Nya entréer och fonster far endast tas upp i tidigare dorr- och fonster-
lagen. Byggnadens volym fér inte andras.

Vattentorn g2 Vandskiva, spar, véaxlar samt 6vrig tillhorig teknisk utrustning far inte
forvanskas. Kullersten under vandskivan samt den stenmur som omger
vandskivan bevaras pa plats

Lokstall rl Byggnaden far inte rivas.

Vattentorn

Vandskiva

Lokstall k1 Byggnadens karaktarsdrag ska bibehallas. Sentida portar och
Vattentorn fonster far ersattas med nya mer anpassade till byggnadens

Véandskiva originalutférande

Lokstall k2 Vid lagning av murverk ska ersattningsten ha samma kulér och
Vattentorn utformning som befintligt tegel. Férband och ménstermurning ska vara
Véandskiva likadant som befintligt. Fogar ska vara lika befintliga

avseende bruk, kulér och utférande

Lokstall k3 Utvandiga installationer ska placeras diskret, pa ett satt som inte
Vattentorn forvanskar byggnadens utseende.

Véndskiva

Lokstall, al Utokad lovplikt galler for utvandigt underhall.

Vandskiva



Fig 55. T.h. Lokstallet har ett stort smasprojsat stickbagefonster i gjutjarn for varje lokuppstéall-
ningsplats. Tv: Vattentornets fasad i rott tegel med dekorativa band och rutménster i ljust tegel.

I utbyggnaden av den nya jarnvégsanldggningen kommer en del av Lokstallet att
behdva demonteras under begransad tid. Det for att mojliggora anldggandet av till-
falliga spar under tiden som den permanenta nya jarnvagsanlaggningen byggs. Den
tidsbestamd demontering hanteras i ett nu pagaende bygglovsérende for tidsbestamd
demontering. Forutsatta att bygglov ges enligt planerat sa kommer den tidsbegran-
sade demonteringen av Lokstallet redan vara gjord néar detaljplanen vinner laga
kraft. Bygglovet ges under forutsattning att Lokstallet ska aterstéllas pa ett detaljerat
satt sa att kulturmiljovardena aterstalls.

Delomrade Mitt

Det jarnvagsnara omradet i Huvudsta-Skytteholm praglas av den stadsomvandling
omradet genomgick pa 1960- och 70-talen. Banan utgor planomradets huvudsakliga
riktning som allt annat relaterar till, och har som sadant ett hégt kulturhistoriskt
varde, inte bara ur jarnvégshistoriskt och samhallshistoriskt perspektiv utan ocksa
som den viktigaste komponenten i upplevelsen av omradet, som forutsattning for
stadsdelen och ur ett stadsplaneringshistoriskt perspektiv. Men emedan det gamla
Huvudsta vaxte upp kring jarnvagen som ett viktigt transportmedel sa har omradet
sedan 1960-talet nar stationerna i Huvudsta revs, i forsta hand fatt de negativa
aspekterna av jarnvéagen, som buller och barridreffekter. Accessen till banan, som
stationerna gav, saknas, och jarnvagen har pa sa satt inte varit en direkt del av omra-
dets identitet. Jarnvagens betydelse for dagens Huvudsta-Skytteholm beddéms darfor
vara begrénsad och dess effekter framst negativa.

Det nya kvarteret som stracker sig Over intunnlingen innebéar att jarnvdgens oOst-
vastliga strackning i landskapet bryts och landskapets historiska l&asbarhet minskar.
Sjalva intunnlingen och kringliggande bebyggelse i 6vrigt bryter med befintlig plan-
struktur. Forandringen &r positiv eftersom det outnyttjade omradet soder om sparet
tas i bruk. De negativa konsekvenserna kopplas framst till bebyggelsens paverkan pa
siktlinjer och visuella samband i alla riktningar. Fronten mot jarnvégen i Huvudsta
ar tydlig, med en lang allé som dels utgor ett gang- och cykelstrak, dels ett starkt
visuellt element i stadsbilden. Allén kommer delvis att férsvinna i och med jarn-
vagsanlaggningens breddning. Utmed Ankdammsgatan i dess vastra del kan allén
bevaras.
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Delomrade Ost

Det kulturhistoriska vardet hos omradet som helhet bedoms vara lagt, medan en-
skilda byggnader som angransar omradet som Albydal 3 i norr och Sveriges Bakte-
riologiska Laboratotium har hdga varden. Den nya stationen i Huvudsta kan starka
och fortydliga jarnvagens betydelse i omradet. Jarnvagsovergangen vid Huvudsta
torg, som ar en rest fran Huvudstas gamla jarnvégsstation, tas bort.

Offentlig och kommersiell service

Delomrade vast ansluter till Solna Business Park och Sundbybergs station med stort
utbud av service. Delomrade Mitt ligger mellan Sundbybergs Centrum, Solna cent-
rum och Huvudsta Centrum med stort utbud av service. Flera skolor och forskolor
ligger i naromradet. Idrottsplats finns i Skytteholmsparken norr om planomradet och
pa Huvudstafaltet soder om planomradet.

Inom planomradet tillkommer tva forskolor och lokaler for service i bottenvaningar.

Barnperspektivet

En barnkonsekvensanalys (AIX 2022-06-01) har tagits fram for planomradet. |
denna kartlaggs planomradet med avseende pa barns anvandning och planforslaget
utvarderas utifran barnperspektivet. Befintliga platser for lek och larande identifieras
och varderas. Har ingar skol- och forskolegardar, bostadsgardar, gronomraden, lek-
platser, idrottsplatser och andra friytor dér barns behov av lek och larande kan till-
godoses. Aven matesplatser for ungdomar sdsom ungdomsgardar, caféer, bibliotek
mm ingar. Barns mojligheter till rorelsefrinet inom planomradet kartlaggs och har
ingar framkomlighet for gaende och cyklister, trafiksékerhet och trygghetsfragor.
Planforslagets konsekvenser for barn som anvander omradet idag och for barn som
kommer att anvanda det efter genomforande sasom boende, besokare, forskolebarn
mm analyseras och beskrivs.

Lek och larande

Delomrade Véast

Idag innehaller inte planomradets vastra del nagra uppenbara malpunkter for barn
och ungdomar. | och med planférslaget tillkommer ett mindre torg som kan komma
att fungera som motesplats med sittplatser och planteringar for barn och ungdomar.

Delomrade Mitt

Inom planomradets mittdel finns idag forskolorna Pumpan och Paprikan. Planférsla-
get paverkar den fastighet som forskolorna ligger inom genom att den sédra huvud-
gatan anlaggs men forskolegardarna paverkas inte. Vagen kommer att ligga ett par
meter hogre an de befintliga byggnaderna och gardarna. Det &r viktigt att métet mel-
lan slanten och forskolegardarna blir naturlig och utformas med omsorg.

Norr om sparomradet ligger lekplatsen Framnasbacken, som anvénds av forskole-
barn och boende. Den ligger bland tallar, ekar och berghallar. Lekplatsen tas bort i
och med planforslaget men kommer att erséttas genom att tva narliggande lekplatser
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pa den norra sidan vidareutvecklas. En mindre lekplats kommer aven att anlaggas i
den sluttande parken sdder om intunnlingen.

Tillgang till gronomraden, lekplatser och idrottsplatser kring omradet far sammanta-
get anses som god &ven efter planforslagets genomférande; hér finns Pampasparken,
Skytteholmsparken, Hanneberg, 4H-gard i Augustendal och Huvudstafaltet. Soder
om planomradet finns ocksa ett skogsomrade intill Huvudstaféltet. Gronomradet dar
lekplatsen Framnasbacken ar placerad idag behalls i stora delar; norrut i befintligt
skick och soderut dar sjalva lekplatsen &r placerad, i form av forskolegard. Till-
kommande parkomraden innebér positivt tillskott for barn att rora sig i, ga, springa,
leka, klattra och upptécka.

Aven om det ar god tillgang till omkringliggande omradens lekmdjligheter kan inte
dessa fullt ut ersatta bostadsgardens trygga miljo. Samtliga bostadskvarter inom
planomradet har tillgang till en egen bostadsgard. Tillkommande bostadsgardar &r
olika till sin storlek och utformning, vilket innebé&r att de motsvarar barnens behov i
olika grad. | plankartan regleras att varje bostadsgard ska forses ytor for lek och re-
kreation.

Planforslaget innehaller tva forskolor med forskolegardar, som uppgar till drygt
2000 m? respektive drygt 1000 m2. Det 4r mindre 4n vad som rekommenderas i Bo-
verkets vdgledning, men motiveras av mojligheten att kunna utnyttja den centralt
beldgna marken i gott kollektivtrafiklage for bostadsbebyggelse. | direkt anslutning
till de bada forskolorna finns dessutom god tillgang till gronomraden och lekplatser.
Soderut finns Huvudstafaltet och norrut finns gronomradet vid Framnasbacken och
Skytteholmsparken, som kan anvandas for komplement till forskolegardarna.

Rorelsefrihet

Delomréade Vast

Planforslaget innebér att framkomlighet och trafiksakerhet for gaende i omradet for-
battras genom nya kopplingar och gangstrak. Stationen, omformningen av gator och
torget gor stadsrummen mer omhandertagna, orienterbara, 6verblickbara och befol-
kade vilket ger okad trygghet i omradet. Framkomlighet for cyklister forbéattras ge-
nerellt i omradet.

Delomrade Mitt

I och med intunnlingen av jarnvéagen utgar den befintliga gang- och cykelpassagen
under jarnvagen. | planforslaget skapas istéllet en ny park som sluttar upp mot éver-
byggnaden pa den sodra sidan och pa den norra sidan anlaggs en bred trappa och ett
torg. | métet med ”Grona gatan” uppe pa intunnlingen blir siktlinjerna langa i alla
vaderstreck och orienterbarheten god. Det nya séttet att rora sig Over jarnvégen i
denna punkt blir mindre gent jamfért med dagens l6sning. Alternativet till planfor-
slagets 6vergang hade varit en djupare och langre tunnel &n idag pa grund av jarnva-
gens intunnling. Detta alternativ valdes tidigt bort i planprocessen for att inte skapa
en otrygg miljo och for att intunnlingens barridreffekt inte skulle bli dramatisk.

Aven géng- och cykeltunnlarna under Frosundaleden respektive Huvudstaleden ut-
gar och ersatts med dvergangsstallen som utformas pa ett trafiksakert satt.
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Framkomligheten forbattras generellt for gadende och cyklister i och med ett finmas-
kigt gatunat med tillgangliga lutningar och hég standard pa gang- och cykelbanor.

Delomrade Ost

Framkomlighet for gaende och cyklister forsamras nar befintlig plankorsning vid
Bangatan Gver sparet utgar.

Natur och vegetation, gronstruktur

Planomradet inom Solna stad har i samband med utredningsarbetet infor utbyggna-
den av Malarbanan inventerats under 2015. Denna inventering omfattar hela strack-
an fran Huvudsta till Duvbo. Efter detta har, inom ramen fér naturvardesinvente-
ringen, fyra mindre kompletterande inventeringar genomforts, en 2017, en 2018 och
tva under 2019. De omraden som har inventerats ligger i anslutning till befintlig
jarnvéag och kommer framst att ianspraktas i samband med utbyggnaden av Malar-
banan. Vissa omraden tas dock i ansprak av bade den utbyggda jarnvagsanlaggning-
en samt foreslagen bebyggelse inom detaljplanen.

| den genomfdrda naturvérdesinventeringen som tagits fram inom arbetet med jarn-
vagsplanen framkommer att det finns ett trdd som uppfyller kraven for att vara ett
sarskilt skyddsvart trad inom planomradet. Detta ar en sa kallad jatte-ek som star i
den ostligaste delen av planomradet vid Tomteboda. UtGver denna registrerades flera
trad under inventeringen som uppfyller kraven for 6vrigt skyddsvérda tréd.

Inga rodlistade grod- och kraldjur eller daggdjur finns noterade i Artportalen for
detaljplaneomradet. Flera rodlistade faglar, sasom duvhok, gratrut, bjorktrast och
stare, finns dock noterade inom planomradet i Artportalen. Under naturvardesinven-
teringen (infor utbyggnaden av Malarbanan) patraffades, inom Solna stad, tre rodlis-
tade arter; ask, alm och tallticka.

Naturvarden

Figur 56. Naturvardesklassning
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Naturvardesinventeringen ar gjord enligt SIS standard med naturvardesklasserna:
1. Hogsta naturvarde,

2. Hogt naturvérde,

3. Patagligt naturvérde

4. Visst naturvdrde.

Kring planomradet finns de tva lagre klasserna representerade.

Inom eller delvis inom planomradet finns tva omraden utpekade i naturvardesinven-
teringen med patagligt naturvarde, klass 3, (1-307 och 1-317), se figur 54.

Omrade 1-307 (endast den sydligaste delen av omradet paverkas av planerad ut-
byggnad inom detaljplanen) ar ett mindre 16vskogsomrade som ligger norr om jarn-
vagen i anslutning till bostadsbebyggelsen i vastra delen av Skytteholm. Biotopen
domineras av ek (stamdiameter 50-80 cm) men &aven arter sasom alm, I6nn, rénn,
pil, fagelbar, flader och hagg férekommer. Blommande och barande trad har vérde
for saval insekts- som fagelarter. Inom det omrade som ligger inom detaljplaneom-
radet finns fem lite grovre ekar, (stamdiameter 64—-80 cm) varav tre solbelysta, pa en
Oppen gronyta direkt séder om I6vskogen, se figur 55. Tréden &r utpekade som
skyddsvarda tréd av Lansstyrelsen. Ingen av ekarna klassas som sarskilt skyddsvéard
trad men samtliga bedéms dock vara viktiga som efterfoljare.

Omrade 1-317 ligger s6der om jarnvagen och vaster om den cykel- och gangvag
som passerar under jarnvagen. Omradet &r ett mindre skogsparti med heterogen och
aldersvarierad tradslagsblandning. Har finns flera gamla grova trad som utgor vik-
tiga livsmiljoer for manga kryptogamer och insekter, ett rikt inslag av staende och
liggande dod ved samt ett rikt buskskikt med blommande och bérande trad och bus-
kar. Pa en aldre tall i omradet hittades under inventeringen den rodlistade arten tall-
ticka (NT). Inom omradet finns flera trad utpekade i inventeringen som 6vrigt
skyddsvarda trad (vissa av traden &r dven utpekade som skyddsvarda trad av Lans-
styrelsen).

Tre omraden med ett visst naturvarde (klass 4) bedoms paverkas av planerad exploa-
tering inom detaljplanen (1-308, 1-318 och 1-319), se figur 54. Oster om Frosunda-
leden inom Huvudsta ligger ett stycke industrimark i anslutning till Méalarbanan. Har
aterfinns omrade 1-308, 1-318 och 1-319. Léngs den befintliga gang- och cykelva-
gens oOstra sida forekommer en mindre parkmiljo (1-308) i en sluttning med varierat
skikt av trad och buskar. Arter sdsom 16nn, hagg och asp férekommer har. Omrade
1-318 ligger sdder om 1-308 och domineras av gammal grov flerstammig sélg, flera
av dem utpekade som ovrigt skyddsvarda trad. Inom omrade 1-319 (precis 6ster om
Frosundaleden) véxer bland annat flera lindar, varav en ar utpekad som Gvrigt
skyddsvart trad och i kanterna av omradet finns en brynmiljé med ung ask (rodlistad
art), blommande och barande mindre trad och buskar.

Spridningssamband och habitatnatverk

Planomradet och angransande gronstruktur ligger inom omraden som av Solna stad
utpekats som delar av Solnas gronstruktur. Solna stads gronplan beskriver tre viktiga
gronomraden som stralar samman vid tunneln under befintlig jarnvég; Skytteholm,



Huvudstafaltet och Huvudsta strévomrade (omradet invid det gamla stenbrottet).
Huvudsta strovomrade fungerar som ett biologiskt viktigt samband ur ett kommunalt
perspektiv, da det sammanbinder Skytteholm med Vastra skogen och 6vriga Hu-
vudsta. Sambandet mellan Skytteholm och Huvudstaféltet ar framfor allt ett viktigt
socialt strak, men samtidigt &r det ocksa den tydligaste grona kopplingen mellan
Huvudsta och Skytteholm vad géller biologiska varden. Da Huvudsta omges av
spridningsbarridrer ar denna gréna koppling viktig, dven om den ar svag. Det finns
inga skyddade naturomraden av regional betydelse i anslutning till planomradet.
Jarnvégssparet med dess stangsel och tagtrafik fungerar som en barriar for det sma-
vilt som eventuellt ror sig i landskapet.

Ek- och adellov

Tre omraden av betydelse for vedlevandeinsekter knutna till ek och lind finns i nar-
heten av planomradet. Den mindre adellovskogen som ligger i anslutning till
Frosundaleden bestar av en del stora ekar. De tva évriga; strax soder om Huvudsta-
faltets skolomrade samt invid det fore detta stenbrottet ligger tillrackligt néra
varandra for att kunna fungera som spridningslank, dock i begrdnsad omfattning.

Ek- och aderlévssamband

Tall

Bevarandevarden knutna till tallekosystemet skapas i hdg grad av solexponering
som medfér varmt mikroklimat. Detta gynnar vedlevande insekter knuta till tall. Ett
par omraden av betydelse for spridning av arter knutna till gammal tall finns ocksa i
narheten av planomradet.
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Tallsamband

Groddjur

Inga vatmarksomraden eller andra platser dar groddjur kan forvantas finns inom
omradet.

Alléer

Inom omradet finns flertalet biotopskyddade alléer. 1 Skytteholm bedoms de alléer
som stracker sig fran Huvudstagatan fram till Skytteholmsfaltet utgora vardefulla
ekologiska samband som bidrar till spridningen av arter mellan tradgardar och par-
ker i omradet. Alléerna bedoms kunna utgora ett vardefullt spridningsstrak, framfor-
allt i ost-véstlig riktning.

Naturobjekt och omraden som péverkas av detaljplanen

Omraden med &dellévskog med gamla ekar bedéms ha stora vérden lokalt,
dess roll for ek-samband &r dock begrénsad pa grund av svaga kopplingar till
andra ekomraden. Soliga brynmiljoer med solbelysta tallar har betydelse for
tall-sambanden inom utredningsomradet och bedoms ha patagligt vérde.

Alléer med stora trad fungerar som viktiga spridningskorridorer och lankar
mellan naturmiljoer och har stora véarden. Skytteholmsparken utgor ett viktigt
inslag i Solnas gronstruktur, men avsaknaden av viktiga biotopkvaliteter och
vardeelement sasom mycket gamla solbelysta trad, blandad aldersférdelning
och exponerad dod ved gor att parken endast bedéms ha patagligt naturvarde.

Park- och tradgardsmiljoer med inslag av aldre frukttrad och andra I6vtrad,
samt storre ytor hdvdade grasmarker och naturmarker som binder samman
ekmiljoer och naturomraden med hdga naturvarden, bedéms ha stort vérde.

Planférslaget innebar att adellévskogen vid Frésundaleden med naturvérdes-
klassning 2, patagligt naturvarde férsvinner och ett mindre skogsparti med
flera gamla grova trad soder om jarnvagen, norr om skolomradet tas bort,
aven det klassat som patagligt naturvarde. Mindre omraden med visst natur-
vérde forsvinner séder och norr om sparen.
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e Inom forskolegarden, Kv J, finns ett omrade som &r av betydelse for sprid-
ning av arter knutna till gammal tall. En del av dessa skyddas genom planbe-
stammelse.

o Alléer norr om jarnvagen tas bort i och med jarnvégsanlaggningen. Ett par
mindre alleér sdder om jarnvégen tas bort i och med exploateringen. Enligt
gallande lagstiftning behovs det ingen separat dispens for atgarder inom ge-
nerella biotopskyddsomraden om de behandlas inom en végplan eller en
jarnvégsplan som faststélls. For alléer som tas bort men som ligger utanfor
jarnvagsplanen kravs dispens fran Lansstyrelsen.

Kompensationsatgarder

Eftersom de kumulativa konsekvenserna av detaljplanen och jarnvégsplanen blir
relativt omfattande inom planomradet och i denna del av Solna, sett till den sam-
manvagda forlusten av trad och naturmark, utreds just nu mojliga kompensationsat-
garder. Det ar svart att ersatta trad som tas ned med tillrackligt manga nya inom
planomradet. Ytan ar begransad och ovanpa tunneltaket finns begransningar kopplat
till laster och draningeringsskikt osv. Harmed kommer kompensationsatgarder utan-
for planomradet och kanske i helt andra delar av kommunen bli aktuella for att lang-
siktigt kunna kompensera for forlusten samt erbjuda nya rekreations- och naturvér-
den.

Aven flytt av trad inom omradet kommer att utredas vidare som en méjlig kompen-
sationsatgard tillsammans med en arborist (tradexpert). De aldsta traden &r svara att
flytta da de sallan 6verlever, medan yngre och medelalders trad har stérre chanser att
overleva en flytt. Ytterligare exempel pa kompensationsatgarder som kan bli aktu-
ella inom och pa andra platser i Solna och som utreds ar tillskapande av nya brynzo-
ner, nya tradplanteringar, mulmholkar, fladdermusholkar, nya planteringar med fo-
kus pa ekosystemtjansten pollination, smavatten etcetera.

Dagvatten

En dagvattenutredning (WRS 2022-06-15) for detaljplanen ar framtagen. Dagvat-
tenutredningen omfattar hantering av dagvatten fran hela planomradet med undantag
for Trafikverkets jarnvagsanlaggning, vilken hanteras separat i Trafikverkets jarn-
vagsplan och tillhérande handlingar. | dagvattenutredningen ar detaljplanen indelad i
tva delomraden; delomrade Véast och delomrade Mitt. Dagvattenhanteringen besk-
rivs separat for respektive del av planomradet. Omradet som utretts i dagvattenut-
redningen visas nedan (framtida utredningsomrade).
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Figur 59. Delomrade Vast och Mitt av planomradet. Rod linje markerar detaljplanegrans
och gréna ytor utredningsomradets framtida utbredning. Ytor som inte ar farglagda utgors
av Trafikverkets fastighet dar svarta linjer visar framtida spardragning och streckad svart
linje jarnvagstunnelns utbredning.

Recipient for planomradet

Ytvattenrecipient for planomradet ar Malaren-Ulvsundasjon (SE658229-162450).
Denna del av Mélaren &r starkt paverkad av omgivande urban markanvandning och
har klassats som kénslig for tillforsel av fororeningar enligt Solna stads dagvatten-
strategi. Ulvsundasjon ar 6vergodd, har syrefattiga forhallanden, problem med mil-
jogifter och ar utsatt for en fysisk paverkan som forandrar de akvatiska habitaten.

Ekologisk och kemisk status samt miljokvalitetsnormer

Ulvsundasjon har otillfredsstallande ekologisk status pa grund av 6vergddning, mil-
jogifter och morfologiska forandringar. Kvalitetsfaktorer som har sémre dn god sta-
tus ar exempelvis Véxtplankton (klorofyll a), N&ringsamnen (totalfosfor), Botten-
fauna och Sarskilda Fororenande Amnen (SFA) som inkluderar koppar och icke-
dioxinlika PCB:er. Beslutad miljokvalitetsnorm (MKN) ar mattlig ekologisk status
till ar 2027. Anledningen till att MKN sétts till lagre an god ekologisk status anges
vara vattenforekomstens paverkan av tatortsbebyggelse i direkt narhet till strandlin-
jen som ger en fysisk (hydromorfologisk) paverkan som innebdr att det anses omoj-
ligt att uppna god status till 2027.

Ulvsundasjon uppnar ej god kemisk status med undantag for éverallt overskridande
amnen (PBDE och kvicksilver). De &mnen vars gréansvérden éverskrids &r antracen,
bly, kadmium, tributyltenn (TBT) och perfluoroktansulfonsyra (PFOS). MKN &r satt
till god kemisk ytvattenstatus till 2027 (med undantag for Overallt 6verskridande
amnen) dock med ett senare malar for PFOS. Paverkansbilden &r komplex och det ar
oklart vilka atgarder som &r bade mojliga och effektiva.

Sammanfattningsvis uppnar alltsa ytvattenrecipienten for planomradet varken god
ekologisk eller kemisk status och ar kanslig for ytterligare tillférsel av féroreningar.
Det ar darfor viktigt att planerad exploatering i detaljplaneomradet inte forsamrar
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recipientens mojlighet att uppna dess MKN. De dmnen som associeras med dagvat-
ten och ar viktigast ur recipientsynpunkt med hansyn till vattenférekomstens status-
klassning ar fosfor, koppar, bly och kadmium.

Omrédet idag

I nordvast ar nuvarande mark relativt flack dar hogsta punkten ligger pa + 13,5 m,
varifran det generellt sluttar svagt soderut mot sparen. Upplagningsytor séder om
sparomradet ligger nagon meter ovanfor sparet. Det mellersta omradet, och dven
omgivande mark omkring detaljplanen, ar relativt kuperat. Frésundaleden ligger pa
ungefar + 20,5 m. Norr om sparomradet omgardas detaljplanen av omvaxlande
bergsknallar (upp mot + 27,5 m) och dalar (ned till + 6,5 m). Soder om sparomradet
finns en lagpunkt pa cirka + 10,5 m vid en GC-tunnel under jarnvéagen. Darifran
sluttar det uppat mot Huvudstafaltet till c: a + 15m vid detaljplanegrans.

| den vastra delen av planomradet avrinner ytvatten fran norr till soder, ner mot ban-
vallen, som i sig ar en lagpunkt i landskapet. Banvallen avgransas av en tragkant
mot den del av detaljplanen som avhandlas i denna utredning. Dagvattennatet leder
generellt dagvatten fran Solna Business Park i syddstlig riktning. Allt dagvatten av-
leds bort fran omradet, under Frosundaleden och sedan till den dagvattentunnel som
till slut rinner séderut mot Ulvsundasjon.

Fig 60. Nuvarande ytavrinning och dagvattenhantering i den vastra delen av planomradet
(WRS)

| delomrade Mitt, mellersta omradet, ar dagens avrinningsbild nagot komplicerad pa
grund av det kuperade landskapet. Dagvatten inom utredningsomradet, samt fran
strax norr om planomradet, leds mot den dagvattentunnel som forst gar vasterut,
sedan sydvast under sparomradet och slutligen sydost for att avvattnas mot
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Ulvsundasjon, | sodra delen av omradet finns dven ett ledningsstrak som leds vis-
terut och ansluter till dagvattentunneln séder om planomradet.

Ytavrinningen langs med banvallen sker fran ost till vast (mot Solna Business Park).
Norr om sparomradet finns flera kullar med berg i dagen som avrinner mot banval-
len. Det finns en storre lagpunkt kring flertalet bostadsomraden strax norr om plan-
omradet som ar 6versvamningsbenaget. Det finns dven en hydraulisk instangd lag-
punkt precis soder om sparen i och omkring den GC-tunnel som gar under banval-
len. Omgivande terrang i soder sluttar mot lagpunkten som fa staende vatten nar
ledningsnatet nar full kapacitet. Planomradets ytavrinning for delomrade Mitt redo-
visas nedan.

Fig 60. Nuvarande ytavrinning och dagvattenhantering i den mellersta delen av planomra-
det (WRS)

Infiltrationslésningar med anledning av markféroreningar

I den miljotekniska markundersékningen som tagits fram i samband med detaljpla-
nen utreds markféroreningar inom detaljplanen, bade av nuvarande massor och pla-
nerade fyllnadsmassor. Det har inte upptackts nagra forhojda halter av féroreningar
som foranleder att inte rekommendera mojligheten att infiltrera dagvatten. Infiltrat-
ion av dagvatten till underliggande mark &r positivt for att efterlikna en mer naturlig
hydrologi och bidra till grundvattenbildningen.

Pa grund av detaljplanens tekniska komplexitet utgar denna utredning fran att i prin-
cip alla atgardsforslag for dagvatten anlaggs med tata bottnar eller begransade moj-
ligheter till infiltration. | nagra fa fall finns det dock mojlighet att infiltrera dagvat-
ten, vilket &r onskvart, utan att riskera andra intressen.

Forslag till dagvattenhantering

Stadens dagvattenstrategi och atgardsniva innebar att fordrojning och rening av mot-
svarande 20 mm nederbord ska ske fran hardgjorda ytor i sa kallade LOD-I6sningar.
Foreslagna dagvattenatgarder inom planomradet kan delas upp pa tre huvudomra-
den;

1. Allman platsmark pa intunnlingen
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"Grona gatan” pa intunnlingen utformas nedsénkt i forhallande till omgivande mark
och gator vilket gor att den tillfalligt kan dversvammas vid kraftiga regn. Vid nor-
mala nederbérdsméangder avvattnas alla hardgjorda ytor och torg mot nedsénkta
vaxtbaddar som 16per mellan parkstraket och lokalgatorna. Vaxtbaddarna dréaneras
tillsammans med parkens Overbyggnad till tdta dagvattenledningar utmed tunnel-
vaggarna inunder.

2. Ovrig allman platsmark

Ovrig allmén platsmark bestar till stor del av mer hérdgjorda ytor i form av gator,
parkeringar, samt gang- och cykelvéagar. En stor del av detta dagvatten kommer att
omhandertas i den luftiga skelettjord som planerade trad planteras i. P4 ett antal plat-
ser i planen kompletteras dagvattenhanteringen i trdd utmed gator med nedsénkta
vaxtbaddar, exempelvis i torgmiljo, med infiltration i en nedsénkt grésyta samt med
makadamdike dar det inte finns plats for trédplanteringar.

3. Kvartersmark

Bostadskvarter forses med upphojda vaxtbaddar langs med fasad pa forgardsmark
och nedsénkta véaxtbaddar vid lagpunkter pa innergarden som omhéandertar tak-
dagvatten fran olika delar av sadeltaken. Véxtbaddarna pa innergarden kan integre-
ras och utformas tillsammans med 6vriga gronytor. Inom kontorskvarteren kommer
dagvatten att omhandertas i nedsankta vaxtbaddar pa kvartersmark och kompletteras
med grona tak vid behov. | kontorskvarteren inom “delomrade Vast” kommer de
olika taken forses med omvaxlande tunna, extensiva grona tak (Sedum), tjocka, in-
tensiva grona tak (angstak) samt véaxtbaddar pa takterrasser.

Med foreslagna dagvattenatgarder berdknas det dimensionerande 10-arsflodet
minska jamfort med nuvarande situation. Situationen for ytvattenrecipienten
Ulvsundasjon kommer med de féreslagna atgarderna att minska féroreningshalterna
for alla studerade parametrar (nérsalter, tungmetaller, partiklar). Darigenom beddéms
inte planen bidra till att férsamra mojligheterna att uppna miljokvalitetsnormerna for
Ulvsundasjon, utan tvartom till att mojligheterna forbattras.

Skyfall

Skyfall innebér stora nederbordsmangder pa kort tid. SMHI:s definition av skyfall &r
minst 50 mm pa en timme eller minst 1 mm pa en minut. Skyfall kopplas ofta med
konvektiva nederbordstillfalle som ar svara for meteorologiska modeller att identifi-
era, da handelseforloppet sker under en kort tid och ofta i lokal skala. Under ett sky-
fall racker inte ledningsnatets kapacitet till for att avleda hela flédet och vattnet rin-
ner pa ytan i stallet. Ett 100-ars regn ar ett regn som klassas som skyfall, till exempel
motsvarar ett 100-ars regn med en timmes varaktighet motsvarande en nederbord pa
94,55 mm.

Till f6ljd av klimatforandringar forvéantas forekomsten och intensiteten av skyfall
Oka med 20-40 % till sekelskiftet. Dessa klimatprognoser har lett till att lansstyrel-
sen tagit fram végledningsdokumentet "Rekommendationer for hantering av over-
svamning till foljd av skyfall” dar krav stélls pa planerad exploatering. Bl.a. klargors
att lagpunktskarteringar inte racker som beslutsunderlag for vare sig detaljplan eller
oversiktsplan. En 6versvamningsanalys har tagits fram éver planforslaget. Over-
svamningsanalysen ar framtagen med den hydrodynamiska ytavrinningsmodellen
MIKE 21 och den urbana ledningsnatsmodellen MIKE Urban.
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Dagens situation

Detaljplanen ligger inom fyra olika naturliga avrinningsomraden som redovisas ne-
dan.

Fig. 62. De fyra olika avrinningsomradena som detaljplanen ligger inom. Detaljplanens granser ar
markerat med gult (Tyréns)

En skyfallsanalys (Tyrens 2022-06-14) har utforts for avrinningsomrade 3 och 4. |
avrinningsomrade 3 och 4 kommer det att tillkomma bebyggelse och héjdsattningen
kommer att justeras. Inom avrinningsomrade 1 och 2 tillkommer ingen ny bebyg-
gelse och det blir endast sma justeringar avseende hojdséattning.

Nedan i figuren redovisas simuleringar for skyfall avseende nuldget kring delomrade
mitt vid Huvudsta. Enligt utférda simuleringar ansamlas idag stora vattenméngder
vid den befintliga gangtunneln under jarnvagen mellan Oskarsrogatan och Ank-
dammsgatan. Det maximala flodet som rinner igenom gangtunneln fran sédra sidan
av jarnvégen till norra sidan ar 3475 I/s och den totala volymen ar 2150 m3 under
hela modellsimuleringen. Séder om jarnvagen vid Huvudstaféaltet rinner vattnet till
de sma lokala lagpunkterna for att senare rinna till gangtunneln. Nar lagpunkten vid
gangtunneln fylls upp rinner vattnet vidare mot norr till de olika lagpunkterna som
ligger inom Skytteholmsfaltet.

Forskolorna Pumpan och Paprikan inom fastigheten Huvudsta 3:1 strax soder om
planomradet, i Huvudsta, kan ocksa drabbas av vattenansamlingar i och med att de
ligger i lagpunkt.
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Fig 63. Maximalt ytvattendjup vid 100-arsregn, nulage

| figuren nedan redovisas simuleringar for skyfall avseende nulaget kring delomrade
vast vid Solna Business Park. En omfattande vattensamling kan uppsta vid kors-
ningen mellan Svetsarvdgen och Smidesvdgen, i Solna Business Park. Tvérbanan
gar igenom denna stracka och vid stora regnmangder kommer tvarbanetrafiken att
drabbas. Denna stracka ingar dock inte i denna detaljplan. Inom Solna Business Park
finns det dven lokala lagpunkter pa bada sidor av jarnvagen. Nar alla lokala lagpunk-
ter kring Solna Business Park och Solna Strand har fyllts vid ett skyfall rinner vatt-
net sedan ut pa jarnvagen mot nordvast, det vill siga mot Sundbyberg. Vattnet rinner
sedan vidare pa jarnvagen och Landsvégen for att slutligen na recipienten Ballstavi-
ken-Ulvsundasjon vid Hamngatan.
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Figur 64. Maximalt ytvattendjup vid 100-arsregn kring Solna Business Park, nulage

Inom och i anslutning till planomradet finns det idag nagra omraden dar det idag
sker 6versvamning och som anses vara kansliga omraden. Dessa omraden ar framst;

e Gangtunneln under jarnvégen

e Forskoleomradet sdder om planomradet

e Lagpunkter vid byggnaderna vid Skytteholmsfaltet
e Solna Business Park

Planforslaget

| forsta hand ar det viktigt att framhalla att en kapacitetsokning av utloppet fran dag-
vattentunneln till Ulvsundasjon ar avgérande for framtidens dagvatten- och éver-
svamningsriskhantering inom Huvudstatunnelns avrinningsomrade. Pa grund av den
befintliga flaskhalsen som utloppet idag utgor har skyfallsmodellen visat att till-
kommande exploatering riskerar att forvarra befintliga Oversvdmningsrisker. Genom
att bygga om och 6ka kapaciteten genom att bredda utloppet pa befintlig dagvatten-
tunnel minskar i stéllet sarbarheten och leder till en avsevard forbattring av befint-
liga 6versvamningsrisker, bland annat inom Solna Business Park.

Framtida utformning av jarnvagen och den nya hojdsattningen for att anpassa omra-
det till jarnvagsutformningen leder till att nya avrinningsomraden skapas utmed
Malarbanan. De flesta av de nya avrinningsomradena blir instangda. Det ar avrin-
ningsomrade 3 och 4 som visas i Figur 60 som paverkas. De nya avrinningsomra-
dena visas i Figur och beskrivs nedan:
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Figur 65. Naturliga avrinningsomrade med den nya héjdsattningen. Numrering kopplas till text ovan.
Kélla ortofoto: Esri.

1

Efter borttagningen av befintliga GC-tunneln under jarnvagen i Huvudsta
finns det ingen avrinningsvég mellan sddra och norra delen av jarnvagen.
Vattnet fran en stor del av intunnlingen rinner mot Huvudstafaltet som blir
ett instangt omrade. Lagpunkten for omradet ligger i Huvudstafaltet norr om
fotbollsplanen.

Vid ostra delen av planomradet skapas ett nytt instangt avrinningsomrade déar
skyfallsytorna kring natstationen pa Huvudsta 3:27 (skyfallsatgérd) blir den
nya lagpunkten.

Marken kring jarnvégen i ster blir ett instangt omrade eftersom Trafikverket
planerar en bullervall pa bada sidor av jarnvagen. Trafikverket planerar sin
avvattningsanlaggning for att skydda tunneln mot 6versvamningar.
Tillrinningsomrade till Skytteholmsfaltet minskas ocksa pa grund av in-
tunnlingen. Flodena till detta omrade minskar.

Traget ar nedsankt och skyddas med en mur som gor att inget flode fran 6v-
riga omraden kan rinna in i traget.
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6- Solna Business Park blir ett instangt omrade. Lagpunkten for omradet ligger
vid korsningen Svetsarvagen-Smidesvagen.

7- Omradet vid norra delen av Solna Strand samt Swedbanks kontor blir ocksa
instangt. Lagsta punkten i omradet ligger vid nya kvarter M och N.

8- Detta omrade tacker delar av Solna och Sundbyberg och ar instangt. Lag-
punkten for omradet ligger med den planerade hojdsattningen soder om fas-
tighet Verkmastaren 4 i Solna vid det planerade torget.

9- Vattnet fran detta omrade kommer att rinna till Ballstaviken som i dagslaget.

| figurerna nedan redovisas simuleringar for skyfall for detaljplaneomradet samt
skillnad i vattendjup for nulaget och med en exploatering med vidtagna skyddsat-
garder. Intunnlingen av jarnvéagen i Huvudsta och borttagning av gangtunneln gor att
vattendjupet vid de 6versvamningsdrabbade fastigheterna vid Skytteholmsfaltet
minskar med foreslagen exploatering dar ytliga skyfallsmagasin tillskapas.

Stora vattenmangder kommer att samlas vid Huvudstaféltet (ca 2030 m®) dar dessa
inte kommer att orsaka nagon oldgenhet, sa lange befintlig fjarrvarmekammare och
anslutande mark hojs upp till en niva pa minst +15,6. Pa den nya gatan (gata 1) som
angransar till Huvudstafaltet kommer det att samlas vatten vid gatans lagpunkt mel-
lan kvarter F och G. Oversvamningen omfattar ca 220 m®. Vattendjup mer &n 0,3 m
varar bara under 20 minuter under simuleringstid da vattnet kan rinna vidare till Hu-
vudstaféltet via det planerade diket.

Utan skyddsatgarder skulle fastigheten Huvudsta 3:27 utgdra en ny lagpunkt strax
séder om tunnelmynningen. Med vidtagna skyddsatgarder och planerad hojdsattning
och andra atgarder runt elnatstationen kommer i stéllet vatten att samlas i de plane-
rade skyfallsytorna utan att orsaka nagon éversvamningsrisk for elnatstationen. Vo-
lym pa vattensamlingar i skyfallsytorna blir 380 m®.

Vid fastighet Ingenjoren 3 pa Framnasbacken kan det samlas vatten vid den nya
slanten mot intunnlingen. Med den planerade atgéarden att hojdsatta marken pa +19,5
kommer det inte att finnas nagon vattensamling vid bebyggelse utan vattnet kommer
att samlas vid slanten mot intunnlingen utan att orsaka nagon éversvamningsrisk.
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Figur 65. Resultat av simulering av skyfall for detaljplaneomradet kring Huvudsta. Figuren visar
maximalt vattendjup vid ett 100-arsregn med 3 timmars varaktighet och med klimatfaktor 1,25
(Tyréns)



Fig 66. Skillnad i vattendjup mellan befintligt scenario och scenario med exploatering enligt detalj-
planen. De grona ytorna visar en minskning i vattendjup i jamférelse med nuldge och orange-rdda
farger visar en dkning.

Vid vastra delen av planomradet ska jarnvagen ga i ett trdg mellan tunnlarna i Hu-
vudsta och i Sundbyberg. Detta medfor att hojdsattningar fran centrala Sundbyberg
och omradena kring Solna Strand och Solna Business Park kommer att paverkas av
detta och bli beroende av varandra. Planerad héjdséttning och exploatering orsakar
en andring av avrinningsvagar i omradet och skapar flera instangda omraden.
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Utan vidtagna skyddsatgarder kan det vid de nya byggnaderna vid Solna strand och
vid torget vid kvarter K inom Solna Business Park bli staende vatten i nivaer upp
mot 0,8 respektive 0,5 meter.

For att undvika skador pa framtida bebyggelse vid Solna strand kréavs dels forbéattrad
dagvatten- och skyfallsavledning under traget samt underjordiska magasin i anslut-
ning till den nya lagpunkten mellan kvarter M och N. De planerade underjordiska
atgarderna ger en valdigt positiv effekt for att minska vattenmangderna som samlas
pa ytan. Soder om jarnvagen kommer det att samlas vatten upp till 0,25 m vid den
nya lagpunkten vid kvarter M och N. Vattenniva blir ca +10,6 vid lagpunkten.

Kring den nya pendeltagstationen i Sundbyberg och torget norr om jarnvagen kravs
saval plats for ytlig fordrojning pa torgytan samt underjordisk magasinering. Med
vidtagna atgarder kommer det att samlas vatten upp till 0,25 m. Vattenniva mot den
nya kvarteren K blir ca +11,10.

Vattendjup vid skyfall pa vagarna blir mindre &n 0,3 m for merparten av planomra-
det med de planerade skyfallsatgarder. Detta garanterar framkomlighet for bade
brandbilar och vanliga fordon till och fran planomradet. Pa den nya gatan som gar
langs med Huvudstafaltet kommer det att samlas vatten vid gatans lagpunkt mellan
kvarter F och G. Vattendjup kan bli mer an 0,3 m och detta kan temporart forvarra
framkomlighet vid denna punkt. Oversvamningar varar bara under 20 minuter under
simuleringstid da vattnet kan rinna vidare till Huvudstafaltet via det planerade diket.
Samtidigt finns det alternativa tillfartsvagar till alla byggnader vid lagpunkten.
Framkomlighet sakerstalls till uppstéllningsplatser samt teknikhusomraden som Tra-
fikverket planerar vid jarnvagen.

Forslag till atgarder

Utifran de risker som identifierats vid forandring av avrinningsomradesgranser har
skyddsatgarder I6pande utvarderats och inarbetats i modellen. Arbetet har mynnat ut
i ett antal atgarder som redovisas pa plankarta och beskrivs i denna planbeskrivning.
For att undvika dversvamningar kravs féljande skyddsatgarder:

Overgripande rekommendationer:
e Kvartersmark bor utformas sa att vattnet vid skyfall kan rinna fran kvarteren
mot gatorna utan att samlas pa gardarna.

Skydd for jarnvagen kring traget och 6stra tunnelmynningen:
e Bade trag och bullervall regleras i plankarta som SKYDD for jarnvagen.
e Skyfallsmagasinen som Trafikverket planerar hanteras inom jarnvagsanl-
ningen.

Atgarder for att skydda fastigheter VVargen 14 och Bangéarden 4 vid Bangatan:
e Bullervallen vid Bangatan utfors sa att vatten kan rinna i jarnvagsanlagg-
ningen.

Atgarder for att skydda den befintliga elnétstationen vid fastighet Huvudsta 3:27:
e Skyfallsytorna st och s6der om elnérstationen regleras i plankartan. Total-
volym for de skyfallsytorna bor vara minst 380 m3.
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e Invallning med stddmur och upphojd kantsten intill elnétstationen regleras i
plankarta.

e Hojdsattningen for gatorna som styr flodena till skyfallsytorna, marknivaer
har lagt in pa plankartan.

Atgérder for att skydda befintlig bebyggelse pé fastighet Ingenjéren 3:
e Parkmarken utanfor fastigheten har regleras till niva +19,5 i plankartan for
att samla vatten utan att skada intilliggande bebyggelse.

Atgarder for att skydda pumpstationen och fjarvarmekamaren vid Huvudstafaltet:
o Atgérder, bl.a. hojdsattning av intilliggande mark, vid pumpstationen samt
upphoéjning av marken runt fjarvarmekamaren i Huvudstafaltet ska vidtagas
och detta sékerstélls i kommande projektering.

Atgarder kring kv. M och N séder om tréget:

e Underjordiskt magasin skapas under gatan. Volym for skyfallsmagasinet bor
bara minst 650 m3.

e Fardigt golv och entréer for bada kvarteren bor placeras hogre an +10,7.
Detta regleras med bestdmmelsen my i plankartan. Inga 6ppningar eller venti-
lationssystem bor placeras under denna niva och konstruktioner bor uppforas
vattentata.

Atgarder kring den nya kv. K och torget séder om Verkmastaren 4:
e Hojderna pa gatan och nedsankta torgytan regleras i plankartan. Ytlig over-
svamningsvolym pa minst 250 m3 &r nodvandig.
e Underjordiskt skyfallsmagasin skapas, volym bor vara minst 450 m3.
e Fardigt golv och entréer for kv. K bor placeras hogre an +11,2. Detta regleras
med bestdmmelsen ms Inga Oppningar eller ventilationssystem bor placeras
under denna niva och konstruktioner bor uppforas vattentata.

Ett U-omrade for att mojliggora omlaggning av ledningar under traget inom jarn-
vagsfastigheten har lagt in pa plankartan. En omlaggning och uppdimensionering av
dagvattenledningar mellan traget och den dagvattentunneln som har sitt sanke i
Frosundaledens vagbank ar nodvandigt for att hantera saval dag- som skyfallsvatten.
Under traget kréavs en tillkommande ledning med minsta dimension 1200 mm uttver
den befintliga dagvattenledning som Trafikverket lagger om. Nedstroms traget till
dagvattentunnelns mynning kravs omlaggning till en ledning med minsta dimension
1200 mm. Omlé&ggningen beddms kunna ske inom ramen for befintlig ledningsratt
over kvartersmark for Frasaren 9 och 10 men maste samordnas med framtida om-
laggning av dagvattenledningar inom detaljplan Yrket och Frésaren.

Utloppet pa dagvattentunneln som ligger under Huvudsta och Skytteholm byggs om
och samordnas med befintligt projekt for dagvattenreningsdamm vid Ulvsundasjon.
Utloppet byggs om sa vattnet i forsta hand avleds till avsedd damm for rening av
dagvatten, darefter ska kapacitet finnas for avledning av dimensionerande dagvatten-
floden samt en 6kad braddkapacitet vid skyfall jamfort med nuldget. Kapacitetsok-
ning av utloppet ar avgérande for framtidens dagvatten- och éversvdmningsriskhan-
tering inom Huvudstatunnels avrinningsomrade. Denna ombyggnad behdéver genom-
foras innan byggnationen inom planomradet.
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Geotekniska forhallanden.

Jordlagerféljden inom delomrade vast utgors generellt av fyllning pa lera. Under
leran foljer friktionsjord/moran och berg. Norr om jarnvéagen finns berg pa omkring
2-19 meters djup och s6der om jarnvéagen 2-14 meters djup. Grundvattenytan i om-
radet har uppmatts pa niva +8 till +9 (motsvarande 2-3 meters djup).

Fig 67. Jordartskarta, omrade vast, med foreslagna kvarter (SGU)

Jordlagerféljden inom delomrade mitt séder om jarnvagen utgors generellt Gverst av
fyllning pa lera. Under leran foljer friktionsjord/moran och berg. Berg i dagen och
ytnara berg forekommer i omradet. Djup till berg varierar fran 0 till cirka 13 meter.
De planerade kvarteren skar in i befintlig jarnvagsbank



Fig 67. Jordartskarta, omrade mitt, med foreslagna kvarter (SGU)

Norr om jarnvagen utgors varierande av hojdomrade med berg i dagen eller berg
med tunt jordtdcke samt omrade med fyllning pa lera. Under leran foljer friktions-
jord/moran och berg. Djup till berg varierar fran cirka O till 16 meter.
Grundvattennivaer inom delomrade mitt varierar fran vast till 6st och har uppmatts
pa +15 till +6 med de djupare nivaerna i 6stra delen.

Fig 67. Jordartskarta, omrade 6stt (SGU)

Inom delomrade Gst passerar jarnvagen omraden med berg i dagen dels vaster om
Huvudstagatan dels i 6stra delen vid Tomteboda. Oster om Huvudstagatan utgors
jordlagren av ett leromrade som 6éverlagras med fylIning.

Risk for geotekniska olyckor

Ras och skred

Ett PM for geoteknik (ELU 2022-04-29) har tagits fram i planarbetet och i denna
redovisas en detaljerad stabilitetsutredning for detaljplaneomradet samt omraden
som gransar mot planomradet vars stabilitet kan ha paverkan pa planomradet. Sta-
bilitetsutredningen visar att sdkerhet mot ras och skred i nuvarande situation &r till-
fredsstéllande.
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For planerad situation har ritningar tagits fram som markerar omraden dar det finns
risk for geotekniska olyckor och som har behov av geoteknisk atgard for att fore-
bygga ras och skred. Med geoteknisk atgard avses exempelvis markforstarkning
eller lastreducering om inte annat kan pavisas vid en fordjupad stabilitetsutredning.
Ritningarna redovisas i PM geoteknik.

Delomrade Vst

For delomrade véast kommer marginella forandringar av befintliga marknivaer ske
for planerade lokalgator. Dessa beddms kunna utforas utan att nuvarande stabilitets-
forhallanden paverkas. Grundlaggning av nya kvarter och konstruktioner kommer att
utforas pa palar dar de underlagras av lera.

Trafikverkets tragkonstruktion kommer dock innebéra en avlastning inom omradet
och ge forandrad lastsituation. Nar traget underlagras av lera ska projektering utforas
for att sakerstalla att inga glidytor kan sla upp under traget.

Delomrade Mitt

Stora uppfylIinader planeras utféras inom delomrade Mitt. En jamforelse mellan pla-
nerade och nuvarande marknivaer har utférts och redovisas i PM Geoteknik.
Centralt genom delomrade Mitt skar Trafikverkets tunnelkonstruktion. Denna kom-
mer att palas och innebar ingen tillford belastning pa markytan. | vastra delen av
omrade Mitt kommer tunneln att ga i skarning vilket innebar en sankning av mark-
nivaerna i lage for tunneln och forandrad stabilitetssituation.

En kartering av bedomd lerméktighet i delomrade Mitt har utforts och redovisas
ocksa i PM Geoteknik. Vid tolkning av lerméaktighet har endast I6s lera beaktats,
torrskorpelera har inte inkluderats.

Stabilitetsberakningar visar att planerade forandringar av markniva innebér att erfor-
derlig sakerhetsfaktor ej uppnas bland annat kring Kv F och Kv G samt vid "lutande
Parken” mellan KV G och Kv F. Berdkningarna har resulterat i en plan som redovi-

sar behov av geotekniska atgarder som redovisas narmare i PM Geoteknik.

Pa grund av omradets storlek sa kan lastokningar pa markytan hamna pa padrivande
respektive mothallande sida i en glidyteberakning beroende pa hur lastsituationen
runt omkring ser ut och vilka atgarder som vidtas. Eventuella atgarder kan antingen
vara markfdrstarkande, som inblandningspelare, eller lastreducerande, som lattfyll-
nad. Val av forstarkning far paverkan pa intilliggande oforstarkta uppfyllnader. Tek-
nisk 16sning for forstarkning kommer ej valjas i detta skede.

Delomrade Ost

| delomrade Ost kommer befintlig bank att breddas inom den sa kallade Metkroken.
| dvrigt kommer inga forandringar av nuvarande marknivaer eller lastforutsattningar
att ske. Breddningen vid Metkroken innebéar en héjning av befintliga marknivaer,
undergrunden utgors av berg pa del av strackan samt friktionsjord och lera pa en del
av strackan. Forstarkning av denna breddning kommer att utféras. Forstarkningen
ansluter till den redan installerade permanenta sponten.

Trafikverkets anlaggning
Grundlaggning av nya gator och kvarter far inte paverka Trafikverkets konstruktion-
er negativt.



Buller

En bullerutredning (AHA 2022-06-14) har tagits fram for planomréadet med utbyggt
planforslag.

Planomradet ar utsatt for hoga bullernivaer, och aven vibrationer fran framst jarnva-
gen. En utbyggnad av Malarbanan innebar aven mer trafik pa jarnvagen i forhal-
lande till dagens trafikméngder. Buller och vibrationer forekommer aven fran vag-
trafik fran framst Frosundaleden och Huvudstaleden, i anslutning till planomradet.

Befintlig situation for detaljplanen ar svar att jamfoéra med planforslaget, da in-
tunnlingen inte finns idag och de bostader som planeras pa intunnlingen é&r tillkom-
mande. Enligt Trafikverkets bullerutredning kommer bullersituationen for de flesta
av de idag bullerberorda fastigheterna utmed jarnvagen att bli battre. Detta beror pa
intunnlingen och intunnlingen av jarnvagsanlaggningen i delar av planomradet, som
idag gar i marklage. Utbyggnaden av jarnvéagen innebar aven att ytterligare atgarder
i form av bullerplank och skarmar kan séttas upp i anslutning till jarnvagsanlagg-
ningen.

De ekvivalenta ljudnivaerna vid fasad har beréknats i bullerutredningen. Planomra-
det far hoga bullernivaer fran sparburen trafik och vagtrafik. Dimensionerande tra-
fikbullernivaer vid fasader till planerade bostader blir upp mot 65 dB(A) ekvivalent-
niva vid mest utsatt fasad. Alla bostadshus far dock en sida med hogst 55 dB(A).
Vid Solna Business Park, far vissa kontorsfastigheter nivaer upp mot 75 dB(A) ek-
vivalent ljudniva vid fasad mot jarnvagen.

Med foreslagen bostadsutformning och med ldmpliga lagenhetsutformning samt
vissa bullerddmpande atgarder kan dock férordningen (2015:216) om trafikbuller
vid bostadsbyggnader innehallas. Inga krav pa trafikbuller utomhus vid kontor finns.
Genom att forse byggnaderna med ljudisolerade fonster och fasader kan god ljud-
milj6 inomhus skapas.

Den maximala ljudnivan har &ven berdknats for planomradet i bullerutredningen.
Vid mest utsatt fasad beraknas bullernivaer upp till 80 dB(A). Pa gardsytor i anslut-
ning till bostaderna ar maximalnivan hogst 70 dB(A). Alla lagenheter kan fa tillgang
till gemensam uteplats och storre gard med hdgst 70 dB(A) maximal ljudniva och 55
dB(A) ekvivalent ljudniva.

Uteytorna soder och norr om jarnvagen far hogst 50 dB(A) ekvivalentniva och 70
dB(A) maximalniva pa storre delen av ytorna, vilket innebar att riktvarden i trafik-
bullerférordningen och god ljudkvalitet innehallas.
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Fig 68. Ekvivalent ljudniva for dygn vid fasad (AHA Akustik)

Fig 69. Ekvivalent ljudniva for dygn vid fasad och pa forskolegardar i planforslaget (AHA Akustik)

Det industribuller som kan férekomma inom de nuvarande omraden som gransar
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till planomradet ar ljud fran ventilationsanlaggningar pa och i angransande
kontors och industribyggnader. Ljudnivaerna bedéms utgaende fran platsbesok
och dversiktliga matningar vara sa laga att nivaerna vid planerade bostader i
denna detaljplan inte dverstiger riktvarden for ”ljudddmpad” sida i "Boverkets
allmanna rdd om omgivningsbuller utomhus fran industriell verksamhet och
annan verksamhet med likartad karaktar” BFS 2020:2.

Restriktioner avseende ljud och vibrationer som sakerstélls genom planbestammelser:

e Byggnaderna och lagenheterna samt eventuella bullerskydd ska utformas sa
att i bostadslagenhet storre 4n 35 m? alla bostadsrum far hogst 60 dB(A)
dygnsekvivalent trafikbullerniva vid fasad

eller

e minst halften av bostadsrummen far sida med hogst 55 dB(A) dygnsekviva-
lent trafikbullerniva och hogst 70 dB(A) maximal ljudniva (frifaltsvarden).

och

e den dygnsekvivalenta ljudnivan inte dverstiger 65 dB(A) (frifaltsvarde) vid
fonster till lagenheter om hogst 35 m?.

e gemensam eller enskild uteplats med hogst 70 dB(A) maximalniva och 50
dB(A) dygnsekvivalentniva (frifaltsvarde) kan anordnas i anslutning till bo-
staderna.

e vibrationerna i byggnaden normalt inte Overstiger 0,3 mm/s komfortvagd
vibrationshastighet pa grund av trafik.

e de totala maximala luftljudsnivaerna inomhus pa grund av luft- och stombu-
ret buller inte dverskrider i bostader 45 dB(A) eller om enbart stomburet bul-
ler forekommer hogst 30 dB(A) respektive i kontor 50 dB(A) eller om enbart
stomburet buller forekommer hogst 40 dB(A).

e den ekvivalenta ljudnivan blir hogst 55 dB(A) pa storre delen av skolgardar
och hogst 50 dB(A) pa begransad del, pedagogisk uteyta.

e bullret fran angransande industrier uppfyller riktvardena for zon B enligt Bo-
verkets allménna rad, BFS 2020:2 V)

Y| mycket begrinsad omfattning kan bullerddmpning med balkonger, exem-

pelvis tata racken och ljudabsorbenter, eller i undantagsfall specialfonster ac-
cepteras for att uppfylla riktvéardena.

Stomljud och vibrationer

Bedomning av stomljud och vibrationer fran tagtrafiken har utforts utgaende fran
Trafikverkets underlagsrapport till miljokonsekvensbeskrivning for jarnvégsplan,
Vibrationer och stomljud Mélarbanan Huvudsta-Duvbo daterad 2020-01-15, och
kompletterande berdkningar. Utgdende fran dessa och maétningar i andra projekt
konstateras att godstadgen ger de hdgsta vibrationerna, pa aktuellt avstand cirka 4
ganger sa hoga som for persontag.

Stomljudsdampande atgarder, sa kallade ballastmattor, krdavs i hela Huvudstatun-
neln. Luftljudsnivaerna pa grund av stomburet ljud fran spartrafiken blir da lagre an
kraven 40 dB(A) i kontor och 30 dB(A) i bostaderna. Stomljudsisoleringen har nor-
malt en egenfrekvens om cirka 10 Hz.



87 (111)

Restriktioner for stomljud och vibrationer sékerstalls genom planbestimmelser, se
ovan under rubriken ”Buller”.

Luftféroreningar

Inom ramen for detaljplanen har en luftkvalitetsutredning (SLB-analys 2022-05-23)
tagits fram. Utredningen innefattar berdkningar av luftkvalitet i omradet, baserat pa
utformning och lage pa ny och befintlig bebyggelse samt nya véagdragningar. | be-
rakningarna har hansyn tagits till partikelutslapp fran Malarbanans jarnvagstunnlar.
Luftfororeningshalter har beraknats for ett utbyggnadsalternativ ar 2040 och med en
trafikprognos for ar 2040.

Spridningsberakningar har utforts for partiklar (PM10) och kvavedioxid (NOz). For

att uppskatta effekten av planomradets bebyggelsestruktur pa spridningen av utsléap-
pen har dven berdkningar utforts med en gaturumsmodell (OSPM). Beréknade halter
jamfors med ett nulage samt med MKN och det nationella miljomalet Frisk Luft och
PM10 och NO..

I Stockholmsregionen &r vagtrafiken den dominerade kallan till utslapp av luftfor-
oreningen, bland annat kvéaveoxider (NO>), kolvéten och avgaspartiklar. Utslappen
av NO; prognostiseras att minska till ar 2040 pa grund av redan beslutade skarpta

avgaskrav och nya typer av fordon.

PM10 bestar och beror av bade storre slitagepartiklar och mindre forbranningspar-
tiklar. Dubbdécken &r det som framst bidrar till hoga PM10-halter i Stockholms lan.
De slitagepartiklar som bildas ar starkt beroende av fordonshastighet och andel dub-
bade vinterdack. De forbranningspartiklar som uppstar och som kommer ut via av-
gasror ar mycket sma (mindre &n 1 pm) och bidraget till PM10 fran dessa ar mycket
litet. Framtida beslutade avgaskrav for nya bilar har en mycket liten paverkan pa
PM10 halten framgent.

Nuléage, ar 2020

Beraknade halter visar att MKN klaras for bade PM10 och NO2 inom planomradet
och pa omgivande vagnat. En jamforelse med de vagledande miljomalen kan goras
for PM10 arsmedelvarde och for NO, timmedelvarde som ar de tidsuppldsningar for
miljomalen som &r svarast att uppna i lanet. Inom planomradet uppnas inte det nat-
ionella miljomalet for PM10 och kvéavedioxid pa delar av Ekensbergsvagen. Pa delar
av Ankdammsgatan uppnas inte miljomalet for NO,. Dock klaras som tidigare har
namnts MKN for bade PM10 och NO-.



Nulége: Till vanster berdknad arsmedelhalt av partiklar, till vanster PM10 (ug/m3). Ttill hoger be-
raknad arsmedelhalt av kvavedioxid, NOz (ug/m3)

Utbyggnadsalternativ, ar 2040 for PM10

Berakningarna visar att MKN for PM10 klaras inom planomradet med ny bebyg-
gelse och ny vagdragning. Dygnsmedelhalten av PM10 ligger som hdgst pa delar av
Ekensbergsvagen, Frosundaleden, Huvudstaleden och pa den nya vagen norrut fran
Cirkusgrand upp till Ekensbergsvagen. Miljomalen uppnas inte pa dessa végar.

Utbyggnadsalternativ, ar 2040, for NO2
Till ar 2040 forvantas utslappen av NO2 minska generellt, pa grund av en forvantad
renare fordonsflotta utifran redan beslutade utslappskrav.

Berakningarna visar att MKN for NO2 klaras inom planomradet med mycket god
marginal. Hogsta dygnsmedelhalterna inom planomradet har beraknats pa delar av
Ekensbergsvagen, Frosundaleden, Huvudstaleden och pa den nya vagen norrut fran
Cirkusgrand upp till Ekensbergsvagen. Miljomalet for NO2 timme, &r som svarast att
nd, och malet for NO arsmedelvérde uppnas inom planomradet. Miljomal for
dygnsmedelvérde saknas.

Nagra berakningar har inte utforts for ett scenario ar 2040 med samma trafikflode
som for utbyggnadsalternativet men med nuvarande bebyggelse pa grund av att be-
raknade halter NO> i utbyggnadsalternativet ar laga och ligger under miljémalen.

Partiklar fran jarnvagstunnlar

Tidigare berdkningar genomférda av WSP konstaterar att i omradet direkt utanfor
tunnelmynningarna kan foérhojda halter av partiklar uppkomma fran jarnvag och vag
men att tunnelmynningens utslapp ar mycket sma i forhallande till vagtrafikens ut-
slapp. Utslappet av PM10 fran Sundbybergstunneln &r av WSP beréknat till cirka 56
g/h men uppgifter om haltbidragets storlek saknas. Bedémningen ar dock att MKN
klaras. Huvudstatunneln &r cirka 500 meter vilket &r kortare &n Sundbybergstunneln.
MKN for PM10 och NO; beréknas klaras dven vid Huvudstatunneln, baserat pa be-
rékning for Sundbybergstunneln.



Utbyggnadsalternativ: Till vanster beraknad arsmedelhalt ar 2040 av partiklar, PM10 (ug/m?3).Till
hoger beraknad arssmedelhalt av kvavedioxid, NOz (ug/m3).

Fororeningar mark och grundvatten

En miljoteknisk utredning for att kartlagga féroreningssituationen i mark och grund-
vatten inom planomradet har utforts. Arbetet med den miljotekniska utredningen har
dels bestatt av insamling av material avseende omradets verksamhetshistorik och
dels genom utférande av miljotekniska faltundersdkningar. Faltundersdkningarna
omfattade provtagning och laboratorieanalyser av jordprover fran totalt 66 punkter
och av grundvatten fran totalt 11 punkter.

Miljotekniska mark- och grundvattenundersokningar har parallellt med planarbetet
aven utforts av Trafikverket for projekt Malarbanan. Utvalda resultat fran dessa
undersokningar har inarbetats i den dvergripande beddmningen av féroreningssituat-
ionen. Totalt omfattar detta provtagningsresultat av jord fran 56 punkter och fran
grundvatten i 12 punkter.

Verksamhetshistorik

Planomradets historiska markanvandning praglas av tidigare verksamheter kopplade
till jarnvagen, en storre handelstradgard, en kemtvatt samt en f.d. industri som bland
annat tillverkat instrument for medicinalteknologi. Flygbild fran 1964 for planomra-
det visas nedan, se figur 66.

Vastra planomradets del, norr om Malarbanan, ligger delvis inom ett omrade som
tidigare sannolikt anvants for jarnvagsverksamhet. Enligt flygbilder fran omradet
framgar det att det tidigare inom omradet funnits tva mindre fabriks- och lagerhallar.

| samma del av planomradet men séder om Malarbanan framgar enligt flygbilder att
delar av omradet tidigare anvénts som stickspar och lastplats for godstag. | angrans-
ning till denna del av planomradet finns industribyggnad dar bland annat f.d. Sie-
mens Elema tillverkat instrument for medicinalteknik. Industriell verksamhet har
bedrivits pa platsen sedan 1960-talet, idag tillverkas bland annat ventilatorer. Till-
verkningsprocesser har med stor sannolikt innefattat ytbehandling vilket innebar att
I6sningsmedel hanterats i verksamheten. Erfarenhetsméssigt &r riskerna for spill och
lackage av I6sningsmedel som storst vid tidigare forvarings- och pafylinadsplatser
samt fran lackage fran ledningar. Enligt arkiv-uppgifter fran Uddeholm AB har det
funnits tva avfettningsapparater pa platsen nar Siemens Elema bedrev sin verksam-
het.

89 (111)



| angransning till omradets nordéstra del finns en kemtvéatt inom Malaren 2 som har
funnits pa platsen sedan 1960-talet. Enligt uppgifter fran Léansstyrelsens MIFO-
databas ska det periodvis funnits kemtvattmaskiner i lokalen. Under delar av verk-
samhetsperioden ska det endast bedrivits in- och utlamning av klader pa platsen.

Omradet soder om jarnvagen intill Frosundaleden utgors idag av en upplagsyta samt
végar och gronomraden. Enligt flygbilder gar det att utlasa att upplagsytan sannolikt
anlades omkring 1970. Enligt uppgifter fran Léansstyrelsens MIFO-databas ska det
tidigare ha funnits en eller alternativt tva handelstradgardar i denna del av planom-
radet.

Sammanfattningsvis finns och har det funnits flera miljéfarliga verksamheter inom
och i anslutning till planomradet. Dessa verksamheter kan ha gett upphov till férore-
ningar i mark och grundvatten. Informationen fran den historiska bakgrundsunder-
sokningen anvandes for att ta fram en provtagningsplan for miljétekniska mark- och
grundvattenundersokningar.

Fig 69. Flygbild 6ver planomradet fran 1964 med utpekade verksamheter som kan ha gett upphov
till féroreningar.

Miljéteknisk mark- och grundvattenundersékning

Da planomradet &r stort och langstrackt med varierande karaktar har den miljotek-
niska undersokningen delats in i tre delomraden enligt figur 67. Jordprover uttogs i
sammanlagt 66 borrpunkter varav 14 av dessa lag inom delomrade 1, 19 borrpunkter
inom delomrade 2 och 33 borrpunkter inom delomrade 3. Grundvattenprover uttogs
i sammanlagt 11 punkter varav fem av dessa lag inom delomrade 1, en inom delom-
rade 2 samt 5 inom delomrade 3.
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Figur 70. Bla markerade omraden ar de delar inom planomradet som undersokt i den miljétekniska
undersokningen

Provtagningspunkternas placering samt analysparametrar och provtagningsmedie
valdes dels baserat pa information fran den historiska bakgrundsundersokningen,
dels utifran strukturforslaget for planerade nya byggnader.

Laboratorieanalyser avseende innehall av metaller och fraktionerade alifater och
aromater samt BTEX och PAH utfordes for drygt 60 utvalda jordprover. Ett fatal
jordprover analyserades dven med avseende pa pesticider och PCB. Samtliga grund-
vattenprover analyserades med avseende pa klorerade kolviten, nio prov avseende
fraktionerade alifater och aromater samt BTEX och PAH. Fem grundvattenprov ana-
lyserades dven avseende PFAS.

Resultat

Delomrade Vast

Riktvarden for jord betréffande ett eller flera &mnen, primért metaller och PAH:er,
avseende Naturvardsverket generella riktvarde for kanslig markanvandning (KM),
overskrids i stort sett i samtliga provtagningspunkter.

Lokalt vid tva punkter patraffades hogre halter av aromater och PAHer som éver-
skrider Naturvardsverket generella riktvarde for mindre kanslig markanvéandning
(MKM). | en punkterna éverskrider uppmatta halter av PAH-H dven nivaer for far-
ligt avfall (FA) enligt Avfall Sveriges bedémningsgrunder. Vid en punkt patraffades
halter av bensen som overskrider MKM.

De mest frekvent forekommande féroreningsamnena ar typiska for omraden med
jarnvéagsverksamhet och bekraftar i stort resultaten fran tidigare utforda undersok-
ningar av Trafikverket.
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Inga forhojda halter av petroleumkolvaten i grundvatten patraffades. PFAS fore-
kommer generellt i grundvatten i omradet i laga till mattliga halter.

Ingen paverkan av klorerade kolvaten identifierades i grundvatten i anslutning till
den fastighet dar I6sningsmedel tidigare hanterats.

Sammanfattningsvis bedoms det foreligga en mattlig fororeningssituation i ytliga
jordlager sett till den planerade markanvéandningen som utgoérs av kontor, gatumark,
torgyta m.fl. Patraffade fororeningar kan potentiellt utgora en hélsorisk via intag av
jord och via angor i byggnader.

Fororenade jordmassor kommer att behdva hanteras i samband med utskiftning av
fyllnadsjord for kommande anlaggningsarbeten. Atgardsbehov foreligger lokalt vid
de platser dar hdga halter av bland annat PAHer, aromatiska kolvéten, bensen och
bly har patraffats.

Delomrade Mitt

Néra den planerade forskolan (kvarter J) uppmattes halter av PAH-H som 6verskri-
der nivaer for FA samt riktvarden for MKM avseende PAH-M och aromater. Hoga
halter av PAHer och aromatiska kolvéten vid flera punkter patraffades aven i Tra-
fikverkets undersokningar vid fyra punkter i anslutning till kvarter G i den Ostra de-
len.

| vrigt pavisades halter av metaller, PAH:er och alifater C16-C3s som Gverskrider
KM i cirka hélften av provtagningspunkterna fran delomrade 2.

Inga forhojda halter av petroleumkolvaten i grundvatten patraffades. Mattliga halter
av PFAS11 uppmattes. Inga halter av klorerade kolvaten identifierades i grundvatten
inom det omrade dar det bedomdes finnas risk baserat pa verksamhetshistoriken i
omradet.

Sammanfattningsvis pavisar nu utférda undersokningar generellt ingen allvarlig for-
oreningssituation i ytliga jordlager sett till den planerade markanvéandningen. Lokalt
patraffades hogre fororeningshalter som potentiellt skulle kunna utgéra en halsorisk
via intag av jord, via damm samt en miljorisk avseende marklevande organismer.
Atgardsbehov foreligger lokalt vid den planerade férskolan (kvarter J). | dvrigt
kommer fororenade jordmassor att behdva hanteras i samband med utskiftning av
fyllnadsjord for kommande anlédggningsarbeten.

Delomrade Ost

Utforda undersokningar pavisar generellt forekommande halter i jord av metaller,
PAH:er och av alifater C16-C3s som overskrider KM. Riktvéarden for MKM avseende
PAHer och ett antal metaller 6verskrids i totalt fyra provtagningspunkter. Uppmatta
halter 6verensstammer vél med resultat fran Trafikverkets undersokningar.

Inga halter av pesticider detekterades i de tva prover som analyserades.

Inga forhojda halter av petroleumkolvaten i grundvatten patraffades. PFAS fore-
kommer generellt i grundvatten i omradet i laga halter.
Inga halter av klorerade kolvéten detekterades.

Sammanfattningsvis pavisar nu utférda undersokningar en mattlig fororeningssituat-
ion i ytliga jordlager sett till den planerade markanvandningen. Vid schakter i jord
kommer fororenade jordmassor att behdva hanteras. Stora delar omradet kommer att



behova fyllas ut och héjas med mellan cirka 1-3 meter. Samtliga kvarter kommer att
byggas med garage och innergardar pa bjalklag. Den planerade parken i den dstra
delen anlaggs ocksé pa en hdgre nivé och pa ditlagda jordmassor. Atgardsbehoven
kommer till stor del bero pa hur marken detaljprojekteras och vilka exponeringsva-
gar som kommer att finnas.

Slutsatser och rekommendationer for fortsatta arbeten

Uppmatta fororeningshalter i jord ar i allmanhet laga till mattliga sett till omradets
verksamhetshistorik och endast lokalt vid ett antal platser forekommer hogre halter
av primart PAHer och aromatiska kolvéten.

Inga forhojda halter av flyktiga kolvaten har patraffats i grundvatten. PFAS fore-
kommer i stort sett inom hela detaljplaneomradet i 1aga till mattliga halter. Samman-
taget bedéms det baserat pa nuvarande kunskapsunderlag inte finnas nagot atgards-
behov avseende fororeningar i grundvatten for detaljplanens genomférande. Vid en
eventuell lanshallning av grundvatten skulle dock exempelvis som minimum PFAS-
amnen behova hanteras.

Patraffade foéroreningar forekommer i jord och allmanhet ytligt (cirka 0-2 meter un-
der markytan). Preliminért beddms sanering genom jordschakt vara tillrackligt for
att marken inom hela omradet ska kunna lampliggoras for avsedda andamal. Grun-
dat omradets langa verksamhetshistorik kvarstar dock en viss risk for att fororening-
ar lokalt dven kan forekomma pa storre djup och pa fler platser an vad som nu un-
dersokts vilket skulle kunna kréava alternativa sanerings- och skyddsatgarder.

| dialog med Miljoskyddsenheten i Solna stad rekommenderas att méatbara atgards-
mal fastslas i senare planeringsskeden och de ska anpassas efter typ av férorening
och planerad markanvandning. Som utgangspunkt ska Naturvardsverkets generella
riktvarden for KM och MKM anvéndas. Berékningar av platsspecifika riktvarden i
Naturvardsverkets berakningsverktyg, PRV, alternativt applicering av Stockholms
stads storstadsspecifika riktvarden, SSPRV, ar en mojlighet. Applicering av PRV
eller SSPRYV for att anvandas som matbara atgardsmal vid en framtida efterbehand-
ling ska dock alltid pa forhand underbyggas av en riskbedémning och godkéannas av
Miljoskyddsenheten vid Solna Stad.

I tabellen nedan redovisas ett Gvergripande forslag till matbara atgardsmal for de
huvudsakliga typerna av planerad markanvéndning som ingdr i planférslaget. At-
gardsmalen ar indelade efter icke-flyktiga och flyktiga &mnen da dessa kategorier av
amnen innebar olika exponeringsrisker beroende pa vart och pa vilket djup de pa-
traffas.

Foreslagna mitbara atgirdsmal

Planerad markanvindning Icke-flyktiga dmnen Flyktiga dmnen

Under bostider utan garage | KM alt. SSPRV KM, PRV-KM alt. SSPRV

Under bostidder med garage | MKM, PRV-MKM alt. SSPRV | KM, PRV-KM alt. SSPRV

Under kontor med och utan MKM, PRV-MKM alt. SSPRV
garage, vigar, gc-banor

Parkmark, kvartersmark,

forskola och férskolegard KM, PRV-KM alt. SSPRV
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Inga kompletterande provtagningar av jord eller grundvatten rekommenderas i detta
skede. | samband med framtida planerings- och projekteringsarbeten behéver dock
hanteringen av fororenade massor att fortsatta utredas.

Sannolikt kommer enskilda kvarter inom detaljplaneomradet att utvecklas etappvis
och efterbehandlingsatgarder anmalas per fastighet/kvarter enligt §28 Férordning
(1998:899) om miljofarlig verksamhet och halsoskydd.

I samband med denna process ska krav stallas pa varje enskild aktor att utfora av-
gransande undersokningar och kompletterande utredningar. Syftet med dessa utred-
ningar ar att sakerstélla att inga allvarliga fororeningar har forbisetts, foresla méatbara
atgardsmal som samt identifiera atgardsbehov for att sékerstélla att dessa uppnas.
Atgéardsmal och atgarder ska leda till att inga oacceptabla halso- och miljérisker
kvarstar for de manniskor som ska bo och vistas inom detaljplaneomradet samt for
miljon inom och i anslutning till detaljplaneomradet.

En generell handlingsplan kan férslagsvis se ut som foljer:

- Framtagande av en riktad provtagningsplan for kompletterande och avgrén-
sande undersokningar. Provtagningsplanen ska baseras pa resultaten fran ti-
digare undersokningar och planerade grundlaggningsnivaer for att vid behov
precisera underlaget avseende fororeningar och att provtagningstatheten ska
motsvara lampliga enhetsvolymer for den mangd jord som behéver hanteras i
anlaggningsarbeten.

- Forslag till dvergripande och métbara atgardsmal som ska sékerstalla att inga
oacceptabla halso- och miljorisker kvarstar efter exploatering. Vid avsteg
fran Naturvardsverkets generella riktvarden for KM och/eller MKM ska detta
motiveras genom en platsspecifik riskbedémning.

- Forslag till saneringsatgarder och miljokontrollarbeten for att sékerstalla att
uppsatta atgardsmal uppnas och att inga allvarliga fororeningar forbises

Provtagningsplaner, forslag till méatbara atgardsmal, saneringsatgarder samt miljo-
kontrollarbeten ska pa forhand godkannas av Miljoskyddsenheten vid Solna Stad.

For att sakerstalla att tillrackliga utredningar och atgarder genomfors infors foljande
planbestammelse:

"Fororeningar ska vara avhjélpta och/eller skyddsatgérder vidtagits sa att marken
blir lamplig for avsett &ndamal innan startbesked for byggnation ges. Etappvis ut-
byggnad och sanering tillats. Godkannande ges av Miljoskyddsenheten vid Solna
Stad”.

Radon

Enligt kommunens radonkarta sa &r den foreslagna bebyggelsen placerad inom ett
omrade som &r klassat som Lagrisk-omrade for radon. Om berggrundlaggning blir
aktuellt bor sarskilt radonstralning kontrolleras. Mer detaljerade radonmétning
kommer att utféras i samband med kommande grundlaggningsarbeten.

Elektromagnetiska falt

Magnetfélt (magnetisk flodestathet) mats i enheten Tesla som &r en stor enhet, varfor
MT (miljondels Tesla) ar mer relevant for magnetfalt alstrade av jarnvagsdrift. Mag-



netfaltet beror av stromuttaget i kontaktledningsanlaggningen, avstandet till den-
samma samt av avstandet mellan matande och atermatande kablar/ledningar.

Enligt Trafikverkets (2004) Policy om magnetfélt ska forsiktighetsprincipen tillam-
pas. "Malsattningen enligt forsiktighetsprincipen ar att arsmedelvardet av magnetfal-
tet inte far 6verstiga 0,4 uT i utrymmen dar manniskor stadigvarande vistas om det
ar ekonomiskt rimligt och tekniskt genomférbart. Stadigvarande vistelse innebar
permanenta arbetsplatser och utrymmen dér dygnsvila sker. Man bor &dven beakta
placering av forskolor med tillhérande lekplatser™.

Magnetiska falt fran Malarbanan

Elektrisk tagtrafik medfor emission av elektromagnetiska falt som dels bestar av
elektriska falt och av magnetiska falt kring jarnvagen. De elektriska falten skarmas
effektivt av vegetation, byggnader, fordon med mera. FOr jarnvégsanlaggningar ut-
gor de elektriska falten normalt inga problem for omgivningen och har darfér inte
utretts vidare. De magnetiska falten skarmas dock inte av pa samma sétt och kom-
mer att vara patagliga i jarnvagens naromrade dven om de snabbt avtar med Okat
avstand ifran denna.

Infor arbetet med att ta fram en miljokonsekvensbeskrivning tillhérande jarnvags-
planen togs en PM fram dar en redovisning sker av vilka magnetiska faltstyrkor som
finns l&angs strackan (Huvudsta-Duvbo) idag, under byggskedet och efter utbyggna-
den av jarnvagen.

Trag genom Solna Business Park (vastra delen)

Berakningarna visar pa foljande resultat:

For berakningar utan (A) tag lokalt pa strackan (genomflytande strom) ovanfor trag-
et (+ 10 m relaterat fran sparnivan) kommer arsmedelvardet 0,4 uT att klaras. For
berékningar med (B) en andel av tagen lokalt pa strackan kommer magnetfaltet i
tragets overkant (h6jd=10 m relaterat fran sparnivan) endast dverstigas direkt ovan-
for sparen. Vid stationsbyggnaden kommer utmatningarna till kontaktledningarna att
utforas sa att arsmedelvardet om 0,4 T dven klaras i stationernas biljetthallar.

Huvudstatunneln (mellersta delen)

Berakningarna visar pa foljande resultat:

For berakningar utan (A) tag lokalt pa strackan (genomflytande strém) ovanfor tun-
neltaket (hojd=10 m) kommer arsmedelvardet 0,4 uT att klaras. Fér berakningar
med (B) en andel av tagen lokalt pa strackan kommer magnetfaltsvarden som Gver-
skrider ett arsmedelvérde pa 0,4 uT endast ske direkt ovanfor tunneln/traget (pa en
hojd av 10 meter). Det ar darfor viktig att omradet ovanpa intunnlingen utformas sa
att den inte uppmanar till stadigvarande vistelse.

Markspar Huvudsta (6stra delen)

Berékningar for magnetféalt utmed denna stracka har gjorts dels for traditionellt fyr-
spar, dels for alternativa (kompletterande) l6sningar. Berakningar visar att for tradit-
ionellt fyrspar sa 6verskrids arsmedelvardet 0,4 uT i narliggande bostader och loka-
ler. Foreslagna alternativa losningar gor att magnetfaltsreduceringen blir mycket god
och att ett arsmedelvarde under 0,4 uT kan innehallas. Under stationsbyggnaden i
Huvudsta kommer utmatningarna till kontaktledningarna att utforas sa att arsmedel-
vardet om 0,4 uT dven klaras i stationernas biljetthallar. Ingen ny exploatering inom
detaljplanen kommer att goras langs med denna stracka och fortsatt hantering av
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magnetfaltsnivaer utmed denna stracka behandlas inom ramen for jarnvagsplanen
och hanteras saledes av Trafikverket.

Riskfragor

Risker kring vag och jarnvag

Brandskyddslaget har fatt i uppdrag att uppréatta en riskanalys for detaljplanen. |
Riskanalysen utvarderas de risker som manniskor inom det studerade omradet kan
komma att utsattas for. Har foreslas ocksa hur riskerna ska hanteras sa att en accep-
tabel sdkerhet uppnas. Riskanalysen omfattar endast plotsliga, ovantade och oplane-
rade handelser med akuta konsekvenser for liv och halsa for méanniskor som vistas
inom det studerade omradet. | analysen har hansyn inte tagits till Iangsiktiga effekter
av hélsofarliga &mnen, buller, elektromagnetiska falt eller miljofarliga utslapp.

Planforslaget innebar att eventuella olyckor bade pa Mélarbanan, Huvudstaleden och
Frosundaleden kan paverka planerad bebyggelse. Narheten till dessa har utretts och
risknivan har beraknats i form av individrisk och samhéllsrisk. Vid berakning av
samhallsrisk har dven konsekvenser for omraden utanfor planomradet inkluderats.

Utifran den riksinventering som har genomforts bedéms att det ar foljande riskkallor
som kan medfora olyckshandelser med mojlig konsekvens for det aktuella planom-
radet:

Frosundaleden: Olycka vid transport av farligt gods
Huvudstaleden: Olycka vid transport av farligt gods
Mélarbanan: Olycka vid transport av farligt gods
Ursparning
Tagbrand
Tvérbanan: Ursparning
Brand

Ursparning och tagbrand utgor de mest sannolika handelserna med tagtrafik. En ur-
sparning pa Malarbanan som sker i Oppet lage kan paverka bebyggelse inom 25
meter fran sparet, forutsatt att inte naturliga hojdskillnader forekommer. Tagbrand i
godsvagn beddms kunna medféra en varmestralning inom c: a 25 meter fran sparet i
Oppet lage. Det beddms osannolikt att ursparning pa Tvarbanan ska hamna langre
bort &n 15 meter fran sparet.

Av de utpekade olyckshandelserna bedomdes olycka med farligt gods innebéara sa
stora konsekvenser att en fordjupad riskanalys for denna riskkategori genomfordes.
Enligt den fordjupade riskanalysen bedéms samhallsrisknivan for det studerade
planomradet vara sa hog att riskreducerande atgarder ska beaktas vid exploatering.
Nar det galler Frosundaleden &r individrisknivan mycket Iag och bidraget till sam-
hallsrisken &r begransat men det korta avstandet till planerad ny bebyggelse foranle-
der &nda ett behov av sakerhetshéjande atgarder.
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Riskanalysen rekommenderar att restriktioner och byggnadstekniska atgarder vidtas.
Dessa har sékerstallts i detaljplanen genom skyddsavstand for byggratter och vis-
telseytor samt genom planbestammelser.

Restriktioner som sakerstalls genom skyddsavstand:

e Ytor inom 20 meter fran Malarbanans trag och tunnelmynning ska utformas
sa att de inte uppmuntrar till stadigvarande vistelse.

e Ny bebyggelse som inrymmer stadigvarande vistelse bor inte uppféras inom
20 meter fran Malarbanans narmaste sparmitt.

e Ytor ovanpa intunnlingen bor utforas sa att de inte uppmuntrar till stadigva-
rande vistelse. Gangvagar, cykelvéagar, parkmark och liknande kan uppforas
pa dessa ytor. Utegym, lekplatser och liknande bor inte placeras ovanpa in-
tunnlingen.

e Ytor inom 15 meter mellan ny bebyggelse och Frosundaleden och Huvudsta-
ledens narmaste vagkant bor utformas sa att de inte uppmuntrar till stadigva-
rande vistelse.

e Ny bebyggelse som inrymmer stadigvarande vistelse bor inte uppféras nér-
mare Frosundaleden och Huvudstaledens nérmaste végkant &n 15 meter
(kontor) respektive 20 meter (bostéder).

Restriktioner som sakerstalls genom planbestdmmelser:

For ny kontorsbebyggelse inom 30 meter samt for ny bostadsbebyggelse inom 50
meter fran Malarbanans trag eller tunnelmynning galler foljande:
e Fran samtliga utrymmen for stadigvarande vistelse ska det finnas atminstone
en utrymningsvag som mynnar bort fran jarnvagen.
e Friskluftsintag till utrymmen for stadigvarande vistelse ska placeras mot en
trygg sida, d.v.s. bort fran Malarbanan alternativt pa byggnadernas tak.
e Fasader som vetter direkt mot jarnvégen ska utféras i obrannbart material
alternativt med konstruktion som motsvarar lagst brandteknisk klass EI 30.
e FOnster i fasader som vetter direkt mot jarnvégen ska utforas i lagst
brandteknisk klass EW 30. Fonster tillats vara 6ppningsbara.

For ny bostadsbebyggelse inom 30 meter fran Frosundaleden och Huvudstaleden
géller foljande:

e Fran samtliga utrymmen for stadigvarande vistelse ska det finnas atminstone
en utrymningsvag som mynnar bort fran vagen.

e Friskluftsintag till utrymmen for stadigvarande vistelse ska placeras mot en
trygg sida, d.v.s. bort fran Frosundaleden och Huvudstaleden alternativt pa
byggnadernas tak.

Med hansyn till den berdknade risknivan inom planomradet samt planerad verksam-
het och bebyggelse bedoms de foreslagna atgarderna ha en tillracklig riskreduce-
rande effekt for bebyggelsen inom planomradet.

Uppfyllande av krav i TDOK 2015:0340

En separat utredning har dessutom genomforts for att visa att Trafikverkets krav som
finns redovisade i TDOK 2015:0340 — Bro och Tunnel efterlevs. Det &r endast den
del av planomradet som ligger i anslutning till, eller direkt omfattar, den tankta in-
tunnlingen som berors av kravet i TDOK 2015:0340.
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Foljande krav berdr intunnlingar:

e Intunnlingar ska vara utformade sa att risker for ovanforliggande och intil-
liggande bebyggelse inte &r stérre &n for bebyggelse intill motsvarande tra-
fikled i ytlage.

e intunnlingar ska vara utformade sa att olyckor vid ovanforliggande och intil-
liggande bebyggelse inte orsakar allvarlig trafikstorning eller skada i tunneln
eller under bron.

For att verifiera att kravet i den forsta punkten uppfylls har en jamférande analys
genomforts. Den innebér att risknivan for planforslaget jamfors med ett referens-
forslag som innebér att planforslagets bebyggelse placeras som minst 30 meter fran
narmaste spar samt att ingen intunnling genomfors. Slutsatsen av analysen ar att
intunnlingen och aktuellt planférslag ar utformade sa att risker for ovanforliggande
och intilliggande bebyggelse inte ar storre an for bebyggelse intill motsvarande tra-
fikled i ytlage (d.v.s. referensobjektet). Sakerheten &r till och med béttre for flera av
de mer frekventa olyckstyperna. Det behdver dock sékerstéllas i den fortsatta pro-
cessen att marktackningen dr minst 0,5 meter ovanpa intunnlingen.

Verifieringen av det andra kravet har genomférts genom att identifiera och Over-
siktligt vardera majliga riskmoment under bygg- och driftskede som kan paverka
jarnvagsanlaggningen. Utredningen visar att det finns ett antal arbetsmoment under
byggskedet som kan medféra paverkan men genom att folja gallande regelverk, upp-
ratta riskanalyser, kontrollplaner etc. kan paverkan minimeras. For att ytterligare
minimera risken for paverkan foreslas ett antal atgarder som bor vidtas. Om dessa
atgarder vidtas bedoms identifierade risker kunna accepteras och kravet i i TDOK
vara uppfyllt. Féljande atgarder foreslas:

e Bevaka raddningstjanstens atkomstmojlighet samt uppstéllning av fordon
under byggtiden.

e Tillse att raddningstjansten kan gora insats fran fler hall for byggnader ovan-
for och direkt intill intunnlingen.

o Tillse att tillrackligt med brandposter finns for raddningstjénstens insats i
handelse av brand.

e Valj stommaterial utifran risken, tra kan exempelvis leda till langre brandfor-
lopp.

e Vid uppférande av konstruktion ovan intunnling sa ska en riskana-
lys/riskvérdering goras for hur en brand kan medfoéra driftstopp i enlighet
med EKS 11, kap 1.1.2, 82a.

e FOr byggnadsdelar ovanfor eller direkt intill intunnlingen ska en sérskild be-
doémning goras av byggnadsdelarnas barférmaga vid brand, det behéver klar-
goras om ett utokat skyddsbehov foreligger.

o Atgérd ska vidtas for att skydda intunnlingens konstruktion vid montering av
den dverhangande delen.

Utrymning och raddningsinsatser i tunnel

Riskanalysen behandlar utrymning och insats for resande vid eventuell olycka inne i
tunneln. Riskanalysen anger att detaljplanen inte far medfora begrénsningar av de
ytor for uppstéllning av réddningstjanstens fordon som anges i jarnvagsplanen for
Malarbanan. | anslutning till ytor for uppstéallning maste trappa ner till spar mojlig-
goras inom aktuell detaljplan. Trappan bor utformas i samrad med Trafikverket for
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att bl.a. sakerstalla tillracklig bredd. Vag fram till yta for uppstéallning behdver sé-
kerstallas men inte nodvandigtvis inom aktuell detaljplan.

Teknisk forsdrjning

| omradet finns flera ledningar som kommer att paverkas av jarnvagsplanen och de-
taljplanen. Ledningssamordning for omlaggning och nyanldggning av nédvéndiga
ledningar pagar med ledningsagare, Trafikverket och Solna Stad. Detaljplanen inne-
haller u-omraden for ledningar inom jarnvagsmark och inom kvartersmark som an-
sluter till jarnvagsmarken och som inte omfattas av nyexploatering. Inom omraden
med nyexploatering forlaggs ledningar i allman gatumark. E-omraden for pumpstat-
ioner och elnétstationer planlaggs.

Vatten och avlopp

Flera storre VA-ledningarna ligger bade langs med och korsar planomradet.

Solna stad har ett uppdelat VA-system med bade dagvatten- och spillvattenhante-
ring. Solna Stad dger dagvattenbrunnar och gatuavrinning som ar kopplade till storre
VA-ledningar som dgs av Solna Vatten AB. Stdrre huvudvattenledning tillhérande
Norrvatten passerar genom planomradet.

Bebyggelsen planeras anslutas till befintliga eller nyanlagda ledningar via anslut-
ningspunkter i fastighetsgrans.

Delomréade Vast

Norr om jarnvégen leds befintligt spill- och dagvatten i ett strak parallellt mellan
jarnvég och fastigheterna i Solna Business Park.

Det nya kvarteret N, i nordvastra delen av planomradet, paverkar befintliga dagvat-
tenledningar som planeras laggas om runt kv. K i till nytt 1age i Englundavagen och
ansluta till befintligt dagvattennat 6ster om planerat torg.

Kvarterets spill- och dagvattenforsorjning ansluts till ovan namnda ledningsstrak
norr om jarnvagen. | anslutning till planerat torg anlaggs ett underjordiskt sky-
fallsmagasin med koppling till planerat dagvattensystem. Dricksvattenforsérjning
sker via nya ledningar i Englundavégen mot Svetsarvagen.

Spillvatten- och dagvatten fran omradet séder om jarnvagen, Solna Strand, avleds
via ledningar under jarnvégen mellan fastigheterna Stenhdga 1 och 3.

Denna ledningskorsning planeras att flyttas i samband med Trafikverkets arbeten. |
samband med detta kompletteras ledningskorsningen med ytterligare en storre dag-
vatten/skyfallsledning.

De nya kvarteren L, M och N pa sddra sidan av jarnvagen paverkar befintliga dag-
vatten- och vattenledningar vilka ges nya lagen i ny lokalgata langs jarnvéagens sodra
sida. Aven spillvattenforsorjning till de nya kvarteren sker via den nya lokalgatan.
Bade nya dag- och spillvattenledningar ansluts till ovan namnda nya lednings-
korsning under jarnvégen. I ny lokalgata mellan kv. N och jarnvédgen anléggs ett
underjordiskt skyfallsmagasin som &r ihopkopplat med dagvattensystemet.
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De befintliga kvarteren i Solna forsorjs med dricksvatten fran Sundbybergs kommun
via ledningar i Landvagen. Vattenférsorjning till de nya kvarteren, L, M, N soder
om sparen planeras ske via nya ledningar i Elektrogatan fran befintligt ledningsnat i
Tritonvagen. Mojlig rundmatning mot Svetsarvéagen forbereds genom att skyddsror
for vattenledning byggs under jarnvagen i samband med Trafikverkets planerade
ledningsarbeten. Befintlig vattenledning fran Sundbyberg till Lokstallarna ersétts
med ny vattenledning.

Delomrade Mellan

Befintligt VA-system

Spillvatten
Befintlig spillvattenhantering i omradet bestar av ledningar som leder spillvatten

norrut mot korsningen Framnasbacken/Ankdammsgatan fran Huvudstaféltet, soder
om planomradet. Jarnvagen korsas vaster om gangtunneln i Ankdammsgatans for-
langning, den s.k. Ankdamstunneln. Till denna ledning ansluter &ven en ledning vas-
terifran fran Oscarsrogatan.

Norr om jarnvéagen hanteras spillvatten via ett ledningssystem i Framnésbacken som
ansluter till ledningar i Ankdammsgatan.

Dagvatten
I nord-sydlig riktning 6ster om Frosundaleden gar en dagvattentunnel genom plan-

omradet. Befintligt dagvatten i omradet leds fran Huvudstaféltet parallellt med ovan
namnda spillvattenledning norrut och passerar jarnvagen véster om Ankdamstunneln
mot Framnéashacken/Ankdammsgatan. En ledning ansluter fran vaster fran Oscars-
rogatan soder om jarnvégen.

Végavvattning fran delar av Frosundaleden soder om jarnvéagen leds via dagvatten-
ledningar oOsterut till en anslutning/stortschakt pa dagvattentunneln.

Norr om jarnvéagen hanteras dagvatten fran Framnasbacken och intilliggande fastig-
heter via ett dagvattensystem som ansluter till systemet i Ankdammsgatan som ca
100 m langre norr ut ansluter till befintlig dagvattentunnel.

Soder om planomradet, vid allén langs idrottsplanen finns ett dagvattensystem som
leds soderut och ansluter till befintlig dagvattentunnel via ett paslag/schakt i Goran
Perssons Vé&g.

Dricksvatten

Genom omradet gar Norrvattens huvudvattenledning i gangvagen fran Huvudsta-
faltet soder om planomradet och viker av Gsterut. Ytterligare en huvudvattenledning
fortsatter i Ankdamstunneln, under jarnvagen och vidare norrut i Ankdammsgatan.
Soder om jarnvagen finns en lokal distributionsledning fran ledningskorsningen s6-
der om Ankdamstunneln som fortsétter vasterut mot Frésundaleden.

Omradet runt Framnéashacken forsorjs via ledningar fran Ankdammsgatan i gangva-
gen pa jarnvagens norra sida.

Framtida VA-férsorjning.

Ledningsomlédggningar i samband med Trafikverkets arbeten.
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Befintlig spillvatten- och dagvattenledningar som korsar jarnvagen vaster om Ank-
dammstunneln behéver laggas om i ett nytt lage i samband med utbyggnaden av
jarnvégen. Ledningarna planeras i en ny strackning osterut, korsar jarnvégen direkt
Oster om den planerade intunnlingens mynning och darefter tillbaka vasterut for att
ansluta till bef VA-ledningar i vid korsning Framnésbacken/Framndsbacken.

Aven Norrvattens huvudledning laggs om med en ny korsning med jarnvagen oster
om framtida tunnelmynning och ny forlaggning i Ankdammsgatan for att kopplas
till befintlig huvudledning i korsningen Framnasbacken/Ankdammsgatan. Dessa
ledningsomlaggningar pagar under 2021/2022.

Ledningsomlaggningar i samband med Solna Stads exploatering.

Planerad bebyggelsestruktur innebéra stora fordndringar i VA-systemen. Delar av de
ledningar som Trafikverket behodver lagga om i samband med jarnvéagsutbyggnaden
kan ej anpassas till bebyggelsestrukturen utan behdver laggas om igen da de kom-
mer i konflikt med ny bebyggelsestruktur. Detta galler framst vid kv. G.

Spill- och dagvattnet fran exploateringen soder om jarnvagen (kv. B, C, D, F och G,
leds mot den nya huvudgatan i omradets sodra del mot en ny spillvattenpumpstation
i Iagpunkten mellan kvarter F och G. Aven befintlig spillvattenledning fran Hu-
vudsta-faltet ansluts till denna pumpstation. Stationen placeras inom ett E-omrade
om 10x15m och pa en markniva anpassad for att inte 6versvammas vid skyfall. Fran
pumpstationen pumpas spillvatten vidare till det nya spillvattensystemet i Oscarsro-
gatan och vidare under jarnvdgen norrut.

Dagvattensystemet som leds till huvudgatans lagpunkt mellan kvarter F och G an-
sluts till befintligt dagvattensystem i allén l&ngs idrottsplanen som fortsatter soderut
mot Goran Perssons vag och vidare till dagvattentunnel.

Avvattning av allmén platsmark ovan jarnvagstunnel planeras ske via fordrojnings-
atgarder och vidare till tata dagvattenledningssystem. Vissa dagvattenledningar
kommer att placeras ovan tunneltak samt i skyddszonen utanfor tunnelvéggarna.

| omradet vaster om kv. B dar bef gangtunnel under Huvudstaleden utgar kan det
kravas en dagvattenpumpstation for att 16sa avvattning av allman platsmark.

Med anledning av exploateringen behdver dven Norrvattens huvudvattenledning
soder om jarnvagen laggas om till ny strackning runt det ostligaste kvarteret, kv. G,
och anslutas till bef ledning i GC-strak mot Huvudstafaltet.

Norr om jarnvagen kommer befintliga VA-ledningar i konflikt med de nya kvarte-
ren. Ledningarna laggs om i ny strdckning mellan véstra delen av Framndsbacken
och vidare mot Ankdammsgatan i den nya gatan norr om kvarter |1 och H. Vaster och
soder om kvarter J forlaggs ledningarna i ett u-omrade inom kv. J. Kv. A forsorjs
med VA via ledningar dsterut mellan kv. Ingenjéren och tunneltak till ovan ndmnda
strak.
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Delomréde Ost

| omradet 6ster om Huvudstagatan finns spill- och dagvattenledningar pa sodra sidan
om jarnvagen. Spillvattnet avleds till en korsande spillvattentunnel medan dagvatten
leds dsterut, korsar jarnvéagen norrut och leds vidare.

Véster om Jarnvagsgatan planeras delar av detta ledningssystem ldggas om av Tra-
fikverket pga. jarnvagsutbyggnaden. Denna forldggning planeras ske i kvartersmark
pa fastigheterna Halla 15, 16, 17 och 18. U-omrade for denna ledningsomlaggning
ingar i detaljplanen.

Varme och kyla
Norrenergi har befintliga fjarrvarme- och fjarrkyla-ledningar i omradet.

Delomréade Ost

Befintliga fjarrkyleledningar ar forlagda i Jarnvagsgatan fran Sundbyberg och mot
Englundavagen/ Svetsarvagen. | samband med Trafikverkets planerade arbeten flytt-
tas dessa ledningar till nytt lage.

Delomréade Mellan

Storre, befintliga fjarrvarme- och fjarrkyleledningar ar forlagda pa var sida av
Frosundaledens bro 6ver jarnvégen.

Fastigheterna runt Framnéasbacken forses med fjarrvarme via ledningarna fran
Frosundaleden. Dessa ledningar passerar tvars planerat kvarter kv. K. Framtida pla-
cering av detta ledningsstrak utreds vidare. Utrymme for forlaggning finns direkt
norr om kv A och vidare 6sterut mot Framnésbacken mellan jarnvagen och kv. In-
genjoren.

Den planerade bebyggelsen soder om jarnvéagen foreslas forsorjas med fjarrvarme
via nytt ledningstrak i den sodra huvudgatan som ansluts till befintliga ledningar i
Frosundaleden och vid Huvudstaféltet.

Elenergi
Vattenfall forser omradet med el.

Delomrade Vast
Befintliga el-ledningar paverkas av nytt torg samt kv. K. Nya ledningsstrak foreslas i
ny gata soder om torget samt mellan kv. K och kv. Verkméstaren 4.

Nya kvarter L, M och N séder om jarnvagen planeras forsorjas via Cirkusgrand fran
befintliga elanlaggningar/strak i Tritonvagen/ Landsvagen.

Delomréade Mitt

Inom planomradet ligger en storre regionnatstation vid Oscarsrogatan. Fran denna
station utgar flera storre ledningsstrak som paverkas av planen. En befintlig elnét-
station i korsningen Ankdammsgatan/Framnéasbacken foreslas flyttas och placeras
under den stora allmanna trappan, och kommer att kunna forsorja ocksa den nya
bebyggelsen i delomréde Ost. Utdver den foreslas tre nya elnatstationer i planomra-
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det, tva pa sodra sidan (kvarter resp. C och G) och en pa norra sidan (kvarter A).
Stationer utfors som inbyggda i kvarteren.

Befintliga ledningar som paverkas av planen samt elforsérjning for ny bebyggelse
placeras i nya lagen i planerade gator. Befintligt ledningsstrak norr om jarnvagen
laggs om fran Frosundaleden norr om kv. A, vidare dsterut mellan jarnvéagen och kv.
Ingenjoren 6sterut mot Framnésbacken/Ankdammsgatan. Vid kv. J forlaggs led-
ningar i ett u-omrade pa kvartersmark.

Soder om jarnvéagen planeras nya ledningsstrak forlaggas i gata 1, dvs séder om de
nya kvarteren B, C, D, E, F och G. Nya transformatorstationer planeras inbyggda i
kv. C resp. G.

Tele och kommunikation

Stokab, Skanova, Tele2, Telenor, Stokab har ledningar i omradet. Vid Ekenbergsva-
gen finns en befintlig station tillhérande Stokab. | och med planen planléggs ett E-
omrade for denna. Befintliga ledningar som paverkas av planen samt elforsorjning
for ny bebyggelse placeras i nya lagen i planerade gator.

Inom delomrade Vast planeras att nya kvarter séder om jarnvagen forsorjs via nya
ledningsstrak fran befintliga system i Landsvéagen Tritonvéagen.

Inom delomrade Mitt planeras ledningsomlaggningar norr om jarnvéagen fran
Frosundaleden norr om kv. A, vidare 6sterut mellan jarnvagen och kv. Ingenjoren
Osterut mot Framnésbacken/Ankdammsgatan. Vid kv. J forlaggs ledningar i ett u-
omrade pa kvartersmark.

Soder om jarnvéagen planeras nya ledningsstrak forlaggas i gata 1, dvs séder om de
nya kvarteren B, C, D, E, F och G.

Sopsug

Inom naromradet till delomrade Mitt planeras ett sopsugssystem fér avfallshantering
till kvarteren s6der om intunnlingen. Sopsugssystemet forlaggs i sédra huvudgatan
med ett planerat framtida lage for sopsugsterminal ca 300 m séder om planomradet
langs Storgatan.
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Genomférande

Organisatoriska fragor
Huvudmannaskap
Kommunen ska vara huvudman for allman plats inom planomradet.

Genomforandetid
Planens genomfdrandetid ar 15 ar fran det datum planen vinner laga kraft. Detaljpla-
nen berdknas kunna genomféras inom denna tid.

Prelimindr tidplan for planarbetet

Samrad kvartal 1 2021
Granskning kvartal 3 2022
Godkénnande av byggnadsnamnden kvartal 4 2022
Antagande av kommunfullmaktige kvartal 1 2023

Planen vinner laga kraft cirka fyra veckor efter antagandet om den inte dverklagas.
Etappindelning

Genomforandet av detaljplanen inleds med att Trafikverket bygger ut den jarnvags-
anlaggning som regleras i detaljplanen. Utbyggnaden forutsatter att den for andama-
let upprattade jarnvégsplanen vinner laga kraft. Trafikverkets arbeten, exklusive den
nya pendeltagstationen vaster om Huvudstagatans bro, beraknas att paborjas 2024
och paga i 8 ar. Namnda pendeltagstation beraknas vara fardigstalld senast tva ar
efter det att jarnvagsanlaggningen tagits i drift. Den bebyggelse med tillhérande all-
maén plats som detaljplanen reglerar avses att genomforas etappvis, huvudsakligen
efter det att Trafikverkets arbeten ar avslutade.

Fastighetsrattsliga fragor
Markagofdrhallanden
De huvudsakliga fastighetséagarna inom planomradet ar Trafikverket och Solna Stad.

Planomradet omfattar &ven mindre omraden inom privatagda fastigheterna Verk-
maéstaren 4 (Sagax Solna AB), Huvudsta 3:27 (Vattenfall Eldistribution AB), Rud-
torp 6 (Bostadsrattsforeningen Rudtorp 6), Salladen 1 (HSB Bostadsrattsféreningen
Anderstorp 1) samt Sundbyberg 2:17 (Sundbybergs kommun), vilka planlagts for
allman plats. Planomradet omfattar &ven mindre omraden inom fastigheterna Halla
15 (Solportens Fastighets Aktiebolag) och Hélla 16 (Bostadsrattsforeningen Hélla
16), vilka berors av ett u-omrade.

Viss mark som i detaljplanen planlagts for jarnvagsandamal (T1) innebar intrang pa
privata fastigheter.

For en komplett redovisning av markagoforhallanden hanvisas till fastighetsforteck-
ningen.
Fastighetsbildning

De delar av detaljplanen som redovisar omraden for allmén plats ska dgas av kom-
munen och kommer genom fastighetsreglering att 6verforas till av Solna stad &gda
gatufastigheter.
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Detaljplanen mojliggor for en mindre kommungransjustering i planomradets vastra
del. Delar av Sundbyberg kommuns fastighet Sundbyberg 2:17, som i gallande de-
taljplan langs Ekensbergsvagen ar planlagd som allméan plats, foreslas regleras till
Solna stads fastighet Skytteholm 2:1. Samtidigt ska da en del av Solna stads fram-
tida fastighet i anslutning till tvarbanebron lamnas Over till Sundbyberg. En Over-
enskommelse mellan kommunerna om erforderlig fastighetsreglering och andring av
kommungransen ska foreligga innan detaljplanen antas.

Mark inom fastigheterna VVerkmastaren 4, Huvudsta 3:27, Rudtorp 6 samt Salladen
1, som i begransad omfattning tas i ansprak for allman plats enligt detaljplanen,
kommer Solna stad att l6sa fran befintliga fastighetsdgare genom avtal och fastig-
hetsreglering med stdd av detaljplanen.

Den mark tillhérig Trafikverket som i detaljplanen utgor allmén plats eller kvar-
tersmark for bebyggelse, ska Trafikverket 6verlata till Solna stad. Den mark tillhorig
Solna stad som i detaljplanen utgér mark for jarnvagsandamal (T1), ska Solna stad
overlata till Trafikverket. Namnda Overlatelser ska ske utan vederlag och regleras i
en Overenskommelse om fastighetsreglering mellan parterna. Parterna ska gemen-
samt med stod av namnda 6verenskommelse anstka om fastighetsbildning pa Tra-
fikverkets bekostnad.

For den del av jarnvagsanlaggningen som ar forlagd i tunnel kommer det att bli ak-
tuellt med tredimensionell fastighetsbildning. Principen for den tredimensionella
fastighetsbildningen &r att fastighetsgrénsen i sidled ska ligga ca 8,5 meter utanfor
sparmitt och ca 3 meter utanfor tunnelkonstruktionen nedat horisontellt, dar kon-
struktionen nedat utgors av underkant pa lagst beldgen barande konstruktionsdel.
Mellan konstruktionens tak och ovanliggande mark (allman plats) ska fastighets-
gransen ligga i 6verkant pa avgransande tatskikt.

Den mark som redovisas for jarnvagsandamal (T1) i detaljplanen och som &gs av
privata fastighetsdgare kommer Trafikverket att 16sa fran befintliga fastighetsagare
genom avtal och fastighetsreglering med stod av jarnvéagsplan. Trafikverket ersatter
fastighetsagarna for intranget och bekostar fastighetsbildningen i dessa delar.

Betraffande de omraden inom detaljplanen som ar utlagda som kvartersmark for
bostads- och kontorsandamal har Solna stad traffat principoverenskommelser om
exploatering och markoverlatelse med Fabege, Skanska och Humlegarden. Namnda
omraden kommer att avstyckas till nya fastigheter. Solna stad ska ansoka om och
bekosta fastighetsbildningen.

Servitut, marksamfalligheter, ledningar mm.

For gallande servitut, marksamfalligheter, nyttjande- och ledningsrétter, se fastig-
hetsforteckning.

Det kommer att bli aktuellt med omfattande ny- och omférlaggning av ledningar
inom planomradet. Nar anlaggningarna beror kvartersmark eller mark for jarnvégs-
andamal (T1) har for andamalet markreservat i form av u-omraden lagts ut i detalj-
planen. Erforderliga rattigheter i form av ledningsratt och servitut initieras av re-
spektive ledningségare.
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De marksamfalligheter som ber6rs av detaljplanen beddms vara inaktuella och
kommer att i samband med fastighetsbildningen enligt ovan att dodas.

Servitut géallande Trafikverkets behov inom Solna stads fastigheter kommer att han-
teras genom avtal och i lantmateriforrattning. Utanfor den blivande jarnvagsfastig-
heten kommer servitut att bildas for bland annat skydd, underhall, fornyelse av till-
behor och funktioner for jarnvégsanlaggningen samt en skyddszon for den del av
jarnvagsanlaggningen som gar i tunnel.

Servitut gallande Solna stads behov inom Trafikverkets fastigheter kommer att han-
teras genom avtal och i lantmateriférréattning. Solna stad kommer bland annat att ges
servitut for ledningar pa Trafikverkets fastighet inom de omraden som betecknats
med u i detaljplanen liksom for erforderliga inféstningar mm som kravs for att
kunna iordningsstalla allman platsmark invid mark for jarnvagsandamal (Ta).

Trafikverkets behov av servitut inom fastigheter tillndriga andra an Solna stad han-
teras av Trafikverket.

Erforderliga servitut for Exploatorernas utbyggnad inom kvartersmark regleras i
respektive avtal med Exploattrerna, se nedan.

Tekniska fragor

Allmén plats

Solna stad ska utfora all utbyggnad av allman plats inom planomradet.

Vatten och avlopp

Bebyggelsen ska anslutas till kommunalt vatten och avlopp.

Dagvatten

En dagvattenutredning har tagits fram. Foreslagna renings- och fordrojningsatgérder
bedoms inte férsamra forutsattningarna att uppna beslutade miljokvalitetsnormer.

Kontrollprogram ska tas fram avseende dagvattenhantering under byggskedet. Detta
for att omgivande anlaggningar inte ska paverkas negativt.
Elenergi och varme

Den tillkommande bebyggelsen ska anslutas till befintligt elnat och till befintligt
fjarrvdrmenét om inte ett mer miljovanligt alternativ kan redovisas.

Avfall

Bebyggelsen soder om jarnvagen inom “Delomrade Mitt” ska anslutas till central
sopsug dgd av Solna stad. For den dvriga bebyggelsen ska all avfallshantering in-
rymmas inom kvartersmark. Forutsattningar for kéllsortering ska finnas inom fastig-
heten.

Paverkan under byggtiden

Naturvardsverkets allmanna rad (2004:15) om buller fran byggplatser ska tillampas.
Raden ger végledning och skyddsatgarder, begransningar och forsiktighetsmatt.
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Exploatorerna ska uppréatta ett kontrollprogram enligt miljobalken, for den miljo-
och omgivningspaverkan som kan uppkomma under byggtiden. Programmet ska
aven innehalla atgarder for att minimera dessa storningar. Kontrollprogrammet ska
tas fram i samrad med miljé- och byggnadsférvaltningens miljoskyddsenhet och ska
vara faststallt senast tva manader fore byggstart.

Bortledning av grundvatten ar en vattenverksamhet enligt 11 kap. miljébalken och
om grundvattenbortledning behovs, sa kraver detta tillstand fran mark- och miljo-
domstolen. En undantagsregel finns om det &r uppenbart att varken enskilda eller
allmanna intressen paverkas av vattenverksamheten.

Ekonomiska fragor

Genomfoérandeavtal mellan Solna stad och Trafikverket

Mellan Trafikverket och Solna stad ska ett genomfoérandeavtal tecknas innan detalj-
planen antas. Syftet med avtalet ar huvudsakligen att faststélla ansvarsforhallandena
mellan parterna for byggande av anldggningar, forutsattningarna for Trafikverkets
nyttjande av Solna stads mark genom nyttjanderattsavtal samt parternas ataganden
med avseende pa framtida exploatering med bebyggelse enligt detaljplanen. I ge-
nomférandeavtalet ska parterna dven hantera den inskrankning som detaljplanens
tillkommande bestammelser om rivningsforbud och skyddsbestammelser medfor pa
Trafikverkets fastighet Skytteholm 2:8 (lokstallet).

Avtal om exploatering och Overlatelse av mark

Ett avtal mellan respektive exploatér och Solna stad angaende exploatering och
overlatelse av mark ska foreligga innan detaljplanen antas. Avtalen ska i detalj re-
glera bland annat byggrattens omfattning inom kvartersmark, markoverlatelse, kope-
skilling, handpenning och delbetalningar, villkor for upplatelse av lokaler for offent-
lig verksamhet, fastighetsbildning, servitut, etappindelning och tidplan, samordning
med Trafikverkets utbyggnad av jarnvégsanldggningen, ansvars- och kostnadsfor-
delning for genomforandet, exploateringsbidrag, sophantering och annan teknisk
forsorjning, skydd av vegetation, provisorier under genomférandet och dagvatten-
hantering. Gestaltningsprogram, miljoprogram och dagvattenutredning ska knytas
till dessa avtal.
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Konsekvenser av planens genomforande

Stads- och landskapsbild

I Solna finns en rik kulturhistoria, med bland annat ett mycket stort antal kulturmin-
nen och miljoer av olika slag och enskilda epoker. Det aktuella planomradet har se-
dan jarnvagens tillkomst i huvudsak inrymt jarnvagsspar samt sparanknutna vallar,
bankar, tunnlar och viadukter. Jarnvagen &r planomradets mest dominanta element,
bade ur ett fysiskt landskapsperspektiv och funktionellt. All samhallsbildning i néar-
omradet harror direkt till jarnvagens strackning och den utgér genom historien en
tydlig ryggrad som lett fram till bade smahusomraden och industrier. Intill planom-
radet ar det storskalig bebyggelse i form av flerfamiljshus, serviceanlaggningar och
trafiksystem av olika slag. Solna ingar idag ett tatbebyggt modernt storstadsomrade.
Detaljplanen medfor att jarnvagen inte langre kommer vara central i de delar av
planomradet dar den dverdackas. Det kommer att forandra stadsbilden i och med att
siktlinjer och visuella samband paverkas och den 6ppna dalgangen sluts. Samtidigt
ar det positivt att olika stadsdelar lankas samman med hjélp av intunnlingen och pa
sa vis tar bort en del av den barriar som jarnvagen innebdr i landskapet, samt att det
obebyggda omradet soder om sparet tas i bruk.

Naturmiljo

Enbart utifran genomforandet av planen innebar den en forlust av naturmark och
vardefulla trad. Enbart sett till markanspraket och byggandet innebar detta en nega-
tiv lokal paverkan och i viss man en forsvagning av spridningssamband i denna del
av Solna. Bedomningen &r att aven gronstruktur som ingar i spridningssamband av
kommunal betydelse kan paverkas negativt. En stor del forvinner till foljd av jarn-
vagsplanens atgarder, men dven detaljplanens bebyggelse innebér att ekar och andra
skyddsvarda trad falls.

Ambitionen &r att skapa nya gronytor samt planera nya trad i det nya bebyggelseom-
radet. Ett antal av de vardefulla trad som idag star pa platser som innebdr att de av-
verkas ska flyttas till nya platser for att pa sa satt bibehalla varden som annars skulle
ga forlorade. De nya gronytorna och de nya traden kan i viss man hjélpa till att upp-
ratthalla det grona sambandet mellan Huvudsta och Skytteholm. Det &r svart att er-
satta trad som tas ned med tillrackligt manga nya inom planomradet. Ytan &r begran-
sad och ovanpa tunneltaket finns begransningar kopplat till laster och draningerings-
skikt osv. Harmed kommer kompensationsatgarder utanfor planomradet och eventu-
ellt andra delar av kommunen bli aktuella for att langsiktigt kunna kompensera for
forlusten samt erbjuda nya rekreations- och naturvérden.

Dagvatten

Med framtida exploatering forvantas hardgorningsgraden i omradet minska nagot
fran 0,50 till 0,43. Stadens dagvattenstrategi och atgardsniva innebér att fordréjning
och rening av motsvarande 20 mm nederbdrd ska ske fran hardgjorda ytor i sa kal-
lade LOD-I6sningar.
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Parkstraket pa tunneltaket utformas nedsankt i landskapet vilket gor att den tillfalligt
kan dverdammas vid kraftiga regn. Vid normal nederbérd avvattnas alla hardgjorda
ytor mot nedsankta vaxtbaddar som loper mellan parkstraket och gatan.

Pa 6vrig allman platsmark hanteras dagvatten framfor allt genom att leda det till
tradplanterade skelettjordar och kompletteras med nedsénkta véxtbaddar och infilt-
ration i nedsankt gronyta. Dér dessa inte kan anlaggas, exempelvis pa grund av
platsbrist, foreslas makadamdiken.

Inom bostadskvarteren kan takytor avvattnas mot nedsankta vaxtbaddar pa innergar-
den, vilka integreras med 6vriga ytor och gronska. Takvatten kan &ven omhandertas
i vaxtbaddar placerade pa terrasstak och i intensiva och extensiva gréna tak. Vissa
bostadskvarter kommer forses med upphéjda vaxtbaddar intill husfasad pa for-
gardsmark ut mot lokalgator.

Inom kontorsomraden kan ocksa nedsankta véaxtbaddar anvandas tillsammans gréna
tak for att omhanderta dagvattnet. | ett fall kompletteras dagvattenhanteringen med
ett underjordiskt magasin.

Detta minskar det dimensionerande flodet fran omradet med drygt halften, fran

114 I/s/ha (exklusive klimatfaktor) till 55 I/s/ha (inklusive klimatfaktor). Aven for-
oreningsbelastningen for alla studerade parametrar (narsalter, tungmetaller, partik-
lar) forvantas minska jamfért med nuvarande situation pa recipienten Ulvsundasjon.

Med foreslagna dagvattenatgarder beraknas det dimensionerande 10-arsflodet
minska med halften. Dessutom forvantas transporten av fororeningar och narsalter
till ytvattenrecipienten Ulvsundasjon minska. Darigenom beddms inte planen bidra
till att forsamra mojligheterna att uppna miljokvalitetsnormerna for Ulvsundasjon,
utan tvartom till att mojligheterna forbattras.

Skyfall

Idag finns viss problematik i delar av planomradet dar vatten blir staende, vilket
kommer ga att atgardas i samband med den kommande exploateringen. Inom plan-
omradet har bade ytliga och underjordiska skyfallsatgarder foreslagits. Resultat fran
skyfallsmodellen visar att de planerade atgarderna har en positiv effekt och hjalper
att begransa dversvamningsrisker bade inom planomradet och utanfor planomradet.
Atgérderna har planerats for att skydda framtida bebyggelse och samhallsviktiga
verksamheter mot 6versvamningar samt for att sékerstélla att Oversvamningsrisker
inte Okar vid befintlig bebyggelse. Framkomlighet till och fran planomradet saker-
stalls dessutom med de planerade skyfallsatgarderna.

Risk och sakerhet

Planforslaget innebér att eventuella olyckor bade pa Méalarbanan, Huvudstaleden och
Frosundaleden kan paverka planerad bebyggelse. Storst bidrag till risknivan innebar
olyckor som leder till ldckage och antandning av brannbara gaser. Atgarder for att
minska paverkan fran dessa olyckor kommer darfor vidtas. Forvantad riskbild efter
implementering av foreslagna skyddsatgarder &r att detaljplanen pa ett tillfredstal-
lande sétt har hanterat de riskkéallor som kan innebéra en risk for ménniskors séker-
het och halsa.
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Genom olika alternativa I6sningar pa de olika delstrackorna kommer en optimal
magnetfaltsreducering att uppnas. Detta innebar i vastra delen av planomradet (trag-
et genom Solna Business Park) och i mellersta delen av planomradet (Huvudstatun-
neln) att magnetfaltsvarden som éverskrider ett arsmedelvarde pa 0,4 uT endast sker
direkt ovanfor tunneln/traget (pa en hojd av 10 meter). Direkt ovanpa tunneln plane-
ras inte for nagra byggnader eller aktiviteter som innebér stadigvarande vistelse.
Utifran detta gors beddmningen att magnetfaltsnivaer kommer att underskrida re-
kommenderade arsmedelvérden for de byggnader som ingar i planforslaget.

Kulturmiljo

Ett antal byggnader angransande till planomradet ar utpekade i Solna stads kultur-
minnesvardsprogram. Jarnvagen i sig har aven ett mycket hogt kulturhistoriskt
varde, men aven tillhérande komponenter sa som stenmurar, stensattningar, broar
och liknande anl&ggningar har ett kulturhistoriskt varde. Inga utpekade kulturhisto-
riskt véardefulla byggnader kommer att paverkas av detaljplanen. De negativa konse-
kvenserna for kulturmiljon ar framst kopplade till de fordndringar som féljer av in-
tunnlingen av jarnvagen och den planerade bebyggelsen i Huvudsta/Skytteholm.
Komponenter som idag bidrar till l&sbarheten av det kulturhistoriska sammanhang
som finns i omradet, i anslutning till jarnvagen, samt enskilda utpekade varden och
strukturer som &r kopplade till omradets stadsplanehistoria paverkas negativt av for-
andringen av omradet. De planerade pendeltagsstationerna i Huvudsta och Solna
kommer inte att medfora nagra negativa konsekvenser for kulturmiljon. Stationen i
Huvudsta bedoms snarare starka och fortydliga jarnvagens betydelse i omradet.

Buller

Planomradet ar idag utsatt for hoga bullernivaer, och aven vibrationer fran framst
jarnvagen. En utbyggnad av Malarbanan innebar dven mer trafik pa jarnvéagen i for-
hallande till dagens trafikméangder. Buller forekommer aven fran vagtrafik fran
framst Frosundaleden och Huvudstaleden, i anslutning till planomradet. Framtagen
bullerutredning visar att de nya bostaderna, med vissa anpassningar och skyddsat-
garder, kan fa acceptabel eller god ljudkvalitet. Detta forutsatt att lamplig lagenhets-
utformning med tyst sida tillskapas tillsammans med anpassade bullerddmpande
atgarder dar sa behovs. Bullerdampande atgarder kan vara ljudisolerade fonster och
fasader, ljudabsorbenter pa balkonger och i de fall det behdvs gar det att anvéanda sig
av specialfonster som i vadringsoppet lage ger samma trafikbullernivaer inomhus,
trots Gver 65 dB(A) ute. Trots anpassningar och atgarder gar det inte att utesluta att
enstaka framtida boende kan komma att uppleva bullret som en oldgenhet.

Avstandet mellan den planerade nya stationen och planerade bostader ar minst 200
m. Ljudnivaerna vid bostaderna kommer inte att Gverstiga 40 dB(A). Avstandet till
den narmaste nuvarande stationen ar minst 800 m och ljudnivan vid bostaderna
kommer inte att 6verstiga 25 dB(A).
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Luft

Delar av planomradet ar utsatt for hogt trafikerade vagar och luftkvaliteten kan dar-
med komma att paverkas i delar av planomradet. Sammantaget bedéms miljékvali-
tetsnormerna for kvavedioxid (NO?) klaras i hela planomradet &r 2040 med god
marginal. De forandringar och tillkommande bebyggelse som detaljplanen medfér
inte heller att miljokvalitetsnormen for PM10 6verskrids inom planomradet i ut-
byggnadsalternativet ar 2040. Utsatta platser i planomradet ar framst langs Huvuds-
taleden/ Frosundaleden samt d&r Ekensbergsvéagen korsar Malarbanan.

Fororenad mark

Detaljplaneomradet utgors till stora delar av markomraden som tidigare nyttjats for
industriella miljofarliga verksamheter som ska omvandlas till kontors- och bostads-
kvarter.

Miljotekniska undersokningar i jord och grundvatten har pavisat férekomst av for-
oreningar bade fran tidigare verksamheter och i fyllnadsmassor med okant ursprung.
Vid de platser dar forhojda fororeningshalter patraffats som kraver en atgard, fore-
kommer dessa nastan uteslutande i ytliga jordlager (cirka 0-2 meter under marky-
tan). Preliminért bedéms sanering genom jordschakt vara tillrackligt for att marken
inom hela omradet ska kunna lampliggdras for avsedda andamal. Grundat omradets
langa verksamhetshistorik kvarstar dock en viss risk for att fororeningar lokalt dven
kan forekomma pa storre djup och pa fler platser an vad som nu undersokts vilket
skulle kunna krava alternativa sanerings- och skyddsatgarder.

Det finns darmed goda forutsattningar for att genomféra den exploatering som plan-
forslaget innefattar utifran féroreningsbilden. Genomférande av planférslaget be-
déms ocksa innebéra att risken for exponering och spridning av féroreningar mins-
kar genom riktades saneringsatgarder och utskiftning av fyllnadsmassor. Detta &r
positivt bade for manniskors halsa saval som for narmiljon och vattenmiljon.

Medverkande

Planhandlingarna ar framtagna av miljo- och byggnadsforvaltningen i samarbete
med AIX Arkitekter. Bebyggelsefdrslag och illustrationer har tagits fram av KOD
Arkitekter, White Arkitekter, Strategisk arkitektur, AIX Arkitekter och AJ Land-
skap.

Alexander Fagerlund Marcus Schramm
Plan- och geodatachef Planarkitekt
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