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SOLNA STAD Utokat forfarande
Milj6- och byggnadsfdrvaltningen
Marcus Schramm BND 2019:175

Granskningshandling

Samradsredogorelse
Detaljplan for Malarbanan

inom stadsdelarna Huvudsta och Skytteholm, uppréattad i juni 2022

Yttranden (antal och i punktform)

Remissinstanser

Lansstyrelsen Stockholm

Lantmateriet

Trafikverket

Region Stockholm

Milj6- och halsoskyddsndmnden, Solna Stad
Luftvarsverket

Kommunstyrelsen, Sundbybergs stad
Storstockholms brandférsvar

Statens geotekniska institut (SGI)

. Solna Vatten

. Vattenfall

. Norrvatten

. Norrenergi

. Skanova

. Avfallsverksamheten, tekniska forvaltningen, Solna Stad
. Radet for funktionshinderfragor, Solna Stad

. Naturskyddsféreningen, Solna Sundbyberg

Remissinstanser som inte har nagon erinran

1.
2.
3.

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB)
Stockholm exergi
Ellevio

Totalt: 20 st

Sakagare enligt fastighetsférteckningen och boende

Bostadsrattsforeningar

1

2.
3.
4.

BRF Elektrikern

BRF Ingenjoren 3 och 4
BRF Kranen 1

BRF Timmermannen 2
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Privatpersoner och 6vriga sakagare, Initialer namn
1. AB

2. AF

3. AH

4. AK

5 AL

6. AS

7. BH

8. BK

9. BW

10. GL

11. Humlegarden

12.JB

13. KB

14. KL

15. LA

16. LL och CL

17. ML

18. SH

19. Styrelsen for RRV

20. TH

21. Verksamhetsutovare 1, Nytida, Stora bla kultur, AJ
22. Verksamhetsutovare 2, Stora bl kultur, CB
23. Verksamhetsutvare 3, Stora bla kultur, HG
24. Verksamhetsutovare 4, Stora bla kultur, SL
25. Verksamhetsutvare 5, Stora bla kultur, A-KL

Totalt: 29 st

Ovriga, Initialer namn

Hyresgastféreningen
AW

DA

KB

MN

MP

MS

MT

NF

CoNR~ LN E

Totalt: 9 st

ANTAL YTTRANDEN
Totalt: 58 st
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Innehall

=

Bakgrund

Sammanfattning

Yttranden
- remissinstanser
- sakagare enligt fastighetsforteckningen och boende
- 0Ovriga

4. Samradsmote

5. Forandringar efter samradet

wmn

1. Bakgrund

Kommunstyrelsen uppdrog den 13 augusti 2018 at byggnadsnamnden att pabdrja de-
taljplanering for utbyggnaden av Mélarbanan genom Solna. Den 22 september 2019

gavs ett fortydligande planuppdrag at byggnadsnamnden om att pabdrja detaljplane-

ring for utbyggnaden av Mélarbanan i Solna.

Planens huvudsakliga syfte ar att mojliggora en hogre kapacitet pa och tillganglighet
till Malarbanan och samtidigt utveckla en levande och integrerad stadsmiljé kring
jarnvagen samt skapa forutsattningar for en funktionsblandad bebyggelse i varierad
skala med bostader, kontor, centrumandamal, forskolor, stationsbyggnader, gator,
parker och torg.

Den 2 februari 2021 beslutade byggnadsnamnden att planforslaget skulle skickas pa
samrad. Digitalt samradsmote holls vid tva tillfallen, 25 mars och 15 april 2021 K.
18.00. Lansstyrelsen, kommunens forvaltningar, sakégare och andra berérda har be-
retts tillfalle att lamna synpunkter pa forslaget. Planforslaget har funnits att tillga i
Solna stadshus, Solnas Bibliotek och pa kommunens hemsida. Sedan dess har detalj-
planen bearbetats och reviderats med utgangspunkt fran inkomna yttranden. Denna
samradsredogorelse redogor och beskriver vilka yttranden som inkommit under
samradet och hur detaljplanen har anpassats efter dessa.

2. Sammanfattning

Har foljer en kort sammanfattning av synpunkter som inkom under samradet med
sammanfattade kommentarer fran forvaltningen. Under rubrik 3. Yttranden aterges
en sammanfattad form for att 6ka lasbarheten och Gverblickbarheten Gver inkomna
synpunkter. Samtliga yttranden i sin helhet gar att ta del av pa miljo- och byggnads-
forvaltning.

Yttranden i korthet

Lansstyrelsen anser att planforslaget behdver “bearbetas med hansyn till fragor som
ror riksintresse for kommunikationer, for att inte dventyra att detaljplanen patagligt
forsvarar nyttjandet av jarnvigen”. Solna stad behdver infor granskning fortydliga
att planforslaget anpassas och placeras pa ett tillrackligt avstand sa att Trafikverket
kan klara sin verksamhet utan nagra restriktioner angaende hélsa och sékerhet. Lans-
styrelsen anser dven att kommunen behéver komplettera planhandlingarna angaende
markfororeningar, miljokvalitetsnormer for vatten,
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oversvamningsrisk, geoteknik och buller. Kommunen behdéver tydligare klargéra
med planbestdammelser géllande bulleravskarmning och anpassning till elektromag-
netisk stralning. Lanstyrelen lamnar dven synpunkter med hansyn till risk och saker-
het, naturmiljo och kulturmiljo.

Lantmateriet efterfragar i plankartan en avgransning i hojdled mellan allméan plats
och kvartersmark da det saknas pa flera platser. Vidare framfér Lantmateriet att
planbeskrivningen ska redovisa fastighetsagarnas rétt till ersattning vid inférandet av
rivningsforbud och skyddsbestammelser. Angaende mark som tidigare varit kvar-
tersmark och som nu planeras som allmén plats ar det viktigt att kommunen redovi-
sar detta da det innebar att kommunen har méjlighet att 16sa in den marken. Lantma-
teriet foreslar en redovisning av konsekvenserna for fastighetsindelningen med en
karta som inkluderas i planbeskrivningen. Angaende x-omradet framgar det inte hur
det ar tankt att anvandas och genomforas. Lantmateriet papekar att det inte garante-
rar att en servitutsratt kan bildas. Lantmateriet efterfragar en tydlighet kring upprat-
tande och innehall i exploateringsavtalet.

Trafikverket vill tydliggéra att den pagaende jarnvagsplanen (Malarbanans del-
stracka Huvudsta —Duvbo genom Solna stad och Sundbyberg stad) omfattar en
stracka som ar utpekad som riksintresse for kommunikation, dar riksintresset omfat-
tar bade befintlig anlaggning och kommande utbyggnad. Trafikverket framfor och
vill tydliggora att den nu pagaende jarnvagsplanen med dess miljokonsekvensbe-
skrivning utgar fran nuvarande forutsattningar och redan antagna detaljplaner. Tra-
fikverket framf0r att jarnvédgsplanen ej beaktar "kommande exploateringar och dess
foljdeffekter. Exploateringen hanteras i detaljplanen och foljdeffekter hanteras via
avtal mellan parterna”. Trafikverket har lamnat synpunkter angaende planbestam-
melser, fastighetsbhildning, byggnaden lokstallet, dagvatten och skyfall, riskutred-
ningen samt underhall och skydd av Trafikverkets anlaggning.

Region Stockholm framfor att detaljplanen i huvudsak ligger i linje med forhallning-
satten i RUFS 2050. Regionledningskontoret ser positivt pa att Solna bidrar till att
tillgodose lanet med bostéder och kontor och stéller sig bakom ambitionen &r 6ver-
brygga barriérer. Trafikforvaltningen framfor att det ar av stor vikt att samordning
kan ske mellan Trafikverket och Region Stockholm for att utbyggnaden av tunnelba-
nan mellan Odenplan och Arenastaden kan fungera parallellt med planerade anslut-
ningsspar i Tomteboda. Trafikforvaltningen har vidare lamnat synpunkter pa de till-
kommande pendeltagstationerna. De anser att den nya stationen i Huvudsta inte bi-
drar till nagon 6kning av kollektivtrafikresande dven om tillgangligheten for boende
i narheten Okar sa kommer alla resenarer som passerar Huvudsta att fa langre restid.
Vidare betonar Trafikforvaltningen att detaljplanen tydligare behover belysa till-
ganglighet runt kollektivtrafikanlaggningar men ocksa runt planerade hissar. Slutli-
gen har forvaltningen lamnat synpunkter pa bullerutredningen, platser for bussar och
kommande utformning av gator med héansyn till framkomlighet.

Milj6- och halsoskyddsndmnden, Solna Stad anser att miljokonsekvensbeskriv-
ningen belyser milj6- och hélsofragor pa ett bra satt och att bebyggelsen &r vélplane-
rad med utgangpunkt i bra boendemiljo och fran storningsperspektiv. Utdver detta
lamnar forvaltningen synpunkter angaende hantering av nuvarande ekar och tallar
inom omradet, fortydligande av dagvattenldsningar, héjdsattning med hansyn till
dversvamningsrisk, buller, luftkvalité och miljéanpassning av nuvarande idrotts-
plats. Férvaltningen efterfragar att exploateringen ska miljocertifieras for langsiktigt
hallbart byggande.
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Luftfartsverket, framfor att delar av Malarbanan ligger inom omrade dar Luftfarver-
ket har olika radiosystem for luftfarten och att de &r sakagare med anledning av att
de har s.k. CNS-utrustning (utrustning for kommunikation, navigation och dvervak-
ning) i omradet. Luftfartsverket kan inte godkanna detaljplanen utan en sérskild ana-
lys kring strningar av CNS-utrustning eller om ny utrustning kan komma att etable-
ras i narheten. Luftfartsverket har inte analyserat konsekvenser av flygvagar samt
om CNS-utrustning som &gs av narliggande flygplats kan bli stort. Luftfartsverket
framfor att de erbjuder ”Flyghinderanalys”™ for att utreda detta.

Vattenfall, har ledningar i omradet och forutsatter att Solna stad bjuder in till led-
ningssamordning for lokalt- och regionalt elnat. Vattenfall framfor att de vill ha u-
omraden och prickmark for sina ledningar. Vattenfall efterfragar skyddsavstand for
ledningarna intill byggnader som kraver grundlaggning och att markbeldggning och
vaxtlighet kan komma att skadas vid eventuell flytt och atgard.

Kommunstyrelsen, Sundbybergs stad anser att detaljplanen bidrar till en 6nskad ut-
veckling med bebyggelse som planeras i direkt anslutning till jarnvagen, att gronytor
kan planeras pa tunneltaket och att barriareffekter kan minska. Sundbybergs stad
framfor att en hojdsattning med hansyn till skyfall och 6versvamning i omradet som
gransar till Sundbyberg ska sékerstélla att det inte skapas insténgt vatten” i Sundby-
berg. | dagslaget har kommunerna bra samverkan kring detta, men Sundbyberg
framfor att aven Trafikverket och Sundbyberg Avfall och Vatten (SAVAB) bor inga
i det samordningsarbetet for att 16sa Gversvamningsfragan i samband med utbyggan-
den av jarnvagen. Dessutom har SAVAB avlopps- och vattenledningar i Ekens-
bergsvagen forlagda inom Solna stad. Lansstyrelsen har stallt krav pa separering av
kombinerade ledningsnt och att dagvattensystem behover anlaggas pa Ekensbergs-
vagen. SAVAB behover dessutom sakerstéllas ratten till befintliga och framtida led-
ningssystem utmed Ekensbergsvagen. Sundbybergs stad vill innan granskning ga
igenom trafikfragor langs med Ekensbergsvagen samt bidra till storre flexibilitet i
utformningen i syfte att underlatta framtida kopplingar mellan kommunerna.

Storstockholms brandforsvar, &r samarbetspart med Trafikverkets arbete med Mélar-
banan och har identifierat tre riskkéllor som bedéms kunna paverka risknivan inom
planomradet: jarnvagen Malarbanan (farligt gods) och tvarbanan, Frosundaleden och
riskfylld verksamhet (Arvid Nordqvist). Storstockholms brandforsvar framhéller "att
Solna Stad frangar sin tidigare tydliga hallning kring bebyggelse rakt ovan 6ver-
dackningen” da det planeras for kontor/bostader hdngande 6ver dverdackningen.
Storstockholms brandforsvar menar att det inte kan utgora ett skyddsavstand pa
samma satt som ett avstand i sidled och vill att olycksrisker kring detta utreds vi-
dare. Storstockholms brandforsvar énskar att Miljo- och Byggnadsforvaltningens
stallningstagande kring riskreducerande atgarder ska redovisa sitt stallningstagande i
planbeskrivningen. Storstockholms brandférsvar framhaller vidare att mojlighet till
raddningsinsatser och tillgang till brandvatten maste beaktas i det fortsatta planarbe-
tet och i projekteringen.

Norrvatten, framhaller att de har ledningar i omradet vid Ankdammsgatan och
Oskarsrogatan och att generellt far dessa inte utsattas for vibrationer eller belast-
ningar. Att placera byggnader i narheten av Norrvattens ledningar innebar saledes en
risk. Arbeten och forandringar av uppfylinad eller schaktning i ndrheten av Norrvat-
tens ledningar far inte ske utan Norrvattens godkannande, avtal erfordras med Norr-
vatten samt godkannande av bygghandlingar och ritningar.
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Ellevio, har ingen erinran mot planforslaget.

Norrenergi, har ledningar i omradet och utgar att eventuell omlaggning av nuva-
rande ledningar bekostas av exploatdren.

Naturskyddsforeningen Solna Sundbyberg, Foreningen valkomnar att kommunen ta-
git fram en miljokonsekvensbeskrivning och har lamnat synpunkter pa vad fore-
ningen anser innebar negativa konsekvenser for miljon och klimatet. For det forsta
innebar planforslaget forluster av vardefull natur sdsom biotopskyddade trad, utslapp
av koldioxid under byggtiden, luftféroreningar och sémre omhandertagande av vat-
ten. For det andra, foreningen efterfragar en berakning av klimatkonsekvenserna i
samband med planens genomférande. For det tredje, foreningen framfor att de ser
med oro pa att planen kommer férsvara for gaende och cyklister och 6nskar att kom-
munen fortsatter utreda kopplingen vid dagens passage vid Ankdammsgatan. For det
fjarde, saknas det enligt féreningen en utredning i miljokonsekvensbeskrivningen
angaende ekologisk kompensation. For det femte, efterfragar foreningen en redovis-
ning av hur skyddsvérda kan flyttas och detta bor konkretiseras infor granskningen.
Slutligen, efterfragas en tydligare uppdelning av vilka konsekvenser som uppstar till
foljd av antingen bredningen av sparen och/eller nya byggnader. Foreningen anser
att nya byggnader ska placeras pa redan hardgjord mark utan skyddsvéard natur.

Avfallsverksamheten, tekniska forvaltningen, Solna stad betonar att det inte star
mycket i planen hur avfallshanteringen ska organiseras framover i omradet. Nagra
systemval for avfallsinsamling har inte gjorts och darfor blir det svart for verksam-
heten att uttala sig i fragan. Oavsett vilken I6sning som véljs &r det viktigt att den ut-
formas i enlighet med god standard.

Stockholm Exergi, har ingen erinran pa planforslaget.

Solna Vatten, har ledningar i omradet och framfor att planerad bebyggelse ar i kon-
flikt med nuvarande ledningar for vatten, spillvatten och dagvatten. Om ledningar
behover flyttas ska det bekostas av exploatoren. Solna Vatten framfor att det ar vik-
tigt att hojdsattning anpassas efter befintliga ledningar. Trafikverket maste ocksa ta
héansyn till Solna Vattens ledningar.

Skanova, har ledningar i omradet och forutsatter att exploatéren bekostar en eventu-
ell flytt.

Statens geotekniska institut (SGI), anser att skredrisker ska utredas och klarlaggas
for hela omradet. Detta galler dven for omraden i anslutning till omradet vars stabili-
tet kan komma att paverkas av planforslaget. Om stabilitetsrisker inte kan uteslutas
ska en stabilitetsutredning utforas. Den park och det idrottsomrade som ingar i pla-
nen ska inkluderas i bedémningen som ber6r den geotekniska utredningen. SGI an-
ser aven att en bergteknisk utredning behdver utforas for att klarlagga bergrelaterade
sakerhetsrisker. Om det behovs atgarder for att sakerstéalla markens lamplighet beho-
ver detta preciseras innan planen antas.

Radet for funktionshinderfragor, Solna stad framfor att funktionshinderdimensionen
bor integreras mer i det fortsatta arbetet. Nu behandlas fragan ytterst kortfattat i
planforslaget. Radet framfor aven att ramper ar mer tillférlitliga an hissar, da hissar
kan ga sonder. Om hissar planeras ar det efterstravansvart att det planeras for tva
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hissar och att de inte blir for sma. Radet forutsatter att den sluttning som skapas i s6-
der &r jamn och flack for att en person i rullstol ska kunna ta sig fram, oberoende
arstid. Rader efterfragar att denna fraga studeras mer noggrant. Den passage i tunnel
som idag gar mellan Skytteholm och Huvudsta &r ett av de viktigaste straken for de
som gar, cyklar eller anvander rullstol. Ny passage bor planeras sa att besokare latt
hittar till den nya 6vergangen och att gaturummet gestaltas pa ett sadant satt att det
hjélper till att orientera sig i gaturummet. Att passagen under Frosundladen forvin-
ner anser radet vara en forsamring for personer med begransad fysisk rorlighet, vil-
ket ocksa skapar en omvag for dessa. Radet vill att frigan om bevarandet av nuva-
rande tunnel beaktas i det fortsatta planarbetet. Radet forutsatter att den nya bebyg-
gelsen gestaltas sa att angoring till samtliga entréer blir latt och att det planeras in re-
serverade parkeringsplatser for personer med rorelsenedsattning. Radet ar medvetna
om att dessa fragor inte formellt behandlas inom ramen for planforslaget men valjer
att lyfta fragan tidigt. Angaende de nya stationshyggnaderna ar det enligt radet vik-
tigt att funktionshinderperspektivet beaktas och tas med redan fran borjan.

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) avstar att yttra sig i detaljpla-
nen, men hanvisar till att de stodjer Lansstyrelsen i fragan. Kommunen kan saledes
stryka MSB som remissinstans i liknande drenden.

Boenden och sakéagare i omradet har ssmmanfattningsvis lamnat synpunkter som
framst beror fragor kring éverdackningen, ny bebyggelse, gang- och cykelkopp-
lingen vid Ankdammesgatan, att naturvarden forsvinner och oldgenheter under byggt-
iden. Flera boenden anser att 6verdackningen ar for stor och vill att den gravs ner da
den i stallet skapar en ny barriar. Manga anser att husen ar for hoga, ifragasatter dess
gestaltning och utformning samt stéller sig d&ven undrande till varfor det behover
byggas sa mycket kontor. Att den gang- och cykelkoppling i tunnel som gar mellan
Skytteholm och Huvudsta ta bort, anser manga innebéra negativa konsekvenser for
de boende och for de som vill kunna rora sig mellan omradena. Manga har lamnat
synpunkter angaende att trad, gronska, vardefulla ekar och naturvérden forsvinner.
Ett flertal boende har aven uttryckt oro att det under byggtiden kommer uppsta ola-
genheter och att det kommer férsamra framkomligheten i omradet. Verksamhetsuto-
vare inom Stora BIa har sérskilt papekat att deras verksamhet kan komma att paver-
kas av planforslaget och att de ar i behov av lastning och parkering for att deras
verksamhet fortsatt ska kunna fortga.

Forvaltningens kommentarer i korthet

Detaljplanen omfattar den planerade jarnvagsanlaggningen och dess férutsatt-
ningar och detaljplanen har utformats i nara dialog med Trafikverket. No6dvandiga
utredningar har tagits fram for att sékerstalla att jarnvagsanlaggningen inte paver-
kas pa ett negativt satt. Planhandlingarna har kompletterats med avseende pa éver-
svamningsrisk, geoteknik inklusive risk for ras och skred, buller, kulturmilj6é och na-
turmiljo. Planbestammelserna har justerats avseende buller, 6versvamning, skydd
for jarnvagskonstruktion, u-omraden med mera. Underlagsutredningarna till detalj-
planen och MKB har kompletterats och i vissa fall fordjupats.

Jarnvagen har forlagts sa djupt som det ar majligt utifran forutsattningen att Malar-
banan ligger pa bro 6ver korsningen med Ostkustbanan. Det gor det omgjligt att
sanka jarnvagen mer an vad planforslaget innebar. Jarnvagens funktion omojliggors
vid en storre lutning.
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Ledningssamordning har skett med ledningsagare, kvarstaende fragor ror framfor-
allt elnatstationer. Samarbete med Sundbybergs kommun har pagatt och pagar i tra-
fik- och skyfallsfragor.

De gang- och cykeltunnlar, som utgar till foljd av jarnvagens ombyggnad och in-
tunnling erséatts med en helt ny gang- och cykelstruktur som generellt forbattrar
framkomligheten for gaende och cyklister och knyter ihop olika malpunkter inom
och utanfér kommunen. Flera nya kopplingar tillkommer vilket skapar tydliga, gena
strédk mellan malpunkter av hdg standard. Gang- och cykeltunnlar, som utgar under
Frosundaleden och Huvustaleden, ersatts med dvergangsstéllen som utformas pa ett
trafiksékert satt. Befintlig gang- och cykeltunnel under jarnvagen, som utgar, erséatts
av ett parkstrak pa sodra sidan och av trappor och hiss pa den norra sidan. Med
den utbyggda och intunnlade jarnvagsanlaggningen skulle en ny gang- och cykel-
tunnel under jarnvagen ha blivit alltfor djup och lang for att utgora en acceptabel
och trygg losning och valdes darfor tidigt bort i planprocessen. Gang- och cykelva-
gar redovisas i planforslaget.

3. Yttranden

Remissinstanser

Hér foljer inkomma yttranden i sin helhet. Stycken som inte ar del av yttrandet ex-
empelvis sammanfattningar av planforslaget, beskrivning av organisationen eller ge-
nerell information etcetera har strukits ur yttrandet. Férvaltningen l[amnar har kom-
mentarer pa samtliga yttranden. Samtliga yttranden i sin helhet gar att ta del av pa
milj6- och byggnadsforvaltning.

Lansstyrelsen Stockholm

Lansstyrelsens bedémning utifran Ingripandegrunder enligt 11 kap. 10 8§ PBL ér att
planforslaget behover bearbetas nér det galler fragor som ror riksintresse for kom-
munikationer for att inte riskera att férsvara nyttjandet av jarnvagen. Planhandling-
arna behover ocksa kompletteras avseende markfdroreningar,

Riksintresse

Malarbanan utgor riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap. 8 8 miljobalken
vilket innebér att Méalarbanan ska skyddas mot atgarder som kan forsvara tillkoms-
ten eller nyttjandet av anlaggningen. Det géller samtliga delar av anlaggningen och
framtida utbyggnadsbehov.

Lansstyrelsen menar att foreslagen bebyggelse som placeras i jarnvagens narhet
medfor risk for inskrdnkningar eller begransningar av utnyttjandet av anldggningen
pa grund av hansyn till halsa och sakerhet. Genomférandet av detaljplanen ar bero-
ende av Trafikverkets sparutbyggnad och utgor en planeringsforutsattning som till-
kommande bebyggelse och infrastruktur behdver forhalla sig till.

Fdrvaltningens kommentar:

Detaljplanen omfattar den planerade jarnvagsanlaggningen och de forutsattningar
som Solna stad har delgetts av Trafikverket. Detaljplanen har arbetats fram i nara
samarbete med Trafikverket. For att klargora hur den nya bebyggelsen forhaller sig
till jarnvagsanlaggningen har planbeskrivning och relevanta utredningar reviderats
och en I6pande diskussion under processen har forts med Trafikverket fér att komma
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fram till ett planforslag, som inte leder till inskréankningar eller begransningar for
riksintresset.

Miljokvalitetsnormer for vatten

| planbeskrivningen behdver kommunen tydligare redogéra for berérd vattenfore-
komsts status och miljokvalitetsnormerna, samt ange den fordréjningsvolym som
behdvs for att folja den valda atgardsnivan 20 mm. Lansstyrelsen framfor att det
aven behover redogoras for om och eventuellt hur dagvattenhanteringen behdver
forhalla sig till kvarvarande markfororeningar for att inte forsvara for att miljokvali-
tetsnormerna kan uppnas.

Lansstyrelsen uppmarksammar att jarnvagsanlaggningen inte &r en del av dagvatten-
utredningen (WRS, 2021-01-26). Omhéandertagande av dagvatten inom jarnvagsfas-
tigheten har redovisats i jarnvagsplanen for jarnvagsutbyggnaden och befintlig be-
byggelse. Lansstyrelsen menar att &ven om vardera parten ansvarar for sin dagvat-
tenhantering enligt PBL respektive Lag om byggande av jarnvég, sa behéver bada
forhalla sig till varandras planeringsforutsattning. Det galler generellt for all plane-
ring vars dagvattenhantering beror en och samma vattenférekomst. Kommunen be-
hover utifran detta motivera att planen bidrar till att miljokvalitetsnormerna for vat-
ten kan foljas.

Forvaltningens kommentar:

| den nya versionen av dagvattenutredningen (WRS 2022-06-15) har recipientens
nya statusklassning och miljokvalitetsnormer beskrivits, samt relaterats till ur dag-
vattensynpunkt relevanta fororeningar. | dagvattenutredningen specificeras aven
tydligare for respektive omrade, for varje fastighet (kvartersmark), varje gata och
andra ytor inom allmén platsmark, vilka arealer och volymer som krévs for att rena
och fordrdja motsvarande 20 mm regn. Detaljplanens genomférande bedéms inte
bidra till att forsamra mojligheterna att uppna miljokvalitetsnormerna for
Ulvsundasjon, utan tvartom till att mojligheterna forbattras. | dagvattenutredningen
redovisas detta mer ingaende. Planbeskrivningen har uppdaterats gallande MKN
och vilka de tankta dagvattenlsningarna ar.

Gallande markfororeningar har miljéteknisk markundersékning genomforts, bade
for nuvarande massor och planerade fyllnadsmassor. Det har inte framkommit
nagra forhojda halter av fororeningar som foranleder att inte rekommendera moj-
ligheten att infiltrera dagvatten. Planbeskrivningen har fortydligats i detta avse-
ende.

Infiltration av dagvatten till underliggande mark ar positivt for att efterlikna en mer
naturlig hydrologi och bidra till grundvattentillférseln. Pa grund av detaljplanens
tekniska komplexitet och kravstallande fran andra aktorer utgar dagvattenutredaren
fran att alla atgardsforslag for dagvatten anlaggs med tata bottnar eller begrénsade
mojligheter till infiltration. Om det i ett projekteringsskede skulle visa sig mojligt att
infiltrera dagvatten utan att riskera andra intressen, sa ar det 6nskvéart och det be-
doms inte forsvara maéjligheterna att uppna miljokvalitetsnormerna. Tvartom kan
fororeningar genomga ytterligare avskiljning i mark genom fastlaggning, nedbryt-
ning eller andra kemiska eller biologiska processer.

Trafikverket har utfort en dagvattenutredning for jarnvagsanlaggningen. Slutsatsen
dr att "projektet medfor ingen paverkan pa maojligheten for Mdlaren-Ulvsundasjon
eller Ballstaan att folja miljokvalitetsnormerna och uppna god status inom utsatt
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tid”. Med tillimpning av atgdrdsnivan pa 20 mm visar berdkningar att ocksa jérn-
vagsplanen bidrar positivt till mgjligheten att uppna berérd vattenférekomsts miljo-
kvalitetsnormer. Sammantaget bidrar alltsa de tva planerna till att MKN for ytvatten
kan foljas.

Halsa och sakerhet

Buller

Léansstyrelsen har godkant miljokonsekvensbeskrivningen for jarnvagsplanen, vilket
innebar att den kan ligga till grund for Trafikverkets prévning av planen med hansyn
till innehallet 2-4 kap miljébalken och 5 kap. 3-5 88 miljobalken. | miljokonse-
kvensbeskrivningen for jarnvagsplanen har skyddsatgarder i form av bullerskydd
med mera. foreslagits. Miljokonsekvensbeskrivningen for jarnvagsplanen har dock
inte tagit hojd for de tillkommande bostaderna som nu planeras langs med Malarba-
nan. Mot bakgrund av detta behdver det tydliggoras att Trafikverkets skyddsatgérder
endast avser skydd for befintlig bebyggelse och nu géllande detaljplaner.

| bullerutredningen (Akerléf Hallin Akustikkonsult AB, 2021-01-27) framgar det
inte tydligt om verksamhetsbuller paverkar delen av planomradet med nya bostader.
Situationen med verksamhetsbuller behdver fortydligas.

Lansstyrelsen anser att planbeskrivningen och planbestimmelsen ska fortydligas av-
seende enkelsidiga lagenheter om hogst 35 kvadratmeter, dessa ska placeras dér det
ar hogst 65 dBA ekvivalent ljudniva vid bostadsbyggnadens fasad. Det racker inte
att det ar vid ett fonster, sa som planbestammelsen nu &r utformad, for att riktvar-
dena ska Klaras.

Trafikbullerférordningen anger vilka riktvarden som ska klaras vid fasad,

det vill sdga vid en hel fasadsida. Gallande uteytorna vid forskolor far de, for att
uppna god ljudkvalitet, enligt bullerutredningen hogst 50 dB(A) ekvivalentniva och
70 dB(A) maximalniva pa storre delen av ytorna. Med formulering i samradshand-
lingarna regleras dock endast att en begransad del behdver klara ekvivalentnivan,
bullerférhallandena pa foreslagna forskolegardar behover ses 6ver narmare sa att
ljudforhallandena har forutsattningar att bli godtagbara.

Forvaltningens kommentar

Forslaget ar utformat sa att de tillkommande bostaderna i omradet inte ar beroende
av Trafikverkets bullerskarmar. Bostaderna ar placerade intill intunnlingen, vilken
ger ett mycket bra bullerskydd. Bullernivaerna pa de planerade och befintliga for-
skolegardarna uppfyller bullerférordningens riktvarden i och med att gardarna har
50dB(A) ekvivalent och 70 DB(A) pa hela gardarna bortsett fran en lite del pa inom
det befintliga forskoleomradet i soder. Darmed &r forvaltningens bedémning att yt-
terligare fortydligande inte &r nddvandigt. Daremot har bullerutredningen fortydli-
gats gallande industribuller, och utredningen visar att det inte 6verstiger riktvarden
for ljuddampad sida enligt Naturvardsverket. Plankartans bestammelseformulering
angaende kryssmark har uttkats sa att det framgar att bullerskyddande atgarder
medges. Planbestammelse avseende enkelsidiga lagenheter om hégst 35 kvadratme-
ter har fértydligats.

Risk och sakerhet

Lansstyrelsen tydliggor att Trafikverkets jarnvagsplan ej har beaktat en 6verbyggnad
dar stadigvarande vistelse mojliggors. Lansstyrelsen noterar att Trafikverket har syn-
punkter pa den till detaljplanen framtagna riskanalysen (Brandskyddslaget, 2021-01-
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27). Trafikverkets synpunkter galler detaljeringsgrad och omfattning av planerad ut-
formning samt marken i nara anslutning. Dessa kan fa betydelse for riskbedém-
ningen totalt sett, vilket kommunen behdver se 6ver i sitt fortsatta arbete med pla-
nen. | det fortsatta planarbetet behover det redovisas att det inte foreligger nagra ris-
ker for restriktioner for nyttjandet av jarnvagsanlaggningen med hansyn till detta.

Forvaltningens kommentar:

Riskanalysen inkluderar sedan tidigare konsekvenser for omgivande bebyggelse
samt bebyggelse intill och ovanliggande 6verdackningen. Analysen har komplette-
rats med bland annat olyckor som sker pa delstrécka ost, den del som inte var inklu-
derad tidigare i och med att planforslaget inte omfattar nagon tillkommande bebyg-
gelse utmed denna delstracka utan enbart omfattar sjalva utbyggnaden av sparom-
radet. | riskanalysen finns nu denna del inkluderad och det visar att en olycka inom
delstracka ost kan fa konsekvenser for den planerade bebyggelsen inom delstracka
mitt, En kompletterande utredning har genomférts dar en verifiering av kraven i
Trafikverkets TDOK 2015:0340 Bro och tunnel gors. Utredningen ingar som en se-
parat del, bilaga, till riskutredningen. Under arbetet med verifieringen har lI6pande
dialog forts med Trafikverket avseende innehall, omfattning och utférande. Den till
granskningen bifogade utredningen ar Solna stad och Trafikverket Gverens om upp-
fyller uppsatta krav och riskerar saledes inte innebéara restriktioner for nyttjandet av
jarnvagsanlaggningen med hansyn till risk.

Markfoéroreningar

Lansstyrelsen har noterat att det i planbeskrivningen framgar att inga uppmatta hal-
ter overskrider riktvarden for MKM (mindre kénslig markanvéndning), men detta
stammer inte da halter 6ver MKM patraffats i ett flertal provpunkter bade i nu utford
undersdkning (Iterio, 2020) och i tidigare utford undersékning (Trafikverket 2018
och 2019 vilken hénvisas till i Iterio, 2020). Detta behdver kommunen se over.

Fororeningssituationen ar dversiktligt undersokt. Utredande konsult rekommenderar
ett antal kompletterande provtagningar och utredningar inom bade delomréade 1 och
2 for att kunna bedéma fororeningsbilden (av bensen och klorerade kolvéten). Inom
planomradet har bland annat bly, arsenik, bensen och PAH pavisats i jord i forhojda
halter som kan utgéra en halsorisk. Klorerade 16sningsmedel och bensen ar cancero-
gena och flyktiga. De kan utgdra en halsorisk i byggnader ovan férorenad mark eller
grundvatten. Lansstyrelsen instdammer i behovet av ovan ndmnda kompletterande
undersokningar. Lansstyrelsen kan utifrdn nuvarande underlag darfor inte bedéma
om marken &r lamplig for sitt planerade andamal eller vilka atgarder som kréavs for
att den ska bli det.

De fororeningar (till exempel metaller och PAH) som patraffats i fyllning bedoms i
planbeskrivningen kunna atgardas i genomforandeskedet genom schakt. Kommunen
behdver komplettera planbeskrivningen med stéllningstaganden samt beskrivning av
hur detta kommer att hanteras inom detaljplaneprocessen och genomférandet av pla-
nen. Till exempel avseende vilka atgardsmal som ska galla.

Fdrvaltningens kommentar:
Planbeskrivningen har justerats sa att angiven information éverensstammer med re-
sultaten fran utforda miljotekniska undersékningar

Kompletterande miljétekniska undersokningar har utforts och redovisas i reviderad
rapport avseende miljoteknisk undersokning (Iterio AB 20220615).
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Tidigare angivna osakerheter framst avseende férekomst av klorerade kolvaten i
grundvatten bedoms nu vara besvarade. Ovriga rekommenderade kompletterande
undersokningar avsag ett senare planeringsskede och beddms inte behdvas infor an-
tagande av detaljplanen. Patraffade fororeningar i ytlig jord av bade flyktiga och
icke-flyktiga &mnen behover i vissa fall avgransas och atgéardas. Dessa komplette-
rande avgransande undersokningar samt atgarder bedéms dock med fordel utforas i
ett senare planeringsskede da forvaltningen anser att de inte paverkar planens ge-
nomfdrbarhet eller Ilamplighet avseende framtida markanvandning. Rapporten avse-
ende miljoteknisk undersokning samt text till planbeskrivning har kompletterats med
ett forslag till en generell handlingsplan for det fortsatta arbetet med markférore-
ningar i framtida projekterings- och byggskeden. I denna handlingsplan fértydligas
behov av kompletterande underscékningar, preliminara atgéardsbehov och hur at-
gardsmal ska tas fram.

Planbeskrivningen har kompletterats med kommunens stallningstagande att de
markféroreningar som patraffats i omradet ska atgardas under genomférandeskedet
for att sakerstélla att marken blir lamplig fér avsedd markanvandning. Planbeskriv-
ningen har &ven fortydligats avseende hur detta kommer att hanteras samt vilka ge-
nerella tgardsmal som ska anvandas som utgangspunkt for att bedéma markens
lamplighet i framtida efterbehandlingsatgarder. Till sist har &ven ett forslag till
planbestammelse redovisats avseende markfororeningar.

Elektromagnetisk stralning

Lansstyrelsen 6nskar att det till nasta skede bade fortydligas och sékerstalls att
elektromagnetisk stralning inte innebar nagon halsorisk. Kommunen kan med fordel
fortydliga vad som avses med “andel av tdgen lokalt pa strickan”, se s. 82 i planbe-
skrivningen. Magnetfaltet pa tunnellocket har enligt planbeskrivningen beraknas
vara 0,4 uT. Om parkgatan uppmuntrar till langvarig vistelse, exempelvis i form av
lekplatser for barn, dr det viktigt att sikerstélla att nivderna inte 6verskrider 0,4 uT.
En storre forskola planeras i direkt anslutning till parkgatan. Att vissa barn fran for-
skolan gar till parkgatan ar inte helt osannolikt, vilket gor det extra angelaget att
stralningsnivan understiger 0,4 uT for att platsen ska vara lamplig.

Forvaltningens kommentar:

Trafikverket har upprattat ett PM om magnetiska falt inom ramen for jarnvagspla-
nen. Genom olika alternativa losningar pa de olika delstrackorna kommer en opti-
mal magnetfaltsreducering att uppnas. Detta innebar i vastra delen (traget genom
Solna Business Park) och mellersta delen (Huvudstatunneln) att magnetféaltsvarden
som overskrider ett drsmedelviirde pd 0,4 uT endast sker direkt ovanfor tunneln/tra-
get (pa en hojd av 10 meter). Miljon direkt ovanpa tunneln ska ej utformas for nagra
aktiviteter som innebér stadigvarande vistelse. | och med att samtliga byggnader,
forutom den dverliggande byggnaden i Ostra delen av tunneln, inte ligger ovan tun-
neln s& ar bedomningen att magnetfaltsnivaer kommer att underskrida rekommende-
rade drsmedelvirden. Formuleringen gdllande “andel tag pa strdckan” kommer att
fortydligas till antagandet, da efter dialog géllande Trafikverkets utredning om gél-
lande elektromagnetisk stralning dar formuleringen ar tagen ifran.

Oversvamningsrisk

| skyfallsanalysen (PM Skyfallsanalys dp Malarbanan — Solna, Tyréns AB, 2021-01-
22) foreslas ett antal atgarder som kommunen aterger i planbeskrivningen. Plankar-
tan reglerar dversvamningsrelaterade atgarder i form av bland annat hojdsattning
och att bollplanen ska kunna anvandas som fordrojning av vatten vid skyfall. Av de
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foreslagna atgarderna saknar vi dock reglering (i den man det ar mojligt) och be-
skrivning av hur skydd mot 6versvamning av elnatstationen pa fastigheten Huvudsta
3:27 ska sékerstallas. Det handlar om atgérder saval inom som utom planomradet
enligt de forslag som presenteras i planbeskrivningen och skyfallsanalysen. Kommu-
nen behover aven sakerstalla att atgarderna inte paverkar jarnvagens tekniska forut-
sattningar. Det framgar av planhandlingarna att det finns éversvamningsproblem i
Solna Business Park, som kan komma att forvarras av planforslaget. | nuldget fore-
slar kommunen inga atgarder, men det framhalls att detta ska studeras vidare nar
hojdsattningen av omradet ar narmare bestamd. Léansstyrelsen kommer att folja upp
detta i granskningsskedet. Behdvliga skyddsatgarder for att motverka skada ska i
mojligaste man ske inom planomradet och sakerstallas pa plankartan.

Forvaltningens kommentar:

Infor granskningen har den anlitade skyfallskonsulten byggt upp en modell som om-
fattar denna detaljplan och intilliggande detaljplaner (detaljplanen for kv. Yrket och
Frasaren i Solna och detaljplanen for Malarbanans utveckling i Sundbyberg). Med
det som underlag ges mycket goda forutsattningar att hitta l16sningar som hjalper till
att 16sa de skyfallsutmaningar som finns. Det har &ven i dialogen med Trafikverket
klarlagts att deras planerade trag kommer att uppforas med en mur som innebar att
det inte kan rinna ner vatten fran omkringliggande delar till jarnvagsanlaggningen.
Muren &r en given forutsattning for Trafikverket da den ska skydda jarnvagsanlagg-
ningen. Muren paverkar vattnets mojlighet att rora sig och det ar en variabel som
skyfallsutredningen har tagit hansyn till. Det tillsammans med det i Gvrigt revide-
rade planforslaget.

Inom delomrade Mitt innebar det bland annat att atgarder kopplat till bollplanen
har tagits bort och skyfallsvattnet tillats i stallet breda ut sig inom parkytor pa och
intill Huvudstaféltet. Framtida hojdsattning och funktioner har anpassats inom
parkytorna for att mojliggoéra skyfallshantering utan skada for narliggande fastig-
heter, daribland Huvudsta 3:27. Planomradet har aven utokats for att omfatta ytor
for anlaggande av dversvamningsskydd kring fastigheten Huvudsta 3:27.

En skyfallsgrupp med deltagare fran Solna stad, Sundbybergs stad, Trafikverket och
Tyréns har sedan januari 2021 jobbat med att samordna skyfallslésningar for de
omraden dar flera parter berors, sarskilt inom Solna Business Park och Solna
strand. De framtagna skyfallsatgarderna som beskrivs i rapporten har bearbetats
och utretts i skyfallsmodellen i en iterativ process for att hitta de basta helhetslos-
ningar som gynnar alla parter utan att ha en negativ inverkan pa omgivningen avse-
ende 6versvamningsrisker. Atgarderna har aven férankrats med Solna Vatten och
angransande detaljplan Yrket och Frasaren samt utvecklingen av Sundbybergs nya
stadskarna for att mojliggéra genomférandet av atgarderna.

Planférslaget med vidtagna skyddsatgarder innebar att det, vid ett klimatanpassat
100-arsregn, inte finns nagra risker for den planerade bebyggelsen med ett genom-
forande av alla de i skyfallsutredningen foreslagna atgarderna. Dessa atgarder
hjalper aven till att minska dversvamningsrisker utanfor planomradet och skyddar
samhallsviktiga verksamheter mot dversvamningar.

Geotekniska sakerhetsrisker

Lansstyrelsen menar att detaljplanens geotekniska underlag PM Geoteknik - Be-
skrivning av markférhallanden och grundlaggningsférutsattningar (ELU 2020-11-
20) har studerat ett omrade som inte fullt ut stammer 6verens med plankartans
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omrade. Kommunen behover sakerstélla att hela planomradet, och eventuella an-
gransande omraden som kan paverka risken for ras eller skred inom planen, blir ut-
redda och bedémda i planens geotekniska underlag.

| PM Geoteknik star att planerad bebyggelse inte utgor skredrisk i permanentskedet
om atgarder vidtas. Stabilitets- och rasrisker forknippade med hojdskillnader ska
omhéndertas i detaljprojekteringen. I planbeskrivningen saknas kommunens bedém-
ning av risken for geotekniska olyckor och om det kréavs sarskilda atgarder som ska
motverka ras eller skred. Planhandlingarna behdver kompletteras i dessa avseenden.
Vid behov behdver atgarderna regleras i plankartan.

Genomforbarheten av eventuella atgarder i narheten av jarnvéagsanlaggningen beho-
ver kontrolleras med Trafikverket.

Forvaltningens kommentar:

PM Geoteknik (ELU 2022-04-29) och Miljoteknisk undersokning (lterio 2022-06-15)
har kompletterats sa att hela planomradet omfattas, med undantag for omrade kring
Vattenfalls elnatstation (Huvudsta 3:27) i sodra delen av omradet. Detta omrade ska
utredas infor planens antagande.

PM Geoteknik har kompletterats med en detaljerad stabilitetsutredning for detalj-
planeomradet samt angransande omraden vars stabilitet kan ha paverkan pa plan-
omradet. Stabilitetsutredningen visar att sakerhet mot ras och skred i nuvarande si-
tuation ar tillfredsstallande. | planerad situation har tre planritningar tagits fram
som markerar omraden vilka har behov av geoteknisk atgard for att forebygga ras
och skred. Med geoteknisk atgéard avses exempelvis markforstarkning eller lastredu-
cering om inte annat kan pavisas vid en fordjupad stabilitetsutredning. Planbeskriv-
ningen har fortydligats gallande risk for ras och skred med bland annat kommunens
bedémning av risk for geotekniska olyckor samt foreslagna atgéarder.

En viktig forutsattning i planeringen av den tillkommande bebyggelsen och intillig-
gande gator med mera ar att dessa inte far paverka Trafikverkets konstruktioner ne-
gativt. FOr grundlaggning pa en hogre niva an tunnelkonstruktionen sa innebéar det
att laster inte far tillféras tunnelvaggen. Byggnader bor palas, om de inte grund-
laggs pa berg och uppfylinader ska projekteras for att undvika sattningar och pa-
hangslaster pd TRVs palar. For grundlaggning pa en lagre niva an tunnelkonstrukt-
ionen innebar det att tunnelns grundlaggning inte far undermineras. Vid palning av
kvarter kan det vara aktuellt med borrade palar i narheten av jarnvéagstunneln for
att minimera paverkan pa tunnelns grundlaggning och férsvarspalningen. I den mil-
jotekniska undersokningsrapporten (MUR) finns sektioner med nivaer pa fardigt
golv i kvarter i relation till Trafikverkets konstruktioner som fortydligar var atgar-
der enligt ovan ar aktuella. Marken anses lamplig for planerad bebyggelse med
hansyn till jord- och bergférhallanden forutsatt att restriktioner i PM Geoteknik
foljs 1 genomférandeskedet.

Naturmiljo

| planbeskrivningen och miljokonsekvensbeskrivningen till detaljplanen framgar att
det enligt naturvardesinventeringen inte finns nagot trad som klassas som sarskilt
skyddsvart inom planomradet. Enligt Lansstyrelsens kartering finns dock en eller tva
sarskilt skyddsvérda ekar som verkar behdva tas bort i 6stra delen av planomradet.
Detta har ocksa uppmarksammats i miljokonsekvensbeskrivningen for
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jarnvagsplanen (trad A enligt bilaga 2 till denna miljékonsekvensbeskrivning).
Kommunen bor sa langt méjligt undvika paverkan pa dessa trad.

Fdrvaltningens kommentar:

Handlingarna som tar upp naturvarden, MKBn och planbeskrivningen, ar uppdate-
rad med avseende pa Lansstyrelsens upplysning om forekomsten av sarskilt skydds-
varda trad inom planomradets Gstra del samt aven med ytterligare information om

detaljplanens 6vriga omraden. Detaljplanen befaster i denna del enbart Trafikver-

kets jarnvagsplan och méjligheten att spara tradet ar mycket liten enligt Trafikver-

ket.

Inom arbetet med jarnvagsplanen togs en utredning kring de 6vergripande konse-
kvenserna gallande paverkan pa naturmiljo fram. En vidareutveckling av den pagar
ett arbete dar alla forutsattningar, bade gallande jarnvagens och bebyggelsens ge-
nomférande. Det ligger till grund for ett arbete om ekologisk kompensation for na-
turvéarden som forsvinner. | detta arbete kommer kompensationsatgarder att identi-
fieras for den paverkan som bade Trafikverkets jarnvagsplan och detaljplanen for
Malarbanan astadkommer for naturmiljon i omradet.

Kulturmilj6 och gestaltning

Lokala kulturmiljovarden

Lansstyrelsen anser att det ar positivt att det framtida parkstraket avses folja dagens
jarnvagsstrackning. Detta tillsammans med bevarandet av lokstallarna gor att jarnvéa-
gens roll i den historiska utvecklingen till viss del ar fortsatt lasbar. Dock sa bryter
tillaggen i Huvudsta i anslutning till parkstraket med de stadsplaneringsideal som
ligger till grund for omradena pa bada sidor om jarnvagen. Det saknas en mer for-
djupad analys av hur detta paverkar lasbarheten av bebyggelsen och stadsplanens
kulturvérden. Kommunen bér undersdka om och hur bebyggelsen kan placeras och
utformas pa ett satt som moter befintlig bebyggelse med mer hansyn och varsamhet.
Stora Bla och Kafferosteriet i Solna Business Park far bada mycket narliggande nya
tillagg, vilket paverkar deras visuella stallning i omgivningen negativt. | och med att
bada byggnaderna har pekats ut som kénsliga och viktiga komponenter i den sam-
lade kulturmiljon bér kommunen klargéra hur nya tillagg ska anpassas till och sam-
spela med dessa befintliga kulturvérden.

Miljokonsekvensbeskrivningen

| kapitlet om stadsbild finns mycket fa hanvisningar till de kulturhistoriska
aspekterna av stadshilden. Fokus i kapitlet &r pa hur de nya tillaggen bidrar till en
’stadsmassighet”. Denna beskrivning bér med férdel kompletteras och nyanseras,
dar aven inverkan pa befintlig stadsbild och de kvaliteter som bygger upp stadsbil-
den lyfts fram.

Forvaltningens kommentar:

En analys av hur tillaggen i Huvudsta i anslutning till parkstraket paverkar lasbar-
heten pa respektive sida av jarnvagen har genomforts och redovisas i en antikvarisk
konsekvensanalys tillhorande detaljplanen. | denna framgar att den nya bebyggel-
sen i Huvudsta och Skytteholm, i kombination med intunnlingen, innebar en pataglig
forandring av omradets stadsbild. Jarnvagens komponenter déljs och den barriar-
verkan som sparet idag bildar bryts. Samtidigt bildas en ny barriar mellan sparom-
radets norra och sodra sida till foljd av den nya bebyggelsen och intunnlingen.
Detta innebér att sikten och det visuella sambandet mellan sparomradets norra och
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sodra sida forsvagas. Bebyggelsens placering utmed det intunnlade sparet ar att f6-
redra eftersom jarnvagens strackning fortsattningsvis kan avlasas.

Norr om befintligt spar har bebyggelsen omarbetats efter samradet for att pa ett
battre satt anpassa sig till den befintliga bebyggelsen i Skytteholm. Med en lang la-
melliknande volym langs Ankdammsgatan, med punkthustypologi langs Fram-
nasbacken och hus i park intill Framnasbackens &nde, forhaller sig planen mer
medvetet till den befintliga bebyggelsen. Ny bebyggelse ar i huvudsak aven val an-
passad efter radande hojdskala i Skytteholm vilket skapar en samstammighet mellan
gammalt och nytt.

Typologin pa den sodra sidan av tunneln ar medvetet utformat utifran ett ideal som
anknyter mer till den klassiska stenstaden &n till den, i Huvudsta och Skytteholm,
modernistiska planstrukturen. Med foreslagen bebyggelse pa den sédra sidan av
tunneln nyttjas ett omrade som under lang tid varit ett 6de landskap med en motor-
vagsruin som en av de tydligare inslagen. Den som nu foreslas ar en ny bebyggelse-
struktur som blir en ny arsring dar det efterstravas en stadsmassighet och ett le-
vande och attraktivt omrade. En anpassning till radande planstruktur bedoms inte
kunna ha skapat en lika attraktiv stad utifran dagens stadshyggnadsideal.

Byggnaden Stora Bla inom omradet Solna strand skyms i planforslaget av en till-
kommande byggnadsvolym fran sparet i norr vilket beddms medféra negativa konse-
kvenser for kulturmiljon. For att minska denna paverkan har tillkommande byggna-
der utformats med varierade hog-, resp. lagdelar for att Stora Bla aven fortséatt-
ningsvis ska vara en del av stadshilden i omradet. Forslagets bearbetning sedan
samradet innebér att hdgdelarna battre anpassats efter den befintliga byggnadens
accentuerade trapphus.

Forhallandet till kafferosteriet inom kv. Verkmastaren &r utformat for att kunna inte
skapa en for tydlig kontrast direkt mot kafferosteriet. Forslaget innebar att den del
av byggnaden som ligger narmast kafferosteriet halls relativt 1ag, maximalt 5 va-
ningar, for att fortsatt méjliggora att kafferosteriet ar ett tydligt inslag i miljon nar
man ror sig intill den framtida nya stationsentrén i Solna Business Park.

Miljokonsekvensbeskrivningen har kompletterats med utférligare hanvisningar till
de kulturhistoriska aspekterna av stadsbilden.

Avgransning av jarnvagsplan och detaljplan

Kommunen bor évervaga att dela upp planomradet for att behandla prévningen av
den tillkommande bebyggelsen separerad fran jarnvagsutbyggnaden. Detta for att
inte paverka Trafikverkets provning av jarnvagsplanen som sker enligt lag
(1995:1649) om byggande av jarnvag.

Fdrvaltningens kommentar:

Solna stad och Trafikverket har ingatt ett avtal med en genomsam malbild om att
astadkomma en utveckling av omradet bade avseende jarnvagen och bebyggelsen.
En sammanhallen detaljplan ger mojligheter att analysera dessa tva delar pa ett sa
bra satt som mojligt sammantaget.

Lantmateriet

Plankarta och bestammelser
Lantmateriet kan inte finna nagon avgransning i hojdled mellan allméan plats och
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kvartersmark inom flera anvandningsomraden i planforslaget. Avsaknad av denna
reglering kan innebadra att planforslaget inte uppfyller, bland annat, 4 kap. 5 § PBL.
vilket kan innebara stora svarigheter med att genomfora planforslaget.

Planbeskrivning

Av planbeskrivningen framgar inte att rivningsforbud och skyddsbestammelser kan
medfdra fastighetségares ratt till ersattning. Det &r en viktig konsekvens av bestam-
melserna som ska framga av planbeskrivningen enligt 4 kap. 33 § tredje stycket
PBL.

Om mark som tidigare varit utlagd for annan anvandning an allméan plats nu planeras
for den anvandningen &r det viktigt att det av planbeskrivningen framgar att sa &r
fallet och att det innebar att kommunen har mojlighet att 16sa in marken dven om na-
gon 6verenskommelse inte traffats om saken. Detta eftersom det &r en viktig konse-
kvens av att planlagga pa det viset (jmf. 4 kap. 33 § tredje stycket PBL). | det har
sammanhanget kan det vara en god idé att inkludera en karta 6ver konsekvenser for
fastighetsindelningen for att detta ska framga pa ett tydligt satt.

Det framgar inte hur markreservatet x ar tankt att anvandas och genomféras. Lant-
materiet vill uppmarksamma kommunen om att PBL inte mojliggor nagon tillgang
till x-omradet och att det inte heller garanterar att en servitutsratt bildas for andama-
let. For att vara saker pa att fa tilltrade till omradet kan det darfor vara en god idé att
ratten ser till att sékras upp redan innan planforslaget antas.

| planbeskrivningen anges att exploateringsavtal ska upprattas, men inget ytterligare
anges om innehallet. Enligt 5 kap. 13 § 3 st. PBL ska kommunen redan i samrads-
skedet redovisa avtalens huvudsakliga innehall liksom konsekvenserna av att planen
helt eller delvis genomférs med stod av ett eller flera sadana avtal i planbeskriv-
ningen

Forvaltningens kommentar:

Avgransning i hojdled mellan allménplatsmark och kvartersmark for jarnvag redo-
visas i principsektioner pa plankartan. P& plankartan har nu dven héjderna pa tun-
neltaket lagts in sa att dessa tillsammans med de redan angivna hojderna pa ovan-
liggande gata kan lasas ihop. Till antagande har Solna stad och Trafikverket kom-
mit 6verens om att ta fram en illustrationsplan som visar de olika anvéandningarna i
forhallande till varandra. Till antagande kommer &ven en fastighetskonsekvenskarta
att tas fram. Gallande fragan om markreservat X sa finns inte den i planhandling-
arna och darfor bortser forvaltningen fran den synpunkten.

Att rivningsforbud och skyddsbestdmmelser kan medféra fastighetsagares ratt till
ersattning ar en fraga som kommer att hanteras i genomférandeavtalet. Planbe-
skrivningen har uppdaterats med denna information.

Planbeskrivningen har fortydligats med information om vilken mark som kommer att
overga fran kvartersmark till allman platsmark och vilka principer som galler for
detta.

Arbetet med exploateringsavtalen med de respektive byggaktérerna samt arbetet
med genomférandeavtalet med Trafikverket pagar och kommer att vara fardigt infor
antagande.
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Trafikverket
Trafikverket har under samradsperioden inkommit med ett yttrande 2021-05-21 som
sedan drogs tillbaka och ersattes med ett andra yttrande 2021-07-13.

Overgripande synpunkter

Trafikverket 6nskar tydliggora att underlaget tillhérande jarnvagsplanen baseras pa
den forutsattningen som géller for jarnvéagsplanen och dess miljokonsekvensbeskriv-
ning, dvs de utgar fran befintligheter och redan antagna detaljplaner. Jarnvagsplanen
beaktar inte kommande exploateringar och dess foljdeffekter. Exploateringen hante-
ras i detaljplanen och foljdeffekter hanteras via avtal mellan parterna.

Planbestammelser

Trafikverket och Solna stad kommer att reglera vissa forutsattningar for markan-
vandningen i direkt anslutning till jarnvagsanldggningen i genomférandeavtal samt
servitutsavtal. Trafikverket ser dock ett behov av att via planbestdmmelser saker-
stélla efterlevnaden av ett antal viktiga forutsattningar. Planbestammelserna utgor
grunden for vad externa parter kan utfora i nérheten av Trafikverkets anlaggning.
Trafikverket deltar garna i arbetet med att hitta en bra niva pa planbestammelserna i
plankartan sa att jarnvagsanlaggningens funktion sékras och sa att Solnas allménna
platsmark mojliggors.

Forvaltningens kommentar:

Dialog mellan Trafikverket och kommunen har hallits under framtagandet av detalj-
planens granskningshandling. Ytor i anslutning till jarnvagsanlaggningen dar Tra-
fikverket har behov av atkomst av olika slag har sakerstéllts genom att de planlaggs
som allméan plats vilket medfor att kommunen har radighet 6ver dessa ytor. Genom-
forandeavtal och servitutsavtal kommer att tecknas mellan Solna stad och TRV.

Fastighetsbildning

Trafikverket och Solna stad har avtalat om en fastighetsbildningsprincip dér delar av
Trafikverkets &gande av jarnvégsfastigheten kommer att ske via en 3D-fastighet.
Principen for kommande 3D-fastighetshildning behéver framga av detaljplanen.
Forslagsvis redovisas detta bade i plan och sektion i plankartan. Trafikverkets
grundprincip ar att tillkommande exploatering och ledningar samt évriga markarbe-
ten ska ske utanfor jarnvéagsfastigheten samt dess skyddszon. Under mycket sar-
skilda omstandigheter, kan avsteg fran detta ske. Trafikverket och Solna stad beho-
ver ha en fortsatt diskussion avseende atgarder inom jarnvagsfastigheten och dess
skyddszon. Trafikverket dnskar tydliggora att den mark som Trafikverket forbinder
sig att Overlata till Solna stad ska regleras genom en G6verenskommelse om fastig-
hetsreglering och innefattar den mark som inte ska inga i planerad jarnvagsfastighet.
Overenskommelsen villkorar Trafikverkets nyttjanderatt fram till att projektet far-
digstallts.

Fdrvaltningens kommentar:

Indelning av 3d-fastighet regleras i ett genomférandeavtal mellan Solna stad och
Trafikverket. Principen for indelning redovisas i planbeskrivning och i en princip-
sektion pa plankartan. Till antagandet kommer ocksa en illustration a Ett antal mar-
kreservat for underjordiska ledningar finns utlagda inom Trafikverkets fastighet i
plankartan. Bland annat finns ett u-omrade langs med tunneln dar dagvattenled-
ningar som avvattnar tunneltaket placeras. Dessa ledningar regleras i avtal mellan
Solna stad och Trafikverket enligt 6verenskommelse mellan parterna
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Byggnaden Lokstallet

Det pagar ett arbete inom Trafikverket for att se Over och sékerstalla en andamalsen-
lig och fungerande drift och underhall av jarnvéagsanlaggningen, nar de nytillkom-
mande sparen tas i drift. Trafikverket bedomer att detta beh6ver vara klart innan ett
slutgiltigt stallningstagande kan tas kring lokstallets anvandning och 6vrig jarnvags-
mark. Trafikverkets ambition &ar att 6versynen ska vara klar innan granskningsskedet
for detaljplanen.

Forvaltningens kommentar:
| dialog med Trafikverket har framkommit att Trafikverket inte har ytterligare syn-
punkter pa samradsforslagets foreslagna markanvandning avseende Lokstallet.

Dagvatten och skyfall

Utgangspunkten &r att part som orsakar en forsamring av nuvarande situation gal-
lande dagvatten- och skyfall ska ansvara fér och finansiera erforderliga atgéarder. For
den exploatering som redovisas i planhandlingarna vill Trafikverket framfora att vat-
ten inte far ledas in i jarnvagsanlaggningen fran omgivningen, for befintlig och kom-
mande bebyggelse. Aven har galler Trafikverkets grundprincip att tillkommande ex-
ploatering och ledningar samt 6vriga markarbeten ska ske utanfor jarnvéagsfastig-
heten samt dess skyddszon. Under mycket séarskilda omstandigheter, kan avsteg fran
detta ske. Fortsatt dialog mellan parterna behovs for att hitta goda helhetslésningar
géllande dagvatten och skyfall.

Forvaltningens kommentar:

For att mojliggora ett omhandertagande av dagvatten fran tunneltaket har ett om-
rade (u2) for omhandertagande av dagvatten fran allman plats inom jarnvagstun-
nelns skyddszon lagt in pa plankartan. Denna réttighet ska regleras i avtal mellan
Solna stad och Trafikverket enligt dverenskommelse mellan parterna.

Riskutredning

Trafikverket har inte fullt ut kunnat beddma konsekvenserna av féreslagen exploate-
ring i anslutning till jarnvagsfastigheten samt dess risker mot bakgrund av samrads-
underlaget. Det medfor en svarighet att bedéma nodvéndiga skyddsatgérder och
huruvida dessa behdver planstod eller ej. Trafikverket anser att underlaget for plan-
forslaget behover utvecklas inom framfor allt féljande omraden.

e Fortydligande av hur de riskreducerande atgarderna och den ovanliggande
bebyggelsen forhaller sig till varandra avseende stadigvarande vistelse, samt
ett resonemang avseende den konflikt som uppstar mellan dessa.

e Redovisning saknas for att kunna bedéma om risker for ovanliggande och in-
tilliggande bebyggelse & mindre an fér bebyggelse intill motsvarande trafik-
led i ytlage vilket ar ett krav for 6verdackningar enligt Trafikverkets TDOK
2015:0340 Bro och tunnel, dvergripande krav.

e De delar av Solna stads riskutredning som hanvisar till Trafikverkets riskut-
redning behover beaktas som en forutsattning och slutsatserna kring det be-
hover ses Over.

e Tydligare redovisning avseende anvanda forutsattningar for de delar av ut-
redningen som hanterar explosion i tunneln samt motiv/forklaring till gjorda
bedomningar. Scenarierna som anvands ar viktiga da de paverkar den sa kal-
lade katastrofrisken (olyckor med mycket stora konsekvenser) som ar en vik-
tig fraga vid bedomning av markanvandningens lamplighet
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Trafikverket deltar gérna i det fortsatta arbetet tillsammans med Solna stad for att vi-
dare utreda ovanstaende punkter.

Fdrvaltningens kommentar:

Riskanalysen har kompletterats med ett antal ytterligare explosionsscenarier samt
bakomliggande resonemang. Det framgar av utredningen vad som ar antaganden
och vad som &r berakningar baserade pa erkéanda metoder. Riskanalysen har ocksa
kompletterats med bland annat fler explosionsscenarier samt olyckor som sker inom
delstracka ost, vilket inte var inkluderat tidigare eftersom planforslaget inte omfat-
tar nagon tillkommande bebyggelse utmed denna delstracka. En kompletterande ut-
redning har genomforts dar en verifiering av kraven i TDOK 2015:0340 gors. Un-
der arbetet med verifieringen har I6pande dialog forts med Trafikverket avseende
innehall, omfattning och utférande av verifieringen. Verifieringen kommer att
framga av planhandlingarna. Riskanalysen har tydliggjorts avseende vad som me-
nas med stadigvarande vistelse.

Underhall och skydd av Trafikverkets anlaggning

Trafikverket kommer behova atkomst till jarnvagsanlaggningen for l6pande drift-
och underhallsatgarder. Avtal ska upprattas mellan Solna stad och Trafikverket for
att reglera fragor avseende atkomst till jarnvagsanlaggningen for drift- och under-
hallsatgarder.

Forvaltningens kommentar:

Kommunen delar uppfattningen att avtal ska upprattas mellan Solna stad och Tra-
fikverket for att reglera fragor avseende atkomst till jarnvagsanlaggningen for drift-
och underhallsatgarder.

Region Stockholm

Regionledningskontorets synpunkter

Detaljplanen har potential att bidra till utvecklingen av stadsmiljén inom den i
RUFS 2050 utpekade centrala regionkarnan dér denna del ingar. I enlighet med for-
hallningssatten i RUFS 2050 planerar kommunen for en mangsidig och funktions-
blandad stads- och bebyggelsemilj6. Regionledningskontoret ar positivt till att Solna
stad planerar att utveckla en levande stadsmiljo i planomradet och bidra till att till-
godose lanets behov av bostéder och kontor. Enligt RUFS 2050 bér Solna stad skapa
en planberedskap for cirka 800 bostader per ar fram till 2050. De cirka 1 000 bosta-
der som mojliggors genom detaljplanen utgor déarmed ett viktigt tillskott.

Regionledningskontoret stéller sig bakom ambitionen att éverbrygga barridrer och
skapa sociala strak. Social hallbarhet ar en aspekt som genomsyrar RUFS 2050 och
regionplanen har ett mal som handlar just om att skapa en tillganglig region med god
livsmiljo.

Pendeltagsstationen Sundbybergs station ar utpekad i RUFS 2050 som en storreg-
ional bytespunkt. Det innebdr att den &r viktig for tillgangligheten inte bara inom
Stockholms lan utan aven till och fran Vastmanlands lan. Forhallningssattet i RUFS
2050 &r att de storregionala bytespunkternas funktion i form av bland annat enkla
byten, bussuppstallning och vandytor ska sékerstallas. Det ar viktigt att den nya stat-
ionen Huvudsta planeras med det regionala och storregionala perspektivet i atanke.
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Det ar viktigt att utveckla och sékerstélla centrala funktioner i den lokala gronstruk-
turen for bade manniskors halsa och fér den biologiska mangfalden. Parker, grona
strak och bebyggelsenara ytor som kan bidra med ekosystemtjanster som dagvatten-
hantering ska integreras i den samlade bebyggelsen.

Fdrvaltningens kommentar:

Planférslaget mojliggér nya parker och strak som bedéms kunna ha ett stort rekre-
ationsvarde i omradet. De befintliga sambanden ska bibehallas och utvecklas. En
naturvardesinventering, landskapsanalys, barnkonsekvensanalys och en férsta be-
démning om ekologisk kompensation har tagits fram. Fragan om kompensation ska
vidareutvecklas for att sékerstélla att de gréna varden som gar forlorade aterupp-
star i genomforandet av projektet. Manga nya rekreationsvarden kommer att skapas,
det ar bland annat en ny lekplats i den nya sa kallade. sluttande parken séder om in-
tunnlingen och en klatterlek soder om den sddra huvudgatan, bada platserna inom
planomréadet. Ytterligare kompensation utanfor planomradet studeras vidare. Den
lekplats som forsvinner, alltsa den som idag finns intill slutet av Framnéasbacken,
kompenseras genom utveckling av en annan lekplats langs Framnéasbacken och den
befintliga lekplatsen i sddra delen av Skytteholmsparken.

Naturvarden och ekologisk landskapsbild som paverkas ar dels kopplade till forlust
av enskilda skyddsvarda trad samt allétrad dels till att delar av mindre skogspartier
bebyggs. Inom omradet kommer totalt sett manga trad att tas ned. En stor del for-
vinner till f6ljd av jarnvagsplanens atgarder, men aven detaljplanens bebyggelse in-
nebar att manga skyddsvéarda trad forsvinner.

Eftersom de kumulativa konsekvenserna av detaljplanen och jarnvagsplanen blir re-
lativt omfattande inom planomradet och i denna del av Solna, sett till den sam-man-
vagda forlusten av trad och naturmark, utreds just nu mojliga kompensationsat-géar-
der. Det ar svart att ersatta trad som tas ned med tillrackligt manga nya inom plan-
omradet. Ytan &r begransad och ovanpa tunneltaket finns begrénsningar kopplat till
laster och draningeringsskikt osv. Harmed kommer kompensationsatgarder utanfor
planomradet och eventuellt i andra delar av kommunen bli aktuella for att langsik-
tigt kunna kompensera for forlusten samt for att erbjuda nya rekreations- och natur-
varden. Aven flytt av trad inom omradet kommer att utredas vidare som en méjlig
kompensationsatgard tillsammans med en arborist (tradexpert). Ytterligare exempel
pa kompensationsatgarder som kan bli aktuella inom och pa andra platser i Solna.

Forvaltningen for utbyggd tunnelbanas synpunkter

Region Stockholms utbyggnad av en ny tunnelbanelinje mellan Odenplan och Are-
nastaden pagar. Vid Hagalund kommer en dagvattenledning att anlaggas med tva
tillhorande nedstigningsbrunnar fér avrinning av dranvatten fran tunnelbaneanlagg-
ningen till befintlig dagvattenledning. Dagvattenledningen och tillhérande nedstig-
ningsbrunnar samt den yta som behovs for byggnation av dessa ligger inom samt i
direkt anslutning till det planerade anslutningssparet mellan Malarbanan och Tomte-
boda bangard. Det ar darfor av stor vikt att samordning sker mellan Trafikverket och
Region Stockholm sa att respektive anldggning kan byggas och fungera parallellt.

Forvaltningens kommentar:
Synpunkten ror utbyggnad av Jarnvagsanlaggningen, och kommunen hanvisar till
Trafikverket i denna fraga.



22 (66)
Trafikforvaltningens synpunkter

Tillkommande stationer och entréer

Ny station vid Huvudsta

Trafikforvaltningen vill fortydliga att en tillkommande pendeltagsstation i Huvudsta
okar tillgangligheten for resendrer till och fran just Huvudsta men medfor samtidigt
att alla resenarer som passerar Huvudsta kommer att fa langre restid. Trafikforvalt-
ningen beddmer att restidsforlangningen inte vags upp av den nyttookning som finns
for de resendrer som skulle anvanda en ny station. Den samlade samhéallsekono-
miska effekten av en ny station ar darfor negativ.

Solna business Park station

| planbeskrivningen (sida 20) star att ”Den Ostra anslutningen mynnar ut i en stat-
ionsbyggnad pa bro 6ver jarnvagens plattformar med tva stationsentréer, en vid
Solna Business Park vid Englundavédgen och en vid Solna strand vid Swedbanks
kontor”. Trafikforvaltningen vill papeka att anslutningen inte ror sig om en stations-
byggnad utan en allmén gang- och cykelbro 6ver sparen med en entré fran bron.
Aven bildtexten pa samma sida, samt texten pa sida 26 “En ny stationsbyggnad pé
bro 6ver jarnvagens plattformar anlaggs med tva stationsentréer” behdver justeras.

Generellt

Trafikforvaltningen trafikerar Mélarbanan via SL AB men det &r Trafikverket som
ager och ansvarar for jarnvagen. Det ar ocksa Trafikverket som kommer &ga tillkom-
mande stationsbyggnad. Da Trafikforvaltningen ansvarar for resenarsmiljon behdver
forvaltningen vara med i utformningen av denna sa att dess funktion kan tillgodoses.

Forvaltningens kommentar:

En ny station i Huvudsta kommer att forbattra den lokala tillgangligheten i Hu-
vudsta, vilket beddms forbattra mojligheter till bostadsutveckling i kollektivtrafik-
nara lage vilket kommunen bedémer ar positivt ur hallbarhetssynpunkt. Med stads-
utvecklingen som pagar och kommer att fortsatta inom omradet ar Solna stads klara
beddmning att en station i Huvudsta har en nytta. Dialogen om stationen fortsatter i
den kommande processen.

Utformningen av stationsbyggnaden vid Solna Business Park har férandrats under
projektets gang. Den som trafikforvaltningen hanvisar till ser Solna stad positivt pa
med tanke pa att en allman gang- och cykelvag Gver sparet forbattrar och samman-
kopplar omradena norr och séder om jarnvégen till varandra pa ett bra satt.

Resenarsmiljon i stationsbyggnaderna ingar i jarnvagsanlaggningen, och kommu-
nen hanvisar till Trafikverket i denna fraga.

Inkludering och tillganglighet

| planbeskrivningen anges att ett av syftena med planen &r att mojliggdra en hogre
tillganglighet till Malarbanan. Trafikforvaltningen 6nskar att det pa ett tydligare satt
ska framga hur det malet ska uppfyllas.

Forvaltningens kommentar:

Planhandlingarna har utvecklats avseende denna fraga. Méjligheten att ta sig till
och fran stationen i Huvudsta och i Solna Business Park kan ske pa bada sidor av
sparet. Med foreslagen utformning sakerstélls att det blir mojligt att na bada dessa
sidor pa ett tillgangligt satt.



23 (66)

Buller

Trafikforvaltningen ser inte att det i bullerutredningen finns dokumenterat med vil-
ken berékningsprogramvara och version berakningarna ar utforda. Trafikforvalt-
ningen férordar att vedertagen berakningsprogramvara (Exempelvis SoundPlan eller
CadnaA) anvands och att detta dokumenteras i utredningen. Vidare vore det 6nsk-
vart att beraknade ljudnivaer jamférs med de underlag som tagits fram inom ramen
for jarnvégsplanen, samt att eventuella skillnader beskrivs och kommenteras.

Nar det géller bullerstdrning fran stationerna 6nskar trafikforvaltningen att detta be-
skrivs i planbeskrivning och bullerutredning. Beskrivningen bor omfatta bade utrop
och underhall, som till sin karaktér avviker fran bullerstérningen fran trafiken.

Forvaltningens kommentar:

Grunden for samtliga programvaror for trafikbuller ar de samnordiska beréaknings-
modellerna. Vilken datoriseringsvariant av denna berékningsmodell som anvands
ska inte ha ndgon betydelse for resultatet. Bullerutredningen har kompletterats s&
att berakningsprogramvara Trivector anges i utredningen. Samtliga berakningar
har kalibrerats/jamforts med resultaten av jarnvagsplanens bullerberdkningar. Be-
rakningsresultaten stimmer Gverens.

Bullerutredningen har kompletterats med kommentar om ljudnivaer med

anledning av utrop och underhall. Avstandet mellan den planerade nya stationen i
Huvudsta och planerade bostader ar minst 200 m. Ljudnivaerna vid bostaderna
kommer inte att Gverstiga 40 dB(A). Avstandet till den narmaste nuvarande stat-
ionen Sundbybergs centrum ar minst 800 m och ljudnivan vid bostaderna kommer
inte att dverstiga 25 dB(A). Aven om denna station flyttas in i Solna sa &r avstandet
till planerad bebyggelse langt.

Buss

Trafikforvaltningen ser ett behov att bibehalla funktionen som idag finns i véstra de-
len av Solna Business park dér det idag finns en yta for vand-, rast och reglerings-
mojligheter for busstrafiken till Sundbybergs bussterminal. Trafikforvaltningen 6ns-
kar fyra platser for reglering/paus/rast, med tillhérande personallokal. Platserna be-
hover ocksa kunna méjliggora elladdning av buss.

Framkomlighet

Det namns att busshallplats pa Ankdammsgatan behéver byggas om. Trafikforvalt-
ningen saknar har en beskrivning av hur den planeras att utformas och énskar moj-
lighet att vara delaktiga i val och utformning. Trafikforvaltningen instammer i att
korsningen Ekensbergsvagen/ Sturegatan ar viktig for busstrafiken. Forvaltningen
vill ocksa poangtera att RiBuss ar viktig att folja vid formgivningen av korsningen.

Gatusektion for ny lokal huvudgata visar att gatubredden for den nya lokala huvud-
gatan forbereds for att kunna trafikeras av buss pa sikt, men utformas fran start med
6,5 meter bred kérbana da det inte planeras ga buss fran start. Det & mycket positivt
att kommunen reserverar utrymmen for att mojliggora for busstrafik pa sikt. Det
framgar dock inte var de ytterligare 0,5 meter som behdvs tas ifran vid en breddning
av korbanan.



24 (66)

Trafikforvaltningen anser att staden och férvaltningen bor sitta ner for att diskutera
tankbar busslinjedragning i omradet sa att ratt gator blir dimensionerade for ratt typ
av trafik och sa att ratt samband finns genom hela gatustrukturen.

Leveranser planeras utmed samtliga gator i omradet. Det &r dock bara en gata som
redovisar utrymme for lastzon. Denna lastzon ar tyvarr for smal (2,5 meter) och ar
placerad i en kurva. Staden bor komplettera handlingarna med information om hur
stora Ovriga lastzoner planeras bli samt placering av dessa da fel storlek och fel pla-
cering kan forsamra framkomligheten for buss i omradet.

Gatusektion Ankdammsgatan: Kdérbanebredden planeras till 7 meter och angoring pa
bada sidor till 2,5 meter, vilket ar enligt RiBuss.

Trafikforvaltningen ar garna med i kommande dialog géllande omnamnda fragor.

Forvaltningens kommentar:
En I6sning for reglering av bussar har diskuterats med Sundbyberg och Trafikfor-
valtningen.

Den nya huvudgatan i séder ges méjlighet att breddas soderut om behovet skulle
uppsta. Det blir aktuellt i senare etapper av stadsutvecklingen i omradet. Onskema-
let fran Solna stad &r att denna gata i framtiden ska trafikeras med busstrafik.

Langs de gator som beddmts lampliga for framtida busstrafikering har tillrackligt
med utrymme reserverats for att kunna hantera bredare lastzoner i enlighet med
krav i RiBuss. Ovriga gator &r inte tankta for busstrafik varfor vi valt att prioritera
ytor for andra trafikslag.

Trafikutredningen har kompletterats med en sektion som beskriver Ankdammsgatan
invid busshallplatsen. | utformningsarbetet med gatorna har héansyn tagits till
korspar for SL:s boggiebussar. | fortsatt forprojektering behdver korsningen Eken-
bergsvagen/Sturegatan detaljstuderas med hansyn till eventuell signalreglering och
onskade bussrorelser. RiBuss kommer &ven att beaktas i det fortsatta arbetet.

Solna valkomnar en dialog gallande framtida busslinjedragningar.

Miljo - halsoskyddsnamnden, Solna Stad

Miljo- och halsoskyddsndmnden (MHN) delar plan- och geodataenhetens beddm-
ning att genomforandet av planen antas medfora betydande miljopaverkan. Aktuella
miljo- och halsofragor ar belysta pa ett bra satt i MKBn.

Natur, biologisk mangfald och spridningsvagar

MHN instammer i att de kumulativa konsekvenserna av att naturmark tas i ansprak
av bade jarnvéagsplanen och detaljplanen ar storre &n om man ser till respektive plan
for sig. Markanspraken ger en forlust bade med avseende pa naturvérden och sprid-
ningsmojligheter. De biologiska spridningssambanden mellan Huvudsta och Skytte-
holm, samt Solna Business Park, paverkas kraftigt av markanspraken i delomrade
Mitt. Det blir en avsevard forlust av stora trad, daribland manga ekar, och av gronyta
och grén volym. Detta forsvarar for arters spridning genom att avstanden okar mel-
lan lampliga uppehallsplatser. Eftersom det naturligt ar en viss dédlighet bland trad
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behdvs manga eftertradare for att ge en kontinuerlig forekomst av tillrackligt manga
jattetrad, for att bevara den biologiska mangfalden. Det blir darmed en stor forlust
om sa manga ekar forsvinner.

MHN stoder MKB:ns forslag till atgarder och vill betona vikten av att ekar och lin-
dar som inte kommer att kunna sta kvar ska flyttas till nya platser dar de bidrar till
att bevara och starka den grona infrastrukturen for biologisk mangfald. Lampliga
omraden ar Skytteholmsparken, Huvudstaféltet och den nya parken i dstra delen av
detaljplanens delomrade Mitt. Trad som berdrs av saval detaljplanen som jarnvégs-
planen bor komma ifraga for flytt. Flytt av trad ska ses som kompensation och
formildrande atgard for den natur och grényta som detaljplanen tar i ansprak. Vidare
anser MHN att de ekar och tallar som finns inom den planerade férskolegarden ska
sparas i storsta mojliga man och att inmatning av traden ska goras. Det ar ocksa an-
gelaget att den stora lind-eftertradaren norr om fotbollsplanen sparas och skyddas.

Férvaltningens kommentar

Handlingarna som tar upp naturvarden, MKBn och planbeskrivningen, ar uppdate-
rad med avseende pa Lansstyrelsens upplysning om forekomsten av sarskilt skydds-
varda trad inom planomradets Gstra del samt daven med ytterligare information om
detaljplanens 6vriga omraden. Detaljplanen befaster i denna del enbart Trafikver-
kets jarnvagsplan och méjligheten att spara jatteeken verkar vara mycket liten enligt
Trafikverket.

En utredning kring de dvergripande konsekvenserna géllande paverkan pa natur-
miljo har tagit fram. Med det som utgdngspunkt pagar ett arbete med ekologisk
kompensation for naturvarden som férsvinner. | denna diskuteras kompensationsat-
garder for den paverkan som bade Trafikverkets jarnvagsplan och detaljplanen for
Malarbanan har pa naturmiljon i omradet. Det &r svart att ersatta trad som tas ned
med nya inom planomradet. Ytan ar begransad och ovanpa tunneltaket finns be-
gransningar kopplat till laster och draningeringsskikt osv. Harmed kommer kom-
pensationsatgarder utanfor planomradet och kanske i helt andra delar av kommu-
nen bli aktuella. Aven flytt av trad inom omréadet kommer att utredas vidare som en
majlig kompensationsatgard tillsammans med en arborist (tradexpert). De aldsta
traden ar svara att flytta da de sallan éverlever, medan yngre och medelalders trad
har storre chanser att verleva en flytt. Ytterligare exempel pa kompensationsatgéar-
der som kan bli aktuella och som utreds &r tillskapande av nya brynzoner, nya trad-
planteringar, mulmholkar, fladdermusholkar, nya planteringar med fokus pa eko-
systemtjansten pollination, smavatten etcetera.

Parken och trappan som planeras i Skytteholmsstraket innehaller trad och buskar i
sa stor utstrackning som det ar mojligt, men begransas av den hojdskillnad och
medfdljande konstruktion som jarnvagsanlaggningen kraver. Dock kommer park-
straket och slappet hallas fritt fran bebyggelse for att det visuella och gréna sam-
bandet ska bli sa patagligt som majligt.

Dagvattenhantering

MHN anser att dagvattenutredningen &r val utférd och att den ger bra forslag till
dagvatten-ldsningar. De I6sningar som har foreslagits behover specificeras for varje
enskild fastighet, och de ytor som behdvs for dagvattenhanteringen behdver séker-
stallas. Den hogre detaljeringsgraden behdvs ocksa for att utredningen ska utgdra en
konkret och bra bilaga till exploateringsavtal for detaljplanen.
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MHN anser att valet av infiltrationsmaterial och véxter ar viktigt i de vaxtbaddar
som anléggs. Infiltrationsmaterialet behover vara av naringsfattigt slag, som sandba-
serade material, och vaxtvalet bor anpassas darefter. Naringsrikt material behover
undvikas for att inte riskera ett naringslackage till Ulvsundasjon.

MHN bedomer att forskolegardar har andra forutsattningar for dagvattenhantering
an bostadsgardar, genom att slitaget pa forskolans ytor blir mycket kraftigare. Det
betyder att vaxtbekladda infiltrationsytor i niva med gardsmarken pa forskolegarden
normalt forslits snabbt och att porositeten minskar, genom att porerna sétts igen, sa
att funktionen forsamras. Losningar som haller 6ver tid behover véljas till forskole-
garden. Upphojda vaxtbaddar kan fungera for takdagvatten. Tjocka grona tak (minst
10 cm) &r en annan losning som kan fungera for takvattnet. Det ger ocksa andra for-
delar, som en jamnare inomhustemperatur. Taken kan ocksa utformas for

att bidra till biologisk mangfald.

Stadens dagvattenstrategi avrader fran att anvanda material som kan leda till att
mikroplaster sprids i var omgivning. Konstgrasplaner r en kand kélla till mikroplas-
ter, i synnerhet via fyllnadsmaterial som latt sprids till omgivningen, men ocksa ge-
nom att sjalva plaststrana slits av med tiden och sprids. MHN vill uppmérksamma
att idrottsplanen behdver miljéanpassas med avseende pa att begréansa spridningen
av mikroplaster. MHN avrader fran att anvanda fyllnadsmaterial som baseras pa
plast och (syntet-)gummi. Utveckling och testning av alternativa, naturbaserade fyll-
nadsmaterial pagar. Projektet bor folja utvecklingen och vélja ett sddant material. In-
for anlaggande av konstgrasplan behover en dialog hallas med miljoskyddsenheten.
Verksamheten kan framdver komma att bli anmélningspliktig.

Forvaltningens kommentar:

Dagvattenutredningen har uppdaterats infor detaljplanens granskning. Infor
granskningen specificeras tydligare for respektive omrade, for varje fastighet (kvar-
tersmark), varje gata och andra ytor inom allmén platsmark, vilka arealer och voly-
mer som kravs for att rena och férdrdja motsvarande 20 mm regn.

Infiltrationsmaterialet som anvands for vaxter och trad behéver vara av naringsfat-
tigt slag i enlighet med dagvattenutredningen. Detta fortydligas i de dversiktliga tek-
niska beskrivningarna av nedsankta vaxtbaddar och skelettjord i dagvattenutred-
ningen.

Upphojda vaxtbaddar ar en lamplig l6sning pa forskolegarden i enlighet med dag-
vattenutredningen. | dagvattenutredningen anges att dessa dven kan kompletteras
med vattentunnor, rannor, sma dammar/pélar och andra vattenlekar fér att synlig-
go6ra dagvatten och integrera odling och vattnets kretslopp i verksamheten.

Fotbollsplanen ingar inte langre i planforslaget.

Skyfallshantering

MHN instammer i att skyfallsfragan behdver utredas narmare i det fortsatta planar-
betet. | och med att det finns betydande lagpunkter inom och i anslutning till plan-
omradet behdver skyfallsfragan integreras i arbetet med att utforma den detaljerade
hojdsattningen. En integrering 6ppnar mojligheter for att vélja de basta l6sningarna.
De ytliga skyfallsvagar som foreslas anlaggas behdver mojliggéras genom god hojd-
sdttning som sakerstélls i planen. Den samhéllsviktiga verksamhet som forekommer
vid lokala lagpunkter motiverar ett sarskilt fokus pa bra l6sningar.
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Forslaget att anvénda en nedsénkt konstgrasplan som fordréjningsmagasin for sky-
fall kan vara en gangbar l6sning. Den behdver studeras narmare, bland annat med
avseende pa att begransa spridningen av mikroplaster. MHN anser att den foreslagna
oversilningsytan vid eldistributionsanldggningen behdver utredas vidare med avse-
ende pa att den inte ska kunna orsaka att skyfallsvatten darifran leds till den narlig-
gande fastigheten.

Forvaltningens kommentar:

Skyfallsutredningen har kompletterats och reviderats infor detaljplanens gransk-
ning. Inom delomrade Mitt innebar det bland annat att atgarder kopplat till bollpla-
nen har tagits bort och skyfallsvattnet tillats i stéllet breda ut sig inom parkytor pa
Huvudstafaltet. Framtida hojdsattning och funktioner har anpassats inom parky-
torna for att mojliggora skyfallshantering utan skada for narliggande fastigheter,
daribland Huvudsta 3:27. Planomradet har &ven utokats for att omfatta ytor for an-
laggande av dversvamningsskydd kring fastigheten Huvudsta 3:27.

En skyfallsgrupp med deltagare fran Solna stad, Sundbybergs stad, Trafikverket och
Tyréns har sedan januari 2021 jobbat med att samordna skyfallslésningar for de
omraden dar flera parter berors, séarskilt inom Solna Business Park. De framtagna
skyfallsatgarderna som beskrivs i rapporten har bearbetats och utretts i skyfallsmo-
dellen i en iterativ process fOr att hitta de basta helhetslsningar som gynnar alla
parter utan att ha en negativ inverkan pa omgivningen avseende 6versvamningsris-
ker. Atgéarderna har dven forankrats med Solna Vatten och angransande detaljplan
Yrket och Frasaren for att mojliggora genomférandet av atgarderna.

Planforslaget med vidtagna skyddsatgarder innebar att det inte kommer att finnas
oversvamningsrisker vid ett klimatanpassat 100-arsregn for den planerade bebyg-
gelsen inom planomradet. Atgarderna hjalper dven att minska éversvamningsrisker
utanfor planomradet och skyddar samhaéllsviktiga verksamheter mot Gversvam-
ningar.

Mark och grundvatten

Kompletterande utredning av grundvatten behdvs specifikt i anslutning till Stenhdga
1 och Malaren 2, dar klorerade alifater har hanterats. Det &r troligt att komplette-
rande provtagning behdvs och behdver goras inom ramen for detaljplaneringen.
MHN instammer i 6vrigt med utredningens rekommendation om kompletterande
undersokningar, som till stor del kan goras i projekteringsskedet, for att avgransa
fororeningarna och forbattra underlaget med avseende pd masshantering i byggske-
det. Samrad om kompletterande provtagning ska ske med Miljo- och byggnadsfor-
valtningens miljoskyddsenhet.

MHN vill informera om att Trafikverket i sitt arbete med Mélarbanans planering har
utfort kompletterande provtagning, utéver de resultat som fanns tillgangliga vid
framtagandet av den miljotekniska utredningen for detaljplanen. Vid denna komplet-
tering har hoga halter av fororeningar patraffats inom detaljplanens delomrade Mitt.
Langs med Ankdammsgatan, vid sddra delen av Skytteholmsparken, har halter 6ver
gransen for farligt avfall (FA) hittats.

Forvaltningens kommentar:
Kompletterande miljotekniska undersokningar har utforts och redovisas i reviderad
rapport avseende miljoteknisk undersokning (Iterio 2022-06-15). Tidigare angivna
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osakerheter framst avseende férekomst av klorerade kolvaten grundvatten bedéms
nu vara besvarade. Aven resultat fran Trafikverkets kompletterande provtagningar
har inarbetats i den reviderade rapporten.

Planbeskrivningen har kompletterats med kommunens stallningstagande att de
markféroreningar som patraffats i omradet ska atgéardas under genomférandeskedet
for att sakerstélla att marken blir [amplig fér avsedd markanvandning. Planbeskriv-
ningen har &ven fortydligats avseende hur detta kommer att hanteras samt vilka ge-
nerella atgardsmal som ska anvandas som utgangspunkt for att bedéma markens
lamplighet i framtida efterbehandlingsatgarder.

Trafikbuller

MHN anser att detaljplanen fran storningssynpunkt &r val utformad, genom att kon-
tor forlaggs narmast de storsta storningskéllorna och att bostadskvarteren i dvrigt ar
slutna mot bullerkéllorna. Tack vare att jarnvégen 6verdéackas och att kontor uppfors
narmast overdackningens Ostra ande och nédrmast Frosundaleden, skapas forutsatt-
ningar for manga bostader med god ljudmiljo.

MHN valkomnar att planens bullerutredning innehaller forslag till hur en battre ljud-
miljo kan skapas an vad som &r samsta tillatna enligt lagkrav, samt att ljudkvalitets-
index har berdknats for projektet. Utredningens forslag sammanfaller i flera delar
med Solna stads forvantningar om ljudmiljoatgirder enligt dokumentet ’Pa vig mot
ett hallbart Solna”. Projektet bor rikta in sig pa att sovrum som regel ska forldggas
mot bullerskyddad sida, vilket ar sarskilt viktigt for de bostader som far fasad nara
Huvudstaleden/Frosundaleden.

Forvaltningens kommentar:

Med den utformning som detaljplanen har skapas goda forutsattningar for att uppna
god ljudmiljo i respektive bostadskvarter. Bostadernas planldsningar kommer att
projekteras i ett senare skede.

Luft

MHN anser att den oversiktliga bedomningen av luftkvaliteten ger en bra forsta
overblick dver riskerna for overskridanden av MKN. Infor granskningen behover sé-
kerstallas att detaljplanen inte leder till dverskridanden av MKN. Strévan bor aven
vara att halterna vid bostader ska understiga miljomalets riktvéarden for Frisk luft.

| februari 2021 utkom de nya spridningsberakningarna for luftkvalitet ar 2020 for
regionen. Dessa visar en mer positiv bild for planomradet, med betydligt lagre halter
av bade partiklar PM10 och kvavedioxid ar 2020 an ar 2015. Detta &r fordelaktigt
for detaljplanen. I och med att detaljplanen sluter gaturummen mer an idag kvarstar
dock de risker som PM:et och MKB:n redovisar. | det fortsatta arbetet med detalj-
planen blir det darfor vasentligt att géra mer detaljerade berdkningar av gaturummen
Frosundaleden/Huvudstaleden och Ekensbergsvégen. En mer detaljerad utredning
behdver utforas infor granskningsskedet.

Fdrvaltningens kommentar:

Yttrandet ovan géller den 6versiktliga beddmning som togs fram i november 2020,
(PM_luftkvalitet_Malarbanan_2011). | samband med detaljplanens granskning har
en Luftkvalitetsutredning tagits fram. Detaljerade spridningsberéakningar har utforts
for hela planomradet. Utredningen visar att miljokvalitetsnormen klaras i hela plan-
omradet for bade kvavedioxid och partiklar (PM10). Miljokvalitetsmalet for NO2
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uppnas i hela planomradet. Miljokvalitetsmalet for PM10 uppnas i utbyggnadsalter-
nativet forutom vid korsningen Frosundaleden/Huvudstaleden, pa delar av Ekens-
bergsvagen och vid ny vagdragning mellan Cirkusgréand och Ekensbergsvagen.

Forskola

MHN anser att den separat liggande forskolan med egen forskolegard forefaller val
placerad, bade med avseende pa god luftkvalitet och forhallandevis bra ljudmiljo
samt mojligheterna till en varierad gard. Det ar 6nskvart att spara de stora ekarna
och tallarna som finns i det omradet. De kan bidra till en bra gard, samtidigt som de
bidrar till att bevara en viss del av planomradets biologiska mangfald. Traden beho-
ver matas in, om det inte ar gjort. Ljudmiljon pa forskolegarden behover studeras
narmare och eventuellt behdver skyddsatgard vidtas for att sakerstalla att tillrackligt
stor del av garden uppfyller kraven for pedagogisk verksamhet (hogst 50 dBA ekvi-
valent ljudniva).

Forvaltningens kommentar:

Trad pa forskolans gard har matts in och nodvandiga atgarder for att spara s
manga som mojligt kommer att utredas av tradexpert som anlitas infor detaljplanens
antagandeskede. Ljudnivaer pa forskolegarden har utretts i den till planen tillho-
rande bullerutredningen i vilken det framgar att tillrackligt stor del av garden kom-
mer att uppfylla kraven for pedagogisk verksamhet.

Hallbart byggande

Genom att exploateringen till stor del sker pa Solna stads mark finns anledning att
forvanta séarskilt hog miljomassig standard och att miljocertifiering till basta klass
ska ske i nagot av de mer omfattande certifieringssystemen. MHN anser att Solna
stad vid byggandet av forskolan bor forega med gott exempel. | miljéprogrammet
bor skrivas in projektspecifika I6sningar for fragor om bland annat biologiska sprid-
ningsvagar, kompensationsatgarder och ekosystemtjanster.

Forvaltningens kommentar:

Forskolan kommer att byggas av extern exploatdr, men dess genomférande kommer
att regleras i ett exploateringsavtal. Exploatdren ar forbunden att folja detaljpla-
nens intentioner angaende biologiska spridningsvagar. Exploateringsavtal kan
ocksa komma att reglera atgarder framtagna i en sarskild utredning kring kompen-
sationsatgarder som genomfors av staden.

Luftfartsverket

LFV har i egenskap av sakagare for CNS-utrustning inget att erinra mot att jarnva-
gen byggs ut fran tva till fyra spar. Dock aligger det byggherrarna att bestalla och
bekosta en flyghinderanalys av LFV Flyghinderanalys om en hdg byggnad skall
uppforas pa fastigheten.

Fdrvaltningens kommentar:
Synpunkt gallande bestallande av flyghinderanalys hanteras i den fortsatta proces-
sen.
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Kommunstyrelsen, Sundbybergs stad

Stadsmiljo

Sundbybergs stad anser att det &r en 6nskvard utveckling, samt att det precis som i
Sundbyberg planeras for ny bebyggelse i direkt anslutning till jarnvagen och att aven
Solna stad ska anlédgga en gronyta ovan tunneln.

Skyfall och ytlig avrinning

Omradet i Solna, saval som gransomradet i Sundbyberg, har en 6versvamningspro-
blematik som forvarras i och med utbyggnaden av jarnvagen. For att I6sa den ge-
mensamma situationen och inte hindra Sundbybergs stads pagaende detaljplan for
Jarnvag, promenad och stadsbebyggelse (Diarienummer KS-0243/2018) sa maste
den (av Solna foreslagna detaljplanen) ha en hojdsattning (i omradet som gréansar till
Sundbyberg) som gor att vattnet fran Fabriksgrand kan fortsatta in i Solna vid han-
delse av kraftiga skyfall. Det &r en forutsattning for att inte skapa instangt vatten i
Sundbyberg. | dagslaget finns det en god samverkan mellan kommunerna i denna
fraga och Sundbybergs stad ser fram emot det fortsatt samarbetet dar dven Trafik-
verket nu ingar.

Forvaltningens kommentar:

En skyfallsgrupp med deltagare fran Solna Stad, Sundbybergs Stad, Trafikverket och
Tyréns har sedan januari 2021 jobbat med att samordna skyfallslésningar for de
omraden dar flera parter berors. De framtagna skyfallsatgarderna som beskrivs i
rapporten har bearbetats och utretts i skyfallsmodellen i en iterativ process for att
hitta de basta helhetslésningar som gynnar alla parter utan att ha en negativ inver-
kan pa omgivningen avseende 6versvamningsrisker. Kapacitet i ledningsnétet vid
framtida situation samt féreslagna underjordiska atgéarder har aven stamts av och
forankrats med SAVAB respektive Solna Vatten for att mojliggora genomférande.
Skyfallsutredningen har kompletterats och reviderats i enlighet med det uppdaterade
planforslaget.

Avseende de gemensamma intressena kopplat till skyfallshantering innebar planfor-
slaget med vidtagna skyddsatgarder att det inte foreligger hinder for utbyggnad av
Sundbybergs stads pagaende detaljplan for Jarnvag, promenad och stadshebyggelse
(Diarienummer KS-0243/2018).

Sundbyberg Avfall och Vattens (SAVAB) ledningsnat i Solna stad

SAVAB har viktiga avlopps- och vattenledningar som ar belédgna i Ekensbergsvégen
i Solna stad. | arbete med utvecklingen av nya stadskarnan i Sundbyberg har lanssty-
relsen stéllt krav pa separering av kombinerade ledningsnat. Detta innebér att nya
dagvattensystem behdver laggas dven i Ekensbergsvagen, i Solna. Omfattningen i
denna detaljplan ar liten, men SAVAB &r beroende av att sakerstalla ratten till at-
komst till befintliga och framtida ledningssystem och ser att detta ar ett bra tillfalle
att ta upp denna fraga bade for planomradet och resterande ber6rd del av Ekens-
bergsvégen.

Fdrvaltningens kommentar:

Ledningssamordning infor ombyggnad av gatunéatet hanteras i genomférandeskedet.
Ekensbergsvagen forblir allméan plats och markreservat for underjordiska ledningar
uppréttas inte i samband med framtagande av detaljplanen. Dialog pagar mellan
Solna stad och Sundbyberg om justering av kommungrénsen vid Ekensbergsvagen,
och i samband med det utreds ledningarnas lage i gatan.
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Trafik

Sundbybergs stad ser positivt pa en utveckling av gatustrukturen i omradet och att
en fortsatt utveckling av Solnas del far en tydlig koppling till Sundbybergs gatunat
och en fortsatt sammankoppling mellan kommunerna. Att det planeras foér en ny
gang- och cykelbro dver jarnvagen mellan Solna och Sundbyberg ar en 6nskvard ut-
veckling som forenklar for de som ska ta sig mellan eller forbi vara kommuner.
Sundbyberg stad ser fram mot att innan detaljplanens granskning ga igenom och
stamma av granssnittet mellan kommunerna med avseende pa trafikreglering. Detta
ror detaljer angaende utfartsforbudet under tvarbanebron (préva majlighet till in-/ut-
fart langs hela strackan under bron mellan de tva pelarna mitt emot Sturegatan) i
syfte att ha storre flexibilitet i utformningen av kopplingen mellan kommunerna i
framtiden, samt planbestaimmelse (P2), med avseende pa tankt bussuppstéllning.

Vilken reglering som slutgiltigt kommer galla tvarbanebron (i plan respektive i sekt-
ion) kan ha en inverkan for Sundbyberg med avseende pa gangtrafik och tat trafike-
ring av bussar.

Forvaltningens kommentar:

Forslaget majliggor en framkomlig och tillgénglig struktur fr gang- och cykeltrafik.
Utfartsforbudet under tvarbanebron har justerats for att mojliggéra en béattre kopp-
ling till och fran Sturegatan i Sundbyberg. P2-bestammelsen har till granskningen
tagits bort da I6sningen med anvandningen GATA féredras av Solna stad.

Storstockholms brandforsvar (SSBF)
SSBF vill framfora att de sedan ar 2015 ar en samarbetspart med Trafikverket i pro-
jektet Mélarbanan, delstracka Huvudsta-Duvbo.

Utifran riskidentifieringen har SSBF funnit foljande riskkallor som bedéms kunna
paverka risknivan inom planomradet:

* Jarnvdag, Milarbanan (FG-led), Tvérbanan
» Farligt gods-led vag: Frosundaleden,
* Riskfylld verksamhet: Arvid Nordqvist

Transport av farligt gods

Lansstyrelsen rekommenderar generellt en bebyggelsefri zon om minst 25 meter
fran vagkant/jarnvag med transport av farligt gods, oavsett riskniva. I riskanalysen
omnamns dock att en branschpraxis saknas for hur 6verdéckningar generellt skall
hanteras. SSBF menar att Solna Stad frangar sin tidigare tydliga hallning kring be-
byggelse rakt ovan dverdackningen.

| planforslaget, delomrade mittersta delen, planeras for kontor/bostéader fritt hang-
ande i luften 6ver den dverdéckade Mélarbanan. SSBF anser att ett tomt luftrum
ovanfor en dverdackning inte kan utgora ett skyddsavstand pa samma satt som ett
avstand fran 6verdackningen i sidled. Det kan finnas olycksrisker som paverkar
6verdéckningens konstruktion i den grad att bebyggelsen ovanfér hotas. Exempelvis
om en brand eller explosion sker under éverdackningen langs jarnvégen. SSBF anser
att det bor utredas vilka olycksscenarier som kan uppkomma och hur dessa kan pa-
verka Overdackningskonstruktionen. Detta bor utredas tidigt for att kunna nyttjas
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som ingangsvarden till fortsatt projektering av dverdackningen samt eventuella
byggnader ovan.

SSBF framfor att det &r miljo- och byggnadsforvaltningen som &r ansvariga for att ta
det slutgiltiga beslutet i riskfragor. SSBF onskar att forvaltningen i planbeskriv-
ningen redovisar sitt stallningstagande avseende riskbilden.

Utifran tillgangligt underlag har SSBF i detta skede inga anmarkningar pa planerad
bebyggelse ur ett rdddningsinsatsperspektiv. Framkomlighet, tillganglighet och till-
gang till brandvatten vid handelse av en raddningsinsats maste beaktas i det fortsatta
planarbetet och i projekteringen. For att SSBF:s fordon ska kunna framféras kravs
normalt BK2-vég. Vid planering av ny bebyggelse behover hansyn tas till tillgang
av brandvatten. For ett konventionellt brandpostsystem rekommenderar SSBF ett av-
stand om 75 meter fran brandpost till uppstéllningsplats fér raddningsfordon, dvs.
150 meter mellan tva

brandposter.

Ibland behover sa kallade raddningsvagar uppréttas for att raddningstjanstens fordon
ska kunna na fram till byggnader. Om ett garage under jord etableras inom omradet
bor hansyn tas till om garagetaket avses vara korbart for tyngre raddningsfordon.
Med hansyn till garagets placering kan det bli nédvandigt att garaget ar kérbart for
att framkomlighet till bebyggelsen ska vara fullgod. Om garaget inte avses vara kor-
bart, och framkomlighet dnda kan tillgodoses, kravs att detta markeras — antingen
genom tydlig skyltning alternativt att raddningsfordon hindras att kbra 6ver garaget.

Forvaltningens kommentar:

Riskanalysen har kompletterats med ytterligare explosionsscenarier samt tydligare
hantering/resonemang kring den dverhdngande delen. Den 6verhdngande delen ut-
reds aven mer specifikt avseende paverkan i den verifiering som tas fram utifran
kraven i TDOK 2015:0340. | genomforandeavtalet med Trafikverket kommer mojlig-
heten till BK2 trafik ovan tunneln séakerstéallas. Hur tillganglighet och konstruktion
av garagetak utfors ar en fraga for den kommande projekteringen. | dagslaget ser
forvaltningen inga hinder for att kunna skapa en god tillganglighet for SSBF.

Statens geotekniska institut (SGI)

Geoteknik

| PM-geoteknik (ELU 2020-11-20) omnamns slantstabiliteten for planomradet for
kvarter 1A och IB, kvarter 2 och 9 samt for hela planomradet i avsnitt 12 Samman-
fattning om skredrisker. | samtliga delar anges att eventuella stabilitetsproblem ska
omhandertas i detaljprojekteringen. SGI anser, med hanvisning till PBL, att skredris-
ker for hela planomradet ska klarlaggas och omhéndertas i planskedet och kan inte
senarelaggas till projekteringsskedet. Skredrisker behdver klarlaggas for saval be-
fintliga forhallanden som planerade forhallanden med avseende pa den hojdsattning
och marklaster som plankartan tillater. Skredrisker behdver dven klarlaggas for om-
raden i anslutning till planomradet vars stabilitet kan ha paverkan pa planomradet.

Ar forhallandena sddana att stabilitetsrisker inte kan uteslutas ska en stabilitetsutred-
ning utféras enligt IEG:s rapport 4:2010. Om utredningen visar att det kravs atgéarder
eller restriktioner for att uppna tillfredsstéllande stabilitet behdver dessa sakerstallas

i plankartan pa ett plantekniskt godtagbart satt. | planomradet ingar ett parkomrade
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och en idrottsplats soder om omrade 2 i PM-et, vilka inte har hanterats i PM-et. SGI
anser att denna del behover inkluderas i bedémningarna som gors i den geotekniska
utredningen.

Bergteknik

| PM:et omnamns att "alla typer av hojdskillnader med slénter och stédmurar ska i
detaljprojekteringen omhanderta stabilitets- och rasrisker genom att anpassa geo-
metrier med lampliga slantlutningar och medforstarkningsatgarder dar behov finns."
Sékerhetsfragor avseende ras inklusive blocknedfall behdver klarlaggas i planskedet
och kan inte h&nskjutas till detaljprojekteringen. SGI anser att en bergteknisk utred-
ning behdver utforas inom planomradet och i omraden i direkt anslutning till planen
som klarlagger bergrelaterade sakerhetsrisker inom planomradet. Behdvs det atgar-
der for att sakerstalla markens lamplighet innan planen antas behdver dessa precise-
ras. Atgarder for att sikerstalla den Iangsiktiga sékerheten av eventuella kvarstaende
bergsslanter behdver ocksa tydligt framga.

Forvaltningens kommentar:

Ett nytt PM Geoteknik (2022-04-29) har uppréttats som innehaller en detaljerad
stabilitetsutredning. Utredningen omfattar detaljplaneomradet samt omraden utan-
for planomradesgransen vars stabilitet kan ha paverkan pa detaljplaneomradet. Ut-
redningen omfattar nuvarande situation samt planerad situation. Parkomradet och
idrottsplatsen har inkluderats i utredningen, &ven om idrottsplatsen efter utredning-
ens framtagande har plockats bort ur detaljplanen.

Undersokningen kompletterar tidigare geotekniska undersokningar utférda i omra-
det. Resultatet av undersokningen och utredningen visar att jorden i detaljplaneom-
radet bedoms som lamplig for planerat &ndamal under forutséttning att rekommen-
dationer i foljande PM Geoteknik foljs. En stor del av planerade konstruktioner
kommer att behova grundlaggas pa palar for att undvika sattningsproblematik.
Stora uppfyllnader kommer férekomma inom planomradet for vagar och parkmark,
dessa kommer i flera fall behdva forstarkas for att inte orsaka sattnings- och
stabilitetsproblem.

PM innehaller ett kapitel om stabilitet i berg dar risk for ras och blocknedfall i nu-
varande bergsslanter behandlas samt vad planerad situation innebar for respektive
slant. For att mojliggora planerade marknivaer kommer schaktning i berg vara néd-
vandig. Vid en kommande detaljprojektering av bergschakten bor stabiliteten i
forsta hand sékerstéllas genom att en naturligt stabil slant tillskapas i samrad med
bergsakkunnig. Det kan dock bli nddvandigt att sakra slanternas stabilitet genom att
forankra enstaka block genom sa kallad selektiv bultning.

Solna Vatten

Solna Vatten klargor att detaljplanen kommer i konflikt med deras befintliga ledningar
for vatten, spillvatten och dagvatten. Planerad bebyggelse maste justeras sa att den
inte kommer i konflikt med Solna Vattens ledningar, alternativt behéver ledningarna
flyttas till nytt lage. Sadan flytt ska ske pa bekostnad av exploatoren. Ett avtal mellan
exploatéren och Solna Vatten AB gallande ledningsflytt maste tecknas innan planen
kan antas.

Trad samt anldggningar fér omhandertagande av dagvatten (till exempel skelettjordar,
véxtbaddar och avsattningsmagasin) far inte placeras déver VA-ledningar eller sa att
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atkomsten till VA-ledningarna begransas. De far heller inte riskera att orsaka nagon
skada pa VA-ledningarna. Inte heller cykelstall, fasta bankar, busskurer, trappor, mu-
rar med mera far placeras sa att atkomsten till Solna Vattens ledningar forsvaras. Be-
laggning pa gator och torg maste vara sadan att den ar latt att aterstalla efter ingrepp.

Det ar viktigt att hojdsattning av bebyggelse sker pa ett sadant satt att viktiga funkt-
ioner inte riskerar att skadas vid storre regn. Vid justering av markniva maste hansyn
tas till befintliga ledningar sa att de varken hamnar for djupt eller for grunt. Utbygg-
naden av Mélarbanan paverkar flera av Solna Vattens befintliga ledningar vilket Tra-
fikverket behover ta hiansyn till. Planbestimmelsen ”Dagvatten inom kvartersmark
skall fordréjas med minsta volym om 1 m3 per 100 m2 hardgjord yta inklusive tak.”
motséger de foreslagna 20 mm fordrojning i dagvattenstrategin.

Forvaltningens kommentar:

Solna Vatten ar en viktig part i den pagaende ledningssamordningen som pagar. Sa-
val jarnvagsplanen som detaljplanen medfor behov av att flytta befintliga ledningar
och bygga ut ledningsnatet. Avtal mellan de berdrda parterna ska tecknas innan de-
taljplanen antas. Planbestdmmelsen om att dagvatten ska fordrdjas med minsta vo-
lym om 1 m3 per 100 m2 hardgjord yta har tagits bort.

Delomrade vést

Befintlig dagvattenledning kommer i konflikt med planerad bebyggelse norr om spa-
ret, kv K. For att ansluta den planerade bebyggelsen behéver en ny vattenledning
dras till Svetsarvagen, ca 170 m. Marken bor hojdsattas sa att dagvatten inte rinner
in i Sundbyberg, utan att det tas omhand i Solna.

Det &r inte klarlagt hur den planerade bebyggelsen soder om sparet, kv L, M, N, ska
kunna forsorjas med vatten och eventuellt brandvatten.

Befintliga spill- och dagvattenledningar maste flyttas pa grund av den planerade be-
byggelsen i kv N. Befintlig vattenledning fran Sundbyberg till Lokstallet samt fas-
tighetsdgarens befintliga dagvattenledning for kv Stenhdga behover beaktas vid byg-
gandet av de planerade bostaderna, kv L, M, N.

Eventuellt kan det komma beh6vas E-omrade for pumpstation samt u-omrade for
VA-ledningar pa Frasaren 12/Fréasaren 9.

Forvaltningens kommentar:

Befintlig dagvattenledning planeras att laggas om runt kv. K i till nytt l1age i
Englundavagen och ansluta till befintligt dagvattennat 6ster om planerat torg. Ny
vattenledning for att forsorja nya kvarter planeras i Englundavéagen till Svetsarva-
gen. Hojdsattning av omradet &r i storsta man anpassad for att dagvatten ska kunna
hanteras inom Solna stad.

Vattenforsorjning till de nya kvarteren séder om sparen planeras ske via nya led-
ningar i Elektrogatan fran befintligt ledningsnét i Tritonvagen. Méjlig rundmatning
mot Svetsarvagen férbereds genom att skyddsror for vattenledning byggs i samband
med Trafikverkets planerade ledningsarbeten.

Befintliga ledningar som paverkas av kv. N planeras att laggas om i samband med
Trafikverkets arbeten. Befintlig vattenledning fran Sundbyberg till Lokstallet
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planeras ersattas med ny vattenledning. Befintlig dagvattenledning for kv. Stenh6ga
behdver utredas av fastighetsagaren.

Eventuellt behov av pumpstation och ledningsanslutning inom Frasaren 12/Fréasa-
ren 9 ar planerad att tillgodoses via avtal mellan Trafikverket, Solna Vatten och be-
rorda fastighetséagare. Kommunstyrelsen forvantas, innan dess att denna detaljplan
antas, ge byggnadsnamnden i uppdrag att paborja planarbete for Frasaren 9. En
pumpstation kan da mojliggoras.

Delomrade mitt
Det &r oklart hur kv. A ska kunna VA-forsdrjas da det inte finns nagra VA-ledningar
I ndrheten.

Befintliga VA-ledningar fran Framnasbacken kommer i konflikt med planerad
bebyggelse norr om sparet, kv J samt I. Vid kv H hamnar befintliga ledningar pa
kvartersmark. U-omradet séder om kv J &r alldeles for smalt for att kunna ha VA-
ledningarna dar. VA-ledningarna ska inte ligga inom jarnvagsomradet. Aven den
allmanna platsmarken véster om kv J kan vara for smal.

Hojdsattningen av den vastra delen av omrade mitt gor att det blir svart att 16sa
dagvattenavledningen. Kvarteren séder om jarnvagen kommer fa forbindelsepunkter
mot spillvattenledningen i den sédra huvudgatan.

Marken vid omrade E2 maste hojdsattas sa att pumpstationen inte riskerar att
dversvammas vid skyfall. Det behdver klarlaggas vad det ar for anlaggning/tunnel
soder om E2-omradet, da pumpstationen kan ha paverkan pa omgivningen vid det
djupa grundlaggandet.

Omradet soder om jarnvagen maste byggas ut i en sddan ordning att det ar mojligt
att ordna VA-forsorjning.

Planbestimmelsen a3 - Lagsta schaktdjup fér byggnad ar +10.0 meter med hénsyn
till dagvattentunnel.” gor att det bara blir ca 5 m berg dver tunneltaket, vilket ar for
lite. U-omrade saknas for dagvattentunnel.

Forvaltningens kommentar:
VA-anslutning for kv. A planeras Osterut via nytt ledningsstrak i parkmarken mellan
tunneltak och kv. Ingenjéren och vidare mot Framnéasbacken/Ankdammsgatan

Ledningar fran Framnasbacken laggs om i nytt lage via allman platsmark och nytt
u-omrade pa vastra delen av kv. J och vidare osterut i ett u-omrade med 8 m bredd
inom kv. J. Forbi kv. H-1 forlaggs ledningar i planerad ny lokalgata mot Ank-
dammsgatan. Solna Vattens ledningar kommer inte placeras inom jarnvagsmark.

Hojdsattningen av gatorna i vastra delen av delomrade Mitt har justerats for att
mojliggora dagvattenledning mot gata 1. Avvattning av naturmark runt Huvudsta-
ledens korsning med Frésundaleden kan krava en lokal dagvattenpumpstation.

Spillvattensystem planeras for att erbjuda forbindelsepunkter mot sédra huvudga-
tan, gata 1.
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Hojdsattning vid omrade E2, pumpstation for spillvatten vid Huvudstafaltet, anpas-
sas for att inte 6versvammas vid skyfall. Befintlig ledningstunnel séder om omrade

E2 ligger djupare an planerat grundlaggningsdjup for pumpstationen. I kommande
planeringsskeden behover riskanalys for arbeten i anslutning till befintlig lednings-
tunnel tas fram.

Skedesplanering/ utbyggnadsordning kommer att hanteras i kommande planerings-
skeden.

Avstand fran tunneltak till lagsta schaktdjup ar utifran normal skyddszon for VA-
tunnlar. Grundlaggningsrekommendationer for kvarteret utreds i genomférandeske-
det. Aven en riskanalys for arbeten i anslutning till befintlig ledningstunnel behéver
tas fram i genomforandeskedet. U-omrade for tunneln infors pa plankartan.

Delomrade ost
Det behovs u-omraden for korsande befintliga och tillkommande VA-ledningar mel-
lan kv Halla och kv Tegen samt mellan Laboratoriet 2 och Skytteholm 2:2.

U-omrade for dagvattentunnel och spillvattentunnel saknas.

Forvaltningens kommentar:

Komplettering av vissa U-omraden for befintliga och tillkommande ledningar har
inforts pa plankartan. U-omrade for dagvattentunnel och spillvattentunnel har in-
forts pa plankartan.

Vattenfall

Vattenfall Eldistribution har elndtanldggningar med beteckningen regionalt elnat och
lokalt elnat med en spanningsniva pa 0,4 kV till 77 kV ledning i mark inom och i
naromradet for den aktuella detaljplanen. Vid behov av ombyggnad av 77kv led-
ningar inom regionalt elnat vilka &r linjekoncessionspliktiga ledningar ar det troligt
att ny koncession behdver sokas vilket ar tidskravande.

Vattenfall Eldistribution forutsatter att Solna stad initierar och bjuder in till led-
ningssamordning med ansvariga projektplanerare for lokal- och regionnat. Vattenfall
Eldistribution vill for sina ledningar ha u-omraden med prickmark. Byggnader som
kraver grundlaggning skall placeras pa ett minsta avstand om 5 meter till markka-
belns narmaste fas. U-omradet bor darfér vara minst 5 meter at vardera hall fran
markkabelns narmaste fas. Inom ett omrade med minst 2 meter pa vardera sida om
markkabelns yttersta faser bor markanlaggning tex trad och buskar inte planteras.
Om vaxtlighet i form av buskar och prydnadsvéaxter planteras inom ett omrade av 5
meter fran ledningens mitt kan Vattenfall Eldistribution vara tvungen att flytta dessa
vid en eventuell atgard pa Vattenfall Eldistributions markkabel vid driftstorning pa
markkabeln. Aktuella markanlédggningar kan dérvid skadas. Vattenfall Eldistribution
skall i sadant fall hallas skadeslost.

Fdrvaltningens kommentar:
Vattenfall Eldistribution ar inbjuden till den ledningssamordning som pagar for pro-
jektet.
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Befintliga elnatsanlaggningar inom och i naromradet behdver anpassas till ny gatu-
och kvartersstruktur. En del av Vattenfalls anlaggningar flyttas redan i samband
med Trafikverkets forberedande ledningsomlaggningar.

Inom delomrade Vast planeras forsorjning till de nya kvarteren L, M och N ske fran
Tritonvagen/ Landsvagen via Cirkusgrand samt omlaggning av befintliga ledningar
runt kv K. En befintlig elnatstation inom kv. Verkmastaren 4 paverkas av exploate-
ringen och alternativ placering ar under utredning.

Inom delomrade Mitt planeras ledningsomléggningar norr om jarnvégen fran
Frosundaleden norr om kv. A, vidare osterut mellan jarnvéagen och kv. Ingenjoren
Osterut mot Framnasbacken/Ankdammsgatan. Vid kv. J forlaggs ledningar i ett u-
omrade pa kvartersmark.

Befintlig fristaende transformatorstation vid Ankdammsgatan flyttas in i planerad ny
trappkonstruktion. Ny transformatorstation planeras inbyggd i kv. A.

Soéder om jarnvagen planeras nya ledningsstrak forlaggas i gata 1 dvs séder om de
nya kvarteren B, C, D, E, F och G. Nya transformatorstationer planeras inbyggda i
kv. C resp. G.

Norrvatten

Norrvatten berdrs av Mélarbanans utbyggnad vid Ankdammsgatan/Oskarsrogatan
dar samarbete med Trafikverket pagar. Norrvatten har ledningsratter 0184-90/16.1
och 0184-90/15.1 for ledningarna inom det berérda omradet.

Att placera byggnader i nérheten av Norrvattens huvudledningar innebér en risk. Vid
ett ledningsbrott kan stora vattenméangder komma att stromma ut med avsevérd
kraft. Detta beroende pa ledningarnas stora dimension, det hdga vattentrycket och
det faktum att det tar tid att stdnga av en skadad ledning.

Generellt galler att huvudvattenledningar ej far utsattas for vibrationer eller belast-
ningar av arbetsmaskiner och transportfordon utan att forstarkningsatgarder vidtas
for ledningen. Forandring genom uppfylinad eller nedschaktning av nuvarande
markprofil far ej ske utan Norrvattens godkannande. For arbeten som berdr huvud-
vattenledningen enligt ovan erfordras avtal med Norrvatten om utférandet samt ett
godk&nnande av bygghandlingar och ritningar.

Forvaltningens kommentar:
Samordning pagar med Trafikverkets planerade omlaggning av Norrvattens anlagg-
ningar i syfte att i mojligaste man anpassa dessa till kommande exploatering.

Norrvattens befintliga ledning i Oskarsrogatan behover laggas om i gatorna intill
kv. G i samband med genomftrandet av detaljplanen. Solna stad har en pagaende
dialog med Norrvatten om erforderlig ledningsomlaggning. Kommande projekte-
ringsskeden k

Befintliga ledningsratter behdver justeras i samband med ny strackning for Norrvat-
tens ledning. Nytt u-omrade for befintlig ledningsstrackning inom fastigheten Hu-
vudsta 3:27 infors pa plankartan.
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Norrenergi

Norrenergi har befintliga ledningar med varme och kyla inom och i anslutning till
omradet och forutsatter att de beaktas i detaljplanearbetet. Om ledningarna behover
flyttas for att mojliggora byggnation enligt det aktuella planforslaget utgar vi fran att
omlaggning av de befintliga ledningarna bekostas av exploatéren. Vid en eventuell
omlaggning skall vaderforhallande och urkopplingstider beaktas, sa att kringlig-
gande varme och kyla kunder ej drabbas mer &n nédvéndigt.

Fdrvaltningens kommentar:

Samordning pagar med Trafikverkets planerade omlaggning av fjarrvarme och
fjarrkyla i syfte att i mojligaste man anpassa dessa till kommande exploatering. Led-
ningsomlaggningar som kravs for att mojliggora exploatering hanteras via vidare
dialog med Solna stad och Norrenergi. Kommande planeringsskeden, samt genom-
forandeskedet, kommer att innefatta mer detaljerad ledningsprojektering/samord-
ning.

Skanova

Skanova har markforlagda teleanlaggningar inom detaljplaneomradet Skanova 6ns-
kar att sa langt som majligt behalla befintliga teleanlaggningar i nuvarande lage for
att undvika olédgenheter och kostnader som uppkommer i samband med flyttning.
Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgarder eller skydda telekablar for att moj-
liggora exploatering forutsatter Skanova att den part som initierar atgarden aven be-
kostar den.

Forvaltningens kommentar:

Ledningsomléggningar som kravs for att mojliggora exploatering hanteras i vidare
dialog med Solna stad och Skanova. Pagaende och kommande planeringsskeden,
samt genomférandeskedet, kommer att innefatta mer detaljerad ledningsprojekte-
ring/samordning.

Avfallsverksamheten, tekniska forvaltningen, Solnha Stad
Avfallsverksamheten noterar att det inte star s mycket i detta planskede om hur av-
fallshantering ska organiseras framéver i omradet. Systemval fér avfallsinsamling
har inte gjorts. Darfor ar det svart for oss att uttala sig om l6sning mer an i generella
termer.

Men beroende av l6sning som vaéljs ar det viktigt att den utformas sa att tillganglig-
het for avfallsfordon, brukare och hamtpersonal ar god och i enlighet med standard.
Vi ansluter oss dar till ”Avfallsveriges Handbok for avfallsutrymmen”. Det ar viktigt
att systemval och redovisning av uppfyllande av tillganglighetskriterierna ar klar i
god tid infor bygglovsprocessen. Pa sa satt sakras att bygglovsprocesser inte forse-
nas pga. felaktigt utformad avfallslosning, eller att felaktigt utformad avfallsldsning
erhaller bygglov (exempelvis avfallsbehallare som inte gar att tomma pga. svar loka-
lisering mm).

Fdrvaltningens kommentar:

Staden planerar att bygga ut en sopsugsanlaggning i narheten av delomrade Mitts
sOdra sidan av intunnlingen. Det kommer att mojliggora for samtliga kvarter inom
delomrade mitt att anslutas till sopsugen. For exploateringen pa den norra sidan av



39 (66)

intunnlingen samt delarna i Solna strand och Solna business park férutsatts hamt-
ning ske vid respektive fastighet. Allt detta har fortydligats i planbeskrivningen.

Radet for funktionshinderfragor, Solna Stad

Radet noterar att planforslaget endast pa enstaka stallen och da ytterst kortfattat be-
ror funktionshinderperspektivet. | det fortsatta arbetet forutsatter radet att funktions-
hinderdimensionen integreras pa ett mer genomarbetat satt. Radet &r mer an garna
dialogpartner.

De nivaskillnader som finns i omradet, och som aven finns med den planerade be-
byggelsen, skapar sarskilda utmaningar ur ett funktionshinderperspektiv. Vid ni-
vaskillnader &r lampligt doserade ramper i alla lagen ett mer palitligt alternativ an
hissar, eftersom hissar kan ga sonder. Dér hissar trots allt &r det enda alternativet bor
det av detta skal efterstravas att det finns tva hissar. Det ar ocksa viktigt att

hissarna ar tillrackligt stora, sa att d&ven den som anvander till exempel permobil av
storsta storleken kan vanda sig i hissen.

Radet har inget att erinra mot planen att i riktning soderut lagga den nya bebyggel-
sen i en nyskapad sluttning, forutsatt att denna sluttning &r jamn och tillrackligt flack
for att &ven en person med rullstol utan problem ska kunna ta sig fram éverallt, aven
i vintervader med ishildning. Denna fraga bor studeras sarskilt.

Forvaltningens kommentar:

Planforslagets gangstruktur ar huvudsakligen utformat med en maximal lutning om
5 %. Ett undantag ar trappldsningen 6ver tunneln i Skytteholmsstraket, den nord-
sydliga forbindelsen mellan Skytteholm och Huvudsta. Gangstraket norr om jarn-
vagstunneln utgoérs av en trappa som kompletteras med en offentlig utvandig hiss.
Staden anser att en hiss ar tillrackligt for att méta behovet ur funktionshindrades
perspektiv. En alternativ gangvéag som uppfyller tillganglighetskraven planeras via
Framnasbacken och den nya gatan upp till tunneltaket.

Gangstrak

Den nord-sydliga forbindelsen mellan Skytteholm och Huvudsta via den nuvarande
tunneln under Vasterasbanan &r ett av de viktigaste strdken i Huvudsta for personer
som gar, cyklar eller anvander rullstol. Radet noterar att denna tunnel foreslas tas
bort i samband med inkapslingen av sparen.

Den som inte kan anvanda trappa blir da — nar hissen &r trasig — hanvisad till en ny
passage i ytlage ett par hundra meter vasterut. Det ar viktigt att stadsrummet gestal-
tas pa ett sadant satt att det ar latt for besokaren att orientera sig i riktning mot denna
nya passage. Den ska uppfattas som en naturlig passage i ytlage, enkel att finna for
den som behdver ta sig i nord—sydlig riktning.

Av planbeskrivningen (se till exempel karta s. 45) framgar att gangtunneln i 6st—
vastlig riktning under Frosundaleden foreslas tas bort. Den som i framtiden ska ta
sig fran Huvudsta eller Skytteholmsomradet vasterut i riktning mot Solna Business
Park blir i sa fall hanvisad till att passera Frosundaleden betydligt langre norrut, i
korsningen Frosundaleden/Ankdammsgatan/Gransgatan, och da genom att korsa tra-
fiken pa ett vanligt 6vergangsstalle. Detta ar en férsamring som kommer att vara sar-
skilt pataglig for personer med begransad fysisk rorlighet. | det fortsatta arbetet bor
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mojligheterna undersokas att behalla den nuvarande tunneln eller att skapa en lik-
nande losning pa annat stalle.

Fdrvaltningens kommentar:

Passagen 6ver jarnvagstunneln kommer att bli tydligt 1asbar i stadsstrukturen.
Trappan kommer att kompletteras med hiss. En alternativ gangvag som uppfyller
tillgénglighetskraven finns i gatustrukturen. Behov av skyltning mm for att saker-
stalla orienterbarheten kommer att utredas i genomforandeskedet.

Gangtunneln under Frésundaleden kommer att tas bort p.g.a. att breddningen av
jarnvagsanlaggningen skulle innebéara att passagen skulle ha blivit oacceptabelt
lang, sluten och otrygg. En ny passage skapas 6ver Frosundaleden i ungefar samma
lage som dagens tunnel. Det ger en forbattrad mojlighet att tillgangligt ta sig 6ver
Frosundaleden, da det efter passage 6ver leden finns majlighet att valja fler fard-
riktningar an tidigare.

Angoring till fastigheter samt utformning av utemiljoer

Radet forutsatter att den nya bebyggelsen gestaltas sa att det ar latt att angora entré-
erna till samtliga fastigheter med bil, for dem som pa grund av funktionsnedséttning
maste anvanda bil hela vagen fram. | det kommande arbetet behdver ocksa behovet
av reserverade parkeringsplatser for personer med rorelsenedsattning beaktas. Likasa
behdver det finnas tillrackligt god tillgang till parkbankar med mera i utemiljon och
aven tillgang till nagot forhojda parkbankar for att underlatta att ta sig upp fran sit-
tande lage. Radet ar medvetet om att dessa fragor inte formellt behandlas inom ra-
men for detta planforslag, men valjer att redan nu framfora dessa synpunkter infor
framtiden.

Forvaltningens kommentar:

Planforslaget hanterar fragan om angéring fran gata till entréer och sakerstaller att
forutsattningar for det finns, samt att mojlighet for anlaggande av handikapparke-
ring inom kvartersmark finns. Offentliga miljéer i planférslaget har goda forutsatt-
ningar till viloplatser. I park-gatu-miljon ovanpa jarnvagstunneln ska detta vagas
mot krav pa att stadigvarande vistelse inte ska uppmuntras p.g.a. risk med anled-
ning av farligt gods pa jarnvag

Stationsomradena

Vid utformningen av de nya stationerna i Sundbyberg och Huvudsta ar det av storsta
betydelse att funktionshinderperspektivet finns med redan fran borjan. Det ska vara
latt att ta sig till och fran stationerna aven for den som har nagon form av funktions-
nedsattning. Val utformade ledstrak, sa fa nivaskillnader som mgjligt, god tillgang
till hissar och goda angdringspunkter for handikappfordon ar nagra fragor att beakta.

Forvaltningens kommentar: Stationsutformningen ingar inte i framtagandet av de-
taljplanen utan ar en fraga for Trafikverkets och Trafikforvaltningens genomfo-
rande. Forvaltningen formedlar synpunkterna till berérda parter.

Naturskyddsféreningen, Solna Sundbyberg
Foreningen valkomnar att Solna har uppréttat en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) i samradsskedet.

Nedan foljer foreningens synpunkter i korthet:
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Natur, miljon och klimatet

Breddningen av jarnvagen ar nédvéandig och kommer att skapa mojligheter for battre
spartrafik genom var region. Detta &r positivt. Planens genomférande kommer trots
det innebéra ett flertal negativa konsekvenser for miljon och klimatet. Bland dessa
kan ndmnas forluster av véardefull natur (ett stort antal trad, inklusive biotopskyd-
dade alléer, kommer att tas ned), omfattande utslapp av koldioxid genom byggnat-
ion, 6kad biltrafik pa de tillkommande végarna, buller under byggtiden och efterat,
luftféroreningar, samre mojligheter for absorption av vatten nér gronytor och tréd tas
ned och risk att miljogifter i marken kontaminerar omradet.)

Naturskyddsforeningen anser att MKB:n saknar en utredning nér det galler ekolo-
gisk kompensation. Det ar nddvandigt att ta fram en konkret och realistisk hand-
lingsplan for att i mojligaste man aterskapa de ekosystemtjanster som gar forlorade
till féljd av detaljplanen.

MKB:n namner mojligheten att flytta storre, skyddsvérda trad. Dessa planer bor
konkretiseras till nasta skede i planarbetet. Det ar viktigt att i ett tidigt skede ocksa
identifiera lampliga platser i Solna dit traden gor storst nytta for den biologiska
mangfalden nar de flyttas. Féreningen vill har papeka att flytt av véardefulla trad idag
gors i manga kommuner i Sverige. Senast i forra veckan rapporterades om hur
Stockholms stad flyttar sju trad fran Stigbergsparken till Albano. (SVT nyheter).

Foreningen anser att planens MKB bor utvecklas och forfinas sa det blir tydligt vilka
klimat- och miljokonsekvenser som hor till 1) sparbreddningen och 2) nya byggna-
der (kontor och bostader). Den tillkommande byggnationen i 2) maste planeras med
utgangspunkten att befintlig skyddsvard natur, inklusive biotopskyddade tradallér,
bevaras inom planomradet. Nya byggnader ska i forsta hand placeras pa redan hard-
gjord yta och i andra hand pa platser utan skyddsvardnatur.

Forvaltningens kommentar:

| genomforandet av ett projekt av sadan storlek och typ som detta innebér det ofran-
komligen att vardefull natur och trad paverkas. | MKBn redogors i text och bild
vilka trad som tas ned till foljd av jarnvagsplanen resp. detaljplanen. Exakta antalet
ar inte helt klarlagt eftersom det fortfarande pagar utredningar kring ledningsom-
laggning med mera som kan paverka majligheten att spara trad. Det kommer till an-
tagandet att finnas en tydlig plan for hur de varden som gar forlorade ska kompen-
seras i form av bland annat kompensationsatgarder. | MKB:n redovisas en lagesbild
av statusen for denna process.

Det ar svart att ersatta trad som tas ned med nya inom planomradet. Ytan &r be-
gransad och ovanpa tunneltaket finns begransningar kopplat till laster, dréninge-
ringsskikt med mera. Av den anledningen kommer kompensationsatgéarder utanfor
planomradet och kanske i helt andra delar av kommunen bli aktuella for att langsik-
tigt kunna kompensera samt erbjuda nya rekreations- och naturvarden. Aven flytt av
trad inom omradet kommer att utredas vidare som en mojlig kompensationsatgard
tillsammans med en arborist (tradexpert). De aldsta traden &r svara att flytta da de
sallan 6verlever, medan yngre och medelalders trad har storre chanser att dverleva
en flytt. Ytterligare exempel pa kompensationsatgarder som utreds och kan bli aktu-
ella inom planomradet och pa andra platser i Solna ar tillskapande av nya brynzo-
ner, nya tradplanteringar, mulmholkar, fladdermusholkar, nya planteringar med fo-
kus pa ekosystemtjansten pollination, smavatten etcetera.



42 (66)

Solnas klimatstrategi

Klimatstrategin som antagits av Solna stad finns inte ndmnd i planhandlingarna. For-
eningen saknar en berékning av klimatkonsekvenserna av planens genomforande
(vaxthusgasutslapp orsakade av produktion och transport av material, byggnation,
hantering av avfall). | den negativa vagskalen for klimatutslapp nar det géller Malar-
banan finns ocksa forlusten av ett stort antal véaxande och uppvéxta trad som funge-
rar som naturliga kolsénkor. Det framgar dessvarre inte i handlingarna exakt hur
manga trad som kommer att tas ned, vilket foreningen inte anser ar acceptabelt.

Forvaltningens kommentar: Solnas klimatstrategi finns beskriven i samradshand-
lingens planbeskrivning (Sid 12). | klimatstrategin framgar att Solna stad ska, i pla-
neringen, skapa forutsattningar for ett langsiktigt robust samhélle som aktivt méter
klimatférandringarna genom att minska klimat-forandringens negativa effekter
kopplat till 6kad risk for 6versvamning, ras och skred, lokalklimat och féroreningar.
Dessa fragor har hanterats med stod av tekniska utredningar som hor till detaljpla-
nen. Klimatberdkningar for byggnation inom kvartersmark kommer att genomforas i
projekteringsskedet. Antalet trad som paverkas ar i dagslaget inte helt klarlagt, se
kommentaren ovan. | arbetet med kompensationsatgarder ar vaxtval viktiga, de bor
ansluta till omradets naturliga l6vskogsvegetation, som ek, lind, I6nn, salg, tall,
blommande buskar och trad.

Gang- och cykel

Naturskyddsforeningen ser med oro pa att planen kommer att forsvara for cyklister
och gaende att ta sig mellan Solnas stadsdelar. Dagens passage vid Ankdammsgatan
som leder bort till Huvudstaféltet forsvinner och féreningen dnskar att staden forts-
atter utreda mojligheten till 6ver- eller undergang for gang/cykel-trafik pa platsen,
eller i narheten. | 6vrigt bor experter pa gang- och cykeltrafik inkluderas for att med
mobilitet och tillganglighet i fokus forbattra planen till nésta skede.

Forvaltningens kommentar:

Planforslaget har tagits fram i samarbete med trafikplanerare och gatuprojektorer.
Gang- och cykeltrafik har varit fokus for detta arbete. Gang- och cykelstruktur besk-
rivs i planbeskrivningen och redovisas narmare i den till detaljplanen hdrande tra-
fikutredningen.

Den nya cykelstrukturen ska ses som en helhet utifran de nya forutsattningarna dar
olika malpunkter inom och utanfér kommunen knyts ihop. Inom ramen for projektet
forsvinner en del kopplingar men flera nya méjligheter till tydliga, gena strak mel-
lan malpunkter dar jarnvéagen idag utgor en barriar. Inom planomradet kan som ex-
empel namnas att det tillkommer ett nytt cykelstrak fran norr till soder med sydlig
anslutning vaster om befintliga forskolan Pumpan & Paprikan och nordlig anslut-
ning via ny gatan som ansluter till Framnasbacken samt méjligheten att réra sig
ovan intunnlingen mojliggors. For mer information om kompletteringar i det over-
gripande natet, se planbeskrivning samt trafikutredning.

Passagen mellan Skytteholm och Huvudsta foreslas omformas. Den undergang som
finns idag forsvinner da den skulle blivit oacceptabelt lang, djupt liggande och dar-
med otrygg. Passagen ersatts som ndmnts ovan av en ny struktur samt en évergang
som i s6der utformas med tillganglig lutning och i norr utformas med trappa och
hiss. Ett direkt intilliggande alternativ till trappan/hissen finns i den foreslagna ga-
tustrukturen, vilket redovisas i planbeskrivningen.



43 (66)
Remissinstanser som inte har nagon erinran

1. Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskap (MSB)
2. Ellevio
3. Stockholm Exergi

Sakéagare enligt fastighetsférteckningen och boende

Bostadsrattsforeningar

BRF Elektrikern
Foreningen onskar ett fortydligande géllande tilltréde till Elektrikern 1 och att detta
inte paverkas negativt for fordon eller gaende med hansyn det detaljplaneforslaget.

Vidare framfor foreningen “att dagvattenutredning samt miljoteknisk undersokning
behdver kompletteras for att sakerstalla att markarbeten under byggtid saval som
framtida bebyggelse inte paverkar vattenflode pa vis som riskerar skada byggna-
den”.

Forvaltningens kommentar:

Tillgangligheten till fastigheten Elektrikern 1 paverkas inte av planforslaget. Miljo-
teknisk markundersokning, dagvattenutredning, geoteknisk utredning och skyfallsut-
redning har genomférts inom planprocessen och det har inte framkommit nagra ris-
ker for fastigheten Elektrikern 1. Grundvattennivaerna i grundvattenréren kontrolle-
ras vid flera tillfallen och under flera ar for att fa ett s& en sa bra bild 6ver grund-
vattensituationen som mojligt.

BRF Ingenjoren 3 och 4

Foreningen motsatter sig att markens anvandningssitt forandras fran bostader/park
till kontor/centrum. Behovsanalys och motivering till forandringen saknas i samrads-
handlingarna. Att planera for kontorskvarter direkt intill féreningens bostadshus och
inom omrade som utpekats vara kansligt for férandring, asidosatt innehallet i 2 kap.
1 8 PBL, 2 kap. 2 § PBL och 2 kap. 6 8 PBL. Féreningen uppmanar kommunen att
redovisa vilka 6vervaganden som gjorts i denna del, sarskilt i forhallande till slutsat-
serna i kulturmiljéanalysen. Foreningen motsatter sig foreslaget kontorskvarter di-
rekt invid fastighetsgréans. Placering, hojd och évrig utformning ger upphov till
mycket negativa konsekvenser och forsamrar boendemiljon inom féreningens fastig-
heter pa ett satt som inte kan accepteras. Skélig hansyn till befintliga forhallanden
har inte tagits och tillracklig analys har inte gjorts.

Brf Ingenjoren anser att oavsett vilken utformning bebyggelsen har s maste plan-
forslaget innehalla en tydlig beskrivning av de konsekvenser som uppférande av
kontorsbyggnad pa forslagen plats innebar for de narboende (utsikt, soltimmar, dag-
ljusforhallanden, utemiljo). Med beaktande av dessa konsekvenser maste staden re-
dovisa den avvégning som i gjorts mellan enskilda och allménna intressen vid fram-
tagande av forslaget (2 kap. 1 § och 4 kap. 36 8 PBL). Foreningen begar att staden
tar fram och redovisar dagsljusstudie. Planhandlingarna bér innehalla redovisning av
skyddsatgarder mot buller, hur avgransning mellan privat mark och allmén plats ska
ske, hur forlorade boendeparkeringsplatser ska erséttas och ta stérre hénsyn till be-
hovet av allmant tillgangliga gronomraden.
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Brf Ingenjoren anser att forslaget innebar forsamringar av gang- och cykelvagar och
att forslaget bor omarbetas och tillse att tillganglighet bibehalls eller forbattras.

Forvaltningens kommentar:

Forvaltningen anser att planforslaget har acceptabla antikvariska konsekvenser.
Motiveringen ar att jarnvéagens strackning ar fortsatt lasbar och att bebyggelsen pa
den norra sidan av sparet ar anpassad till befintlig typologi. Kvaliteterna for stads-,
och landskapsmiljo bedéms sammantaget som positiva for social hallbarhet, attrak-
tiva stadsrum, nya allméanna platser och bostader och arbetsplatser. Det intillig-
gande kontorshuset har omarbetats till granskningsskedet och i det nya forslaget
har fotavtrycket minskat avsevart och avstandet mellan bostadshuset och kontorshu-
set 6kat. Byggnadens langd har kortats av ordentligt for att mojliggéra fér Brf In-
genjoren att bibehalla stora delar av den 6ppenhet som finns idag.

Det nya forslaget bestar av en byggnad med tva avlasbara volymer sammanfogade
med varandra, dar den lagre, som ar placerad narmast kv. Ingenjoren &r lagre an
samradsforslaget och volymen som ar placerad langst bort ar hogre an samradsfor-
slaget men i ett fritt lage at vaster och norr. Den nya foreslagna bebyggelsen skiljer
sig ocksa fran samradsforslaget da byggnadsdelarna inte ligger parallellt med kv.
Ingenjoren och darmed skapas en storre 6ppenhet och mindre insyn vilket bedoms
som mer respektfullt gentemot befintliga bostadshus. Kommunens beddémning ar att
det nya forslaget forhaller sig mer varsamt till befintlig bebyggelse. Ett parkstrak
med 4,5 meter bredd sakerstalls mellan fastighetsgrans till den nya kontorsfastig-
heten och Kv Ingenjoren 3 och 4.

Planbeskrivningen har kompletterats med dagsljusstudie for Kv Ingenjéren. Solstu-
dien har uppdaterats med det nya planforslaget.

Gallande gang- och cykel, se bland annat svar till Naturskyddsforeningen och radet
for funktionshinderfragor, Solna stad.

En bullerutredning har tagits fram som tillhér detaljplanen. Den visar att riktlinjer
for buller vid bostader vid kv. Ingenjoren 3 och 4 innehalls och sammantaget kom-

mer ljudmiljon for boende i kvarteren att forbattras i och med intunnlingen av jarn-
vagen.

Inga parkeringar kommer att férsvinna vare sig fran fastigheterna kv. Ingenjoren 3
och 4 eller pa Framnasbacken. Daremot forsvinner parkeringar pa kommunal mark
utmed Ankdammsgatan och dessa ersétts langs med de nya gatorna inom omradet
samt eventuellt vid parkeringen intill Solnahallen. Vad galler allméant tillgangliga
gronomraden ar det framforallt Framnésbackens lekplats som har hdga rekreat-
ionsvarden och paverkas negativt av planforslaget till forman for en ny forskola.
Denna lekplats kommer att kompenseras genom att den andra lekplatsen l1angs
Framnasbacken och lekparken i sédra delen av Skytteholmsparken utdkas och rus-
tas upp. Det kommer aven att tillskapas nya lekméjligheter pa den sodra sidan av
tunneln.
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BRF Kranen 1
BRF 1 kranen framfor synpunkter pa féljande omraden:

e Vill att framkomligheten l6ses under byggtiden, att framkomligheten inte be-
gransas med det nya forslaget och att gang- och cykelstrak ar val markerade.

e Foreningen vill att byggtrafiken minimeras och infartstrafik till det nya om-
radet inte sker pa Oskarsrogatan, utan pa andra gator.

e Det ska finnas tillgdng pé parkeringsplatser under byggtiden och efter "byg-
get” dr klart. Foreningen efterfragar "hjilp” att utreda pa vilket sitt fore-
ningen kan fa utékade p-platser pa egen mark.

e Foreningen efterfragar information om vem som bér ansvaret for buller-
ddmpning inomhus och utomhus om nivaerna dverskrids” samt stéller sig
fragan vem som ar ansvarig att bullernivaerna halls nere under byggtiden och
vem som bar ansvaret for bullerdampande atgérder.

e Foreningen vill vara delaktiga 1 utformningen av bullerskyddet och om ater-
plantering av stora trid efter bygget”.

e Foreningen vill att gransvarden for elektromagnetiska félt halls och att saker-
hetsavstand foljs.

e Foreningen vill att atervinningstationer ska finnas inom gangavstand.

e Forening undrar om en liten del av vagracket for landsvéagen utmed kan spa-
ras samt om det gar att spara det hantverk som stenhuggarna utfort i tunneln
under jarnvagen.

Forvaltningens kommentar:

Minskad olagenhet och framkomlighet under byggtiden &ar prioriterat av staden.
Planering av genomférande kommer att ske senare i processen. Den forsta delen av
utbyggnaden, som omfattar jarnvagsanlaggningen, kommer att planeras och genom-
foras av Trafikverket.

Oskarsrogatan kommer enligt trafikutredningen att bli en sekundar infartsgata, den
overvagande delen av infarten kommer att ske fran Huvudstaleden. Utbyggnad av
antalet parkeringsplatser i omradet kommer att ske utifran behov med mélet att an-
talet parkeringsplatser ska dka jamfort med idag. Staden har varit i kontakt med Brf
Kranen efter samradet for att fa foreningens utvecklade syn pa detta och for att dis-
kutera. Forvaltningen valkomnar en fortsatt dialog for att skapa en sa bra miljé som
majligt. En dialog kring utokandet av parkeringsplatser pa egen fastighet kan inte
foras med miljo- och byggnadsforvaltningen da det inte ligger inom férvaltningens
ansvars- eller kompetensomrade.

En bullerutredning har tagits fram for att utreda forutsattningarna for att gallande
krav och riktlinjer angaende ljudmiljo vid nybyggnation inte Gverskrids. Den visar
att planforslaget har forutsattningar att klara krav och riktlinjer, vilket sékerstalls i
bygglovsskedet. Bulleratgarder under byggtiden ansvarar den som genomfor arbetet
for, i olika skeden innebar det att Trafikverket, staden och exploatérerna ar ansva-
riga under olika delar av processen.

Gallande fardig anlaggning galler att Trafikverket ansvarar for utformning av bul-
lerskydd utmed jarnvagen. For buller fran stadens gator ansvarar staden att géal-
lande riktlinjer kan uppfyllas. Vid eventuella upplevda bullerproblem i framtiden ef-
ter att nya anléaggningar tas i bruk, ska detta anmalas till stadens miljo- och halso-
skyddsnamnd.



46 (66)

Gréansvarden och skyddsavstand med anledning av elektromagnetiska falt och farligt
gods ska foljas. Fragan har avhandlats mer ingaende i arbetet med jarnvéagsplanen
och dess miljokonsekvensbeskrivning. Den befintliga atervinningstationen planeras
fa en ny placering i planomradets sodra del, intill Huvudstaleden.

Gangtunneln och vagréacket kommer att rivas i samband med Trafikverkets anlagg-
ningsarbeten. Forvaltningen rekommenderar att féreningen tar kontakt med Trafik-
verket om man onskar dialog i fragan om detta, samt om utformning av bullerskydd
och plantering av trad invid dessa skydd.

BRF Timmermannen 2

Foreningen framhaller att parkeringssituationen kommer ’bli kaotisk™ da det for-
svinner ett stort antal parkeringsplatser for oss redan bor i omradet. Med férslaget
ska det tillforas nya bostdder och ddrmed nya bilar. Dessutom nér det dr “event” i
Solnahallen behdver parkeringen losas. Trafiken i omradet kommer 6ka med 6kat
buller. Féreningen vill att upphéjningar som finns pa bland annat Ankdammsgatan
25 tas bort eller i alla fall stenlaggningen. Buller bor reduceras under byggtiden.
Foreningen efterfragan sakra 6vergangstallen till forskola / skola. Vidare framfor
foreningen att korsningen Ankdammesgatan / Frosundaleden bor prioriteras, idag bil-
das mycket koer vilket riskerar att 6ka med mer trafik. Slutligen vill féreningen att
grundvattnet for deras fastighet med bergvarme behdver sékras.

Forvaltningens kommentar:

Utbyggnad av antalet parkeringsplatser i omradet kommer att genomféras pa de be-
fintliga och nya gatorna. Samtliga nya bostadskvarter kommer att fa underliggande
garage dar bostadsparkering ska hanteras. Parkeringsplatserna langs befintliga och
nya gator, samt inom kvartersmark bedoms av férvaltningen, tillsammans med par-
keringsplatsen vid Solnahallen vara tillrackliga for omradet.

En trafikalstringsprognos redovisas i planbeskrivningen liksom resultat av genomférd
bullerutredning. Utformning av 6vergangstallen vid skola/forskola kommer att utfor-
mas pa ett trafiksakert satt. Grundvattennivaer for Timmermannen 2 bedéms inte pa-
verkas av planforslaget, men detta ska féljas upp infor genomforandet av projektet.

Fragan om befintliga upphdjningar och stenlaggningar berors inte av detaljplanen.
Synpunkten framfors till stadsmiljéenheten, Tekniska forvaltningen.

Se svar till BRF Kranen 1 angdende buller under utbyggnadstiden.

Privatpersoner

AB

AB lamnar synpunkter angaende att gangtunneln under Frosundaleden kommer for-
svinna. Efterfragar ett dvergangstalle 6ver Frosundaleden. AH framfér dven att den
atervinningsstation som idag finns pa Oskarsrogatan kommer anordnas med en ny
redan innan den nya bebyggelsen tar form.

Forvaltningens kommentar:
Det kommer att anordnas ett dvergangsstélle éver Frosundaleden for att kompen-
sera for den tunneln som forsvinner.



47 (66)

En ny atervinningstation kommer att placeras i narheten av pafarten till Huvudstal-
eden utmed den nya sddra huvudgatan.

AF

A.F framhéller att husen blir "onddigt hoga” och skulle hellre se att det byggdes en-
skilda huskroppar som det &r gjort utmed Ankdammsgatan. Bostadshusen pa Huvud-
staféltsidan blir hdga massiva fyrkanter med skuggiga gardar.

Angaende att jarnvagen idag pastas vara en barridr stimmer inte enligt A.F da det i
dagslaget ar valdigt enkelt att ga under tunneln och vill att Solna dvervager att fort-
satt ha en tunnel men att den maste bli bra belyst och kénnas saker. Dessutom maste
man ta en rejal omvég via Huvudstagatan under byggtiden och A.F undrar under hur
manga ar som byggperioden kommer vara. A.F ar mycket kritisk till att gamla mot-
pafartsvagen ska flyttas narmare befintlig forskola, da det skapar mer buller och av-
gaser intill denna. Vidare menar A.F att forslaget tar mycket gronyta i ansprak och
naturvarden forsvinner. A.F undrar varfor det planeras for sa mycket kontorshus
speciellt och om behovet av kontorslokaler kommer behdvas i lika stor utstréckning
efter pandemin? Angéende parkering framhaller A.F att ungefar halften av alla par-
keringsmojligheter kommer forsvinna utmed Ankdammsgatan och kommer det
racka med parkering trots nya parkeringsgarage?

Angaende gang/cykelviag under Frosundladen onskar A.F att mojligheten att ta sig
under Frosundaleden fortséattningsvis kommer vara mojligt. Vidare framdrar A-F att
atervinningstationer och miljostationer behover planeras, samt ytor for snéupplagg-
ning behdver hanteras.

Forvaltningens kommentar:

Forvaltningen anser att planforslaget ar val avvagt vad géller skala och anpassning
till befintlig bebyggelsestruktur. Den foreslagna strukturen pa sédra sidan sparen
kommer att l&agga till en ny arsring som i sig kommer att bli en attraktiv stadsmiljo
och 6verbrygga barriaren som utgors av jarnvagen mellan Skytteholm och Hu-
vudsta. Gardarna utformas med en lagre del direkt i soder vilket ger ett battre
ljusinslapp pa bostadsgarden. P& den norra sidan &r skalan pa den foreslagna be-
byggelsen anpassad till befintlig bebyggelsestruktur. Samradsforslaget ar omarbetat
mer i linje med befintlig bebyggelse Iangs med Ankdammsgatan och intill Skytte-
holmsparken. Det skapar battre forutsattningar for ljusinslapp pa bostadsgardar
och langs gatorna. Kvaliteterna for stads-, och landskapsmiljoé bedéms sammantaget
som positiva for social hallbarhet, attraktiva stadsrum, nya allménna platser och
bostader och arbetsplatser.

Barridrverkan av jarnvagstunneln kommer att hanteras av den nya bebyggelsen.
Passagen mellan Skytteholm och Huvudsta foreslas omformas. Den undergang som
finns idag forsvinner da den med en breddad jarnvagsanlaggning skulle blivit oac-
ceptabelt lang och 1agt liggande. Istéllet skapas en 6vergang som i soder utformas
med tillganglig lutning och i norr utformas med trappa och hiss. Alternativ till trap-
pan/hissen finns i den foreslagna gatustrukturen med en ny lokalgata som skapas
mellan tunneltaket och Framnasbacken. Med det detaljplaneférslaget ger det nya
bebyggelseomradet en mojlighet att rora sig fritt och tillgangligt 6ver en flera
hundra meter lang strécka som tidigare varit stangd jarnvéagsanlaggning.
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Minskad olagenhet och framkomlighet under byggtiden &ar prioriterat av staden.
Planering av genomférande kommer att ske senare i processen. Den forsta delen av
utbyggnaden, som omfattar jarnvagsanlaggningen, kommer att planeras och genom-
foras av Trafikverket.

Pafarten till Huvudstaleden ligger enligt planforslaget kvar i befintligt lage. Den
tillkommande s6dra huvudgatan i planforslaget kommer att passera den befintliga
forskolan. Buller- och luftutredning som tagit fram under planarbetet visar att ljud-
och luftmiljon kommer att bli klara de riktvarden som finns.

Vad galler allméant tillgéangliga gronomraden ar det framforallt Framnéasbackens
lekplats som har hdga rekreationsvarden och som paverkas negativt av planforsla-
get till forman for en ny forskola. For att ersétta de forlorade rekreativa varden
kommer den andra lekplatsen Iangs Framnasbacken och befintlig lekplats i sodra
delen av Skytteholmsparken att utokas och rustas upp. Det kommer &ven att anord-
nas lekmojligheter pa den sodra sidan av intunnlingen.

Ett arbete med att klargora vilka totala konsekvenser som det sammantagna forsla-
get far pagar. Dessa kommer till antagandeskedet att presenteras mer detaljerat,
men nu finns delar géllande detta i detaljplanens MKB. | det pagaende arbetet ar
aven kompensationer en stor del. Det ar viktigt for projektet att det inte kommer att
leda till en situation dar gronstrukturvardena i framtiden blir sdmre &@n idag. Det
kommer sannolikt bli aktuellt med kompensationsatgarder utanfor planomradet och
kanske i helt andra delar av kommunen bli aktuella for att langsiktigt kunna kom-
pensera for forlusten samt erbjuda nya rekreations- och naturvarden. Tillgang till
gronomraden, lekplatser och idrottsplatser kring omradet anses sammantaget som
god aven efter planforslagets genomférande.

Utbyggnad av parkeringsplatser i omradet kommer att genomforas langs befintliga
och nya gator inom omradet. Samtliga nya bostadskvarter kommer att fa underlig-
gande garage dar bostadsparkering ska hanteras. Parkeringsplatserna langs befint-
liga och nya gator, samt inom kvartersmark beddms av forvaltningen, tillsammans
med parkeringsplatsen vid Solnahallen vara tillrackliga for omradet.

Gangtunneln under Frosundaleden kommer att tas bort p.g.a. att breddningen av
jarnvagsanlaggningen skulle innebéara att passagen skulle ha blivit oacceptabelt
lang, sluten och otrygg. En ny passage skapas 6ver Frosundaleden i ungefar samma
lage som dagens tunnel. Det ger en forbattrad mojlighet att tillgangligt ta sig 6ver
Frosundaleden, da det efter passage over leden finns majlighet att valja fler fard-
riktningar &n tidigare, bland annat genom en planerad ramp ner fran Frésunda-
leden mot Solna Business Park.

Atervinningstation kommer att placeras i narheten av péfarten till Huvudstaleden
utmed den nya s6dra huvudgatan.

AH

AH framhaller att det kommer att behGvas mer an en hiss med tanke pa hur manga
som kommer passera i omradet. A.H onskar att det inplanerade kontorshuset vid
Ankdammsgatan utgar och foreslar att det forlaggs i Solna Business Park istéllet.
Angaende atervinningstationen vid Oskarsrogatan sa bor den ersattas pa en ny och
lamplig plats som inte stér dom boende. A.H 6nskar att sa manga trad som majligt
sparas i allen langs med Ankdammsgatan. A.H framfor att det inte ska byggas nagra



49 (66)

hoga hus eller “landmirken” och efterfragar en lag bebyggelse. Efterfragar klassiska
stenhus och som ”smaélter” in i nuvarande miljo.

Fdrvaltningens kommentar:
Angaende antal hissar, se svar till radet for Radet for funktionshinderfragor, Solna
stad.

Infor planens granskningsskede har det kvarter som i samradet var ett kontorshus
langs med Ankdammsgatan fatt ett &ndrat innehall och i granskningen utformats som
bostadskvarter. De andra bebyggelsevolymerna pa den norra sidan har anpassats sa
att det battre passar ihop med befintliga byggnad och att det nu inte finns ndagot ”land-
mdrke” ddr. Forvaltningen anser att planforslaget dr vil avvigt vad gdller skala och
anpassning till befintlig bebyggelsestruktur.

Atervinningstation kommer att placeras i narheten av péfarten till Huvudstaleden
utmed den nya sddra huvudgatan. De trad som forsvinner i allén utmed Ank-
dammsgatan ar i huvudsak en konsekvens av utbyggnaden av jarnvagen och Trafik-
verkets jarnvagsplan. Det kommer att planteras en ny allé 1angs med Ankdammsga-
tan sa att det aven fortsattningsvis kommer att finnas en gron rida mellan jarnvéagen
och Ankdammsgatan.

AK
AK framfor att om plankorsningen i Huvudsta kommer tas bort kommer framkom-
ligheten forsamras. Vill se att det planeras for en bro eller en tunnel under sparet.

Forvaltningens kommentar:

Befintlig plankorsning vid Bangatan 6ver sparet forsvinner och gaende hanvisas
istallet till Huvudstabron vilket paverkar genheten och framforallt kopplingen mel-
lan 6stra Huvudsta och Solna centrum. Det &r en konsekvens av Trafikverkets jarn-
vagsplan och breddningen av jarnvagsanlaggningen. I genomférandet kommer det
nya straket langs med Huvudstagatan, som man hanvisas till istallet, att rustas upp.

AL

AL framhéaver att jarnvagen bor gravas ned da den orsaker mycket olagenheter
sasom trafik, buller och avgaser och hanvisar till att det om det gar att géra i Sund-
byberg sa gar det att gora i Solna. Boende och &ldre pa Ankdammsgatan blir av-
skurna Huvudstafaltet och kan darfor inte komma ner till vattnet och det blir langa
omvégar. AL framhéver att det inte bor byggas hdga hus / landmarken som kommer
skymma utsikten. AL staller sig fragande varfor det ska byggas en ny station i Hu-
vudsta nar Sundbybergs station ligger s& nara. Dessutom blir Ankdammsgatan “in-
klamd” mellan tdg och motortrafik. AL uppmanar Solna Stad att méta férorening-
arna vid Frésundaleden / Ankdammsgatan och vérna naturen och gronomraden nara
boendemiljon. AL undrar hur stora koldioxidutslappen blir. Avslutningsvis anser AL
att det blir hoga bullernivaer som ett resultat av omfattande byggnationer.

Fdrvaltningens kommentar:

En sénkning av jarnvagens niva som skulle kunna majliggora att jarnvagen forlaggs
under dagens markniva har inte bedémts som genomforbart av Trafikverket. Malar-
banan ligger pa bro dver korsningen med Ostkustbanan. Det gor det omgjligt att
sanka jarnvagen mer an vad som foreslas, i och med att sparen har en minsta tilla-
ten lutning som behodver uppfyllas.
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Jarnvagen kommer att tunnlas in utmed en stréacka om cirka 500 meter vilket kom-
mer att minska bullret fran jarnvéagen. Barriarverkan av jarnvagstunneln kommer
att bli som mest kannbar i Skytteholmstraket. Passagen mellan Skytteholm och Hu-
vudsta foreslas omformas. Den undergang som finns idag forsvinner da gangtunneln
skulle blivit oacceptabelt lang och lagt liggande. Istéllet skapas en Gvergang som i
soder utformas med tillganglig lutning och i norr utformas med trappa och hiss.
Tillgéngliga alternativ till trappan/hissen finns i den féreslagna gatustrukturen.
Vaster om Skytteholmsstraket bedomer kommunen att barriarverkan av jarnvagsan-
laggningen kommer att minska jamfort med idag och den nya stadsdel som foreslas
kommer att innebdra att man kan rdra sig fritt och tillgangligt dver en flera hundra
meter lang stracka som tidigare varit en stangd jarnvagsanlaggning. En ny station i
Huvudsta kommer att forbattra tillgangen till kollektivtrafik i Huvudsta, vilket for-
battrar mojligheter till bostadsutveckling i kollektivtrafiknara lage. Det beddmer
staden som positivt ur hallbarhetssynpunkt.

| samband med detaljplanens granskning har en Luftkvalitetsutredning tagits fram.

Detaljerade spridningsberakningar utforts for hela planomradet har utforts. Utred-
ningen visar att miljokvalitetsnormen klaras i hela planomradet for kvéavedioxid och
partiklar (PM10).

AS

AS framfor synpunkter pa kvarter G som ligger vid intunnlingens 6stra sida. AS an-
ser att den inte bor stricka sig ”6ver” tunneln och om det nu ska byggas ett hus dér
sa bor det planera for bostader och inte kontor. Dessutom ska den inte stracka sig
over pa Skytteholmsidan da detta forstor parkens karaktar, samt att trad maste tas
bort, vilket inte ar onskvéart. AS &r dven kritisk till placeringen av hoghuset med 14
vaningar” 1 kvarter F och framfor att det &r provocerande gentemot boende som
hamnar i skugga och morker. AS vill se en annan placering av detta hus.

AS vill att detaljplanen fortydligas vad som anser var vaster, ¢ster, hdger och vans-
ter. AS efterfragar en tydlighet och korrekturlasning kring detta.

Forvaltningens kommentar:

Infor planens granskningsskede har det anvandningen i Kvarter G andrats fran kon-
tor till bostader. Storleken pa det nya bostadskvarteret &r anpassat for att ge forut-
sattningar for en bra boendemilj6é och dess skala beddms som val avvagd i relation
till ny befintlig och tillkommande struktur och bebyggelse. Volymen har till gransk-
ningen justeras sa att det nu bara ar en del som stracker sig 6ver intunnlingen. For-
valtningen anser att denna byggnadsdel har manga fordelar, bland annat s ger den
en béttre bullermiljé ovanpa intunnlingen samtidigt som den kommer att vara en val
exponerad volym i stadsbilden, framst da fran Huvudstagatan och den nya stationen
i Huvudsta. Kvaliteterna for stads-, och landskapsmiljo beddms sammantaget som
positiva for social hallbarhet, attraktiva stadsrum, nya allméanna platser och bosta-
der och arbetsplatser. Punkthuset som i samradet var 14 vaningar ar sankt i gransk-
ningsforslaget och foreslas nu bli 10 vaningar hogt.

Plankartorna i saval samradsforslag som granskningsforslag innehaller en norrpil
langst ned pa handlingen. Kartan ar ritad med norr rakt uppat i kartbilden. Planbe-
skrivningen har setts 6ver och fortydliganden har gjorts gallande vaderstreck och
orientering.
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BH

BH ar kritiskt till de ”stadsplanenemassiga och arkitektoniska kvalitéerna” och att
dom nya husen kommer innebéra att dom nuvarande husen far forsamrad utsikt och
att det blir en mycket fortatad miljo. BH stéller sig kritiskt att det planeras for kontor
och stéller sig fragande om behovet for detta ar nddvandigt?

Angaende planerad bebyggelse sammanfattar BH sitt yttrande med att mena att hu-
sen som planeras dr for “mycket, for titt och for fult”. BH stéller sig fragande kring
nuvarande parkeringsplats nedanfor Framnésbacken och om denna forsvinner vart
ska boende parkera under byggtiden och kommer antalet platser racka for nuvarande
boende och for nya tillkommande personer i omradet.

BH framfor att den station som planeras i Huvudsta &r onddig och har inte hittat
’ndgra samhéllsekonomiska beddmningar av den planerade stationen”. BH framf{or
att ’det frimsta argumentet mot en station i Huvudsta &r rent tekniskt; Tag ska inte
stanna pa avstand mindre an tva km, detta ar tunnelbane- eller spérviigsavstand”

En ny station kommer dven innebéra ny bussanslutning och ny cykelparkering och
de blir svara att angora pa bron med tanke pa platsbrist.

Forvaltningens kommentar:

Forvaltningen anser att planforslaget ar val avvagt vad galler skala och anpassning
till befintlig bebyggelsestruktur. Den foreslagna strukturen pa sédra sidan sparen
kommer att lagga till en ny arsring som i sig kommer att bli en attraktiv stadsmiljo
och overbrygga barriaren som utgdrs av jarnvagen mellan Skytteholm och Hu-
vudsta. Pa den norra sidan ar skalan pa den foreslagna bebyggelsen anpassad till
befintlig bebyggelsestruktur. Kvaliteterna for stads-, och landskapsmiljé bedéms
sammantaget som positiva for social hallbarhet, attraktiva stadsrum, nya allméanna
platser och bostader och arbetsplatser.

Utbyggnad av parkeringsplatser i omradet kommer att genomforas langs befintliga
och nya gator inom omradet. Samtliga nya bostadskvarter kommer att fa underlig-
gande garage dar bostadsparkering ska hanteras. Parkeringsplatserna langs befint-
liga och nya gator, samt inom kvartersmark beddms av forvaltningen, tillsammans
med parkeringsplatsen vid Solnahallen vara tillrackliga for omradet.

En ny station i Huvudsta kommer att forbéattra den tillgangen till kollektivtrafik i
Huvudsta, vilket beddms forbattra mojligheter till bostadsutveckling i kollektivtrafik-
nara lage. Det bedomer staden ar positivt ur hallbarhetssynpunkt. Bedémningen av
hur langt det ska vara mellan varje stopp pa jarnvéagen hanteras inte i denna detalj-
plan. Utformningen av bussanslutning och cykelparkering kommer att géras inom
ramen for det fortsatta planarbetet samt genomférandeskedet.

BK

BK onskar att det fortsattningsvis kommer vara mojligt att ta sig 6ver jarnvagen vid
polisen. BK foreslar en gang och cykelbro. BK ser géarna att hela jarnvagen kunde
gravas ner.

Forvaltningens kommentar:
Befintlig plankorsning vid Bangatan éver sparet forsvinner och gaende hanvisas
istallet till Huvudstabron, vilket kommer 6ka trafiksédkerheten. Med en upprustning
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av gang- och cykelstraken ser forvaltningen det som ett fullgott alternativ till dagens
plankorsning. Att skapa en bro 6ver jarnvagen i samma lage som dagens plankors-
ning ar inte mojligt pga. platsbrist, framst pa den sodra sidan av jarnvagen. Det
finns ett antal givna forutsattningar som begransar mojligheten att sdnka ner jarn-
vagen, bl.a att Malarbanan i dster ligger pa bro dver Ostkustbanan och att sparen
har en minsta tillaten lutning. Det ar darmed inte mojligt att sanka jarnvagen mer
an vad som foreslas.

BW

BW framfor att utbygganden av Malarbanan med 4 spar ar ofrankomlig och stéller
sig darfor positiv till utveckling av omradet. Dock anser BW att det ar beklagligt att
storre delen av jarnvigen inte kunde forldggas i tunnel. BW menar att ”Jarnvigen
med intunnlingen kommer inte att upplevas som en barridar av de som bor vid Fram-
nasbacken, sarskilt inte i dess 6vre del och angransande omraden. Men for alla andra
kommer barridreffekter att forvarras som ett resultat av de &ndringar som utbyggna-
den till fyra spar for med sig”. Denna barridreffekt forstirks av att tunneln under
jarnvagen forsvinner. Dessutom bor Solna stad reflektera 6ver en alternativ 16sning
pa korsningen 6ver Jarnvagsgatan-Huvudsta torg som forsvinner, typ tunnel eller
bro for att kunna korsa sparen. Forslaget innebar langa omvéagar for dom boende.
BW anser att planens delomréade Ost inte skapar nagra forbattringar for vare sig gé-
ende eller cyklister, samt att bullerskdrmen kommer stéra boende vid Bangatan. BW
framfor att planens delomrade 6st bara innebéar forsamringar for gaende och cyklis-
ter.

BW staller sig fragande kring cykelplanen och om det har tagits hansyn till lut-
ningar. Dessutom kommer jarnvagens barriareffekt forsamra den lokala cykeltrafi-
ken bland annat mellan Skytteholmsfaltet och Huvudsta centrum. Da passagen under
Frosundaleden férsvinner och efterfragar att cykelbanor kan skapas pa Ank-
dammsgatan. BW efterfragar en ny tunnel under Frosundaleden sa att det blir enkelt
att ta sig till Solna business park. BW anser att planen innebér att gaende och cyklis-
ter i storre utstrackning kommer behdva korsa “bilgator” och trafikleder.

BW anser att Huvudsta station borde ligga langre 6sterut tex vid Hedvigsdalsvagen
eller annu hellre dar Huvudsta station Iag tidigare.

Forvaltningens kommentar:

Befintlig plankorsning vid Bangatan Gver sparet forsvinner och gaende héanvisas
istallet till Huvudstabron, vilket kommer 6ka trafiksédkerheten. Med en upprustning
av gang- och cykelstraken ser forvaltningen det som ett bra alternativ till dagens
plankorsning. Att skapa en bro éver jarnvagen i samma lage som dagens plankors-
ning ar inte mojligt pga. platsbrist, framst pa den sédra sidan av jarnvéagen.

Planforslaget har tagits fram i samarbete med trafikplanerare och gatuprojektorer.
Gang- och cykeltrafik har varit ett av fokusomradena for detta arbete. Solnas cykel-
plan har utgjort underlag i trafikutredningen. Se svar till Naturskyddsféreningen an-
gaende cykelstruktur.

Passagen mellan Skytteholm och Huvudsta foreslas omformas. Den undergang som
finns idag forsvinner da den med foreslagen breddning av jarnvagsanlaggningen
och ny bebyggelse skulle blivit oacceptabelt 1ang och lagt liggande. Istéllet skapas
en overgang som i soder utformas med tillganglig lutning och i norr utformas med
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trappa och hiss. Tillgangliga alternativ till trappan/hissen finns i den foreslagna ga-
tustrukturen. Vaster om Skytteholmsstraket bedomer kommunen att barriarverkan av
jarnvagsanlaggningen kommer att minska jamfort med idag och den nya stadsdel
som foreslas kommer att innebéara att man kan rora sig fritt och tillgéngligt dver en
flera hundra meter lang stracka som tidigare varit stangd.

Gangtunneln under Frosundaleden kommer att tas bort p.g.a. att den nya jarnvégs-
anlaggningen och ny bebyggelse skulle den ha blivit en oacceptabelt Iang och sluten
passage jamfort med dagens situation. En ny passage skapas 6ver Frosundaleden i
ungefar samma lage som dagens tunnel. Det ger en forbattrad mojlighet att tillgang-
ligt ta sig 6ver Frosundaleden, da det efter passage over leden finns mojlighet att
valja fler fardriktningar an tidigare, bland annat genom en planerad ramp ner fran
Frosundaleden mot Solna Business Park.

Bullerskarmar som uppfors langs jarnvéagen ar till for att buller fran den nya jarn-
vagsanlaggningen inte ska medféra olagenhet for intillboende.

GL

G.L. framfor att det kommer bli en belastad trafiksituation i samband med mer for-
tatning och en forsamrad livsmiljo for boende i omradet. Det kommer innebara mer
buller och avgaser och G.L. befarar att Ankdammsgatan kommer bli en ”genom-
fartsled”. G.L. anser att nedgrdvning av jarnvégen dr det bésta alternativet. Det kom-
mer dessutom bli svart att ga till Huvudstaféltet och ner till vattnet da 6verdack-
ningen/intunnlingen ser ut att bli véaldigt hog. Vidare anser G.L. nya hus som ar
hogre an dvriga kommer férsamra ljus, luft och rymd och att omradet inte behover
ett nytt landmérke. Angaende det foreslagna stationshuset stéller sig GL fragande
om det behodvs. Stationshuset ser for stort och dominerade ut. GL undrar 6ver hur
bullernivaerna dar intunnlingen slutar hanteras? G.L. framhaller vikten att ta bort sa
lite trad som mojligt och komplettera med nya trad for béattre luftkvalité och som
viktiga kolsénkor.

Forvaltningens kommentar:

Staden bedOmer att det &r positivt att kunna utveckla staden med nya bostader och
arbetsplatser i ett centralt och kollektivtrafiknara omrade. Samtidigt kan nya strak
och kopplingar tillskapas, som lankar samman staden genom intunnlingen. Den nya
stadsdelen kommer att generera trafik, men samtidigt tillkommer de nya bostaderna
och arbetsplatserna i ett gott kollektivtrafiklage. Markforsaljningen av tillkommande
byggrétter ar en forutsattning for att staden ska kunna medfinansiera intunnlingen
av jarnvagen och den nya stationen i Huvudsta.

Utredningar avseende buller och luft har tagits fram i samband med detaljplanen
for att sakerstalla att ljud- och luftmiljo inte paverkar manniskors halsa pa ett nega-
tivt satt. Stora delar som idag ar kraftigt bullerstorda av jarnvéagen far det battre
tack vare intunnlingen. Det finns ett antal givna forutsattningar som begransar
majligheten att sanka ner jarnvéagen, bl.a att Malarbanan i 6ster ligger pa bro 6ver
Ostkustbanan och att sparen har en minsta tillaten lutning. Det ar darmed inte moj-
ligt att sénka jarnvagen mer &n vad som foreslas.

Barridarverkan av jarnvagstunneln kommer att bli som mest kdnnbar i Skytte-
holmstraket. Passagen mellan Skytteholm och Huvudsta foreslas omformas. Den un-
dergang som finns idag forsvinner da gangtunneln skulle blivit oacceptabelt lang
och lagt liggande. Istallet skapas en 6vergang som i soder utformas med tillganglig
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lutning och i norr utformas med trappa och hiss. Tillgangliga alternativ till trap-
pan/hissen finns i den foreslagna gatustrukturen. Vaster om Skytteholmsstraket be-
domer kommunen att barriarverkan av jarnvagsanlaggningen kommer att minska
jamfort med idag och den nya stadsdel som foreslas kommer att innebara att man
kan rora sig fritt och tillgangligt 6ver en flera hundra meter lang stracka som tidi-
gare varit stangd.

Sol- och dagsljusstudier har tagits fram for befintlig bebyggelse dar den nya bebyg-
gelsen riskerar att paverka denna pa ett negativt sétt. Paverkan pa ljus pa befintliga
bostader beddms acceptabla och redovisas i planbeskrivningen. Det hoghus som
fanns vid korsningen Ankdammsgatan — Framnéasbacken i samradet har nu sankts
och blir hojdmaéssigt underordnat de befintliga punkthusen i Skytteholmsparken.

Yttrandets skrivelse om “det nya stationshuset” antas avse det nya bostadskvarteret
direkt dster om Skytteholmstraket och dess storlek ar anpassat for att ge forutsatt-
ningar for en bra boendemiljo och dess skala bedéms vara rimlig i sammanhanget.
Forvaltningen anser att planforslaget medfor acceptabla antikvariska konsekvenser
och att rimliga avvagningar har gjort mot andra intressen. Kvaliteterna for stads-,
och landskapsmiljo bedéms sammantaget som positiva for social hallbarhet, attrak-
tiva stadsrum, nya allmanna platser och bostéder och arbetsplatser.

Arbetet med att kartlagga alla naturvarden som gar forlorade med forslaget och
vilka kompensationsatgarder som ar maéjliga ska genomforas inom ramen for det
fortsatta planarbetet. Till antagandeskedet kommer det finnas en tydlig plan for hur
forlorade varden ska kompenseras.

Humlegarden

Humlegarden framfor att de ser positivt pa en utveckling av omradet och att det bi-
drar till att ”bygga stad”. Vidare framfor Humlegarden att den sida som vetter mot
jarnvagen inte far riskera att bli en baksida. Humlegarden ser garna att bottenva-
ningen kan dppnas upp mot jirnvigen for att skapa en “’levande stad och en 6kad

trygghet”

Humlegarden papekar vikten av att i tidigt skede planera for funktionella cykelplat-
ser i anslutning till stationsentrén Sundbybergs station.

Ekensbergsvagen kommer fa en storre trafikbelastning utmed Humlegardens fastig-
het och vill att lastning, lossning, in- och utfart till fastigheterna sékerstélls. Vidare
papekar Humlegarden att det ar viktigt att trafikstudier genomfors for att sakerstélla
en saker trafikmiljo. Utrymningsvagar som vetter mot sparomradet maste dven beak-
tas i den nya planen. Humlegarden ser garna att gatan utmed sparomradet utformas
sa att den inte upplevs som otrygg eller att det blir en atervandsgata. VVagen bor plan-
eras med mycket gronska for dkad trivsel.

Humlegarden ser positivt pa att marken mellan deras fastighet Stenhoga och spar-
omradet kan fortsatta utvecklas. Humlegarden papekar att den nya planen 6verlappar
nu géllande detaljplan som har genomférandetid kvar. Det projekteras for ny bebyg-
gelse i omradet och den planerade bebyggelsen behdver samordnas for att sakerstalla
att inga konflikter mellan planerna uppstar. Humlegarden ser garna en dialog med
Solna Stad hur bebyggelsen ska utformas.
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Humlegarden vill att fragan kring parkeringsnorm och framtida behov och forvantan
pa parkeringslosningar klarlaggs.

Det ar viktigt att planen sakerstéller anlaggningar och atgarder for att motverka bul-
ler och vibrationer och att fragan kring bullerddmpande atgarder &r utredd.

Forvaltningens kommentar:

Kvarteren utmed jarnvagen foreslas fa bottenvaningar med mycket glasning och en-
tréer mot gata, vilket kommer att bidra till att gatan upplevs levande och aktiv. En
forsvarande omstandighet &r att gatan blir smal utmed ett parti om cirka 30 meter
dar det blir trangre mellan jarnvagsmark och fasad pa grund av ett teknikhus som
hor till jarnvagsanlaggningen. Gatusektionen kommer dock att utformas sa att
gangbanan utmed fasaden forblir lika bred i detta avsnitt som utmed resten av ga-
tan.

Det kommer att finnas plats for cykelparkering i anslutning till stationsentrén. Tra-
fikverket har vid detaljplanens granskning inte fastslagit utformningen av stationen
och darmed kan inte placeringen av gangbron - som kopplar Ekensbergsvégen till
stationen inte heller fastslas. Mer detaljerad planering av cykelstall genomfors i ett
senare skede.

Ekensbergsvagen kommer att fa en hégre trafikbelastning. Detta bedéms dock inte
paverka angoring eller inlastning till Swedbanks kontor. Hur lastning, lossning, in-
och utfart till fastigheterna ska sakerstallas sker i dialog mellan Solna stad och
Humlegarden. Inom ramen for bade Trafikverkets jarnvagsplan och detaljplanen for
Malarbanan finns bullerutredningar framtagna for att sékerstalla en acceptabel och
ljud- och vibrationsmiljé som uppfyller lagkraven.

JB

J.B stiller sig positiv till att "bygga/griva ner jarnvigen” men framhéller att Solna
tanker ett varv till kring tillgangligheten och att trappan utgdr ett hinder. Det plane-
ras for en publik hiss men J.B undrar om det kommer innebéra oldgenheter med
hemldsa som sover i hissen. Vidare staller sig J.B undrande kring alternativ till ater-
vinning. Slutligen anser J.B att forslaget kommer innebéra minskat solinslapp, mins-
kad utsikt samt att bebyggelsen kommer att inkrakta pa den park som redan finns
idag mellan Nybodagatan och Ankdammsgatan och dominera omradet.

Forvaltningens kommentar:

Passagen mellan Skytteholm och Huvudsta foreslas omformas. Den undergang som
finns idag forsvinner da den skulle blivit oacceptabelt lang och djupt liggande och
darmed otrygg. Tunneln ersatts av en 6vergang i form av en park som lutar tillgang-
ligt fran s6der och i norr av en trappa och hiss. En alternativ gangvag finns utmed
planforslagets gangstruktur. Hissen placeras pa allman plats och ar allmant till-
ganglig for alla. Pa allméan plats galler ordningslagen.

Atervinningstation kommer att placeras i narheten av Huvudstaleden utmed den nya
s6dra huvudgatan.

Solstudier har genomforts vid framtagande av planforslaget och redovisas i planbe-
skrivningen. Kommunen bedémer solforhallanden pa allman plats som goda. Ut-
rymme mellan Ankdammsgatan och Nybodavagen paverkas inte av planforslaget.
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KB

K.B. anser att bygga ut jarnvégen &r en sak, men nu byggs en 7-8 meter hdg dver-
byggnad i stéllet for att lata jarnvagen ga under jord. K.B. framhéver besvikelse att
gronytor tas i ansprak for hus och vagar. Vidare menar K.B att Solna ar okant for att
ha mycket biltrafik sa planerar Solna Stad for ytterligare genomfartsleder och véagar
for biltrafik. Idag anvands omradet av barn och vuxna som promenerar eller cyklar
till exempelvis fotbollstraningar. Omradet &r dessutom rikt med djurliv. K.B &r ofor-
staende till att Solna Stad planerar for nya kontorsbyggnader pa gronytor och ér “’be-
sviken pa makthavare som bygger bort alla gronomraden och tanker pa

biltrafiken och pengar i forsta hand”.

Fdrvaltningens kommentar:

Det finns ett antal givna forutsattningar som begrénsar mojligheten att sdnka ner
jarnvégen, bl.a att Malarbanan i éster ligger pa bro éver Ostkustbanan och att spa-
ren har en minsta tillaten lutning. Det ar darmed inte mojligt att sénka jarnvagen
mer an vad som foreslas.

Tillgang till grénomraden, lekplatser och idrottsplatser kring omradet far samman-
taget anses som god aven efter planforslagets genomférande. Med férslaget kommer
det ocksa tillskapas nya gronomraden och grona inslag i miljo dar det idag endast
finns jarnvag och asfalt. De varden, lek och gréna, som forsvinner i och med férsla-
get kommer det att kompenseras for, som tidigare har namnts av nya gronytor men
aven genom upprustning av befintliga lekplatser. Med den nya intunnlingen av jarn-
vagen ges en ny vag for djur att rora sig som inte finns idag da jarnvagen ar en bar-
riar.

Solna stad ser positivt pa tillkommande bebyggelse i form av en blandning av bostéa-
der med forskolor och kontorsbyggnader, och bedémer att den nya stadsdelen kom-
mer att lanka ihop Skytteholm och Huvudsta och skapa en mer sammanhallen stad.
Nya gator ar en forutsattning for tillkommande bebyggelse.

KL

KL anser att det inte &r bra idé att ersétta cykeltunnel under jarnvagen med trappor
over jarnvagen da tunneln idag ar en bra forbindelse. Att ersétta den med en hiss an-
ser inte KL inte skulle ”fungera i praktiken”. En svagt lutande rulltrappa utan trapp-
steg skulle mojligen fungera.

Forvaltningens kommentar:

Den undergang i Skytteholmstraket som finns idag férsvinner da den med utbyggd
jarnvagsanlaggning och planerad bebyggelse skulle blivit oacceptabelt lang och
djupt liggande och darmed otrygg. Losningen med trappor, hiss och alternativet i
den foreslagna gatustrukturen anser férvaltningen vara ett bra alternativ.

LA
LA vill inte att passagen med bommar Over jarnvagen tas bort och vill att ny passage
under sparet kan komma att byggas.

Forvaltningens kommentar:

Passagen i plan Over jarnvagen kommer inte ersattas, utan istallet uppgraderas
gang- och cykelnatet som leder till Huvudstagatan och som i framtiden blir den hu-
vudsakliga passagen i omradet. Fran Ingentingomradet finns en annan mojlighet att
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ta sig till exempelvis Solna centrum, via Hedvigsdalsvagen och vidare ut pa Solna-
vagen.

LL och CL

LL och CL framfor synpunkter kring kvarter G angaende byggnadens utseende och
form samt anvandningen av kontor och bostader. Angdende byggnadens utseende
och form anser LL att den ar oproportionell i forhallande till 6vrig planerad bebyg-
gelse, den dr for hog och upplevs malplacerad och “’smalter inte in 1 dvrig omgiv-
ning”. LL och CL undrar om stadsarkitekt / skonhetsrad har fatt mgjlighet att yttra
sig. Angaende anvandningen av kontor och bostader undrar LL och CL kring lokal-
behovet av kontor efter pandemin. Samradsforslaget anger aven bostader, men det
saknas en bostadsgard och efterfragar forutsattningar och beraknade ytor for mojlig-
heten att uppféra bostadshus. LL undrar nér planens granskningsskede kommer dga
rum och formen kring detta. Slutligen undrar LL och CL om vilka funktioner som
byggnaden ska innehalla, ex inomhuscentrum, kommersiella lokaler, medborgarser-
vice, LSS-boende mm.

Forvaltningens kommentar:

Infor planens granskningsskede faststalls att Kvarter G kommer att fa anvandningen
Bostader och Centrum. Anvandningen kontor mojliggors saledes inte. Storleken pa
det nya bostadskvarteret &r anpassat for att skapa forutsattningar fér en bra boen-
demiljo och dess skala beddms vara rimlig i sammanhanget. Kvaliteterna for stads-,
och landskapsmiljo bedéms sammantaget som positiva for social hallbarhet genom
attraktiva stadsrum, nya allmanna platser, bostader och arbetsplatser. Nya kontors-
ytor beddms det i detta centrala lage i regionen fortsatt finnas ett stort behov av. |
samtliga kvarter mojliggors det for centrumandamal (kommersiella lokaler) i bot-
tenvaningarna, i dessa kan en mangd olika verksamheter skapas. Det &r inte aktuellt
med nagra sarskilda kategorier av boende i omradet.

ML

ML framhaller att det &r viktigt att Solna stad sékerstaller att Naturvardsverkets reg-
ler vad galler buller foljs, det ar extra viktigt nattetid med hansyn till rangering av
byggmaterial utmed Malarbanan.

Forvaltningens kommentar:

Detaljplanen tar upp bullerfragan i forhallande till den nya féreslagna bebyggelsen.
Hur den befintliga bebyggelsen paverkas av jarnvagen som ML tar upp ar nagot
som Trafikverket har tagit upp i sin jarnvagsplan och i det fall fastigheter paverkas
negativt har en dialog mellan Trafikverket och fastighetsagaren uppréttats for att
foresla bullerdampande atgarder. Trafikverket behover forhalla sig till Naturvards-
verkets uppsatta regler.

SH
SH framfor att de planerade kontorshusen ar 9 meter hdgre framfor Framnésbacken
och kommer skugga dom nedersta ldgenheterna som kommer bli morkare.

Forvaltningens kommentar:

Solljusstudier har tagits fram till granskningen och redovisas i planbeskrivningen.
Det foreslagna kontorshuset har omarbetats och paverkan pa befintlig bebyggelse
ar nu mindre.
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Styrelsen for RRV, GLO

Foreningen framfor att forslaget innebar mycket hardgjorda ytor, vilket ar daligt for
den biologiska mangfalden och klimatet. Foreningen hanvisar till ett inslag i Veten-
skapens varld, 19 april 2021 angaende detta. Foreningen framfor vidare att under
samradstiden framfordes att trad som forsvinner ska kompenseras med nya men en-
ligt foreningen gar det inte att kompensera ett gammalt trad med ett nytt. Samman-
fattningsvis anser foreningen att det ar for mycket bebyggelse, férlust av vardefull
natur och att den bebyggelse som anda ska byggas bor byggas i tra med hanvisning
till klimatpaverkan. Avslutningsvis framfor foreningen att minskad barridreffekt ar
positivt men oavsett om forslaget genomfors eller inte kommer man inte ifran barria-
reffekt med tanke pa tunneln.

Forvaltningens kommentar:

Inom arbetet med jarnvagsplanen togs en utredning kring de dvergripande konse-
kvenserna gallande paverkan pa naturmiljo fram. En vidareutveckling av den pagar
ett arbete dar alla forutsattningar, bade gallande jarnvagens och bebyggelsens ge-
nomférande. Det ligger till grund for ett arbete om ekologisk kompensation for na-
turvéarden som forsvinner. | detta arbete kommer kompensationsatgarder att identi-
fieras.

Forvaltningen anser att projektet kommer att skapa nya rérelsemdnster och nya for-
battrade kopplingen till flera omradet som jarnvéagen idag ar ett hinder for.

Klimatberéakningar for byggnation inom kvartersmark kommer att genomféras i pro-
jekteringsskedet.

TH

TH motsétter sig planeringen av en forskola pa Framnasbacken. For det forsta, kom-
mer det medfora storande bullernivaer. For det andra, kommer forskolan byggas pa
befintlig vandplan vilket kommer paverka narboende. For det tredje innebér det att
den befintliga lekplatsen maste rivas. For det fjarde, kommer skyddsvarda trad av-
verkas. TH foreslar att forskolan forlaggs intill befintliga forskolor pa Huvudstafal-
tet istallet.

Vidare framfor TH synpunkter angaende planerat kontorshus utmed Frosundaleden
och norr om jarnvagen. For det forsta kommer kontoret byggas pa mark med patag-
liga naturvérden. For det andra kommer det féreslagna kontoret skugga befintliga
hus och omvandla den 6ppna platsen till en sluten innergard. For det tredje kommer
boende g& miste om kvallssol.

TH lamnar dven synpunkter pa gatan ovanpa tunneln. For det forsta foreslas att den
norra delen helt ersatts med park. Nuvarande bebyggelse nas da via Ankdammsgatan
och den nya bebyggelsen kan angoras soderifran. For det andra blir det billigare for
kommunen att anlagga park &n att bygga och underhalla gata. For det tredje, far nu-
varande och tillkommande boende mer tillgang till parkmiljoer.

Fdrvaltningens kommentar:

Kommunen bedémer att foreslagen placering av forskolan ar val avvagd da platsen
lampar sig val for forskoleverksamhet i en naturlig och foér barn utmanande miljo.
Till granskningen har forskolan omformats sa att den befintliga vandplanen inte pa-
verkas av planforslaget. Lekplatsen vid &nden av Framnésbacken forsvinner, och
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ersatts av tva andra lekplatser. Det kommer &ven att finnas nya lekmajligheter soder
om jarnvagstunneln.

Det norra kontorshuset intill Frosundaleden har bearbetats sedan samradsforslaget
och fatt ett mindre fotavtryck, delvis lagre byggnadshojd och langre avstand till be-
fintlig bebyggelse. Det ger en storre 6ppenhet jamfort med samradsforslaget och
kommer inte paverka bakomliggande i samma omfattning.

Allméan plats ovanpa intunnlingen ska utformas som grénstrak och gangfartsom-
rade. Det kommer att vara fa trafikrérelser, men nddvéandiga for att na bostadernas
entréer som forlaggs mot gatan. Entréer mot gatan ar i vissa fall nédvandiga for att
na bostaderna och dverhuvudtaget viktiga for stadsrummet. Forvaltningen anser att
tillgang till gronomraden, lekplatser och mojlighet att utdva idrottsaktiviteter kring
omradet anses sammantaget som god &dven efter planférslagets genomfoérande.

Verksamhetsutovare 1, Stora bla Kultur, AJ
AJ framfor att verksamheten ar oroliga for hur parkeringen ar tankt att planeras.
Verksamheten ar beroende av egen parkering- och lastplats pa gatan.

Forvaltningens kommentar:
Tillgang till parkering och inlastning vid Stora Bla Kultur kommer att sakerstallas
vid projektering och anlaggandet av Ankdammsgatan.

Verksamhetsutévare 2, Stora Bla kultur, CB

CB framhaller att det &r viktigt med en val tilltagen lastplats utanfor Stora Blas loka-
ler och detta &ven galler under byggtiden. Vidare ar parkeringsmojligheter viktiga
for verksamheten samt majlighet till hamtning och ldmning.

Forvaltningens kommentar:
Tillgang till parkering och inlastning vid Stora Bla Kultur kommer att sékerstallas
vid projektering och anlaggandet av Ankdammsgatan.

Verksamhetsutdvare 3, Studieframjande, HG

HG papekar att det ar viktigt att det finns sa manga parkeringsplatser som majligt
och att nagra ar for fordon med handikapptillstand. Att kunna lasta och lossa &r vik-
tigt utanfor entrén vid Studio32 samt att parkeringsplatsen utanfor ar viktig da den ar
till for personalen.

Forvaltningens kommentar:
Tillgang till parkeringar kommer att sékerstéllas vid projektering och anlaggande
av Ankdammsgatan.

Verksamhetsutovare 4, Stora bla kultur, SL
SL meddelar att det ar viktigt att planera for en lastplats utanfor Stora Bla Kultur pa
Ankdammsgatan.

Fdrvaltningens kommentar:
Tillgang till parkering och inlastning vid Stora Bla Kultur kommer att sékerstallas
vid projektering av Ankdammsgatan.
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Verksamhetsutévare 5, Nytida, Stora bla kultur, A-KL

A-KL framfor att verksamheten for Stora Bla kultur behéver parkeringsplatser och
lastzoner i ndrhet till entrén. Sékras inte detta framdver finns det risk att verksam-
heten behdver laggas ner. Dessutom bor det sakerstallas under byggtiden att last-
zon/av- och pastigningszon samt parkeringsmajligheter finnas for att verksamheten
ska kunna fungera

Fdrvaltningens kommentar:
Tillgang till parkering och inlastning vid Stora Bla Kultur kommer att sakerstallas
vid projektering av Ankdammsgatan.

Ovriga

Hyresgastféreningen

Hyresgastféreningen (Hgf) 6nskar att 70 % av bostdderna som byggs ar hyresréatter

och till rimlig hyra sa att &ven ungdomar kan komma in pa bostadsmarknaden. Hgf

vill att kommunen staller krav pa byggherrarna att utga fran ett upplagg som ger av-
sevart billigare produktion utan att ge avkall pa hallbar byggproduktion.

Hgf framfor att de vill att miljo- och klimatfragorna bor behandlas genom hela pro-
cessen och att organisationen ska bestar av kompetenta miljokonsulter.

Forvaltningens kommentar:

En miljokonsekvensbeskrivning har tagits fram for detaljplanen. En utbyggnad i en-
lighet med detaljplanen bedéms innebara saval positiva som negativa konsekvenser.
De negativa konsekvenserna bedéms delvis kunna hanteras med olika typer av an-
passningar samt skydds- och forstarkningsatgarder varfér den sammanvagda bedom-
ningen ar att ett genomférande av detaljplanen kan ske med évervagande positiva
konsekvenser for manniskors hélsa, sédkerhet och miljon. De huvudsakliga slutsat-
serna av planforslagets konsekvenser ar att det kan anses vara god hushallning att
fortsatta anvanda den redan ianspraktagna marken inom planomradet for bebyg-
gelse. Planforslaget har utformats for att sakerstalla anpassning till framtida klimat-
forandringar avseende skyfall och dagvattenhantering.

Planering med bostader och arbetsplatser i kollektivtrafiknara lage ger bra forutsatt-
ningar for hallbart resande, liksom sjalva utbyggnaden av Malarbanan. Miljésystem
som innebar en sa liten klimatpaverkan som majligt vid byggnation beslutas vid pro-
jektering och genomférande.

Vilken upplatelseform som de nya bostaderna ska ha ar inget som regleras i detalj-
plan.

AW

Som boende i Brf Tomteboda 1 pa Fogdevreten i Solna vill jag lamna mina syn-
punkter gallande arende BND/2019:175 Utveckling langs Malarbanan, eftersom bo-
stadsomradet ar belaget valdigt nara Tomteboda bangard.

Enligt information fran Trafikverket och Solna stad planeras rangering av bygg-
material att ske, pga utvecklingen langs Malarbanan, pa Tomteboda bangard vid ca
3-4 tillfallen under byggperioden. Dock ar det oklart under hur manga veckor eller
manader detta kommer att paga vid varje tillfalle eller vid vilken tid pa dygnet.
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Da alla sov- och vardagsrumsfonster i samtliga lagenheter i bostadsrattsféreningen
vetter mot bangarden, och vi redan idag &r tungt belastade av buller fran alla tagpas-
sager som sker pa Tomteboda bangard, ber vi er att sakerstalla att Naturvardsverkets
regler foljs vad galler buller. Detta &r extra viktigt under nattetid.

Forvaltningens kommentar:

Att undvika olagenhet och att bibehalla framkomligheten under byggtiden ar priori-
terat av staden. Planering av genomférandet kommer att ske senare i processen.
Den forsta delen av utbyggnaden, som omfattar jarnvagsanlaggningen, kommer att
planeras och genomfdras av Trafikverket.

En bullerutredning ar framtagen for jarnvéagens utbyggnad i samband med Jarn-
vagsplanens framtagande och avser buller som uppkommer med anledning av Tra-
fikverkets jarnvagsanlaggning. Ytterligare en bullerutredning ar framtagen med an-
ledning av tillkommande bebyggelse i planférslaget. Dessa visar att med planerade
bullerskyddsatgarder kommer Naturvardsverkets riktlinjer avseende buller att inne-
hallas.

DA

DA anser att forslaget ar ett bra forslag som forbattrar omradet kring Huvudsta. Men
framfor att det ocksa innebér ett problem att gang- och cykeltunneln under jarnvéagen
forsvinner. DA ser tva mojliga losningar, antingen att den bevaras eller att det byggs
en ny strax 6ster om tunnelmynningen. Slutligen 6nskar DA att det byggs en véstlig
utgang fran den nya pendeltagsstationen.

Forvaltningens kommentar:

Den undergang i Skytteholmstraket som finns idag forsvinner da den med en bred-
dad jarnvagsanlaggning och foreslagen bebyggelse skulle blivit oacceptabelt lang
och lagt liggande. Det skulle ha blivit en otrygg miljo. Istéallet skapas en évergang
som i soder utformas med tillganglig lutning och i norr utformas med trappa och
hiss. Tillgangliga alternativ till trappan/hissen finns i den foreslagna gatustruk-
turen. For svar om den évergripande cykelstrukturen, se svar till Naturskyddsfor-
eningen.

Det planeras inte nagon véstlig utgang fran den nya stationen i Huvudsta. Entré
kommer att ske fran Huvudstagatans bron.

KB

Att jarnvagen ska byggas ut och &r en sak. Men en sju till atta meter hdg dverbygg-
nad!! Varfor inte lata jarnvagen ga under jord i stallet? Det skulle ha betydligt
mindre miljopaverkan en nuvarande plan. Ni skriver att Malarbanan laggs i tunnel.
Det tycker jag ar att forvranga verkligheten. Ni bygger en gigantisk ful 6verbygg-
nad. Dessutom frigors det ingen yta som ni ocksa skriver, eftersom hus inte kan
byggas pa éverbyggnaden utan bredvid. Daremot tar ni av grona ytor for att bygga
vag och hus.

Hur kan man idag tanka sa tokigt som att gora en ny genomfartsled/vég for bilar.
Solna ar 6kant for att ha mycket biltrafik och manga stora véagar och sa planerar ni
en till?

Omradet mellan Hufvudsta gangtunnel och Huvudstafalten anvands flitigt av manni-
skor som promenerar eller cyklar. Barn kan ga sjalva langs promenadvagen till sina



62 (66)

fotbollstraningar. De sma skogsdungarna innan Huvudstafaltet har trots sin spar-
samma yta ett rikt djurliv med harar, faglar, radjur och &ven ett par ravar.

Sedan forstar jag inte hur ni kan planera att bygga nya kontorsbyggnader. Redan nu
star manga kontorsytor tomma och sa vill ni ta bort grona ytor for att bygga nya kon-
tor.

Jag blir sa oerhort besviken pa makthavare som bygger bort alla grénomraden och
tanker pa biltrafiken och pengar i forsta hand. Snalla tank om!

Forvaltningens kommentar:

Det finns ett antal givna forutsattningar som begransar mojligheten att sdnka ner
jarnvagen, bl.a att Malarbanan i oster ligger pa bro éver Ostkustbanan och att spa-
ren har en minsta tillaten lutning. Det ar darmed inte mjligt att sénka jarnvagen
mer an vad som foreslas. Barriarverkan av jarnvagstunneln kommer att hanteras av
den nya bebyggelsen. Passagen mellan Skytteholm och Huvudsta féreslas omformas.
Den undergang som finns idag férsvinner da den med en breddad jarnvagsanlagg-
ning skulle blivit oacceptabelt lang och lagt liggande. Istallet skapas en 6vergang
som i soder utformas med tillganglig lutning och i norr utformas med trappa och
hiss. Alternativ till trappan/hissen finns i den foreslagna gatustrukturen med en ny
lokalgata som skapas mellan tunneltaket och Framnésbacken. Med det detaljplane-
forslaget ger det nya bebyggelseomradet en majlighet att réra sig fritt och tillgang-
ligt 6ver en flera hundra meter lang stracka som tidigare varit stangd i och med
jarnvagsanlaggningen.

Inom arbetet med jarnvagsplanen togs en utredning kring de évergripande konse-
kvenserna gallande paverkan pa naturmiljo fram. En vidareutveckling av den pagar
ett arbete dar alla forutsattningar, bade gallande jarnvagens och bebyggelsens ge-
nomfdrande. Det ligger till grund for ett arbete om ekologisk kompensation for na-
turvarden som forsvinner. | detta arbete kommer kompensationsatgarder att identi-
fieras.

Forvaltningen anser att projektet kommer att skapa nya rorelseménster och nya for-
battrade kopplingen till flera omradet som jarnvagen idag ar ett hinder for.

MN

Jag bor pa Fogdevreten 14 och ar medlem i foreningens styrelse. Jag har nyligen fatt
information av Trafikverket och Solna stad att rangering av byggmaterial pga ut-
vecklingen langs Malarbanan planeras att ske vid ca 3-4 tillfallen under byggperi-
oden. Det ar aningen otydligt hur manga veckor eller manader varie tillfalle planeras
att paga, eller vilken tid pa dygnet rangeringen planeras att ske. En majoritet av sov-
och vardagsrumsfonster vetter mot bangarden sa allt som sker pa Tomteboda ban-
gard hors hit. Sa eftersom vara hus ligger sa pass nara bangarden, &r det viktigt for
att ni sakerstaller att Naturvardsverkets regler vad galler buller f6ljs, extra viktigt
nattetid.

Fdrvaltningens kommentar:

Att undvika olagenhet och att bibehalla framkomligheten under byggtiden ar priori-
terat av staden. Planering av genomférandet kommer att ske senare i processen.
Den forsta delen av utbyggnaden, som omfattar jarnvagsanlaggningen, kommer att
planeras och genomféras av Trafikverket.
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En bullerutredning ar framtagen for jarnvéagens utbyggnad i samband med Jarn-
vagsplanens framtagande och avser buller som uppkommer med anledning av Tra-
fikverkets jarnvagsanlaggning. Ytterligare en bullerutredning ar framtagen med an-
ledning av tillkommande bebyggelse i planforslaget. Dessa visar att med planerade
bullerskyddsatgarder kommer Naturvardsverkets riktlinjer avseende buller att inne-
hallas.

MP
MP onskar en mojlighet att justera strackningen for huvudcykelstrak 2 i samband
med planarbetet”. MP har ett forslag pa hur detta skulle genomforas.

Fdrvaltningens kommentar:
Huvudcykelstrak 2 berdrs inte av planforslaget. Forvaltningen tar med forslaget in-
for framtiden.

MS

MS undrar hur analysen av rorelsemonstret under tunnel har genomforts, speciellt
med tanke pa barnvagnar, cykel och rérelsehindrade. MS fragar dven vad som kom-
mer ersatta tunneln under ombyggnationen samt hur ett smidigt flode ska garanteras
efter byggnationen. MS anser att planforslaget “effektivt kommer blockera fram-
komligheten mellan Huvudsta och Skytteholm”. Ett forslag som mojliggor smidig
framkomlighet for transport med hjul, till exempel en zickzack gang/cykelbana
uppat men inte for brant dar man atminstone kan leda upp cykel vore nédvandig.

Forvaltningens kommentar:

| och med intunnlingen av jarnvagen utgar den befintliga gang- och cykelpassagen
under jarnvagen. | planforslaget skapas istallet en ny park som sluttar upp mot éver-
byggnaden pa den sodra sidan och pa den norra sidan anlaggs en bred trappa och ett
torg. Det nya sattet att rora sig dver jarnvagen i denna punkt blir mindre gent jamfort
med dagens I6sning. Alternativet till planforslagets 6vergang hade varit en djupare
och langre tunnel an idag pa grund av jarnvagens intunnling. Detta alternativ valdes
tidigt bort i planprocessen for att inte skapa en otrygg miljé och for att intunnlingens
barriareffekt inte skulle bli dramatisk.

Under byggtiden kommer en temporar broldsning, ungefar i forlangningen av Nybo-
dagatan, ersatta tunneln som passage dver jarnvagen. Alternativen till den bron &r
de befintliga broarna langs Huvudstagatan och Frdsundaleden.

MT

MT é&r boende pa Fogdevreten efterfragar information hur lange och under vilka ti-
der pa dygnet rangering av byggmaterial planeras att ske. MT framfor att kommunen
sakerstdller "Naturvardsverkets regler vad géller buller” da alla sov- och vardagsrum
vetter mot bangarden.

MT vill aven upplysa om parkeringsbehovet vid Ankdammsgatan 32 dar manga har
replokaler och verksamheten Stora bla maste ha tillgang till lastning och parkerings-
platser for att verksamheten ska fungera bra.

Fdrvaltningens kommentar:
Att undvika olagenhet och att bibehalla framkomligheten under byggtiden ar priori-
terat av staden. Planering av genomférandet kommer att ske senare i processen.
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Den forsta delen av utbyggnaden, som omfattar jarnvagsanlaggningen, kommer att
planeras och genomforas av Trafikverket.

En bullerutredning ar framtagen for jarnvagens utbyggnad i samband med Jarn-
vagsplanens framtagande och avser buller som uppkommer med anledning av Tra-
fikverkets jarnvagsanlaggning. Ytterligare en bullerutredning ar framtagen med an-
ledning av tillkommande bebyggelse i planforslaget. Dessa visar att med planerade
bullerskyddsatgarder kommer Naturvardsverkets riktlinjer avseende buller att inne-
hallas.

Parkering och inlastning for befintliga verksamheter, bland annat ndmnda Stora
BI4, langs med Ankdammsgatan finns med i planeringen.

NF

NF stéller sig fragande kring byggandet och behovet av nya kontor, med hansyn till
coronapandemin. Husen bor byggas pa ett sadant satt som inrymmer fler anvand-
ningsomraden exempelvis bostader, skolor, idrott och foreningsliv. NF uppmanar att
ta inspiration fran ”Brooklyn Bridge Park” och skapa mer terrasser och aktiviteter,
exempelvis for padel / tennis, skridskoakning, badfonténer, hundrastgard, klatter-
véagg osv. NF framfor att den nyligen renoverade Skytteholmsskolan &r viktig att be-
vara da det planeras for sd mycket nya bostader. Planera och utveckla cykelbanor
som kopplar pa 6vriga cykelbanor i omradet. Bygg cykelstéll under tak (det som
byggts vid Vastra skogens tunnelbana framférs som ett bra exempel). Slutligen
framfor NF att Solna stad bor skapa viltkorridorer for stadens djurliv.

Forvaltningens kommentar:

Infor planens granskningsskede faststallts anvandningen Bostader och Centrum for
Kvarter G. Anvandningen Kontor minskar darmed inom planomradet. I det omfor-
made Skytteholmstraket planeras terrasser och lekmajligheter. Gang-och cykelstruk-
turen kommer att planeras om i delar och en trafikutredning har tagits fram under
planarbetet. | trafikutredningen och i planbeskrivningen redovisas gang- och cykel-
strukturen. Cykelstall planeras i anslutning till pendeltagstationerna, dess lagen och
utformning faststélls i senare skede. Ekologiska spridningskorridorer for vilda djur
bedoéms inte paverkas av planforslaget. Intunnlingen av jarnvagen skapar nya maj-
ligheter for vilda djur att rora sig genom omradet.

4. Samradsmote
Under samradsperioden anordnades tva digitala samradsmaten, 25 mars 2021 kl. 18
och 15 april 2021 kl. 18.00. Alla som var intresserade var vdlkomna att deltaga. Vid
tillfallet i mars kom cirka 40 st digitala anvandare och i april kom cirka 30 st. Flera
deltagare fran Solna stad och Trafikverket fanns med for att svara pa fragor om pro-
jektet. Fragorna handlade i huvudsak om jarnvéagens inverkan pa narmiljon, rorelse-
monster, paverkan pa trad, behov av fler kontor, hur paverkas trafiken och hur lang
tid dr byggprocessen. Vid méten besvarades sa manga fragor som hanns med. For att
alla skulle fa svar pa sina fragor sammanstalldes alla fragor som kom in under de
bada samradsmotena och besvarades i ett dokument. Detta lades sedan upp pa pro-
jektets hemsida.
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5. Forandringar efter samradet

Delomrade Vast

Planomradet har uttkats nagot i nordvast och omfattar en stérre del av
Ekensbergsvégen, fram till korsningen med Svetsarvagen. En mindre del av
Sundbybergs kommun har inkluderats for att mojliggéra en kommungrénsju-
stering.

Planomradet har aven justerats i anslutning till Lokstallet.

Planbestammelser géllande Lokstallet har omformulerats for att ge en battre
tydlighet.

Grans for jarnvagsmark har justerats, framforallt pa jarnvagsomradets sodra
sida dar teknikhus fatt ny placering och anvandningsgrans kring traget juste-
rats.

Byggratter inom kvartersmark, bade norr och sdder om jarnvagen, har juste-
rats efter bearbetade byggnadsforslag.

Delomrade Mitt

Planomradet har utokats och omfattar fastigheten Huvudsta 3:27 och kring-
liggande parkmark. Syftet ar att sakerstélla skyfallshantering i omradet.
Planomradet har minskats vid Huvudstaféltet och omfattar inte den befintliga
fotbollsplanen pga. justerad skyfallslésning.

Den nya lokalgatan mellan Framnashacken och intunnlingen har fatt en ge-
nare dragning och det innebar att planomradet utokats nagot och inkluderar
nu en liten del av kv. Rudtorp.

Planomradet har uttkats ndgot mot Huvudstaleden for att skapa battre bo-
stadskvarter och trafiklosning.

Kv. A har omformats med hansyn till bakomliggande bebyggelse och det in-
nebér att intilliggande parkmark blivit storre.

Kvarteret langs i 6st (kv. G) ar nu ett bostadskvarter. En av de tva lankbygg-
naderna Gver intunnlingen har tagits bort.

Kv. J har fordndrats volymméssigt for att ta hansyn till nédvandiga lednings-
dragningar (u-omrade), anpassas med hansyn till natur och befintlig bebyg-
gelse.

Planbestammelser som sakerstaller ljudmiljo, skyfallshantering och lednings-
ratter har justerats.

Utformnings- och utseendebestammelser, samt utnyttjandebestammelser har
justerats.

Byggnadstekniska bestammelser och skyddsbestammelser har justerats.

Den allménna hissen som tidigare fanns i kv. G har tagit bort fran kvarteret
och planeras som en del av trappan pa norra sidan av intunnlingen.

En liten del parkmark har tagits bort och ersatts for att ge mojlighet till tek-
nikhuset tillhérande jarnvagsanlédggningen.

Teknikhuset tillnérande jarnvéagsanlaggningen i omradet Ostra del har fatt en
specificerad byggratt.

Generellt har byggréatter inom kvartersmark justerats efter bearbetade bebyg-
gelseforslag.
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Delomrade Ost

o Intill befintlig natstation inom fastigheten Huvudsta 3:27 har planomradet
har utokats nagot for att omfatta en mindre del allman plats med parkanvand-
ning.

e Ny anvandning for gang- och cykeltunnel under Huvudstagatans bron pa
dess norra sida har inforts.

e Omradet B-Bostad med ul-bestammelse har utokats nagot osterut.

e Plankartan har kompletterats med flera u-omraden for befintliga och tillkom-
mande ledningar.

Alexander Fagerlund Marcus Schramm
Plan- och geodatachef Planarkitekt



