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1. Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Fabege och Skanska har tillsammans med Solna stad tagit fram en detaljplan for fastigheterna
Tygeln 1 och 3 vid Solna station. Inom fastigheterna finns idag kontor, bilférsaljning och
parkeringshus. Den planerade férandringen omfattar framst utdkad yta for kontor. Totalt ror
det sig om ca 50 000 kvadratmeter. Detaljplanen omfattar daven en ny stationsentré till Solna
station.

Utmed fastigheternas vastra grans gar Ostkustbanan. Narheten till denna stéller krav pa att en
riskanalys genomfors for att studera mojliga risker fran jarnvagstrafiken. Enligt riktlinjer fran
Lansstyrelsen i Stockholms lan ska risker analyseras vid ny bebyggelse inom 150 meter fran vag
med transport av farligt gods, jarnvag eller bensinstation /1, 2/. Detta medfor att det stélls
krav pa att olycksrisker forknippade med Ostkustbanan undersdks vid ny bebyggelse inom det
aktuella omradet.

Syftet med denna utredning ar att redovisa férekommande risker férknippade med
Ostkustbanan samt foresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel sakerhet uppnas inom
studerat planomrade.

| ndromradet pagar ett antal plan- och exploateringsprojekt som innebar en fortatning av
bebyggelsen utmed Ostkustbanan. Med syfte att ta ett helhetsgrepp avseende riskerna fran
denna har Solna stad latit genomféra en 6vergripande riskanalys som studerar hela
Ostkustbanan strackning vid Solna station /3/. Den Gvergripande analysen ar tankt att utgéra
underlag for kommande planprojekt utmed studerad jarnvagsstracka. Nagra riskberdkningar
har darfor inte gjorts for den aktuella detaljplanen. Nar det galler risknivaer m.m. hénvisas till
den 6vergripande analysen. En 6vergripande redovisning av risknivaer gors dock dven i denna
PM.
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2. Overgripande omradesbeskrivning
2.1 Omradesbeskrivning

Det studerade omradet omfattar fastigheterna Tygeln 1 del av Tygeln 3 samt del av Jarva 4:11 i
Solna. Omradet ligger mellan jarnvagen och Gardsvagen i héjd med Solna station (se figur 2.1).
| sdder avgransas planomradet av fastigheten Tygeln 2 som upptas av en ny kontorsbyggnad.
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Figur 2.1. Studerat omrdde inklusive den ndrmaste omgivningen. Ungefdrlig avgrénsning av
aktuellt planomrade ér rédmarkerad.

Inom omradet finns idag bebyggelse i form av parkeringshus i fem vaningar och showroom for
Adidas inom Tygeln 3. Befintlig kontorsbyggnad ingar inte i planomradet. Befintliga
verksamheter inom Tygeln 1 bestar av bilhandel i tva vaningar . Inom Tygeln 1 finns
markparkering narmast jarnvagen. Avstandet mellan befintlig bebyggelse och narmaste spar
pa Ostkustbanan ar som minst ca 8 meter till parkeringshus och 15 meter till bilhandel. Den del
av fastigheten Jarva 4:11 som ingar i planomradet omfattar i nulaget parkmark.

2.2 Planerad bebyggelse

221 Tysgeln1

Inom Tygeln 1 planerar Skanska att ersatta befintlig bilhandel med ett kontorshus i 9-10
vaningar ovan mark samt parkeringshus i tre vaningar under mark. Total yta ar ca 41 000 kvm
BTA kontor och ca 12 000 kvm BTA parkeringshus. Parkeringshuset utférs med stomme av
betong. Kontorsplanen utférs med barande stomme, pelare, balkar och bjalklag av tra.
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Entréplanet planeras med en genomgaende huvudentré, cykelparkering, miljorum,
teknikutrymmen samt lokalyta mot jarnvagen samt lokaler mot Gardsvagen.

Det kortaste avstandet mellan byggnad och narmaste jarnvagsspar ar 25 meter.

| figur 2.2 redovisas planforslaget for Tygeln 1 och 3 m.fl. .
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Figur 2.2. Situationsplan Tygeln 1 och 3 (2021-11-12).

| h6jd med den norra delen av Tygeln 1 planeras en ny stationsentré till pendeltagsstationen.
Pa platsen finns idag en stangd gangtunnel som planeras att 6ppnas. | anslutning till denna
planeras en mindre stationsbyggnad. Syftet med stationsbyggnaden ar att avlasta befintliga
stationsentréer. | byggnaden kommer det finnas personalutrymmen, bemannad sparr samt en
mindre kiosk for resandeservice (se figur 2.3). Byggnaden planeras som minst ca 5,6 meter fran
narmaste spar.
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Figur 2.3. Skiss stationsbyggnad. Ostkustbanan dr éverst i bilden. Norr dr till vénster.
(Wingdrdhs, 2022-04-01)
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92929 Tysgeln3

Inom fastigheten medger detaljplanen kontor i 13 plan samt parkering (se figur 2.4).
Planomradet upptas idag av ett parkeringshus i fem vaningar som ligger utmed jarnvagen.
Parkeringshuset ar planerat att vara kvar i sin nuvarande utformning. | aktuell detaljplan ingick
tidigare dven den del av fastigheten som omfattar en befintlig kontorsbyggnad. Denna del har
dock utgatt ur planen.
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Figur 2.4. Vy mot norr ldngs Gardsvigen. Byggnaden till vénster dr befintligt kontor som inte
ingdr i detaljplanen, parkeringshuset ligger i mitten och planerat nytt kontorshus rakt fram.

Avstandet jarnvagen och ny bebyggelse ar som minst 25 meter.

9923  DelavlJarva 4:11
Den aktuella delen av planomradet planlaggs dven fortsattningsvis for parkmark med majlighet
att uppfora en anlaggning for fordrdjning av skyfallsvatten.
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3. Riskinventering

3.1 Allmant
| planomradets narhet har enbart Ostkustbanan identifierats att kunna paverka risknivan inom
omradet. Ovriga riskkallor utgérs av:

Frosundaleden, sekundar transportled for farligt gods — 165 meter fran planomradet
E4/Uppsalavégen, primar transportled for farligt gods — 500 meter fran planomradet
Ishallar med ammoniak i kylsystem — 650 meter fran planomradet

Bensinstation — 500 meter fran planomradet

3.2 Ostkustbanan
3.21 Allmant

Ostkustbanan gar i nordsydlig riktning genom Solna kommun. | nuldget bestar banan utmed
den studerade strackan av fyra genomgaende huvudspar. Parallellt med Ostkustbanan finns ett
flertal driftspar som leder till/fran Hagalunds bangardsomrade. Dessa spar ligger vaster om
Ostkustbanan.

Ostkustbanan trafikeras av pendeltag, gods- och regional-/fjarrtag samt Arlanda Express och
pa den aktuella strackan ar banan en av de mest trafikerade jarnvagsstrackorna i Sverige.

De tva genomgaende sparen i mitten trafikeras i forsta hand av pendeltag och godstag med en
hastighet av maximalt 140 km/h medan de tva yttre sparen trafikeras av fjarrtag och Arlanda
Express med maximal hastighet 200 km/h. Det féorekommer ingen hantering av gods pa
Hagalunds bangard vilket innebér att driftsparen endast trafikeras av tjanstetag (tomma
persontag). Hastigheten pa driftsparen understiger 100 km/h.

Ostkustbanan trafikeras idag av ca 550-560 tag per vardagsmedeldygn, varav 6 godstag
(summerat i bada riktningar) /4/.

3.2.2  Framtida férandringar

Utbyggnad av Ostkustbanan: Den maximala tagkapaciteten pa Ostkustbanan bedéms vara i
stort sett nadd. Planer finns pa att bygga ut Ostkustbanan mellan Stockholm och Uppsala. 2010
tog Trafikverket fram en strategisk sparstudie /5/ dar det framgar att planer finns pa att utoka
Ostkustbanan med tva nya genomgaende spar. 2016 uppdaterades den strategiska

sparstudien i samband med att Trafikverket upprattade Riksintresseprecisering Ostkustbanan,
delen Solna-Uppsala /6/.

Fran Tomteboda och vidare férbi Solna station har de framtida sparen skissats vdaster om
nuvarande spar fram till sder om Enkdpingsvagen i Ulriksdal. Vidare norrut har framtida spar
skissats pa vardera sidan om befintliga spar. Exakt var pa den aktuella strackan som
utbyggnaden av jarnvdagen omfattar ett nytt spar pa vardera sida om nuvarande spar ar annu
inte faststallt. Denna del ligger dock norr om studerat planomrade och i hdjd med
planomradet ar utbyggnad med tva nya spar vaster om Ostkustbanan aktuell. Det innebér att
inga nya spar kommer att uppforas mellan Ostkustbanan och planomradet.

Efter en utbyggnad av jarnvagen planeras de tva inre genomgaende sparen trafikeras av i
forsta hand pendeltag, mellansparen av regionaltag och godstag medan de yttre sparen ska
trafikeras av fjarrtag och snabbtag. Samtliga typer av tag ska dock kunna koras pa alla spar.
Detta har ocksa beaktats i berdkningarna. Trafikverket har meddelat att sparupplagget ska
utformas utifran att de yttersta sparen klarar en hastighet pa 250 km/h.
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Med hansyn till planerad utbyggnad forvantas ar 2040 totalt ca 1 135 tagrorelser/dygn /7/
(siffran inkluderar tjanstetag som i huvudsak utgors av lok o dylikt mellan Stockholms Central
och Hagalunds bangard). Med utgangspunkt i prognostiserad fordelning av tagrorelser/dygn ar
2040 erhallen fran Trafikverket berdknas foljande fordelning:

Snabbtag: 327 (29 %)
IC (Arlanda express): 128 (11%)
Nattag: 9 (<1 %)
Pendeltag: 435 (38 %)
Tjanstetag/tomtag: 225 (20 %)
Godstag: 10 (1%)
Totalt: 1135

Rosersbergs kombiterminal: Det har identifierats ytterligare en faktor som kommer att
paverka trafikmangden pa Ostkustbanan inom en relativt snar framtid, namligen den nya
kombiterminalen i Rosersberg. Syftet med terminalen &r att minska den langvaga godstrafiken
pa vag genom att istallet kora pa jarnvag for att sedan lasta om godset till lastbilar for lokala
transporter. En av férdelarna med den nya kombiterminalen ar att avlasta kombiterminalen i
Arsta samt att minska transporterna pa vag fran soder till norr.

Enligt en analys som har upprattats av Vectura avseende de samhallsekonomiska effekterna
som kombiterminalen medfor prognostiseras terminalen hantera 40-70 000 containrar per ar
/8/. Detta motsvarar i medel 2,8 godstag per dygn, varav ca 2,5 godstag kommer séderifran,
d.v.s. forbi Solna station. Denna 6kning antas dock vara inrdknad i ovanstaende
prognostiserade 6kning for Ostkustbanan.

3.2.3  Transporter av farligt gods

Pa Ostkustbanan férekommer transporter av farligt gods. Det kravs ett tillstand for att frakta
farligt gods pa jarnvag. Erhallet tillstand innebar i princip att tillstandsinnehavaren far nyttja
jarnvagen pa samma satt som andra nyttjare. Normalt finns inga restriktioner kring vilka farligt
godsklasser som ér tillatna att transportera.

Nagon preciserad statistik avseende omfattning och férdelningen av farligt gods finns inte for
aktuell jarnvag. Exakt omfattning ar darfor okdnd. En uppskattning kan dock goras utifran
nationell statistik dar antalet transporter samt fordelningen mellan olika klasser uppskattas
utifran den genomsnittliga andelen av godstrafiken i Sverige som transporterar farligt gods.

Trafikanalys upprattar arliga statistikrapporter over den totala godstrafiken, inkl. farligt gods,
pa Sveriges jarnvagar. Utifran statistik dver godsmangd per farligt godsklass under
femarsperioden 2012-2017 /9/ uppskattas det totala antalet farlig godsvagnar pa jarnvagen.
Under den studerade femarsperioden sa har férsandelser med farligt gods utgjort i genomsnitt
5 % av den totala godstrafiken. Detta skulle motsvara ca 5 480 vagnar med farligt gods per ar
pa den aktuella strackan ar 2040.
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Fordelningen mellan respektive farligt godsklass utgar fran Trafikanalys nationella statistik.
Dock gors nagra mindre justeringar med avseende pa transporter av explosiva amnen dar
hansyn tas till tidigare lokala kartlaggningar (MSB ar 2006 /10/ och Green Cargo ar 2005 /11/).
Anledningen till dessa justeringar ar framférallt att den nationella statistiken visar pa mycket
sma transportmangder av explosiva dmnen under den studerade femarsperioden, < 0,001 %.
For att inte underskatta riskbidraget fran olycksscenarier forknippade med explosivdimnen sa
antas det konservativt att klass 1 utgdér maximalt 0,1 % av det totala antalet farligt godsvagnar.
Fordelningen for 6vriga farliga godsklasser motsvarar nationell statistik.

| tabell 3.1 redovisas det totala antalet transporter med farligt gods samt fordelningen per
farligt godsklass ar 2040. Observera att underlaget redovisas i form av antal vagnar och inte
antal tag. Sammanstallningen utgar fran antagandet att ett godstag omfattar i genomsnitt 30
vagnar.

Tabell 3.1. Antal vagnar med farligt gods pa Ostkustbanan utifrdn nationell statistik Gr 2040.

Klass
Andel  Antal farligt godsvagnar

1. Explosiva @mnen och foremal 0,10% 5
2. Gaser 26,3% 1442
3. Brandfarliga vatskor 38,9% 2132
4. Brandfarliga fasta amnen 4,3% 236
’Sjé?g)iidde;nde amnen, organiska 15,2% 833
6. Giftiga amnen 2,1% 115
7. Radioaktiva @mnen 0,01% 1
8. Fratande damnen 13,9% 762
9. Ovriga farliga &mnen och féremal 0,4% 22
Totalt 5480

Transporterna av farligt gods gar pa de genomgaende huvudsparen.

4, Identifiering och beskrivning av risker

De olycksrisker som kan paverka den planerade bebyggelsen ar forknippade med trafiken pa
Ostkustbanan. Ovriga riskkallor ligger pa ett tillrdckligt stort avstdnd frdn planomradet (se
avsnitt 3.1) och kommer inte att paverka risknivan inom omradet.

Nedan beskrivs mojliga risker kopplade till trafiken pa Ostkustbanan.

4.1 Ursparning

Det ar relativt vanligt att tag sparar ur. | de allra flesta fall hoppar bara ett hjulpar av ralen och
taget stannar kvar inom sparomradet. Beroende pa tagets hastighet och langd, rélsens kvalitet,
forekomst av frammande féremal pa sparet, omgivningens topografi etc. kan taget dock spara
ur och hamna langre fran sparet. Ursparning utgor den absolut mest sannolika
olyckshdndelsen med tagtrafik.
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Skadeomradet for en ursparning ar kraftigt beroende av tagets hastighet samt omgivningens
utformning. Skadeavstandet vid en ursparning understiger i princip alltid 25 meter (om
jarnvagen ligger mycket hogre dn omgivningen kan skadeomradet bli storre). Detta
skadescenario motsvarar en i stort sett helt snedstalld tagvagn. Sannolikheten for detta vérsta
tidnkbara scenario ar dock mycket lag.

Vid en nivaskillnad dar jarnvagssparet ligger lagre an kringliggande omraden bedéms
skadeavstandet begrdansas markant jamfért med om jarnvagen ligger i nivd med omgivningen. |
aktuellt fall ligger jarnvagen i stort pa samma niva som planomradet narmast jarnvagen.

Med anledning av det begrénsade avstandet mellan jarnvagen, planerad ny bebyggelse samt
befintligt parkeringshus inom Tygeln 3 bedéms ursparning kunna bidra till risknivan inom det
studerade omradet. Scenariot har darfor studerats vidare i den fordjupade analysen och har

beaktats vid berdkning av riskniva.

4.2 Tagbrand

Konsekvenserna av en tagbrand ar beroende av vilken tagtyp som brinner. Brand i ett godstag
kan bli betydligt mer omfattande &n brand i persontag (utformningen av persontag foljer
strikta regler for att reducera risken for omfattande brander med hansyn till resenédrernas
sdkerhet).

Skadeomradet vid brand i ett persontag beddéms vara relativt begransat. Med hansyn till
avstandet mellan jarnvagen och planerad bebyggelse bedéms en persontagsbrand ej innebéra
risk for brandspridning till omradet. Brand i persontag bedoms darfér ha en mycket begransad
paverkan pa risknivan inom det studerade omradet.

Brand i godstag kan bli betydligt mer omfattande &n brand i persontag. Skadeomradet vid
brand i godstag bedoms darmed kunna bli mer omfattande. Varmestralningen bedéms bli hog
narmast jarnvagen och brandspridning till bebyggelse beddéms kunna ske inom ca 20-25 meter
fran jarnvagen.

Planerad ny bebyggelse inom aktuellt planomrade ligger som minst pa 25 meters avstand fran
narmaste sparmitt. Befintlig byggnad inom Tygeln 3 ligger ca 8 meter fran ndrmaste sparmitt.

Med anledning av det begrdansade avstandet mellan jarnvagen och bebyggelse inom
planomradet bedéms tagbrand kunna bidra till risknivan inom omradet. Scenariot har darfor
studerats vidare i den férdjupade analysen som redovisas i den 6vergripande analysen och har
beaktats vid berdkning av riskniva.

4.3 Olycka med farligt gods pa Ostkustbanan

Farligt gods ar en vara eller ett amne med sadana kemiska eller fysikaliska egenskaper att de i
sig sjalv eller kontakt med andra @mnen, t.ex. luft eller vatten, kan orsaka skada pa méanniskor,
djur och miljo eller paverka transportmedlets sakra framférande. Farligt gods delas in i klasser
(riskkategorier) utefter de egenskaper @mnet har. De olika @mnesklasserna delas i sin turini
underklasser. Konsekvenserna av en olycka med farligt gods ar dock kraftigt beroende av
vilken farligt godsklass som &r inblandad i olyckan. Med avseende pa manniskors sakerhet sa
begransas risken for skador till ndromradet kring olycksplatsen for ett flertal av de farliga
amnena. For enstaka dmnen kan konsekvenserna av en olycka dock bli mycket omfattande.

Med hansyn till potentiella skadeavstand sa ar det huvudsakligen olycksscenarier forknippade
med féljande farligt godsklasser som behover beaktas i den fortsatta planeringen av det
aktuella omradet:

- Klass 1. Explosiva amnen
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- Klass 2.1. Brannbara gaser

- Klass 2.3. Giftiga gaser

- Klass 3. Brandfarliga vatskor

- Klass 5. Oxiderande @mnen och organiska peroxider

Dessa olycksrisker har beaktats vid berdkning av risknivan i den dvergripande riskanalysen.

5. Riskvardering
5.1 Allmant

Nedan gors en évergripande riskvardering utifran ovanstaende riskbeskrivning samt
berdkningar och slutsatser fran den overgripande analysen for omradet.

Det fors dven ett resonemang om persontdtheten inom planomradet. For persontathet inom
angransande omraden hanvisas till bilaga B i den 6vergripande analysen. Utformningen av
bebyggelsen inom planomradet var dock inte fardig vid framtagandet av den 6vergripande
analysen.

5.2 Persontéthet i omradet

Inom omradet planeras for kontor, parkeringshus och mindre lokaler. | tabell 5.1 redovisas
ungefarliga avstand mellan Ostkustbanan och planerad bebyggelse samt uppskattning av
persontdtheten.

Tabell 5.1. Avstdnd mellan Ostkustbanan och planerad ny bebyggelse.

Minsta
avstand till

Verksamhet Ostkustbanan Kommentar Uppskattning av personantal

(m)

Tygeln 1: ca 41 000 kvm BTA kontor Antagande om 1 person/20
inkl teknikutrymmen, cykelparkering  kvm leder till ett totalt
etc. Garage under mark. personantal i kontorsytor pa

Tygeln 3: ca 8 000 kvm BTA ca 2 450 personer.

Kontor 25

Enstaka personer i garagen.
Personerna utgors i huvudsak
av de som dnda vistas i
byggnaderna och utgor endast
en liten andel tillkommande
personer.

Tygeln 1: Tva vaningar garage

planeras under mark. Omfattar 194
Parkeringshus 25 resp. 8 platser.

Tygeln 3: Befintligt parkeringshus blir

kvar inom planomradet .

Enstaka (< 5) som arbetar i
byggnaden. Uppskattningsvis
maximalt personantal vid tider
for hogtrafik pa 10-15
personer. Generellt farre
personer. Vid evenemang ar
persontatheten sannolikt
hoge.

Total area pa ca 370 m2. Ingen
Stationsbyggnad 5,5 stadigvarande vistelse. Fatal
arbetsplatser.
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Minsta
avstand till

Verksamh Kommentar kattning av personantal
erksamhet Ostkustbanan o enta Uppskattning av personanta

(m)

50 personer per hektar
(10 000 m?) brukar férutsattas
inom obebyggda ytor med icke

Tygeln 1: begransat med ytor mellan
Ostkustbanan och kontorsbyggnad.

Ytor utomhus dir Ytan upptas av markparkering och di de vistel

folk kan kommunikation. Ingen stadigvarande stadigvarande viste Se'"
N . 9resp. 25 . Personer utomhus utgor

forvantas vistas vistelse. ersoner som redan vistas i

stadigvarande Tygeln 3: Ingen stadigvarande P

omradet, dvs. som finns
medtagna i ovan angivna
personantal.

vistelse planeras ndrmast sparet eller
mellan bebyggelse och sparet.

Vid berdkning av persontathet i kontorsbyggnaderna anvands en schablon pa 1 person per 20
kvadratmeter BTA vilket da dven inkluderar ytor som exempelvis lobby, garage, kok etc.
Utifran berdknat maxantal for kontorsbyggnader inom aktuell detaljplan ar siffran 13,5
personer per kvm LOA vilket ungefar motsvarar 1 person per 20 kvm BTA. Det bedéms darfor
vara en relevant persontathet att utga fran bade fér denna detaljplan och omkringliggande
kontorsbebyggelse. Notera ocksa att detta forutsatter maximal anvandning av byggnaden,
vilket kommer att intraffa mycket sallan.

5.3 Slutsatser utifran riskvardering

| den Overgripande riskanalysen for omradet kring Solna station har risknivan beraknats for en
stracka pa 1 km av Ostkustbanan. Vid berakning av konsekvens for olyckor pa Ostkustbanan
har hela det omrade som paverkas av en olycka inkluderats. Vid berdkning av samhllsrisk har
befintlig bebyggelse samt pagaende byggarbeten och pabérjade planarbeten (se figur B.1 i
bilaga B i den 6vergripande analysen) utgjort underlag avseende persontatheten i omradet.
Hojd har darmed tagits till kinda och beslutade framtida exploateringar i ndromradet.

Risknivan har beraknats i form av individrisk och samhallsrisk fér prognosaret 2040.
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5.3.1  Individrisk
| figur 5.1 redovisas den berdknade individrisken utmed Ostkustbanans strackning férbi Solna
station.
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Figur 5.1. Individrisk utomhus utmed Ostkustbanan (mdtt fran ndrmaste sparmitt efter
utbyggnad av jédrnvdgen).

Med avseende pa individrisk bedoms olycksriskerna forknippade med trafiken pa
Ostkustbanan hamna inom ALARP inom ca 20 meter fran narmaste sparmitt. Inom ca 10 meter
fran Ostkustbanan sa hamnar individrisken pa en oacceptabel niva.

Med avseende pa individrisk anses risknivan vara acceptabel inom aktuella omraden dar ny
bebyggelse planeras, bade utomhus och inomhus.

53.2  Samhallsrisk

| figur 5.2 redovisas den beraknade samhallsrisken utmed Ostkustbanans strackning férbi Solna
station. Samhallsrisken presenteras for nollalternativet 2040, d.v.s. enbart med befintlig
bebyggelse, samt for utbyggnadsalternativet 2040, med planerade exploateringar och
kvarvarande befintlig bebyggelse.
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Figur 5.2. F/N-kurva som redovisar samhdllsrisknivdn med avseende pd skadescenarier pa
Ostkustbanan och Frésundaleden i anslutning till aktuella planomrdden vid Solna station.

Samhallsrisken fran den 6vergripande analysen inkluderar olycksrisker férknippade med
trafiken pa Ostkustbanan och Frésundaleden. Frosundaleden paverkar inte risknivan inom
aktuellt planomrade med hansyn till det stora avstandet (se avsnitt 3.1). En annan féréndring
ar att det planerade showroomet ovanpa parkeringshuset inte langre ar aktuellt, vilket det var
i den 6vergripande analysen. Tidigare ingick dven den befintliga kontorsbyggnaden inom
Tygeln 3 i planomradet, denna har dock utgatt. Risknivan inom planomradet ar till féljd av
ovan redovisade fordndrade forutsattningar nagot lagre an den riskniva som redovisas i figur
5.2. Storst bidrag till risknivan medfér dock Ostkustbanan varvid risknivan i figur 5.2 dnda
beddms vara relevant att utga fran foér aktuellt planomrade . Den beraknade risknivan hamnar
inom den nedre halvan av ALARP-omradet. For olycksrisker med fler &n 500 omkomna ligger
samhallsrisknivan pa en acceptabel niva dar marginalen till det nedre acceptanskriteriet ar
mycket stor.

De olycksrisker som bidrar till att samhallsrisken hamnar inom ALARP utgér olycksrisker
forknippade med brannbara gaser och ursparning pa Ostkustbanan. Olycksrisker férknippade
med o6vriga farligt godstransporter samt tagbrand pa Ostkustbanan bedéms ha en begransad
paverkan pa samhallsrisknivan.

Vid jamforelse mot nollalternativet sa kan det konstateras att den planerade bebyggelsen har
en stor paverkan pa samhallsrisken inom det studerade omradet. For befintliga forhallanden
inom det studerade omradet sa ligger samhillsrisken generellt pa en acceptabel niva eller
tangerar det undre acceptanskriteriet.

Med hénsyn till den berdknade samhallsrisken bedéms risknivan vara sa hog att
sdkerhetshojande atgarder behover vidtas for att sanka risknivan vid ny bebyggelse och dndrad
markanvandning inom det studerade omradet. Se vidare avsnitt 6.
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6. Riktlinjer for planerad bebyggelse

6.1 Allmant

| den o6vergripande analysen redovisas resonemang och riktlinjer for planerad bebyggelse i
omradet utmed Ostkustbanan invid Solna station. Resonemanget mynnar ut i ett férslag pa ett
antal sdkerhetshojande atgarder. De atgarder som ar applicerbara pa aktuellt planomrade
redovisas nedan.

| den Overgripande analysen behandlas inte atgarder till befintlig bebyggelse vilket &r aktuellt
for parkeringshuset i Tygeln 3. Ett resonemang kring detta redovisas darfor specifikt.

| den 6vergripande analysen berdrs inte heller byggnader med trastomme (aktuellt inom
Tygeln 1), varfor detta ocksa redovisas separat.

6.2 Atgérder fér befintligt parkeringshus

Inom Tygeln 3 finns ett befintligt parkeringshus som ligger pa ett avstand av ca 8 meter fran
narmaste jarnvagsspar. Parkeringshuset kommer inte byggas pa med ytterligare vaningar.
Ovanpa parkeringshuset kommer endast teknikvaning finnas. Showroom ovanpa
parkeringshuset ar inte aktuellt. Fasaden mot Ostkustbanan ar sluten och utgors av tegel.

Parkeringshuset ar befintlig och rymmer icke stadigvarande vistelse.

Pa det korta avstandet ar generellt atgarder avseende ursparning aktuellt utéver vad som
redovisas nedan i avsnitt 6.5.

Detaljplanen innebar ingen forandrad markanvandning inom den del dar parkeringshuset finns
idag. Parkeringshuset fungerar som skydd mot bakomliggande bebyggelse vid en olycka pa
jarnvagen.

Berdknad samhallsriskniva ligger inom ALARP och parkeringshusets paverkan pa risknivan ar
mycket begransad med hansyn till den |aga persontatheten. Med hansyn till parkeringshusets
narhet till jarnvagen kan bade olycka med farligt gods, ursparning och brand paverka
byggnaden. Parkeringshus raknas dock inte som stadigvarande vistelse, vilket normalt tillats
finnas i ett mer utsatt lage. Fasadens material och tathet innebéar ocksa att den klarar
merparten av mojliga olyckor utan att skadas eller att manniskor inne i parkeringshuset utséatts
for paverkan. Det ar ocksa svart att i en befintlig byggnad infora byggnadstekniska atgarder.
Det kan medftra stora kostnader att exempelvis forstarka vaggar och/eller ssomme om det
ens ar mojligt. Beddmningen ar utifran beraknad riskniva, parkeringshusets paverkan pa
risknivan, den laga persontitheten samt att det huvudsakligen ror sig om en befintlig byggnad
att det inte ar motiverat med atgarder i parkeringshuset.

6.3 Byggnader med trastomme
Kontorsdelen inom Tygeln 1 planeras enligt tidigare att utféras med barande stomme, pelare
och bjalklag i tra. Byggnaden planeras 25 meter fran ndrmaste sparmitt.

Enligt den 6vergripande analysen erfordras atgdarder med hansyn till brand och gasspridning
men inte med hansyn till explosion (fonster undantaget) eller ursparning.

Atgarder avseende brand giller fasader och fonster och inte barande system. Sa lange fasaden
forhindrar vidare brandspridning in i byggnaden under den tid det tar att utrymma kommer
stommen inte paverkas.

Nar det géller gasspridning omfattar det ventilationssystemet och paverkas inte av barande
delars utférande.
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For att minska paverkan fran en gasmolnsexplosion foreslas atgarder i fonster. Detta bedéms i
den 6vergripande analysen vara tillrackligt eftersom trycken vid en gasmolnsexplosion blir
betydligt mindre an vid en explosion i explosivimne. Generellt klarar en traditionell stomme
och fasad i betong tryck bra medan fonster kan ga sonder och majliggora for en brand att
sprida sig in i byggnaden. Att utfora barande delar i tré paverkar inte hdandelseférloppet
forutsatt att man dimensionerar knutpunkter (upplag m.m.) fér tillracklig samanhallning.

Utifran ovanstaende konstateras att det inte paverkar risknivan inom omradet att utfora
barande delar i trd i byggnadsdelar éver 25 meter fran ndrmaste spar dock behdver delar av
I6sningen ses Over och anpassas utifran risken for gasmolnsexplosion.

6.4 Stationsbyggnad

Den stationsbyggnad som planeras i hojd med den norra delen av Tygeln 1 ar placerad som
minst ca 5,6 meter fran ndrmaste spar. Byggnaden planeras med personalutrymmen narmast
jarnvagen och publika ytor mot dster och ovrig bebyggelse. Inga arbetsplatser eller
resandefunktioner (annat an sparrlinje) placeras inom 10 meter fran narmaste spar. Entré till
byggnaden planeras mot 6ster och norr (se figur 2.3).

Stationsbyggnad klassas generellt inte som stadigvarande vistelse och aterfinns normalt inom
rekommenderade skyddsavstand for att en funktionell verksamhet ska kunna uppnas.
Biljettkontroll och kiosk ar vanliga funktioner i stationsbyggnader. Persontatheten i byggnaden
kommer vara lag, resendrer kommer endast passera genom byggnaden pa vagen till/fran
plattformar. Enstaka personer kommer ha arbetsplats i byggnaden. Det rekommenderas darfor
att byggnaden utfors med viss hansyn till identifierade risker. Rekommenderade atgarder for
stationsbyggnaden redovisas nedan och syftar till att forhindra inlackage av gaser samt
forsvara brandspridning in i byggnaden innan den ar utrymd:

e Obrannbar fasad (motsvarande El 30) mot sparomradet utan éppningar
e Brandglas EW30 i glasytor pa gavlarna
e  Friskluft tas fran en sida som inte mynnar mot jarnvagen

6.5 Forslag pa sékerhetshdjande atgéarder

Nedan redovisas forslag pa de sdkerhetshdjande atgarder som beddms vara aktuellt for
planerad exploatering. En kommentar kring huruvida planférslaget uppfyller detta redovisas i
de fall férutsattningarna ar kanda. Atgarder kan behova faststéllas i form av
planbestammelser.

e Ny bebyggelse som ligger i niva med, eller lagre dn, Ostkustbanans spar ska placeras sa
att avstanden ar minst 25 meter till ndrmaste genomgaende huvudspar efter
utbyggnad av Ostkustbanan, matt fran sparmitt.

Detta uppfylls med nuvarande planférslag.

e Ytor mellan ny bebyggelse och Ostkustbanan ska utformas sa att de inte uppmuntrar
till stadigvarande vistelse.
Markparkering och kommunikationsytor utgér inte stadigvarande vistelse,
Planférslaget uppfyller dérmed kravet.

e Inom 30 meter fran Ostkustbanan ska ny kontorsbebyggelse som vetter direkt mot
Ostkustbanan utan framforliggande bebyggelse utforas med féljande atgéarder:

o Fran samtliga utrymmen for stadigvarande vistelse ska det finnas atminstone
en utrymningsvag som mynnar bort fran Ostkustbanan.
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o Friskluftsintag till utrymmen for stadigvarande vistelse ska placeras mot en
trygg sida, d.v.s. bort fran Ostkustbanan, alternativt pa byggnadernas tak.

o Fasader som vetter direkt mot Ostkustbanan ska utforas i obrannbart material
alternativt med konstruktion som motsvarar lagst brandteknisk klass El 30.

o Fonsterifasader som vetter direkt mot Ostkustbanan ska utforas i lagst
brandteknisk klass EW 30 samt utformas for att férhindra splitterverkan vid
explosion med karakteristiska tryck och impulstathet motsvarande stor
gasmolnsexplosion. Fonster tillats vara 6ppningsbara.

O Stommar ska dimensioneras att klara laster fran en stor gasmolnsexplosion.
Detta medfér inga krav pG en stomme av betong, men kan eventuellt krdva
anpassning av en stomme i trd.

For stationsbyggnaden géller féljande

Fasad som vetter direkt mot Ostkustbanan ska utforas i obrannbart material
alternativt med konstruktion som motsvarar lagst brandteknisk klass EI 30. Denna sida
bor utforas utan fonster.

Glaspartier i gavlarna ska utforas i brandteknisk klass EW 30.

Friskluft tas fran en sida som inte mynnar mot jarnvagen
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