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Handlingar

Utover denna planbeskrivning hor till forslaget:
e plankarta med bestdmmelser
e genomforandebeskrivning
e PM - Miljokonsekvensbeskrivning tillhérande detaljplan for Tvéarbana Norr
genom Solna — etapp 2

Bakgrund

Foreliggande plan har foregatts av tva tidigare samrad som dgde rum under juli-
augusti 2007 och december-januari 2007-2008. De synpunkter som framkom fran
boende i naromradet vid det forsta samradet ledde till att fordjupade studier gjordes
av alternativa strackningar. Tva alternativ bedomdes som lampliga att ga vidare med
i ett fornyat plansamrad. Efter det andra samradet valdes det alternativ som innebar
en strackning pa Frosundaledens norra sida.

Planen stélldes ut under sommaren 2008 och godkéndes av stadsbyggnadsnamnden
den 8 augusti 2008. Parallellt med stadens arbete avseende detaljplan uppréttade SL
erforderlig jarnvagsplan.

Forhandlingar har under 2008 och 2009 férts mellan staden och SL om ett genomfo-
randeavtal, vilket skall reglera genomférandet av de anlaggningar som framgar av
detaljplan och jarnvégsplan. Férhandlingarna har resulterat i ett avtal som bl a forut-
sétter vissa forandringar av den detaljplan som stadsbyggnadsndmnden tidigare god-
kant. Andringarna berér tvarbanans dragning, dels vid Verkmastaren 4 i Solna Busi-
ness Park, dels vid Ankdammsrondellen. Vid Verkmastaren 4 foreslas Tvéarbanan fa
en strackning norr om fastigheten och vid Ankdammsrondellen foreslas att sparen
forlaggs 1 ytlage, vilket forutsatter att rondellen byggs om till en fyrvagskorsning.
Vidare foreslas forandringar vid Solna centrum. Aven i évrigt finns mindre forand-
ringar som behover genomféras for att jarnvagsplan och detaljplan ska Overens-
stamma.

Kommunstyrelsen gav, 2009-10-12, darfér stadsbyggnadsndmnden i uppdrag att
gora de forandringar av den godkénda detaljplanen som forutsatts i genomférande-
avtalet. Férandringarna ar av den omfattningen att planen bor stéllas ut pa nytt i sin
helhet.

Stadsbyggnadsnamnden gav darefter, 2009-10-21, § 108, stadsbyggnadsforvaltning-
en i uppdrag att utarbeta nya utstallningshandlingar for Tvarbana Norr, Ekensbergs-
bron — Solna station. Det har visat sig angelaget att dela upp planlaggningen genom
Solna i etapper. Stadsbyggnadsnamnden beslutade darfér den 18 november 2009,

§ 121, att stalla ut etapp 1 av detaljplan for Tvarbana Norr, Ekensbergsbron — Solna
station. Motivet fOr detta var framst att denna del av banan hade kommit langst i
projektering och att det &r mycket angeldget att bron éver Malarbanan vid gréansen
mot Sundbyberg kan utforas i ett tidigt skede eftersom ett senareldggande av denna
kan forsena hela tvarbanan genom Solna.

Etapp 2 av banan avgransas av etapp 1 vid Svetsarvégen och stracker sig fram till
Rasundastadion inklusive hallplatsen vid Solna centrum. Etapp 3 avser sedan att
hantera strackan fram till Solna station.
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Det nya forslaget i utstélining 2 har ungefar samma strackning som vid den tidgare utstallningen.
Den gér dock i ytlage istéllet for tunnel vid Ankdamsrondellen och forbi kv Dikten. Hallplats ar
markerad med rod punkt. Tunneln i nésta etapp ar med gult. Utformningen av etapp 3 kan docks
komma att skilja sig frdn den som antyds har. Ett hallplatslage vid Solnahallen majliggérs ocksa i
planen, men kommer inte att byggas ut i detta skede.

Hallplatsen vid Solna centrum har forskjutits vasterut och ligger nu i anslutning till befintlig
gangtunnel till tunnelbanan

Detaljplanens syfte och huvuddrag

Detaljplanens syfte ar att mojliggora etapp 2 av utbyggnaden av en snabbsparvag
(Tvérbanan) fran kommungransen Solna Business Park till Solna centrum. Planen
omfattar sjalva sparomradet samt angransande ytor, hallplatser, tekniska anlagg-
ningar och i viss man trafiklosningar i anslutning till sparomradet.

Etapp 2 innebér att banan dras genom parken vid Solna Business Park och sedan i
ytlage langs Frosundaledens norra sida. Hallplats planeras vid Solna centrum. SL
utformar anlaggningen sa att en eventuell framtida hallplats vid Solnahallen inte
omojliggors.

| etapp 3 av planeringen fortsatter banan fran Solna centrum fram till Solna station
dar en héllplats planeras. Detaljutformningen av denna bandel diskuteras fortfaran-
de.

Planomrade
Planomradet ar langstrackt, ca 950 meter, och omfattar en yta pa ca 1,2 ha.

Miljokonsekvensbeskrivning

Planerna for hela strackan kommer i och med sin langstrackta utbredning att beréra
ett relativt stort omrade med manga angransande fastigheter. Den ber6r ocksa andra



kommuner och har regional betydelse i och med att den planerade sparvégen &r en
viktig lank i stockholmsregionens kollektivtrafikstruktur i stort. Lansstyrelsen har
tidigare gjort bedémningen att utbyggnaden av Tvérbanan fran Alvik till Solna sta-
tion innebar betydande miljopaverkan och att en miljokonsekvensbeskrivning darfor
ska upprattas i samrad med den jarnvéagsplan som SL uppréttar for strackan.

Beddmningen har gjorts att planen kan antas medfora betydande miljopaverkan. Den
har darfor varit foremal for miljobedomning enligt Miljébalken, utmynnande i en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som varit foremal for samrad parallellt med
detaljplanen. MKB-dokumentet, upprattat av Tyréns AB, behandlar i forsta hand
paverkan pa manniskors halsa genom buller etc., évergripande konsekvenser for
trafikstrukturen samt paverkan pa stadshilden. Det innefattar ocksa en redovisning
av de alternativ som utretts men avforts som olampliga.

For utstallning 2, etapp 2, har upprattats, PM - Miljokonsekvensbeskrivning tillho-
rande detaljplan fér Tvarbana Norr genom Solha — etapp 2. PM:et behandlar det
som skiljer sig fran tidigare MKB for utstallningshandling, fran maj 2008. Etapp 2
bedoms inte i sig innehalla nagon betydande paverkan pa miljon.

Tidigare stallningstaganden

Oversiktsplan

Solna stads 6versiktsplan, antagen 2006, anger en strackning av tvarsparvéagen fran
Ekensbergsbron via Solna centrum till Solna station, i stort sett samma strackning
som foreslas i féreliggande plan. Oversiktsplanen redovisar ocksa en forlangning
mot Frésunda och Bergshamra.

Detaljplaner

Planomradet ber6r 11 gallande planer med olika datum och innehéll. Den nya planen
upphaver de tidigare for de berérda omradena.

Program for detaljplan

Detaljplanen har inte foregatts av nagot planprogram, eftersom den i huvudsak éver-
ensstammer med den nyligen antagna 6versiktsplanen. Det forsta plansamradet, som
sedan foljdes av ett nytt samrad med ett omarbetat planférslag, Gverensstamde helt
med Oversiktsplanen. Det forsta plansamradet har ocksa i viss bemarkelse fyllt funk-
tionen hos ett planprogram. Etapp 2 foljer i stort sett det tidigare utstallda sparlaget.

Miljéprogram

Solna stads miljoprogram som antogs av kommunfullmaktige i juni 2004, ska ligga
till grund for bade extern och intern verksamhet. De uppsatta malen ska sa langt
som mojligt implementeras i plan- och byggprojekt. Miljoeffektiva transporter &r ett
overgripande mal i miljoprogrammet, och &r ockséa den punkt som direkt berérs av
foreliggande detaljplan.

Dagvattenstrategi

Solna stads dagvattenstrategi fran 2002 ska ligga till grund for utarbetandet av 16s-
ningar for dagvattenhantering inom planomradet. | den man det & majligt ska lokalt
omhéndertagande av dagvatten tillampas.
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Ovriga kommunala beslut

Kommunstyrelsen godké&nde, 2009-10-12, ett genomfdrandeavtal mellan Solna stad,
SLL och SL som reglerar det fortsatta arbetet med tvarbanan genom Solna och gav
samtidigt stadsbyggnadsndmnden i uppdrag att gora de forandringar av den godkan-
da detaljplanen som forutsétts i genomforandeavtalet.

Forutsattningar och forandringar

Stadsmilj6 — stadsstruktur

Gransgatan/Ankdammsrondellen

Tvéarbanan leds fran Svetsarvagen genom &stra delen av parken vid Solna Bussiness
Park fram till korsningen Frosundaleden/Gréansgatan och korsas sedan i plan dver
Grénsgatan for att sedan fortsatta langs med Frosundaleden. Det innebér att Ank-
dammsrondellen byggs om till en fyrvagskorsning, vilket ryms inom géllande planer
for omradet. Omradet praglas av trafikmiljon som omges av bostadsbebyggelse i kv
Dikten, kontor, bostader och bensinstation i kv Byggmastaren och Solnahallen med
tillhérande parkeringsytor i kv Rorlaggaren.

Illustrationen visar
flyfoto av den befint-
liga Ankdammsron-
dellen dverlagrad av
den nya fyrvégskors-
ningen.

Sparomrade
tvarbanan

Morka partier,
nya gc-banor

Overgangsstille
Over banan

Frosundaleden

Frosundaleden har med sitt hoga trafikflode och motorvagskaraktar en pataglig bar-
riareffekt i stadslandskapet. Sparvagen ar tankt att ga i ett eget sparomrade pa va-
gens norra sida, varvid gaturummet omdisponeras och koérbanorna forskjuts mot
soder. Det ar framst bostadsbebyggelsen i kv Dikten och kv Sonetten, som berdrs av
planen. De narmaste husen i kv Dikten ar ett lamellhus om 5 vaningar och ett punkt-
hus om ca 14 vaningar. De ar placerade langs Brommavagen som ar belagen mellan
Frosundaleden och kvarteret. Avstand till ndrmaste spar ar ca 29 meter. Kv Sonetten
utgors av fyra punkthus stéllda i vinkel mot gatan.
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Bullernivaerna fran Frosundaleden ar hoga redan i dagslaget och bullerberakningar
visar att sparvagen kommer att paverka den totala ljudnivan endast marginellt. Det
finns goda mojligheter att genom fysiska atgarder i sparomradet astadkomma en
battre ljudmiljo an den som rader i dagslaget.

Réasundastadion och Solna centrum

Omradet kring Solna centrum och Rasundastadion praglas av fotbollsstadions stora
volym och slutna fasader samt trafikmiljon i korsningen Solnavagen/Frosundaleden.
Omradet ar i dagslaget foremal for omfattande forandringsplaner. En av de barande
idéerna i detta arbete har varit att knyta ihop Rasunda med Solna centrum pa ett bétt-
re satt. Inom ramarna for Solna City-projektet foreslas bl.a. att Rasundastadion rivs
och ersatts med ny kontors- och bostadsbebyggelse och att Solna centrum rustas
upp. De tidigare planerna pa en affarsgalleria under Frosundaleden kommer att
omarbetas eftersom stationslaget i utstallning tva flyttas vasterut och den gangtunnel
som tanktes vara en del i gallerian inte kan komma till stand eftersom sparen i fore-
liggande forslag ligger pa en hogre niva.

Planerad bebyggelse

Planen mojliggor inte nagon ny bebyggelse utéver de likriktarstationer och teknikut-
rymmen som kravs i anslutning till sparomradet. Kvartersmarken for sparvagstrafik
ar ocksa tillganglig for dessa tekniska anlaggningar som krévs for sparvagens drift.
En likriktarstation ska placeras i anslutning till hallplatsen vid Solna centrum. Lik-
riktarstationerna upptar vardera en yta pa uppemot 150 kvm, med en hojd pa cirka 5
meter. Stationerna innehaller starkstrdm och bor inte placeras narmare an 10 meter
fran byggnad dar manniskor stadigvarande vistas.

Mindre teknikhus (ca 4x10 m) placeras i anslutning till varje hallplats. Vid Solna
centrum kommer den att samordnas med likriktarstationen. Dérutover tillkommer
vaderskydd och liknande vid hallplatserna.

Har visas ett fotomontage pa teknikhus/likriktarstation. Huset ar placerat pa parkerningen bredvid kv
Sonetten. Utformningen kommer att diskuteras i det fortsatta arbetet. | forgrunden korsningen mellan
Frosundaleden och Huvudstagatan.

Teknikhus/likriktarstation har placerats pa en befintlig parkeringsplats for att inte
forvanska Ekensbergparkens helhetsmiljo och skada de vardefulla ekarna dér.

Ett gestaltningsprogram ska tas fram i samband med jarnvégsplanen och den fortsat-
ta projekteringen. Detta ska ligga till grund for utformningen av hallplatser, stolpar,



byggnader m.m. Utformningen av sparanlaggningen och dess sidoanlaggningar har
stor betydelse for resendrernas upplevelse av transportmedlet.

Geotekniska forhallanden

De geotekniska forhallandena inom planomradet har éversiktligt redovisats i sam-
band med forstudien (Oversiktlig kartlaggning av geotekniska forhallanden,
Ramboll 2006-05-04). For omradet kring hallplats Solna centrum finns en oversikt-
lig geoteknisk utredning baserad pa tidigare undersokningar (Skanska 2005). Mar-
kens geotekniska egenskaper ar foremal for fordjupade studier som en del av SL:s
projektering.

Landskapsbild och stadsbild

Tvérbanan blir ett helt nytt inslag i stadsbilden. Sparvagnar har inte funnits i Solna
sedan 1959, da sparvéagsanlaggningen i Sundbyberg och Solna utanfor Haga sodra
togs ur bruk. Den nya sparvagen skiljer sig fran éldre tiders sparvagnar genom att
den bara pa vissa strackor gar bland dvrig trafik i gatan, men oftast bredvid den-
samma i ett eget sparomrade som vanligtvis avgransas med stangsel. Den kan dar-
igenom forstarka de barridrer i stadslandskapet som de stérre gatorna redan utgor.
Barriareffekten kan minskas genom medvetet val av héjdnivaer for sparen, tydliga
passager for fotgangare och cyklister samt val av markbelaggning, planteringar och
utformning av kontaktledningsstolpar, belysning m.m. P4 langre sikt kan Tvérbanan,
i kombination med 6vrig kollektivtrafik, ocksa ses som ett led i att minska genom-
fartstrafiken genom Solna, framfor allt pa Frosundaleden. En minskad biltrafik till
forman for sparbunden trafik innebar en forbattrad stadsmiljo genom minskat buller
och forbattrad luftkvalitet.

Kulturhistoriska varden

Planen berdr inte pa nagot mer direkt satt nagra kulturhistoriskt kansliga miljoer
eller byggnader.

Tillganglighet
Hallplatserna ska utformas sa att de ar fullt tillgangliga for personer med nedsatt

rorelseférmaga. Aven nya dvergangar, anslutningsvégar och liknande ska utformas
med hénsyn till funktionshindrades behov.

Trygghet

Omraden kring hallplatser har stor genomstrémning av manniskor, vilket normalt
innebar en hog trygghetsniva. Hallplatserna ska utformas med god sikt och god be-
lysning. Den enda kvarvarande gangtunneln vid Solna centrum &r sarskilt viktig i
detta sammanhang. Mojligheten att genom bl a breddning forbattra trivseln och
tryggheten i denna gangtunnel utreds, men regleras inte i denna plan.

Genom olika fysiska atgarder, sasom stangsel och planteringar, ska olovlig gangtra-
fik over sparomradet forhindras. Utformningen maste dock ur trygghets- och saker-
hetssynpunkt &ven korrespondera med stadsbildsméssiga uttryck.
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Gator och trafik

Biltrafik

Solna stad arbetar aktivt med trafikminskande atgarder for att i férsta hand minska
genomfartstrafiken pa det kommunala gatunatet.

Sparvagsutbyggnaden forvantas inte i sig paverka trafikstrommarna pa Frésundale-
den men de 6kade gangstrommar som forvantas i Solna centrum i gatuplanet pga av
att alla gang- och cykeltunnlar, utom ovan namnda, férsvinner da planen och Solna
city-projektet genomforts, kommer att medféra minskad kapacitet for biltrafiken.
Kapacitetsfragorna utreds for narvarande.

Ankdammsrondellen byggs om till fyrvagskorsning. Tvérbanan korsar Gransgatan i
plan. Biltrafikens mojlighet att korsa banan regleras genom bestammelse i planen, z;

Utfarten fran Brommavégen till Frosundaleden (vid kv Dikten) stangs. Utfart fran
Virebergsvagen till Frosundaleden anordnas istéllet genom att gangtunneln under
Gransgatan fran Hagbyvégen 6ppnas for enkelriktad biltrafik, som sedan nar Grans-
gatan via befintlig ramp.

Att behalla dagens utformning som cirkulationsplats for korsningen Frésundale-
den/Ankdammsgatan &r inte mojligt av kapacitetsskél. Med en cirkulationsplats be-
hover alla tillfarter fa rott da tvarbanan passerar vilket skapar extremt lag kapacitet.
Detta pga. tvarbanans dragning genom cirkulationsplatsen.

Frosundaleden/Ankdammsgatan utformad som signalreglerad korsning med hénsyn
till tvarbanan 6kar de totala fordréjningarna nagot jamfort med dagens situation.
Dock sprider sig fordrojningarna jamnare mellan tillfarterna.

Denna lésning beddms l&mpligare an den som i tidigare planskeden utretts, dar
sparvagstunneln under Ankdammsrondellen skulle forlangas och utfarten fran
Brommavagen flyttas narmare rondellen. Med utfarten via Hagbyvagen erhalls en
battre trafiksituation pA Brommavagen dar det ocksa kan anlaggas nagra ytterligare
parkeringsplatser.

En utfart fran Ekensbergsvagen mot Frosundaleden vid korsningen med Huvudsta-
gatan for raddningstjanstens fordon sakerstalls genom en bestammelse, z,, marken
ska vara tillganglig for trafik med utryckningsfordon.

Parkering

Tvérbanan leder inte till nagot utdkat parkeringsbehov, utan kan tvartom bidra till att
minska behovet av p-platser vid de malpunkter som Tvarbanan forsorjer.

Befintliga parkeringsplatser bertrs soder om Frosundaleden vid korsningen vid Hu-
vudstagatan da Frosundaleden dar flyttas soderut. Av planen berors ocksa en kom-
munal parkering vaster om Huvudstagatan som kan forlora 15 - 20 platser och dels
bensinstationen dster om Huvudstagatan som kan forlora ca 5 - 10 platser. Dessutom
tas en kommunal parkering norr om Frosundaleden vid kv Sonetten delvis i ansprak
for teknikhus/likriktarstation, vilket gor att ca 15 platser forsvinner. Den stora par-
keringen soder om Frosundaleden beddms ha kapacitet att kompensera for forlusten
av parkeringsplatser.



Frosundaleden omfattas inte av detaljplanen utom i de mindre delar dar vagen flyttas
soderut pa mark som i dag ar planlagd for andra &ndamal, i huvudsak parkmark, men
ocksa for bensinstation.

Sparvagen

Tvérbanan stracker sig i dagslaget mellan Hammarby sjostad och Alvik. Den trafike-
ras av sparvagnar av laggolvstyp som mestadels gar pa egen banvall/sparomrade
men bitvis &ven i befintliga gator. Hastigheten varierar for olika strdckor, men SL
planerar for hastigheter upp till 80 km/h dar banan sa medger. Solnagrenen stracker
sig fran Ulvsunda via Sundbybergs centrum in i Solna. Pa langre sikt kan en for-
langning fran Solna station till Frosunda, Bergshamra och universitetet bli aktuell.
Tvérbanan beddms ha en stor betydelse for utvecklingen av Stockholms narférorter,
vilket har visat sig i de stadsdelar som redan forsorjs av sparvagen.

Hallplatser

Vid Solna centrum flyttas hallplatsen vasterut jamfort med tidigare godkand detalj-
plan. Den placeras ovanpa den befintliga gangtunneln som leder till tunnelbanan.
Den del av tunneln som gar under stationen gors bredare an den befintliga tunneln
vilket mojliggor en framtida breddning av hela tunneln. Detta far ingd i kommande
projekt i ndromradet. Fran stationsnivan foreslas hissar och trappor till tunnelnivan.

Mot Frosundaleden ligger perrongerna i markniva medan marken norr om sparen
ligger pa en lagre niva. Langst vasterut narmar sig perrongerna marknivan aven pa
denna sida. Ett dvergangsstélle 6ver Frosundaleden mojliggors dar. Langs med Fro-
sundaleden foreslas busshallplatser och trottoar.
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Ilustrationen visar hallplatsen vid Solna centrum i plan. Utformningen av stationen och det exakta
laget styrs inte av detaljplanen. Utformningen av stationen kan darfor komma att avvika fran illustra-
tionen. Det violetta faltet visar en majlig breddning av den befintliga gangtunneln som ar markerad
med ljusgront. Den nya del av gangtunneln som byggs av SL ar markerad med rosa.
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Illustrationen nedan visar en elevation, fasad, mot norr, av hallplatsen. Till vanster om den glasade
hissen ses den befintliga gangtunneln och till héger en breddning av tunneln under sjalva hallplatsen.
Denna ar mdjlig att fortsatta under Frosundaleden for att skapa en rymligare och tryggare passage
till tunnelbanan.

i R W& ﬂﬂ Bl

Har ses den nya hallplatsen fran norr och visar i princip samma sak som elevationen ovan

Ovrig kollektivtrafik

Tvérbanan fyller en viktig funktion genom att knyta samman befintliga radiella kol-
lektivtrafiklinjer som forbinder innerstaden med fororterna. Det ar darfor viktigt att
kopplingarna till bussar, tunnelbana och pendeltag gors sa enkla, bekvama och tyd-
liga som mojligt. Goda bytesmojligheter mellan fardmedlen &r en viktig férutsatt-
ning for att tvarbanan ska fylla sin funktion. Hallplatsen vid Solna centrum kommer
att forbindas med tunnelbanan genom befintlig gangtunnel.

Gang- och cykeltrafik

Frosundaleden

Den befintliga breda trottoaren pa Frosundaledens norra sida tas bort for att ge plats
at sparomradet. Gang- och cykeltrafik leds istéllet langs den befintliga gangvagen
som gar pa parkmark mellan Frésundaleden och kv Sonetten. Denna gc-bana kom-
mer att breddas. Pa sodra sidan leden utnyttjas en delvis befintlig och delvis ny-
byggd separat gang och cykelbana.

Gangtunneln vid Solnahallen ska vara kvar och férlangs under sparen.
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Vid Ankdammskorsningen (den ombyggda rondellen) foreslas att dvergangsstallen
ska finnas dver Gransgatan, Ankdammsgatan och 6ver Frosundaleden vaster och
Oster om korsningen. De senare regleras genom bestammelse.

Solna centrum

Vid Solna centrum andras forbindelserna for gang- och cykeltrafik pa ett genomgri-
pande satt. Syftet med planlaggningen é&r att all gang- och cykelkommunikation 6ver
Frosundaleden och vid korsningen Solnavégen/Frésundaleden ska ske i markplan
genom signalreglerade 6vergangsstallen. Undantaget fran detta ar gangtunneln vid
den nya hallplatsen.

Vid korsningen Frosundaleden/Huvudstagatan anlaggs ett Gvergangsstalle ver spa-
ren och Frosundaleden vaster om Huvudstagatan. Oster om Huvudstagatan anliggs
en dvergang Gver sparen. Det anslutande Gvergangsstéllet 6ver Frosundaleden byggs
inte ut i samband med tvéarbanan eftersom det inte finns nagon trottoar pa 6stra sidan
av Huvudstagatan.

Korsningen Solnavagen/Frosundaleden &r inte med i denna etapp av detaljplan for
tvarbanan, men foreliggande plan utgar fran en sadan fortsattning med tunnel under
Solnavégen.

Teknisk forsérjning

Vatten och avlopp

Planen medfor inget behov av utbyggnad av VA-natet. Daremot berors ett flertal
ledningar pa den allman plats som omvandlas till sparomrade. Tekniska fragor om
ledningsflytt och andra fordndringar i ledningsnatet ska avtalas mellan SL och led-
ningségare.

Administrativa fragor

Planens genomforandetid ar 5 &r fran det att den vinner laga kraft. Ovriga administ-
rativa fragor behandlas i genomférandebeskrivningen samt i avtal mellan
staden och SL.

Konsekvenser for miljon

Planen innebar anldggande av en spartrafikanlaggning som kan ha viss stérande
paverkan pa narmiljon, framst i form av buller. Stadsbyggnadsforvaltningen forut-
sétter att de problem i form av buller som planen véntas ge upphov till, kan kontrol-
leras och begransas genom planeringsatgarder sasom skarmar, fasadatgarder etc.
Aven om storningarna i form av buller &r sma, forutsatt att Iampliga atgarder vidtas ,
ar fragan anda komplex i och med att det ar olika omraden och olika typer av be-
byggelse som berdrs. Denna komplexitet ses av stadsbyggnadsforvaltningen som ett
skal att bedoma att den formodade miljopaverkan kan antas bli betydande med avse-
ende pa banans strackning genom Solna i sin helhet.

Sparvagen alstrar inga luftféroreningar. En 6vergang fran motortrafik till elektrisk
sparvagstrafik kan vara ett led i minskningen av avgasutslapp.

For utstallning 2, etapp 2, har upprattats, PM - Miljokonsekvensbeskrivning tillho-
rande detaljplan for Tvarbana Norr genom Solna — etapp 2. PM:et behandlar det
som skiljer sig fran tidigare MKB for utstallningshandling, fran maj 2008. Har tas
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upp, utdver buller, bl a barriareffekter och trafiksédkerhet. Etapp 2 beddms inte i sig
innehalla nagon betydande paverkan pa miljon.

Séakerhet

Det dr viktigt att genom utformning och olika hinder forhindra att sparomradet
betrads av fotgangare. Overgéngar vid héllplatser och korsningar ska anlaggas med
ljud- och ljussignaler, samt aven i 6vrigt utformas pa ett sakert sétt.

Revidering maj 2010
Efter beslut i stadsbyggnadsnamnden, 2010-04-14, foreslas ett 6vergangsstélle dster
om Ankdammsrondellen. Plankartan har kompletterats med ett x-omrade.

Ann-Christine Kélleskog Nils Sylwan
Plan- och byggchef Planarkitekt
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SOLNA STAD 1(3)
Stadsbyggnadsférvaltningen Laga kraft 2011-02-17 P11/4
Nils Sylwan 2010-04-06 SBN/2010:155

Genomfdrandebeskrivning
Detaljplan for Tvarbana Norr

Solna Business Park — Solna Centrum,
etapp 2

inom stadsdelen Skytteholm, upprattad i april 2010

Organisatoriska fragor

Planens syfte och huvuddrag

Detaljplanens syfte ar att mojliggora etapp 2 av utbyggnaden av en snabbsparvag
(Tvérbanan) fran kommungransen Solna Business Park till Solna centrum. Planen
omfattar jdva sparomradet samt angransande ytor, hallplatser, tekniska anlgg-
ningar och i viss man trafikldsningar i anslutning till sparomradet.

Etapp 2 innebér att banan dras genom parken vid Solna Business Park och sedan i
ytlage langs Frosundal edens norra sida. Hallplats planeras vid Solna centrum. Ett
nytt hadllplatslage vid Solnahallen utreds.

| etapp 3 av planeringen fortsétter banan fran Solna centrum i tunnel under Solnava-
gen och leds sedan huvudsakligen i tunnel 18ngs Frésundal edens sodra sida (ytlage
forbi industriviadukten) fram till Solna station. Hallplats planeras vid Solna station.

Huvudmannaskap

Kommunen skall vara huvudman for allmén plats inom planomréadet. Stockholms
lans Landsting & huvudman for Tvéarbanan och den mark som anges som sparomréa-
de.

Genomfdrandetid

Detaljplanens genomférande skall vara 5 ar réknat fran den dag detaljplanen vinner
laga kraft.

Fastighetsrattsliga fragor

Markagoforhallanden
Hela planomradet ligger pa mark som &r i stadens &go.
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Fastighetsbildning

Utrymme for spartrafik och dartill hérande tekniska anlaggningar skall uppldtas med
servitut. Delar av fastigheterna Rorlaggaren 1 och Ratten 1 ska 6verférastill stadens
gatumarksfastigheter Skytteholm 2:4 och Rasunda 3:6.

Tekniska fragor

Gator

Vissa ombyggnader av berdrda gator, framst Frosundal eden, krévs for anléggandet
av banan och hdllplats.

Ledningar

Ett flertal ledningar for vatten, aviopp, m m, berdrs av sparanlaggningen. Befintliga
ledningar som korsar sparomradet ska kunna ligga kvar dar sa & majligt. Pakvar-
tersmark skall ledningsrétt eller servitut bildas. Nagot enskilt u-omréde 1&ggs dar-
emot inte ut, detta eftersom det vid tidpunkten for planens fardigstéllande annu inte
ar helt klarlagt vilka ledningar som ligger kvar och vilka som maste flyttas. Vissa
ledningar maste av praktiska skal faett nytt 1age. Flytt och andra férandringar av
ledningar ska bekostas av SL, som &ven har samordningsansvar, och reglerasi avta
mellan SL och respektive ledningsagare.

Elenergi

For sparanlaggningens forsorjning kravs tekniska anlaggningar i form av
transformator- och likriktarstationer. Lage for dessa har tagits fram i samrad med SL
och kommer att inrymmas utanfor det omrade som avsatts for sparvagstrafik.

Paverkan under byggtiden

Byggandet av sparanl aggningen kommer att medféra tillfaliga begransningar av
framkomligheten for andra trafikslag. Det kommer ocksa att orsaka storningar i form
av buller ochingrepp i stadsmiljon. Storningarna ska begréansas i méjligaste man
enligt géllande lagar och riktlinjer.

Ekonomiska fragor

Avtal

Ett avtal mellan kommunen, SLL och SL angaende principer fér genomforande av
utbyggnaden av Tvarbana Norr i Solna stad har uppréttats i november 2009. Avtalet
reglerar bland annat ekonomiska fragor, ansvarsfordelning, inldsen, tidplan och an-
svar for anlaggningsarbeten.



3(3)

Medverkande tjdnsteméan
Genomférandebeskrivningen ar uppréttad av stadsbyggnadsforvaltningen.

Ann-Christine Kéalleskog Nils Sylwan
Plan- och byggchef Planarkitekt
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