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Planbeskrivning

Sparomrade vid kv Tegen

inom stadsdelarna Skytteholm och Hagalund, uppréattad i juni 2012

Handlingar

Fran och med den 2 maj 2011 géller en ny plan- och bygglag. Denna detaljplan pa-
borjades i och med planuppdraget som gavs till stadsbyggnadsndmnden 2010-11-15.
Detaljplanen ar darfor, enligt dvergangsreglerna, uppréttad i enlighet med Plan- och
bygglagen 1987:10.

Utover denna planbeskrivning hor till detaljplanen:
e plankarta med bestammelser
e genomfdrandebeskrivning

Jarnvagsplan med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning kommer att tas fram av
Trafikverket parallellt med detaljplanen. Ett gestaltningsprogram ska tas fram och
vara fardigt till antagandet av detaljplanen.

Bakgrund

Projekt Malarbanan och projekt Citybanan ar tva av Trafikverkets stora nationella
satsningar pa jarnvagsnatet. De tva projekten kommer att 6ka sparkapaciteten genom
centrala Stockholm, vilket &r av stor betydelse for hela regionen.

Malarbanan binder samman bland annat Orebro, Arboga, Képing, Vasteras, Enko-
ping, Upplands Bro och Jarfalla med Stockholm. Projekt Malarbanan kommer att
bygga ut sparkapaciteten fran tva till fyra spar pa strackan Tomteboda — Kallhall.

Projekt Citybanan bygger tva nya pendeltagsspar i tunnel under Stockholm med pla-
nerad driftsattning 2017. Citybanan kommer i Tomteboda att norrut anslutas till
Ostkustbanan, som gar till Uppsala, och vasterut till Méalarbanan.

Den aktuella detaljplanen ska mojliggora tva nya spar mellan Tomteboda och Hu-
vudsta som en del av utbyggnaden av Maélarbanan. De nya sparen behovs for att
skapa en bra anslutning mellan den nya Citybanan och de befintliga tva sparen pa



Malarbanan. Atgarderna paverkar inte valméjligheterna i den fortsatta planeringen
for Mélarbanan genom Solna.

Planens syfte

Planens syfte ar att mojliggora tva nya spar mellan Tomteboda och Huvudsta. De
nya sparen behovs for att skapa en bra anslutning mellan den nya Citybanan och de
befintliga tva sparen pa Malarbanan. Sparen gor det majligt att separera regional-,
fjarr- och godstag fran pendeltagen pa Citybanan. Sparen kommer att I6pa pa tva
nya jarnvagsbroar som byggs parallellt med de befintliga sparen pa strackan mellan
Tomteboda 7 och kv Tegen.

Forutom de tva nya sparen ska ett omrade for allman gang- och cykeltrafik mellan
kv Formgivaren och kv Albydal sakerstallas.

Planomrade

Omradet ar cirka 7 hektar stort och utgor den del av Tomteboda bangard som ar be-
lagen vid Hedvigsdalsvagen. | planomradet ingar del av fastigheten Hagalund 4:1
(4gs av Trafikverket), del av fastigheten Skytteholm 2:2 (4gs av Solna kommun), del
av Albydal 3 (ags av Vasakronan), hela fastigheten Skytteholm 2:24 (4gs av Vasa-
kronan), del av fastigheten Tegen 6 (&4gs av Niam Fond Iv Solnategen) och del av
fastigheten Skytteholm 2:8 (&gs av Trafikverket).

Behovsbeddtmning

Né&r nya detaljplaner upprattas ska kommunen alltid ta stallning till om en miljobe-
démning for planen behovs eller inte, en sa kallad behovsbedémning. En miljobe-
domning ska goras om genomforandet av planen kan antas leda till betydande milj6-
paverkan. Om sa ar fallet ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) uppréttas en-
ligt bestdmmelserna i Miljobalken.
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Planforslaget strider inte mot gallande éversiktplan. De miljéfragor som har betydel-
se for projektet har studerats i planarbetet. Dessa beddms vara riskfragor, markfor-
oreningar, buller, elektromagnetiska falt samt omgivningspaverkan under byggtiden.
Den miljépaverkan som planen kan ge upphov till bedéms dock som begréansad.

Stadsbyggnadsforvaltningen gér beddmningen att planforslaget inte kan antas med-
fora betydande miljopaverkan och bedémer att en sérskild miljobedémning enligt
plan- och bygglagen 5 kap 188 eller miljobalken 6 kap 118 inte behdver goras for
denna detaljplan. Beslut hdrom fattades av stadsbyggnadsnamnden i samband med
beslut om plansamrad. En miljokonsekvensbeskrivning har tagits fram i samband
med den jarnvagsplan som Trafikverket har uppréttat parallellt med detaljplanen
eftersom detta ar ett lagkrav enligt lag om byggande av jarnvég. | jarnvégsplanens
MKB och dess tillhérande utredningar har fragor rérande buller, vibrationer, elek-
tromagnetiska falt, risk och sakerhet, mark och vatten, stad och landskap, kulturmil-
jo, naturmiljo, friluftsliv och transporter belysts. Behovsbedomningen har samratts
med Lansstyrelsen, som delar stadens beddmning. Nagon miljokonsekvensbeskriv-
ning har darfor inte upprattats.

Tidigare stallningstaganden

Oversiktsplan

Enligt Solnas oversiktsplan OP 2006, antagen i maj 2006, berors planomradet av
allmanna intressen for pendeltdg och utdkad sparkapacitet. Planomradet beror tva
riksintressen for kommunikationer, dels Malarbanan och dels den framtida E4-
lanken mellan trafikplats Tomteboda och trafikplats Frosunda. Riksintressena ska
enligt lag skyddas sa att atgarder som strider mot de riksintressanta vardena forhind-
ras.

Enligt mal och inriktning for stadsmiljo och byggande ska staden vidta atgarder for
att minska bullernivaerna fran véag och jarnvag.

Detaljplanen ar forenlig med dversiktsplanen. Darfor ha inget program upprattats.

Detaljplaner

For storsta delen av planomradet galler detaljplan P88/0225 som anger jarnvagsom-
rade. Omradet for atervinningsanldggningen ar planlagd som jarnvagsomrade som
far bebyggas. Strax oster om detta finns en skogsbekladd hojd som ar planlagd som
jarnvagsomrade — naturpark.

Norr om planomradet, vid tillbyggnaden och parkeringen for 6stra delen av Solna
tingsratt galler detaljplan P05/0831. For kontorsfastigheten dster om tingsrétten intill
Solnavéagen géller detaljplan P0405/1976 som anger handel, kontor och garage. Ett
omrade for allman gang- och cykeltrafik finns i ostvastlig riktning strax norr om
jarnvagen. En mindre yta av planomradets sydvastra del omfattas av detaljplan
P94/1128 som anger jarnvagsomrade.

Soder om jarnvagsomradet finns en smal kil som inte ar planlagd. Soder om denna
géller detaljplanerna P99/1129 och P10/5. P99/1129 anger bostader och P10/5 anger
narmast planomradet kontor samt anvandning anpassad till bebyggelsens kulturvar-
den. | P10/5 har ocksa en del av jarnvagsomradet planlagts med tillaggsbestammelse
att omradet ska vara tillgangligt for allman gang- och cykeltrafik pa bro. Detta moj-
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liggor gang- och cykeltrafik mellan kv Formgivaren och Hedvigsdalsvagen inom
jarnvéagsomradet.

Gestaltningsprogram for Solna stads offentliga miljoer

Gestaltningsprogrammet for Solna stads offentliga miljoer ska ligga till grund for
utformning av allman platsmark men daven ge riktlinjer for utformning av kvarters-
mark. | det aktuella projektet & programmet framst aktuellt vid utformningen av
gang- och cykelstraket mellan kv Formgivaren och kv Albydal.

Miljéprogram for Solna stad

Solna Stads gallande miljoprogram ska ligga till grund for bade extern och intern
verksamhet. De uppsatta malen ska sa langt som mojligt implementeras i plan- och

byggprojekt.

Ovriga kommunala beslut

Kommunstyrelsen gav 2010-11-15, § 124, i uppdrag at stadsbyggnadsnamnden att ta
fram en ny detaljplan for del av sparomradet vid kv Tegen. Stadsbyggnadsnamnden
vidarebefordrade uppdraget 2010-12-08, § 147, till stadsbyggnadsférvaltningen.

Forutsattningar och férandringar

Stads- och landskapsbild

Planomradet utgor en del av Tomteboda bangardsomrade och bestar till storsta delen
av omrade for jarnvagsandamal. Detta forandras inte i och med planarbetet.

Mitt i omradet ligger en atervinningsanlaggning for sekretessdestruktion, eldemonte-
ring samt skrot- och metallatervinning. Verksamheten bedrivs fem dagar i veckan
mellan 07:00 och 16:00. Atervinningsanlaggningen medfér en del tung trafik pa
Hedvigsdalsvagen. Hedvigsdalsvagen kopplar samman verksamheter inom jarn-
vagsomradet och bangarden med Sundbybergsvagen och i forlangningen av denna
till Solnavégen och till Huvudstagatan. Den planerade férandringen innebér att ater-
vinningsverksamheten avvecklas. Avtalet med atervinningsanldggningen &r uppsagt
och I6per ut i arsskiftet 2013/2014.

Planomradet utgors till stora delar av hardgjord yta och infrastruktur. Nagra omra-
den utgor positiva grona tillskott i den annars sa infrastrukturtata miljon. Mellan
sparen finns en tradbevuxen bergshojd och intill Hedvigsdalsvéagens ostra del, i hojd
med Albydal, finns en del avskarmande vegetation, bland annat bjork, tall och nagon
enstaka ek. Aven i planomradets syddstra del, strax sydvast om befintlig redskaps-
bod finns en traddunge som berikar den kommande gang- och cykelvagen.

Omradet mellan sparen kommer att iordningstéallas. Makadamvallar och dngsmark
ska anordnas dar atervinningsanlaggningen &r idag. Den tradbevuxna bergshoéjden
kommer att vara kvar och vara ett fortsatt viktigt uppdelande element i landskapet.
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Illustration som visar sparomradet efter borttagande av atervinningsanléaggningen och iordningsstél-
lande av omradet mellan sparen enligt gestaltningsforslaget. Illustration: Atkins sverige AB

Befintlig och planerad bebyggelse

Befintliga byggnader pa jarnvagsomradet bestar av lokaler for atervinning, till stors-
ta delen uppforda i rod, korrugerad plat. Samtliga befintliga byggratter inom plan-
omradet kommer att slackas ut da de star i konflikt med de nya sparen. Byggnaderna
har inga kulturhistoriska varden. Inom omradet har det tidigare funnits gravféalt som
nu &r undersokta och borttagna. Aven uppgifter om att det ska ha funnits en gards-
tomt, Lundby gardstomt, inom omradet pa 1700-talet finns. Den framtida anvand-
ningsbestammelsen jarnvagstrafik ger utrymme for de byggnader och anlédggningar
som behovs for drift och underhall av jarnvéagen och dess verksamheter.

Ett av de tva tillkommande sparen kommer delvis att folja Hedvigsdalsvagens nuva-
rande strackning varfor den norra delen av denna tas ur bruk och iordningstélls som
en del av slanten mot Albydal 3. Mojligheter for infart till sparomradet anordnas
istallet pa kvartersmark pa fastigheten Albydal 3.

En stédmur med en langd om cirka 200 meter anlaggs mot jarnvagsomradet vid par-
keringen mellan Tegen 6 och Albydal 3, for att sedan ansluta i befintlig slant. Muren
varierar i hojd mellan 0,3 och 2,3 meter. Muren ger ett intrang pa fastigheten Tegen
6, Solna tingsratt. Ambitionen &r att klara infarten till tingsratt och polis med en god
vagstandard.

De tva tillkommande sparen soderifran foljer i stort de nuvarande sparens riktning
och dras pa tva 350 meter langa, parallella broar fran Tomteboda bangard till bergs-
hojden vid Hedvigsdalsvagen. Vid Tegen ansluter de nya sparen till befintliga dub-
belspar och en ny vaxel anldggs. Omradet mellan befintliga spar och det sodra till-
kommande sparet kommer att ha kvar karaktaren av naturmark medan omradet mel-
lan det nya sodra sparet och godsparet kommer att nyttjas for drift och underhall.

Maélarbanans nuvarande dubbelspar justeras i hojd (sodra sparet) respektive i sida
(norra sparet) for att skapa battre anslutningar. Befintlig godssparsanslutning till
Tomteboda berdrs inte av ombyggnaden.

Tillganglighet
I och med anldggandet av den nya gang- och cykelvagen som binder samman kv

Albydal med kv Formgivaren minskar de barriareffekter som jarnvagssparen utgor
och tillgangligheten 6kar. Gang- och cykelvéagen ska utformas sa att den i mojligaste
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man blir tillganglig for manniskor med en nedsatt orienterings- och rérelseférmaga,
se gestaltningsprogrammet for Solna stads offentliga miljoer.

Trygghet

Gang- och cykelstraket ska utformas pa ett satt som framjar medborgarnas trygghet,
bland annat genom att sékerstélla en god belysning.

Naturvarden

Det enda utpekade naturvardet &r en stor, skyddsvérd ek beldgen norr om Hedvigs-
dalsvagen. Eken ar skyddad i detaljplanen och ska bevaras. | dvrigt férekommer
inga kénda naturvarden inom planomradet.

Biltrafik och parkering

Hedvigsdalsvagen utgor idag tillfart till atervinningsanlaggningen och bangarden.
Atervinningen avvecklas men angéring till bangarden behdver finnas kvar och
kommer att ske via infart pa kvartersmark pa fastigheten Albydal 3. Infarten kom-
mer att innebara att ett antal av de befintliga parkeringsplatserna pa fastigheterna
Skytteholm 2:2 och 2:24 forsvinner. N&r delar av nuvarande Hedvigsdalsvagen tas
ur bruk finns mojlighet att iordningsstélla fler parkeringsplatser i anslutning till be-
fintliga parkeringsplatser inom Skytteholm 2:2, 2:24 och Hagalund 4:1. Ytan har
studerats i planarbetet for att sakerstalla att antalet parkeringsplatser fére och efter
utbyggnaden &r intakt. Ytan utgors idag av slant och den nordostra delen av Hed-
vigsdalsvégen.

Gang- och cykeltrafik

Tillgangligheten for fotgangare och cyklister genom omradet kommer att starkas i
och med den nya gang- och cykelvagen som anlaggs mellan Solnavéagen och Ingen-
tingomradet. Vagen ska utformas enligt gestaltningsprogrammet for Solna stads of-
fentliga miljoer som bland annat innehaller riktlinjer for tillganglighet, belysning
och 6vrig gestaltning.

P am ' N—_
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Parkering Stédmur Ny GC-vig Befintlig GC-vag SOLNAVAGEN

En mojlig gestaltning av ny gang- och cykelvag som
ska knyta samman Solnavégen med
Ingentingomradet. Illustration: Atkins sverige AB




Gestaltning

Gestaltningsfragorna behandlas i ett separat gestaltningsprogram. Programmet be-
handlar bland annat utformningen av stodmuren vid polis- och tingshuset, omradet
mellan sparen, naturslanten norr om jarnvagen, gang- och cykelbanans utformning
med mera. Trafikverkets projektmal vad galler gestaltning ar att jarnvagsmiljon sa
langt som mojligt bor utformas for att bli ett positivt inslag i landskapet och stads-
miljon och ge resenéren en positiv upplevelse av resan.

Risk- och miljéfragor

Parallellt med detaljplanen har en jarnvagsplan med tillhgrande miljokonsekvensbe-
skrivning tagits fram. De stallningstaganden och analyser vad galler buller, vibratio-
ner, elektromagnetiska falt och riskfragor ar hamtade ur detta dokument, daterad
januari 2013. | MKB:n jamférs utbyggnadsalternativet med nollalternativet. Sam-
mantaget gors bedémningen att sparutbyggnadens positiva miljoeffekter for trans-
porterna i regionen Gvervéager de negativa konsekvenserna for miljon, givet att at-
garder for att minska miljopaverkan vidtas.

Buller

| dagslaget dverskrids riktvarden for tagbuller vid ett stort antal hus i Huvudsta. Det-
ta galler framforallt i omraden dar avstanden mellan spar och byggnader ar sma.
Utbyggnad till fyra spar pa strackan Tomteboda — Huvudsta resulterar i sig inte i en
trafikbkning. Det ar forst nar Malarbanan ar fullt utbyggd mellan Tomteboda —
Kallhall som en storre trafikokning ar mojlig. Den 6kade trafikmangden som uppstar
vid full utbyggnad medfor att den ekvivalenta ljudnivan dkar med cirka 3 dB(A) och
den maximala ljudnivan forandras fran ingen skillnad upp till cirka 3 dB(A) 6kning i
utbyggnadsalternativet. Okningen av ljudnivén i utbyggnaden Tomteboda - Huvuds-
ta beror pa att avstandet mellan spar och bostader minskar.

Verksamheten vid atervinningsanlaggningen &r idag en markbar bullerkélla dagtid,
aven avseende transporter. Verksamheten kommer att avvecklas i och med projektet.
Trafikverket ska folja de riktlinjer* som finns betraffande buller fran tagtrafik. Inom
ramen for jarnvagsplanens MKB har ett antal tankbara atgarder undersokts for att
bullerriktvéarden ska kunna uppnas.

Fokus ligger pa fasadatgarder och lokala skarmar pa balkonger. Sparnéra atgarder sa
som bullerskyddsskarmar, laga skarmar och ralsdampning har beddémts mindre
lampliga i detta fall, dels pa grund av platsbrist och problem ur underhalls- och ar-
betsmiljosynpunkt, men dels pa grund av att atgarderna har bedomts ge allt for liten
effekt. Trafikverket ska i byggskedet vidta de atgarder som behdvs for att riktvarden
ska uppnas, och for samtliga fastigheter med bullernivaer 6ver riktvardena kommer
atgarder att erbjudas.

Sammantaget bedoms savél noll- som utbyggnadsalternativet medféra mattliga mil-
jokonsekvenser vad géller buller.

Vibrationer

Inga kénda problem med vibrationer fran jarnvagen finns rapporterade. Utforda
matningar visar pa varden langt under riktvéardet 0,4 mm/s. Utbyggnaden innebér att

1
BULLER och VIBRATIONER fran sparburen linjetrafik - Riktlinjer och tillimpning, Trafikverket Dnr. S02-4235/SA60
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grundl&ggningen forbattras vilket motverkar de 6kande storningstillfallena som upp-
star till foljd av Okad trafikering. Inga atgarder bedéms kravas. Saval noll- som ut-
byggnadsalternativet bedoms medfora sma konsekvenser vad galler vibrationer.

Elektromagnetiska falt

Matningar har visat pa hoga varden avseende magnetiska falt for polis- och tings-
rattshuset som ligger mycket néra jarnvégen. FOr narmaste bostadshus ar vardena
klart lagre. Ett okat antal spar och en hogre trafikmangd ger upphov till ett 6kat
magnetfalt, eftersom magnetfaltet 6kar nar ett tag passerar.

Trafikverkets policy utgar fran att en forsiktighetsprincip ska tillampas och att ars-
medelvardet inte ska overstiga 0,4 uT for nagra kontors- och flerbostadshus pa
strackan. Trafikverket ska se 6ver sina tekniska system for att sakerstélla att riktvéar-
dena kan innehallas. Efter utbyggnaden bedoms nivaerna underskrida nollalternati-
vets nivaer.

Riskfragor

Bangarden i Gstra delen av planomradet utgor enligt OP 2006 ett omrade dar risk-
fylld/farlig verksamhet pagar och jarnvagarna utgor primara transportvagar for far-
ligt gods. Transporter pa jarnvag ar dock generellt sett en séker transportmetod. Det-
ta innebér att farligt gods-transporter pa jarnvag kan betraktas som sakrare 4n mot-
svarande transporter pa vagnatet.

I den riskutredning som genomforts har det konstaterats att jarnvagen kan paverka
omgivningen negativt genom att tag sparar ur, stéter ssmman med varandra och/eller
orsakar en farligt gods-olycka. | naromradet till sparet ar den storsta risken urspar-
ning, sett till bade sannolikhet och konsekvens. Pa langre avstand fran sparet utgor
dock olyckor med farligt gods den storsta risken, dven om en olycka med farligt
gods ar avsevart mindre sannolik. Riskutredningen visar att foreslagen utbyggnad
inte bedoms 6ka individrisken i nagon betydande utstrackning, dock dkar samhalls-
risken nagot i jamforelse med nollalternativet. Trafikverket ska vidta sadana atgarder
som kravs for att samhélls- och individrisken ska hamna inom acceptabla nivaer.

Trafikverket har dven studerat den avloppstunnel som I6per genom omradet. Den
initiala bedomningen &r att ingen forhojd risk foreligger. Tunneln kommer att inga i
riskarbetet och hanteras vidare i byggprojekteringen.

Luftféroreningar

Enligt den inventering som finns med i OP 2006 ligger halterna for kvavedioxid,
svaveldioxid, bly, bensen samt partiklar (PM 10) i utomhusluft i planomradet under
riktvardena enligt miljokvalitetsnormerna. Planens genomférande beddms inte inne-
béra 6verskridande av gallande miljokvalitetsnormer.

Fororenad mark

Atervinningsanlaggningen som ligger inom jarnvagsomradet klassas i OP 2006 som
riskobjekt for fororenade markomraden. Den klassas dock inom branschklass 4, som
ar den minst fororenande branschklassen. | jarnvdgsbanken kan det finnas markfor-
oreningar. Om fororeningar patraffas ska miljo- och halsoskyddsforvaltningen om-
gaende underréattas innan gravarbete fortsatter. Det aligger Trafikverket att se till att
marken saneras innan byggnation paborjas.
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Dag- och grundvatten

Planomradet ingar i ett avrinningsomrade dar Ulvsundasjon ar recipient. Ulvsunda-
sjon ar naringsrik med hoga halter av fosfor och mattligt hoga till hoga halter av
kvéve.

| savél noll- som utbyggnadsalternativet kommer jarnvagens draneringsvatten att
anslutas utan rening till det kommunala ledningsnatet. For att begrdnsa konsekven-
ser av en eventuell olycka med farligt, flytande gods bor en avstdngningsanordning
installeras innan draneringsvattnet nar det kommunala natet. Planens genomforande
beddms inte leda till ndmnvarda forandringar avseende vattenkvaliteten.

Schaktarbeten kommer inte att behdva utforas under grundvattenytan. Avrinningen
fran omradet bedoms minska da nu hardgjord mark planeras bli angsmark.

Medverkande

Planhandlingarna ar framtagna av stadsbyggnadsforvaltningen i samarbete med Tra-
fikverket, WSP och Atkins. Illustrationer har tagits fram av Atkins.

Ann-Christine Kalleskog
Stadsarkitekt/Plan- och byggchef
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