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Riktlinjer for att paskynda
utbyggnad av
laddinfrastruktur i Solna

SOLNA STAD



POLICY - antas av kommunfullmiktige

En policy uttrycker politikens virdegrund och férhallningssitt. Denna typ av dokument fast-
stills av kommunfullmiktige da de ar av principiell beskaffenhet och didrmed enligt kommunal-
lagen tillhor fullméktiges exklusiva beslutanderitt och giller tills vidare. En policy talar om vad
staden vill uppna inom ett specifikt omride som beror flera verksamheter. Policyn bor inte

innehalla detaljerade stillningstagande vad giller utférande, prioriteringar eller metoder.
STRATEGI - antas av kommunstyrelsen

Strategidokument anger konkreta atgirder for den politiska viljeinriktningen. En strategi ska
ange vem som ansvarar for att atgiarder genomfoérs, nar de ska vara genomférda samt vilka pri-
oriteringar som ska goras. Strategin ska gilla under en begrinsad period, exempelvis under en

mandatperiod och antas av kommunstyrelsen.
RIKTLINJE - antas av kommunstyrelsen

Riktlinjer sakerstaller riktigt agerande och god kvalitet i stadens arbete. I riktlinjer preciseras hur
nagot ska uppnas. Det kan exempelvis handla om hur verksamheterna ska arbeta for att uppna
de politiska inriktningar och mal som finns i en policy eller strategi och dessa antas av kom-

munstyrelsen.
ANVISNING - godkinns av forvaltningschef/chef

Anvisningar och rutiner ror sig i regel om ren verkstallighet av riktlinjer eller andra styrdoku-
ment. Denna typ av dokument dr forvaltningens verktyg for att verkstilla politiska beslut och
dokumenten ir inte féremal f6r formella beslut i politiska organ utan upprittas efter behov av
varje verksamhet/enhet i samrad med ansvarig forvaltningschef/chef.
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1. Inledning

I Solna stads klimatstrategi laggs det fast att 100% av resor och transporter i staden organisation
ska vara klimatneutrala ar 2035. Solna ska ar 2045 vara en klimatneutral stad med minimalt bidrag
till vixthusgasutslipp utanfor stadens geografiska omrade med 100% klimatneutralt resande och
transporter.

Vixthusgasutslipp fran transporter ar Solnas frimsta klimatutmaning. Inom Solna stads geogra-
fiska omrade star transporter for nastan attio procent av de totala vixthusgasutslippen. En hel
del genereras av genomfartstrafiken pa europavigarna och exempelvis Frosundaleden som ir en
“regionalt viktig kommunal vag”. For att nd stadens klimatmal behéver transporterna minska och
en omstallning ske fran fossila till férnybara drivmedel. En del av minskningen av vixthusgas-
utslapp kan erhallas genom en omstillning till elfordon, men f6r att en Gvergang till fler elfordon
ska kunna ske beh6vs en laddinfrastruktur med flera olika typer av laddning. Solna stads klimat-
strategi har som malséttning att underlitta utbyggnaden av infrastruktur f6r elbilsladdning.

Det fraimsta behovet av laddplatser finns 1 anslutning till bostaden eller arbetsplatsen dir elfordon
star parkerade en lingre tid. En utbyggnad av den icke-publika laddinfrastrukturen i Solna pagar
genom att manga bostadsrittsféreningar och féretag installerar laddplatser i sina garage eller pa
sin kvartersmark.

Solna har samtidigt manga boende som anvinder sig av kantparkering pa gatorna, da det erbjuds
platser 1 form av boendeparkering. Dessutom finns det manga arbetsplatser som saknar parke-
ringsmoijligheter f6r anstillda och besckare. Publik laddning dr darfér en bidragande faktor till att
6ka andelen elbilar, men dven att underlitta 6kad eldrift bland de fordon som ar laddhybrider. En
utveckling av laddplatser i stadsmiljon och pa stadens parkeringar pa kvartersmark har paborjats,
men det finns ett behov av ett 6kat antal publika laddplatser t6r boende, inpendlare och beso-
kare.

Med utgangspunkt fran ett specifikt politiskt uppdrag om att férvaltningen ska ta fram en plan
for att paskynda utbyggnaden av laddinfrastruktur, samt de malséttningar och inriktningar som
finns 1 stadens klimatstrategi har dessa “Riktlinjer f6r att paskynda utbyggnad av
laddinfrastruktur i Solna” tagits fram.

Riktlinjernas syfte
Syftet med riktlinjerna for laddinfrastruktur 4r huvudsakligen att beskriva stadens ansvar, roll och
stallningstagande till utbyggande av laddinfrastruktur i Solna.

Det beskrivs ockséa vad staden kan gora for att frimja utbyggnaden av laddinfrastruktur. Riktlin-
jerna ska kunna anvindas for att ligga fast planeringstorutsittning och fi vigledning om styrande
principer for utbyggnaden av laddinfrastruktur. Det dr frimst tekniska forvaltningen som ska
anvinda riktlinjerna, men i forekommande fall kan dven andra forvaltningar samt Bostads-
stiftelsen Signalisten tillimpa dem.



For att kunna bygga ut infrastrukturen behovs dven tillgang till el. Riktlinjerna ska darfor dven
kunna fungera som ett hjdlpmedel till nitigaren for att de ska kunna planera framtida investering-
ar i elnatet.

Milsittning

Malsittningen ér att staden ska medverka till en fortsatt utbyggnad av laddinfrastrukturen f6r
elbilar och laddhybridbilar samt att denna paskyndas. Staden kommer inte att i egen regi installera
publika laddplatser, men har f6r avsikt att underlatta for olika aktorer att sitta upp laddare genom
att upplata savil limplig kvartersmark som limplig allmin platsmark.

Mialet ar att placeringen av laddplatser i staden ska fordelas med god geografisk tickning, tillgang-
lighet och nirhet for alla invanare 1 staden. Férhoppningen ér att dven privata aktorer pd egen
mark dr beredda att medverka i en utbyggnad som bidrager till malsittningen.

Avgrinsning
Riktlinjen avgrinsas till att galla personbilar och omfattar inte en laddinfrastruktur f6r tunga
transporter da dessa generellt sett f6rses med drivmedel vid egna fastigheter.

2. Forutsattningar och utgangspunkter

2.1 Nulage

Vid arsskiftet 2017/2018 fanns det enligt elbilsstatistik.se 11 005 elbilar, 1 960 litta ellastbilar och
32 211 laddhybridbilar i Sverige. I oktober 2023 fanns det 273 758 elbilar, 19 186 litta ellastbilar
och 265 386 laddhybridbilar. Drygt 200 000 av fordonen finns i Stockholms lin.

I Solna stad fanns det, enligt Trafikanalys, ar 2022 totalt 41 189 personbilar registrerade i Solna.
Av dessa var drygt 4 000 elbilar och drygt 8 000 laddhybrider (laddas via eluttag). Totalt ir saledes
var tredje registrerad bil 1 Solna en laddbar elbil. Trenden att andelen rena elbilar och ladd-
hydrider 6kar 6ver aren fortsitter enligt de flesta prognoserna.

Moderna elbilar har ganska lang rickvidd, vilket minskar behovet av att ofta ladda batteriet. Inte
minst i titbebyggda omraden, dir man dessutom ofta kor korta strickor, klarar man sig lingre tid
utan att beh6éva ladda. Laddhybriderna har dock fortfarande endast kapacitet {6r relativt kort kor-
stricka (enbart) med el. For sadana fordon spelar tillgangen till laddplatser extra stor roll f6r hur
mycket bilen kan kéras pa el. Aven om manga har tillgang till en laddplats i anslutning till sin bo-
stad eller 1 anslutning till sitt arbete, dr det med sidkerhet dnda en stor del av bilinnehavarna som
ir i behov av en vil utbyged publik laddinfrastruktur.

I oktober 2023 fanns det enligt elbilsstatistik.se cirka 32 000 publika laddpunkter 1 Sverige och av
dessa finns cirka 9 000 i Stockholms lin. Det finns ingen officiell statistik 6ver antalet publika



laddplatser i Solna men en uppgift fran oktober 2022 anger ca 800 i Solna'. Av dessa finns 80 st
pa kommunagd mark.

Solna stad ser positivt pa att det sker en utbygenad av publik laddinfrastruktur f6r elfordon 1 sta-
den. Solna har redan medverkat till att det uppforts ett antal laddplatser f6r att underlitta ladd-
ning for stadens invanare och besokare med elfordon.

Det finns dven ett stort antal privata fastighetsigare som har installerat laddplatser pa privat mark
eller 1 privata parkeringsgarage. Det dr ganska vanligt att det finns parkeringsplatser med ladd-
platser pa mark och/eller i garage i anslutning till flerfamiljshus eller kontor. I de allra flesta fallen
ar dessa platser huvudsakligen zzze publika utan uthyrda till privatpersoner som boende eller an-
stillda vid foretag. Men det finns dven publika laddplatser foretridesvis 1 anslutning till stérre
destinationer som exempelvis 1 Solna Centrum och pa flera stillen i Arenastaden.

2.2 Stadens roll och ansvar

Staden ser mojligheter att medverka till den fortsatta utbyggnaden av laddinfrastruktur, men vill
dven uppmuntra privata aktorer att fortsitta utbyggnaden.

Om alltf6r manga var f6r sig gor som den vill 4r risken stor att laddinfrastrukturen blir alltfor
rorig och kranglig att anvinda. For att skapa forutsittningar for en enkel, 6verblickbar och for
stadsdelarna god tickning av laddinfrastrukturen, dr staden beredd att ta ett 6vergripande ansvar
for planeringen.

For att fa ett brett utbud av laddstationer ar det Onskvirt att Oppna for att lata flera aktorer instal-
lera laddutrustning pa stadens mark. Men for att fa en bittre och snabbare utbyggnad av ladd-
infrastrukturen 4r det lika angeldget att 6ka antalet publika laddplatser pa privat mark eller i pri-

vata garage.
2.2.1 Stadens mark

For att utéka antalet publika laddplatser bor staden inledningsvis se 6ver férutsittningarna for att
upplata stadens mark till externa aktérer som ska anordna laddplatserna.

Gatumarken ir av staden dgd allmin platsmark. Gaturummet ska anvindas for allminhetens
olika behov, bland annat parkering, och utrymmet regleras i trafikférordningen. I Solna rader
omradesforbud, vilket innebadr att man bara far parkera pa gator dar det dr skyltat att parkering ar
tillaiten. Parkeringarna dr allminna och kan inte hyras ut till enskilda personer, men parkering kan

! Enligt nyhetsférmedlingssiten Newsworthy fanns det 796 publika platser i Solna oktober 2022.
(https:/ /www.newsworthy.se/artikel /172929 /statk-utbyggnad-av-laddplatset-i-solna---v%C3%A4xer-snabbare-
%C3%A4n-fordonsparken)



kombineras med moijlighet att under parkeringstiden ladda elbilen. Det viktiga ér att parkeringen
ar tillgénglig och 6ppen for alla.

Kvartersmark som igs av staden kan anvindas som férhyrd parkering om omradet dr definierat
som parkeringsomrade i gillande detaljplan, dven om omradet ligger i direkt anslutning till allmin
platsmark. Aven kvartersmark som sz dr planlagd for parkering, men inte heller som allmin
plats, kan iordningsstillas for parkering. Parkeringar pa kvartersmark kan hyras ut till enskilda
personer pa lingre tid (férhyrd parkering), men kan dven anvindas som “vanlig” besoks-
parkering. Staden som fastighetsidgare kan bestimma andamalet f6r parkeringarna.

Parkeringar som staden bestimt ska kunna vara uthyrda till enskilda hanteras idag av Bostads-
stiftelsen Signalisten som arrenderar samtliga forhyrda parkeringar av staden. Om staden vill
nyttja nagra av dessa parkeringar for att bygga ut laddinfrastrukturen ar det fullt mojligt att gora
det genom att aterta férfogandet av platserna och omreglera dem till laddplatser f6r boende och
besokare.

2.2.2 Privatagd mark

Solna har manga privata fastighetsidgare med tillgang till egna garage och parkeringsplatser, som
skulle kunna medverka till att 6ka utbudet av publika laddplatser. Staden kan med nuvarande
lagstiftning endast verka for att privata fastighetsagare som erbjuder parkering ocksé, nar det ar
limpligt, kan erbjuda publika laddplatser.

Huvudsakligen finns tre kategorier fastighetsigare som erbjuder parkering:

e Agare av bostadsfastigheter — erbjuder parkering pa kvartersmark eller i garage for sina
ligenhetsinnehavare. Hyr foretridesvis ut laddplatser/parkering vilken dr exklusiv for en
enskild boende. Vid bostadsfastigheter édr det i princip uteslutande fraigan om icke publika
laddplatser ("hemmaladdning”).

o Agare av kontorsfastigheter — erbjuder egen personal eller sina hyresgisters anstillda tillging
till parkering 1 garage eller kvartersmark vid arbetsplatsen. Huvudsakligen dr detta icke pub-
lika platser. Det férekommer att det finns publika platser f6r laddning.

e Agare av fastigheter som innehiller olika destinationer, som exempelvis detaljhandel, kép-
centrum, sjukhus, arenor, hotell, restauranger och/eller annan besoksverksamhet. Besokarna
erbjuds ofta parkering pé kvartersmark och/eller i garage. I vissa fall erbjuds dven publika
laddplatser pa dessa stillen, vilket ofta bendmns ”destinationsladdning”.

Bostadsstiftelsen Signalisten

Bostadsstiftelsen Signalisten i Solna, stadens bostadsféretag, erbjuder 1 forsta hand sina bostads-
hyresgister och lokalhyresgister patkering pa egenigd kvartersmark och/eller i garage, men hyr
aven ut till externa hyresgister. Signalisten har laddplatser, men manga anvinds for att ladda stif-
telsens egna elbilar. Ett visst bestand och pagiaende utbyggnad av laddplatser tillgingliga f6r hy-
resgister finns ocksa.



Stiftelsen arrenderar dven stadens parkeringar pa kvartersmark, vilka sedan hyrs ut till allminhet-
en. Staden har mojlighet att ta tillbaka” parkeringar dar det passar att forse parkeringen med
laddméijligheter.

3. Plan for utdkning av laddplatser pa stadens mark

Stadens intention dr att uppmana externa aktorer att, pa stadens mark, etablera nya publika ladd-
stationer. Staden tar en aktiv roll i planeringen och bedémning av lamplighet av platser som kan
erbjudas pa savil kvartersmark som allmén platsmark. Det sker inom ramen for befintliga avtal,

men dven genom nya upphandlingar.

3.1 Inventera lampliga platser

Staden ska inventera behovet och méjligheterna att bygga ut nya publika laddplatser utifran fol-
jande kriterier:

e DPlatserna ska huvudsakligen kunna placeras intill en befintlig parkeringsplats.

e Det ska finnas en god tillginglighet till laddning i alla stadens bostads- och verksamhets-
omraden, vilket innebér en god geografisk spridning av laddplatserna.

e Det ska finnas en god tillganglighet till laddning vid strategiskt viktiga platser.
e Det ska i forsta hand skapas laddstrak med flera samlade laddplatser.

e Dai parkeringar med publik laddning ska kunna tidsbegransas for att maximera laddtiden bor
platserna placeras dir annan “vanlig” parkering ar mojlig.

e Platser som har bittre tillgang till anslutning till elnitet prioriteras fére platser som kriver
lingre anslutningsalternativ.

3.2 Kravstallning

Staden kan upplata egen mark med nyttjanderitt for etablering av laddplatser. Det kan exempel-
vis ske 1 anslutning till parkeringar. En viktig fraga vid utbyggnaden av laddinfrastruktur ar att
staden har samma villkor vid upplatelse av egendgd mark till olika aktorer, samt att alla ges
samma fOrutsittningar for att fa en plats vilket kan ske genom upphandling.

En kommun far diremot inte subventionera eller ge bort el, da det star i strid med lag. Det ar
bland annat oférenligt med likstallighetsprincipen, eftersom en specifik grupp (elbilsigarna) gyn-
nas framfor ovriga kommunmedlemmar. Det dr darfor inte mojligt £6r staden att 1 detalj styra
prissittningen pa tjansten. Upphandlingskriterier far pa annat sitt stdvja overprissittning.

Nir staden upplater mark for publik laddning sker det 1 férsta hand genom markavtal om nytt-
janderitt. Undantaget dr upplatelser som dr kopplade till befintliga koncessionsavtal for reklam,

dir koncessionsavtalet istillet utgor grunden f6r upplatelsen.

For aktorer som vill sitta upp laddpunkter pa stadens mark stiller staden foljande krav:
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e Laddningen ska vara publik och 6ppen for alla.

e Laddare ska vara utformade enligt en standard som gor att de kan nyttjas av huvuddelen
av elbilarna pa marknaden.

e Laddare ska kunna vara utrustade med uttag som kan betjina en eller flera parkeringsplat-
ser med utgangspunkt frin att det mojliggdr anvindning av bilistens egen medtagna ladd-
sladd. Vissa laddare (ofta snabbladdare) har fast monterad kabel och dessa accepteras om
sarskilda fordelaktiga eller tekniska skil foreligger.

e Aktoren soker sjalv och tar kostnader f6r pakoppling hos ledningsigare, schakttillstaind
och alla andra nédvindiga tillstand.

* Pa stadens parkeringsplatser tas alltid parkeringsavgift ut enligt gillande taxa. Staden kan
dven ha bestimmelser om tidsbegrinsad parkering, servicedagar/tider mm, vilka sirskilt
mirks ut vid parkeringsplatsen.

e  Det ir fri prissittning av laddningstjansten. Staden stiller inte krav pd vare sig minimiav-
gifter eller maximiavgifter, men kan pé andra sitt motverka overprissittning genom upp-
handlingsvillkor.

* Betalning f6r laddningen ska alltid kunna ske med betalkort eller motsvarande. Det far
inte finnas krav pa att kunden ska vara ansluten till nagot sarskilt abonnemang, ha sirskilt
medlemskap, vara ansluten till nagon sirskild app eller liknande system. Det férhindrar
inte att det férutom betalning med betalkort dven erbjuds fler betalningsalternativ.

e Aktoren ska pa laddstolparna tydligt ange prisuppgifter och villkor for tjansten.

e Aktoren ska pa eller 1 anslutning till laddstolparna, pa sitt som staden godkanner, tydligt
ange var kunderna kan fa mer detaljerad information om tjansten och villkoren f6r denna.

3.3 Tillvagagangssatt

3.3.1 Utoka antalet laddplatser i koncessionsavtalen

Redan idag har staden, genom koncessionsavtalen for reklam, latit féretag anordna laddplatser pa
parkeringar som ags av staden. Inom ramen for koncessionavtalet har staden ritt att avropa totalt
40 laddstolpar med 2 laddpunkter pa varje stolpe. Koncessionshavarna ansvarar for ladd-
stolparnas installation och drift och har ritt att ta betalt direkt fran brukaren fér den el som f61-
brukas vid laddningen.

Samtliga 40 laddstolpar ir avropade och etablerade inom ramen f6r koncessionsavtalet. Staden
har dock maijlighet att vixla nyttigheter” bland de alternativ som koncessionhavarna inom avta-
let gatt med om att tillhandahalla. Andra typer av nyttigheter ar t.ex. offentliga toaletter och buss-
viderskydd.

Mojligheten att byta till sig fler laddplatser genom att avstd nyttigheter som exempelvis offentliga
toaletter skulle kunna ge en dubblering av antalet laddpunkter.

Laddplatserna kan placeras savil pa gatumark som kommunal kvartersmark, med utgangspunkt
fran var 1 stadens det dr mest angeldget att tillfora laddplatser.



3.3.2 Utoka antalet laddplatser genom upphandling

Staden inventerar 16pande platser/omriden som ar limpliga och 6nskvirda f6r vidare utbyggna-
den av laddplatser/laddstationer. Nir platserna dr beslutade handlar staden upp externa aktorer

genom att anvinda limpligast upphandlingsférfarande.

Laddplatserna kan placeras savil pa gatumark som kommunal kvartersmark, med utgangspunkt
fran var 1 stadens det dr mest angeldget att tillfora laddplatser.

Platser som finns pa/i anslutning till gatumark upplats i férsta hand genom nyttjanderittsavtal i
fem ar (andra tider kan anvindas om sirskilda skal féreligger). Mark som dr detaljplanelagd som
parkering och/eller kvartersmark upplats med arrende. Ersittningsnivierna bestdms i sirskild
ordning.

3.3.3 Anordna laddplatser i anslutning till stadens verksamheter

Vid stadens egna fastigheter och verksamheter kan det finnas behov av laddplatser f6r anstillda,
upphandlade entreprenorer och besokare till stadens verksamheter. Det kan vara vid skolor, for-
skolor eller omvardnadsboenden, olika kultur och fritidsverksamheter. Nagra av dessa platser,
exempelvis idrottsanligegningar, kan dven vara aktuella f6r publik laddning. Nar det finns sadana
mojligheter bor de prioriteras som en del 1 laddinfrastrukturen.

Stadens verksamheter finns savil pa egen kvartersmark, som pa privatigd mark. Forutsittningar-
na for att kunna anordna platser kan dirfor variera mellan anliggningar och verksamheter.

Vid val av placering intill verksamheter ar det viktigt att beakta ett barnperspektiv genom att ta
hinsyn till barns rérelsemonster da laddplatserna kan fa manga fordonsrérelser under ett dygn.

3.3.4 Uppdatera befintliga upplatelser for att sakra fler publika laddplatser

Staden har 1 flera fall arrenderat ut mark eller upplatit mark med tomtritt f6r olika dndamal. Det
kan vara lampligt prova om inte en arrendator/tomtrittshavare kan ta pa sig att etablera fler pub-
lika laddstationer pa det markomride som staden har upplatit. Det dr sdrskilt limpligt dar forsalj-
ning av annat fordonsbrinsle sker (bensinmackar).

Staden ska aktivt uppvakta limpliga arrendatorer/tomtrittshavare for att se Gver mojligheterna
att etablera publika laddstationer som ett komplement till 6vriga brinsleslag.

3.3.5 Fler laddplatser i samband med nya detaljplaner

I samband med framtagande av nya detaljplaner ska staden frimja etableringen av laddinfrastruk-
tur genom att forsikra sig om att laddplatser, 1 férhallande till exploateringen, kan etableras 1 till-
ricklig omfattning i omradet.

En andel av laddplatserna ir troligen limpligast att placera pa allmin platsmark eller kvartersmark
som staden ager. I omriden dir efterfragan i framtiden bedoms kunna 6ka ska staden, nir man
anligger nya parkeringsplatser, dven forbereda med tomror till fler parkeringar fOr att férenkla
ytterligare utbyggnad av laddinfrastuktur 1 framtiden.



Huvudsakligen ska utbyggnaden kunna ske pa den allmin platsmark som normalt planeras i en
detaljplan. Men 1 vissa fall det beh6va avsittas ytterligare parkeringsytor for att anordna publika
laddplatser eller forbereda for en framtida expansion i omradet. I sidana fall ska staden i sam-
band med framtagande av detaljplan och/eller exploateringsavtal ta hinsyn till behovet av ytterli-
gare parkeringsytor som dven kan anviandas for publik laddning.

4. Plan for utdkning av laddplatser pa privatagd mark

Det finns manga fastighetsigare som sjilva tagit initiativ till och installerat laddpunkter inte minst
1 sina parkeringsgarage. Det dr en viktig del av laddinfrastrukturen da den mojliggor att boende
kan ladda hemma eller att anstillda kan ladda pa sin arbetsplats. Men det blir dven vanligare att
storre destinationsplatser bygger ut laddplatser. Nagra exempel pa det dr Solna centrum (10 ladd-
punkter), Mall of Scandinavia (159), Arenagaraget (58), Gardsgaraget (46), Skruven (32), Esplana-
den (33) och Sadelplatsen (80). Snabbladdning av elbilar erbjuds dven pa sex platser 1 Solna; pa
fyra bensinstationer, pa en snabbmatsinrittning och en pa kvartersmark i Arenastaden.

Det finns numera i Plan- och Bygglagen krav pa att férbereda en laddinfrastruktur i nya bygg-
nader som har parkeringar/garage. An sa linge stills det i de flesta fallen endast krav p4 en led-

ningsinfrastruktur — alltsa férberedelser i form av utbyggnad av tomror. Enligt reglerna ska:

e Nya bostadshus med fler an 10 parkeringsplatser i byggnaden eller pa tomten ska ha led-
ningsinfrastruktur till alla parkeringsplatser.

e Opvriga nya uppvirmda byggnader (¢j bostadshus) med fler in 10 parkeringsplatser i
byggnaden eller pa tomten ska ha ledningsinfrastruktur till 20 procent av parkeringsplatserna
och minst en laddningspunkt for elfordon.

e Reglerna ska dven tillimpas vid ombyggnad (pataglig férnyelse) av en byggnad.

e Uppvirmda byggnader, som inte dr bostadshus, med fler dn 20 parkeringsplatser i byggnaden
eller pa tomten ska ha minst en laddningspunkt for elfordon senast den 1 januari 2025.

Stadens intention ar att fortsitta att uppmuntra utbyggnaden f6r hemmaladdning och destinat-
ionsladdning, men dven att uppmuntra aktorer att etablera nya publika laddstationer pa privatigd
mark.

4.1 Kravstallning

Staden kan och avser inte att stilla sirskilda krav pa laddplatser som anordnas pa privat mark
eller 1 fastighetsdgares parkeringsgarage. Det dr dock onskvirt att publika laddplatser som anord-
nas férses med en teknisk 16sning som 4r standardiserad for att kunna anvindas av sa manga som
mojligt.



4.2 Tillvagagangssatt

De allra flesta laddbara bilar laddas i hemmet eller vid arbetsplatsen, dar bilar star parkerade
linge. De flesta bilkopare anser av den anledningen att en forutsittning for att kunna vilja en
laddbar bil ér att den ska kunna laddas dir den langtidsparkeras. Privatbilen behover kunna laddas
vid eller nira hemmet och/eller arbetsplatsen. Foretagsbilen behover kunna laddas vid arbetsplat-
sen.

Minga verksamheter 1 Solna riktar sig aven till besokare som kan vara i behov av laddning nir de
kommer till sin destination. F6r manga dr det dven bekvamt att kunna ladda sitt fordon nir man
dnda har for avsikt att ha sitt fordon parkerad under viss tid. F6r manga verksamheter ir servicen
att kunna ladda sin bil nér den star parkerad vid en destination dessutom en moijlighet att 6ka
nyttan for besokarna.

4.2.1 Fortydliga parkeringsnormen

For att méta och understédja omstillningen till elbilar och laddhybrider stiller staden krav 1 par-
keringsnormen om att parkeringsgarage for bilar ska férses med laddningsméjligheter. Minst 50

procent av alla bilparkeringsplatser f6r bade bostider och verksamheter ska vara utrustade med

laddningsmoijlighet f6r bil. Samtliga platser ska dock vara férberedda for framtida laddningsméy-
ligheter (kanalisation, utrymme och kapacitet i elcentral).

Vid en 6versyn av parkeringsnormen boér fraigan om konkreta krav pa laddplatser ses Gver och
fortydligas samt om dedikerade bilpoolplatser ocksa ska férses med laddméjlighet.

4.2.2 Utbyggnad i befintlig bebyggelse

Energi- och klimatradgivningen erbjuder information och rad om laddning av fordon till privat-
personer, foreningar, samfilligheter och foretag. Tillsammans med radgivningen kan staden
arrangera inspirationstraffar. Information pa stadens hemsida uppdateras 16pande med nyheter
inom omradet.

Genom energi- och klimatradgivningen kan staden dven informera om var det ar lampligt att pa
privat mark anlidgga publika stationer, samt om forutsattningarna for att kunna gora det.

Staden ska dven genom riktade informationsinsatser, exempelvis i samband med en frukost-
bricka” f6r Solnas féretag, informera och inspirera foretag att medverka till att bygga ut den pub-
lika laddinfrastrukturen.

4.2.3 Fler laddplatser i samband med nya detaljplaner
I samband med framtagande av nya detaljplaner ska staden frimja etableringen av laddinfrastruk-

tur genom att forsikra sig om att laddplatser, 1 férhallande till exploateringen, kan etableras 1 till-
ricklig omfattning i omradet.
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En andel av laddplatserna ir troligen limpligast att placera pa allmin platsmark eller kvartersmark
som staden dger. Men 1 omraden dar det bedoms som svirt att méta behovet ska en diskussion
tas upp med exploatéren om det dr moijligt att 16sa behovet pa privat mark eller 1 garage som ir
6ppna for allminheten.

Det ska i forsta hand ske genom att exploatéren pa eget initiativ ser fordelar med att anlidgga

publika laddplatser inom sitt projekt. Staden ska verka for inriktningen nir det finns ett tydligt
behov av nya publika laddplatser i omradet, men staden ska inte stélla krav pd att det ska goras.

5. Uppfdljning

Riktlinjen f6ljs upp 1 tekniska nimndens arsredovisning, samt 1 forekommande fall 1 stadens
arsredovisning.

En uppdatering gors vid behov och planen revideras kommande mandatperiod.
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Definitioner

Laddbara bilarir ctt samlingsnamn for fordon som helt eller delvis drivs av elmotor och dir
bilens batteri kan laddas fran elndtet. Det finns tva kategorier laddbara bilar, dels elbilar, dels
laddhybridbilar.

En elbil ir ett fordon som enbart har el som drivmedel. Motorn drivs av ett batteri som laddas
fran elnitet. Elbilen definieras dven som en BEV (Battery Electric Vehicle).

En laddhybridbil ir ett fordon som ir laddningsbar via elnitet och som har el i kombination
med annat brinsle, tex bensin eller diesel. Laddhybriderna definieras dven som en PHEV (Plug-in
Hybrid Electric Vehicle). Bilen har ett mindre batteri dn en elbil och kan dirfér endast koras
ndgra mil pa el. For att kora lingre strickor/resor anvinds forbrinningsmotorn.

Ej Iaddbara bilar som inda delvis drivs av el dr e/hybridbilar och mildhybrider.

En elhybridbil har ett batteri som inte kan laddas fran elnitet. Batteriet laddas istillet med bilens
overskottsenergi, exempelvis vid inbromsning. En elhybrid édr en brinslesnalare bil som kan
minska brinsleférbrukningen med cirka 30 procent jimfért med en bensinbil utan elmotor.

Mildhybrider drivs med en férbrinningsmotor och kan inte kéras enbart pa el. Den tillkom-
mande elmotorn ér liten och klarar inte att driva bilen utan hjilper férbrinningsmotorn och pa sa

satt minskar brinsleférbrukningen. Elmotorn laddas under korning.

Laddbara fordon ir alla fordon som kan ladda sitt batteri externt, alltsa inte endast personbilar
utan till exempel mopeder, bussar, lastbilar, elcyklar, elassisterade lastcyklar.

Riéckvidden ir den stricka ett laddbart fordon kan firdas pa en laddning fran fulladdat tillstind.
Rickvidden dr beroende av flera parametrar, exempelvis topografin, temperaturen, hastigheten
och accelerationen.

En Jaddstation ir en plats dir ett eller flera laddbara fordon kan ladda samtidigt.

En Jaddare ir den hardvara som tillhandahaller el f6r laddning av elfordon. En laddare eller
laddstolpe kan ha flera laddpunkter.

En laddpunkt ir kontakten dir fordonet laddas, genom en laddkabel eller ett uttag som sitter pa
laddaren dar fordonets laddkabel ansluts. En laddpunkt mojliggér endast laddning av ett fordon
at gangen.

Laddplats En laddplats dr den parkeringsplats bilen star pa nir den laddar.

Normalladdare Till normalladdare riknas de laddare som levererar upp till 22 kW, enligt en
definition i EU-direktivet om infrastruktur f6r el och alternativa drivmedel.

Publik Iaddning En laddstation som star placerad dir vem som helst kan ladda bilen, till exem-
pel utmed landsvigar, i parkeringshus, vid kopcentrum, vid infartsparkeringar eller resecentrum.
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Snabbladdare Snabbladdning kallas den laddning som sker med effekter hogre an 22 kW. Vid
snabbladdning runt 50 kW och 6ver anvands oftast likstrom (DC) som 6verfor energi direkt till
det laddbara fordonets batteri.

Destinationsladdning

Destinationsladdare ar placerade vid olika destinationer. Det kan vara restaurangkedjor, hotell,
matvarukedjor eller kommunala samlingspunkter som férses med relativt kraftfulla laddstationer
som ofta kopplas till ett debiteringssystem. Destinationsladdning dr oftast publik men kan dven
vara icke-publik.

Icke-publik laddning

En laddstation som inte ir tillginglig f6r allmidnheten. Kan t.ex. vara placerad vid bostaden eller
vid arbetsplatsen och anvinds da huvudsakligen av de boende eller de som arbetar pa arbets-
platsen.
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