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Sammanfattning

Hagalund arbetsplatsomrdde i Solna ska omvandias till en urban stadsdel. Malsattningen
ar att utveckla en blandad stad fér ménniskor i blandade dldrar och med olika
forutsattningar. Inom detta omréde tas i dagsldget detaljplan Gelbgjutaren fram, som
kommer att innefatta bostdder och verksamheter. Hagalund arbetsplatsomrdde som
helhet och detaljplan Gelbgjutaren i synnerhet lokaliseras i ett mycket kollekfivirafikn&ra
lGge precis i anslutning fill gula linjens nya tunnelbanestation S6dra Hagalund som
tilkommer i och med tunnelbanans utbyggnad frén Odenplan.

Utredningen syftar till att undersdka ldmpliga mobilitetsdtgdrder som framjar de hdllbara
fardmedelsvalen och minskar behov av privatagd bil i Hagalund arbetsplatsomrdde. For
detaljplan Gelbgjutaren tydliggérs om parkeringsbehovet kan hanteras inom aktuell
fastighet. BerGknat parkeringsbehov for hela Hagalund arbetsplatsomréde ligger till grund
fér dess fortsatta utveckling, dar méjliga parkeringslésningar fortséttningsvis kommer att
prévas.

For att kunna implementera mobilitetsatgdrder ér infrastrukturen i och kring omrdadet
grundidggande. Vidare mdaste dven malgrupperna identifieras s& att mobilitetsutbudet
kan anpassas efter omrddets boendes och verksammas behov. Vid framtagandet av olika
mobilitetspaket har inspiration tagits frén Solna stads parkeringsnorm, andra kommuner
och tidigare projekt.

De foreslagna mobilitetsdtgdrderna har paketerats i olika ambitionsnivder: grund,
reduktion enligt p-norm, medel och omfattande. Baserat p& Hagalund
arbetsplatsomrdades forutsattningar féreslds mobilitetspaket av olika ambitionsnivéer.

Efter dialog med Solna stad anses medelnivdn mest I&dmplig fér detaljplan Gelbgjutaren,
vilket genererar 255 bilparkeringsplatser och 2 057 cykelparkeringsplatser fér detaljplanen.
Dock kan det pd sikt stravas mot ett édnnu lagre bilinnehav. En undersékning av potentialen
fér samnyttjande av parkeringsplatser visar att det i teorin &r hdgst 187 av dessa som
anvands samtidigt. Nér det gdller arbetsplatsomrddet, och dess stadsutveckling pd Iéngre
sikt anses ambitionsnivderna medel och omfattande Idmpliga att tillédmpa. Vidare
utredning behdvs innan val av ambitionsnivd beslutas, viket gors i ett senare skede. Den
omfattande ambitionsniv@n genererar 1 160 bilparkeringsplatser och 10 930
cykelparkeringsplatser. Teoretiskt sett gér antalet bilparkeringsplatser att reducera till 852
med hjdlp av samnyttjande.

Det kvarstar att lokalisera mobilitets- och parkeringsanldggningar i plan samt att redovisa
hur mobilitetsatgdrderna fungerar i praktiken. Detta innebdr bland annat att redovisa hur
de utformas fysiskt och vilka aktérer som behdver involveras fér att sGkerstdlla drift dver tid.
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1 Inledning

Verksamhetsomrddet Hagalund arbetsplatsomréde i Solna ska omvandias till en urban
stadsdel, dér Humlegdrden Fastigheter AB dr en drivande part. Arbete med att utveckla
en strukturplan for omrédet pagdr. Inom detta omrdde utvecklas i dagsldget detaljplan
Gelbgjutaren, se Figur 1, som kommer att innefatta utveckling av bostdder och
verksamheter sGsom kontor och handel. Hagalund arbetsplatsomrdde som helhet och
detaljplan Gelbgjutaren i synnerhet kommer att lokaliseras i ett mycket kollekfivirafiknéra
lGge precis i anslutning fill gula linjens tunnelbanestation S6dra Hagalund som planeras i
och med tunnelbanans utbyggnad. Utéver det planeras Solnavagen att trafikeras av
stombusslinjer som planeras att angdra i anslutning till tunnelbanestationen. Exploateringen
ligger dven i anslutning till ett regionalt cykelstrék som leder direkt in till centrala Stockholm.
Goda férbindelser med kollektivirafik och cykel ger boende och verksamma andra
fransportmdjligheter an bilen, vilkket borde kunna leda fill ett IGgre bilinnehav och Iagre
parkeringsbehov i kombination med passande mobilitetsGtgdrder.

Teckenforklaring

Ungatérig?
[ pleromrdida P
5

0.5 Kilometer o v y Hag
] : o . : D Cootspiotomada

Figur 1. Hagalund arbetsplatsomréde och detaljplan Gelbgjutaren.

1.1 Syfte

Utredningen syftar till att underséka I&mpliga mobilitetsétgdrder som framjar de héllbara
fardmedelsvalen och minskar behov av privatégd bil i Hagalund arbetsplatsomrade.
Utifrdn de mobilitetsGtgdrder som beddms aktuella fér Hagalund arbetsplatsomréde
respektive detaljplan Gelbgjutaren bedéms framtida parkeringsbehov fér cykel och bil. Fér
detaljplan Gelbgjutaren tydliggérs om det beddémda parkeringsbehovet kan hanteras
inom aktuell fastighet. Bedémt parkeringsbehov fér arbetsplatsomrddet kommer ligga till
grund fér fortsatt utveckling av omrédet, dér méjliga parkeringsidsningar fortséttningsvis
kommer att prévas.

Ett annat syffe med uppdraget har varit att genomfdra en dialogprocess med tjansteman
inom Solna stad for att fillvarata stadens erfarenheter samt férankra genomférandet av
projektet.
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1.2 Arbetsprocess

Ett inledande mote genomférdes med Solna stad, dér projektets férutsattningar
tydliggjordes och potentiella mobilitetsadtgdrder diskuterades. Arbetet fortsatte med
omvdarldsbevakning och tydligare definition av méjliga mobilitetsatgérder. En workshop
genomfdrdes med bestdllaren och dess arkitekter fér att definiera och férankra
ambitionsnivé pd mobilitetsdtgdrder, vika mojligheter som kan finnas fér dessa vid
utveckling av detaljplan och fortsatt arbete med utveckling av arbetsplatsomrddet samt
hur ett framtida parkeringsbehov IGmpligast skulle kunna 16sas. Resultatet presenterades
under ett moéte med Solna stad. Effer detta har ytterligare bearbetningar av
mobilitets&tgdrder och beddmningar skett. Slutligen har resultatet sammanstdllts i denna
rapport. Se Figur 2 fér illustration av processen.

start Mote Solna stad Omvdarldsbevakning Workshop Méte Solna stad leverons

Lopande utredningsarbete som sammanstdllts i rapport

Figur 2. Schematisk bild av arbetsprocessen for projektet.

1.3 Avgrdnsningar

Projektet avgransas geografiskt till Hagalund arbetsplatsomrdde och detaljplan
Gelbgjutaren. For den omvarldsbevakning som genomfoérts och beskrivs i kapitel 2 har eft
antal exempel som anses relevanta fér Hagalund arbetsplatsomrade valts ut.
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2 Omvarldsbevakning

| Sverige finns det mer yta f&r parkeringsplatser an vad det finns yta for bostader
(FastighetsGgarna, 2020). Den genomsnittliga boarean per person ér 42 kvadratmeter,
vilket kan jamféras med cirka 50 kvadratmeter parkeringsyta per person. For att nd
uppsatta klimatmal behover hdllbara fardmedelsval sdsom gdng, cykel och kollektivirafik
nyttjas i hégra utstréckning én idag. Flexibla parkeringstal ér ett av de verktyg som stéder
anvander foér att &dstadkomma en dverflyttning frén privatbilism till resande med hdllbara
fardmedelsval. Nagot som innebdr att s& kallade mobilitetsdtgarder tillgangliggérs i syfte
att forsdka ersatta en privat bilresa och minska behovet av att &dga en egen bil.

Mobilitetsatgarder

Mobilitetsatgdrder syftar till att ge boende och verksamma sé god mobilitet utan bil att
de vdljer att inte &dga en egen bil. Mobilitetsatgarder utgér ofta fran bil- och
cykelpoolsmedlemskap eller tillgang till kollektivtrafik. De utgors av béde fysiska atgdrder
och andra tjanster och premier. Vid bygglovsansékan redovisar fastighetségaren vilka
mobilitetsGtgdrder som erbjuds och hur de sdkerstdlls (se exempelvis: IVL, 2018; Malmo
stad, 2020).

2.1 Omraden med flexibla parkeringstal

| kommande avsnitt beskrivs ndgra exempel p& omréden som implementerat flexibla
parkeringstal samt exempel pd olika mobilitetsatgdrder som brukar tillémpas.

2.1.1 Kvarteret Fullriggaren, Malmo

Kvarteret Fullriggaren i Malmo ar ett centralt beldget bostadskvarter med bdde hyresratter
och bostadsratter. Till kvarteret finns det goda kopplingar fér géng, cykel och kollektivtrafik.
Inflyttningen i bostadskvarteret skedde mellan &r 2011-2013. | samband med att kvarter
Fulliggaren byggdes var parkeringstalet enligt Malmds parkeringsnorm 1,1 bilplatser per
lGgenhet. | och med att olika mobilitetsatgdrder implementerades i form av bilpool,
cykelpool, informationsinsatser gdllande héllbart resande och hégkvalitativa
cykelparkeringar sénktes parkeringstalet till 0,8 bilplatser per Idgenhet.

Vid uppfdliningen av kvarteret visade det sig att det faktiska bilinnehavet var 0,6 bilar per
ldgenhet, det vill séga ett lagre antal bilar an kvarterets parkeringsanldggning
dimensionerats fér. En utmaning relaterat till mobilitetsGtgdrderna var att i ett tidigt skede
skapa kopplingar for kollektivirafiken s& att kollektivirafiken fungerar som ett komplement
till resor med gdng, cykel och bil (IVL, 2018).

21.2 Hammarby Sjostad, Stockholm

Planeringsarbetet for Hammarby Sjéstad i Stockholm pdbérjades redan under tidigt 1990-
tal med ambitiésa miljdmal, dér kollektivirafiken (Tvarbanan) var utbyggd redan innan de
boende flyttade in (Figur 3). Den primdra malgruppen som identifierades under
planeringsarbetet var &ldre par med utflyttade barn, men ndr omradet var fardigstallt
bodde &ven manga barnfamiljer i omrédet. Under det férsta utbyggnadsskedet var
parkeringstalet 0,55 bilplatser per ldgenhet, vilket senare hojdes fill 0,7 bilplatser per
IGdgenhet (inklusive bilpoolsplatser).

Det genererade ett parkeringstal p& 0,65 bilplatser per Idgenhet. Vid uppfdlining av det
faktiska bilinnehavet &r 2002 visade sig att det motsvarade 0,9 bilplatser per Idgenhet.
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Figur 3. Tvérbanan var redan utbyggd ndr de boende flyttade in i Hammarby Sjéstad. Bild: Unsplash.

Redan under en av de férsta utbyggnadsetapperna implementerades en bilpool i
omrdadet, ddr parkeringsplatser for bilpoolsbilar utformades som kantstensparkering i
strategiskt attraktiva Idgen. Denna lokalisering mojliggjordes genom att vissa
parkeringsplatser p& allman platsmark omvandlades fill kvartersmark som reserverades for
bilpoolsplatser. En omradesovergripande detaljplan med 50 parkeringsplatser antogs efter
att delar av omrddet var planlagt och bebyggt.

Vid uppfdélining har det visat sig att manga av de resor som sker fill, frén och inom
Hammarby Sjéstad sker via de hdllbara férdmedelsvalen géng, cykel och kollektivirafik.
Anledningen till detta tycks vara att det fanns ett hdllbarhetsténk redan i ett tidigt skede
dar det togs ett helhetsgrepp om mobiliteten och atft det planerades fér fillgénglig
kollektivirafik. Vidare visade uppféliningen att det ér svart att identifiera sin malgrupp och
planera efter eft IGmpligt parkeringstal, i och med att det faktiska bilinnehavet skilide sig
forhdllandevis mycket fran det parkeringstal som det planerades fér. Slutligen beskrivs
bd&de kollektivtrafikforsériningen och bilpoolen som framgdangsfaktorer for att
medborgarna ska ha mojlighet att géra med hdéllbara fardmedelsval (IVL, 2018).

213 Bif Viva, Goteborg

Brf Viva i Géteborg bestér av 132 Idgenheter som fardigstdlldes under andra kvartalet ér
2019. Lagenheterna varierar i storlek frdn 2-rummare till 5-rummare samt ett antal s&
kallade ungdomsettor. Ur ett mobilitetsperspektiv ar Brf Viva ett unikt projekt, eftersom
parkeringstalet ar 0. Det innebdr att de bosatta inte har mdjlighet att parkera sin egen bil
inom fastigheten. For att ersGtta den privatdgda bilen erbjuds andra typer av
mobilitetstj@nster som exempelvis bilpool, cykelpool med olika cykeltyper,
informationsspridning, prova pd kampanj for kollektivirafiken och en app vid namn EC2B
ddr alla mobilitetstj@nster &r samlade.

Utifrdn uppfdliningen av anvdndandet av de olika mobilitetstjansterna ér det tydligt att
elcykeln ér den mest anvanda mobilitetstjinsten. Aven andra cykeltyper i cykelpoolen var
populdra, dér en bidragande orsak kan ha varit att det var gratis att boka cyklarna. Dock
medférde detta en relativt stor underhdliskostnad som ér viktig att budgetera fér. Till en
bdérjan var kollektivirafikbilietter subventionerade i EC2B-appen. | samband med att
rabatten togs bort s& minskade biljettférséliningen i EC2B-appen och anvéndarna évergick
fill att k&pa biljetter i Vasttrafiks app.
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Gdllande bilinnehavet i brf Viva s& ér det inte 0 bilar per Idgenhet, eftersom en del boende
parkerar pd parkeringsanldggningar i nérheten. Det innebdr att Gven om bilinnehavet ar
betydligt Idgre adn det genomsnittliga s& ar det fortfarande svart att uppnd ett faktiskt p-tal
O irealiteten. Fér att reducera bilinnehavet dnnu mer hade det behdvts en mer stédjande
trafikmiljo i det omkringliggande omrddet som exempelvis hogre parkeringsavgifter for
ndrliggande parkeringsplatser (Trivector, 2020).

2.1.4 Rosendal, Uppsala

Rosendal ar ett omrdde i sédra Uppsala som for tillfallet &r under exploatering. Omrddet ér
uppdelat i olika etapper dér vissa ar fardigstélida, medan andra &r under exploatering
och planeras att vara fardigstallda ér 2024. Det &r framfor allt etapp 3 ddr mobiliteten varit
i fokus och det skett en samverkan med byggaktérerna. | omrddet har det dven byggts ett
mobilitetshus.

Mobilitetshus

Ett mobilitetshus &r en fysisk byggnad dér man fill exempel kan parkera bilar, cyklar och
andra fordon och det kan finnas gemensamma pooler for fransportmedel och andra
funktioner som har med transport aft géra (Uppsala kommun, 2021).

Det parkeringstal som omr&det planerats for ér 5 parkeringsplatser/1000 kv BOA, men
med mojlighet till rabatt med upp till 20% genom mobilitetsGtgdarder. For de fardigstéllda
etapperna har det gjorts en kontinuerlig uppfdlining gdllande bilinnehav och
mobilitets&tgdrder, vilket visat sig behdvas. Mobilitetsdtgérder ar fortfarande ndgot som &r
etft nytt fenomen och byggaktérerna ar an sé lénge ovana vid detta arbetssétt och
behdver darfér utveckla interna rutiner for uppfdlining. Data gdllande bilpoolsanva&ndning
och cykelpoolsdata har inhdmtats kontinuerligt. Inom en snar framtid ska det &ven skickas
ut en enkdt till de boende.

Generellt sett sjunker bilinnehavet i omradet. Det gdller &ven de etapper som
fardigstalldes fér 5-6 &r sedan och ddr det inte arbetats med mobilitet i samverkan med
byggaktdrerna. | dagsldget ligger bilinnehavet p& 0,37/hushdll, vilket kan jamféras med
sammai siffra p& 0,5/hushdll i centrala Uppsala. Gallande de senast fardigstallda
etapperna ar det an s& ldnge svart att dra ndgra generella slutsatser.!

2.1.5 Lardomar fran omradden med flexibla parkeringstal

Utifrén ovanst&ende exempel kan ett antal Idrdomar géras fér omrdden som
implementerat flexibla parkeringstal, ndgra av ldrdomarna redogdrs nedan.

e Parkeringsbehov sjunker nér andra mobilitetsdtgdérder erbjuds.

e Infrastrukturkopplingar for kollektivirafik, géng och cykel &r grundlidggande for
att mobilitetsGtgdrder ska fungera.

e Det @r viktigt att under planeringen, s& Idngt majligt, identifiera malgruppen
eller malgrupperna fér omradet, sé& att det kan foreslds ett Idmpligt
parkeringstal.

! Information tillhandahélls fran Uppsala kommun 220524,

10
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e Parkeringsplatser reserverade for bilpool p& gatumark behdver planeras redan i
detaljplanen.

e Oavsett hur ambitiosa mobilitetdtgdrder som implementeras ar det svart att
faktiskt uppnd ett bilinnehav p& 0 bilar per hushdll Gven om parkeringstalet ar 0.

e Parkeringsavgifter kan ses som ett effektivt styrmedel for aft sinka bilinnehavet.

e Vid tilldmpning av flexibla parkeringstal &r det viktigt att géra kontinuerlig
uppfdlining av vad som fungerar och inte fungerar. P& s& satt kan
mobilitets&tgdrder justeras efter behov dver tid.

2.2 Mobilitetsatgarder

Generellt sett brukar parkeringstalet i kommuners parkeringsnormer vara zonbaserat, dér
tilgéng till kollektivtrafik ar den enskilt viktigaste parametern. Den ndst viktigaste
parametern dr tillgdng till kommersiell service som exempelvis néjen, butiker och
rekreation. Vid implementering av flexibla parkeringstal ar det viktigt att behoven fér den
specifika platsen @r en utgdngspunkt. Nagot som fungerat pd en viss plats behover inte
ndédvandigtvis fungera lika bra pd en annan plats. Det dr avgérande att den lokala
kontexten beaktas fér att ta fram rimliga parkeringstal.

| dagslaget ar det vanligt att kommuner arbetar med flexibla parkeringstal i sina
parkeringsnormer. Aven om det arbetats med flexibla parkeringstal under nagra érs tid
finns det fortfarande en avsaknad av uppfélining kopplat fill mobilitetsatgdrder. Det vill
sAga, vika som fungerar och vilka férutséttningar som krdvs fér att mobilitetdtgérderna ska
fungera s& bra som majligt. Utifrdn den uppfdlining som gjorts kopplat till de
mobilitets&tgdrder som dr vanligast att implementera s& ér bilpool den absolut vanligaste
mobilitetsdtgdrden. Nedan félier en lista p& de sex vanligaste mobilitetsGtgérderna
(KomPark, 2021).

1. Bilpool

2. Delningstjanster fér exempelvis cykel och lastcykel

3. Atgdrder for framjande av kollektivt resande

4, Informations&tgdrder genom exempelvis en resecoach
5. Fysiska &tgdrder for fradmjande av cykelresor

6. Leveransldsningar for paket och matkassar

Bilpool &ringen ny féreteelse, men under de senaste dren har fler aktérer tillkommit p&
marknaden. Vid val av implementering av bilpool mdste ett antal val géras. Bland annat
maste det bestédmmas om bilpoolen ska vara friflytande eller om bilpoolsfordon ska ha en
fast plats. Fordel med att ha dedikerade platser ér att anvéndaren alltid vet vartbilen star
men det kan samtidigt vara svart att hitta platser som dr lokaliserade i optimala lagen for
anvéndaren. Nar det gdller frifytande bilpool s& medfér det en flexibilitet dvs. anvandaren
mdste inte starta och avsluta resan pd samma plats samtidigt kréver detta en relativt hég
densitet av fordon.

11
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Ett annat val som mdste géras é&r om bilpoolen ska vara dppen eller stingd, ndgot som
maste provas fran fall till fall. Fér att kunna dstadkomma en beteendeférdndring ér dock
en kombination optimal. Det vill sdga att bilpoolen &r sténgd till en bérjan d& anvandarnas
beteende formas for att sedan 6vergd till en dppen pool dd det finns en bilpoolsvana hos
anvdndaren, vilket &ven dkar nyttjiandegraden for bilpoolen. En bilpool kan &ven vara
halvéppen, ndgot som framst anvands om bdde verksamheter och privatpersoner ska
nyttja bilpoolen. Det innebdr att bilpoolen &r reserverad fér verksamheter under dagtid
och for att sedan vara éppen for privata anvdndare under dvrig tid (IVL, 2021).

Aven om bilpool &r den vanligaste mobilitetsdtgérden krévs det en kunskapsspridning
gdllande anvandandet av bilpool fér att denna ska nyttjas. Det r&cker sdledes inte att
stalla ut ett antal bilpoolsbilar i ndrheten av ett bostadshus, utan den behdver
marknadsforas till presumtiva anvdndare (KomPark, 2021). For att mobilitetstjanster ska
fungera méste det finnas en tydlig ansvarsférdelning i form av juridiskt bindande kontrakt
mellan kommunen, fastighetsutvecklare och leverantdrer av mobilitetstjanster (Sprei, Hult &
Roth, 2020).
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3 Hagalund arbetsplatsomrade

Hagalund arbetsplatsomrdde ér beldget i Soina mellan Norra kyrkogdrden i ést och
jarnvégen i vast. | sddra delen av arbetsplatsomrédet I6per Solnavégen. Omrédet
illustreras bland annat i Figur 5.

Under de kommande dren kommer det att ske en kraftig exploatering av bade bostader,
kontor och andra verksamheter i omrddet. Ambitionen &r att omrddet ska omvandlas till
en levande stadsmiljé i samband med aft gul tunnelbanelinje byggs frdn Odenplan till
Arenastaden med en tunnelbanestation i sédra Hagalund. Stationen kommer att ha tvé
tunnelbaneuppgdngar, en i Hagalund arbetsplatsomrdde pd dstra sidan jarnvégen och
en langs Solnavagen pd vastra sidan av j@rmvéagen. | anslutning till Hagalund
arbetsplatsomrdde pdgdr stadsutvecklingsprojekt i tvé narliggande omrdaden, némligen
kvarter Albydal som drivs av Vasakronan och Hagalund 4:10 som drivs av Nordr, se Figur 4.

Omréadets forsta detaljplan, detaljplan Gelbgjutaren, utvecklas och bestdr av
fastigheterna Gelbgjutaren 3, 4, 10, 13 och 17 samt Instrumentet 5. Inom denna detaljplan
lokaliseras dven tunnelbanestationen Sédra Hagalunds uppgdng.

Mélbilden fér omrédet dr att Hagalund arbetsplatsomréde ska ha en blandad bebyggelse
som ska attrahera olika typer av malgrupper till omrédet. Vidare dr tanken att omrddet ska
ha en tydlig hdllbarhetsprofil och det tas darfor i nuléget (juni 2021) fram ett héllbarhet-
och innovationsprogram fér den nya stadsdelen, dér mobiliteten ar en viktig pusselbit.

Teckenforklaring

Tunnelbaneuppgdngar Sédra
Hagalund
Ungefarligt planomréade DP
Gelbjutaren
[ Hagalund arbetsplatsomréide
£.Z1 Vasakronan omrade
1 Nordr omrade

[ Faslighelsgrénser

0.5 Kiometer B8
|

Figur 4. Hagalund arbetsplatsomrdde med nérliggande stadsutvecklingsprojekt.

3.1 Tilltdnkta malgrupper

Solna stads dversiktsplan beskriver att det inom staden behdvs en mangfald av bostéder
avseende boendeform, upplatelseform, storlek och utférande (Solna stad, 2014).

Utvecklingen av Hagalund arbetsplatsomrdde ska gé ilinje med Solna stads 6versiktsplan.
Malséttningen &r att utveckla en blandad stad fér mé&nniskor i blandade dldrar och med
olika férutsattningar. M&nniskor ska kunna bo och verka inom omrddet under hela sin
livstid.
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For detaljplan Gelbgjutaren har en principdverenskommelse tecknats med Solna stad att
cirka 25 % av lagenheterna ska omfatta minst fyra rum och kék. Har ska dven finnas
férskolor och LSS-boende, samtidigt som handel och service ska finnas i gatuplan.
Utgdngspunkten dr att utveckling av strukturplanen fér Hagalund arbetsplatsomréde som
helhet kan komma att ha motsvarande inrikining. Stérre Idgenheter mojliggdr for
barnfamiljer att bo och verka i omrddet. Det attraherar ocksé sannolikt &ldre personer som
vill flytta till ett mindre och bekvémare boende, exempelvis frén villa till IGgenhet. Dessa tvéa
grupper beddms vara de grupper som har stor vilja eller vana att dga en bil. Fér att kunna
minska bilinnehavet och 6ka det hdllbara resandet bor mobilitetsdtgdrderna anpassas for
att fungera for dessa tva grupper. Dessa grupper kan ha olika typer av mobilitetsbehov.
Beddmningen &r att om mobilitetsdtgdrderna utformas for dessa malgrupper genereras
positiva synergieffekter som dven gynnar andra typer av malgrupper.

3.2 Malpunkter

| Figur 5 nedan visas ett urval av mdélpunkter i nédrheten av Hagalund arbetsplatsomréde.
Mélpunkterna ér av varierande karaktdr, med arbetsplatsomrdden, centrumfunktioner,
handelsplatser och rekreationsomrdden som négra exempel. Detta innebdr att ménga
vardagliga behov som de framtida invdnarna i Hagalund arbetsplatsomrdde kan ténkas
ha, gdr att tilgodose utan att l&dngre resor behdver géras. Nagra av mélpunkterna ligger
inom kortare g&ngavstdnd, medan andra sannolikt kréiver cykel eller annat fordon for att
nd. Dessa forutsattningar behéver beaktas vid framtagande av Idmpliga
mobilitetsdtgdarder.

Teckenfdrklaring

' Mdlpunkter
1 Ringar 500 meter

@ Ny tunnelbanestation

Ny funnelbana

—— Spdrvagn
== Pendeltag

— Stombuss

— Buss

= Tunnelbana \

2 Kilometer

[ Hagalund arbetsplatsomréde i

1

Figur 5. Mdlpunkter i néromrédet.

I Figur 6 syns grundskolor (F-9) tillsammans med cykelvégndtet. Likt de 6vriga mdélpunkterna
finns ett flertal grundskolor inom bdde gdng- och cykelavstdnd. Elevens sjdlvstandighet
beror till stor del p& dess &lder och mobilitetsatgérderna i Hagalund arbetsplatsomrdde
behdver anpassas efter bade skjutsande fordldrar och dldre barn.
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Teckenfoérklaring

Q Grundskolor
(3 Ringar 500 meter

---- Cykelv&gnat 3\

[ Hagalund arbetsplatsomréde |7 ) <:/\\~;~ 2000 ’"-\“"‘""*\.\ [1) g A ]1 R g 3 Q,Kilome'er
Figur 6. Grundskolor i nGromrddet.
3.3 Infrastrukturkopplingar och restidsanalys

Under véren 2021 gjordes en trafikutredning for hela planomrddet. Utredningen
sammanstdller bdde nuldget, planférslaget samt den framtida utvecklingen. Fér mer
ing&dende information gdllande trafik, se Trafik PM Hagalund, Detaljplan fér kvarteret
Gelbgjutaren och Insfrumentet 5 m.fl.

| syfte att skapa bdattre forstéelse fér Hagalund arbetsplatsomrddes lage i forndllande till
viktiga mdlpunkter har en restidsanalys genomforts for cykel (vanlig och elcykel),
kollektivirafik och bil. Restidsanalyserna gérs genom att definiera upptagningsomrddet for
Hagalund arbetsplatsomrdde uppdelat i restidsintervallerna 15, 30, 45 och 60 minuter.
Upptagningsomradet med kollektivirafik undersdks med nuvarande kollektivirafiksystem
samt med den gula tunnelbanelinjen tillagd.

Restidsanalysen fungerar som stod vid val av mobilitetsGtgdrder i Hagalund
arbetsplatsomrdde. Omrédesindelningen i Figur 7 kommer frdn den regionala
utvecklingsplanen fér Stockholmsregionen, RUFS (Region Stockholm, 2018), dér det framgar
att Hagalund arbetsplatsomrdde ligger i den centrala regionk&rnan. Fér mer ingdende
beskrivning av hur restidsanalysen genomforts, se bilaga 1.
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Figur 7. Bebyggelsestruktur RUFS 2050 med utvalda mdlpunkter.

| kommande avsnitt beskrivs de olika fardmedelsvalen ur bdde ett infrastrukturellt och
restidsperspektiv.

3.3.1

Planomr&det omges av starka géng- och cykelstrdk mot Karolinska sjukhuset och
Stockholms innerstad. Ett starkt cykelpendlingsstrék i nordsydlig riktning ér beléget strax
6ster om Hagalund arbetsplatsomrdde. Ett starkt géng- och cykelstrdk foljer dven
Solnavagen séder om planomrddet. Norr om omrédet finns géng- och cykelbanor som
ansluter mot Furugatan och Hagalundsgatan i vast-6stlig riktning. Spdromrddet och
Solnavéagen utgdr stora barridrer for fotgdngare och cyklister. | norr finns hdjdskillnader som
behover beaktas. Kyrkogdrden 6ster om planomrddet utgdr ocksé en barridr for
fotgdngare och cyklister.

Gang och cykel

Figur 8 och Figur 9 redogdr de restidsanalyser som gjorts med vanlig cykel och elcykel.
Analyserna visar att du ndr allt innanfér tullarna med bdde vanlig cykel och elcykel inom
en halvtimme, Hagalund arbetsplatsomrdde &r sdledes centralt lokaliserat. Vidare visar
analyserna att T-centralen nds inom en kvart med bdde vanlig cykel och elcykel.
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3.3.2 Kollektivtrafik

| dagslaget finns n&rmaste tunnelbana vid Solna centrum cirka 900 meter véster om
planomrddet. Cirka 900 meter nordvdst om planomrddet &r pendeltdgstationen Solna
belagen. Humlegdrden har en elbuss som trafikerar stréckan Hagalund arbetsplatsomrdde
— Odenplan under rusningstid. Turen ar kostnadsfri och ar till fér de som ér verksamma i
och besdkare till Hagalund arbetsplatsomrdde. Néra planomrddets bilvégsanslutning finns
en busshdllplats med busslinjerna 506, 507 och 508. Med dessa bussar kan resendrer bland
annat dka till:

- Odenplan och S:t Eriksplan
- Karolinska sjukhuset och Danderyds sjukhus
- Sundbyberg, Véstra skogen och Hallonbergen

I samband med gula linjens utbyggnad frdn Odenplan till Arenastaden s& planeras en
tunnelbaneuppgdng (norra uppgdngen) i Hagalund arbetsplatsomrdde. Nagot som tyder
p& att det finns mycket goda férutséttningar att resa kollektivt till och frdn omrédet. Den
andra tunnelbaneuppgdngen (sédra uppgdngen) planeras vaster om befintligt
spdromrdde. Det ger en mdjlighet att g& under spdromrddet och minskar spdromradets
barriéreffekt ndgot.

Figur 10 visar restidsanalysen med kollektivirafik utifrén dagens kollektivirafikutoud. Med
anledning av att férutsattningarna for det kollektiva resandet till och frédn Hagalunds
arbetsplatsomrdde kommer att férandras i samband med utbyggnaden av gul
tunnelbanelinje frdn Odenplan s& illustreras denna restidsanalys i Figur 11. Det &r tydligt att
omrddet har goda férutsattningar for ett stort resandeunderlag med kollektivt resande.
Hela innerstaden nds inom 30 minuter och dven en del stérre mdélpunkter som exempelvis
Kista dér manga stora arbetsgivare dr lokaliserade. | och med kollektivtrafikens utbyggnad
nds flera malpunkter inom 30 minuter framoéver.
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o
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' Malpunkter
y G o ] | £22 5km avsténd
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Figur 10. Restidsanalys av dagens kollektivirafik frdn Hagalund arbetsplatsomrdde.
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Figur 11. Restidsanalys av kollektivirafik frdn Hagalund arbetsplatsomrade efter att den gula linjen till
Arenastaden tillkommit.
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3.3.3 Bil

Hagalunds arbetsplatsomrdde ansluter via Industrivagen till Solnavégen i séder som &r
omrddets enda bilanslutning till det omgivande bilvagnatet. Har finns tvé signalregelreade
gdng- och cykelpassager. Solnavagen fungerar som en huvudgata och utgdr en 1dnk som
sammanbinder évriga Solna med Stockholms stad och nationellt vagnat. Dagens
biltrafikfloden beddms vara cirka 19 000 fordon/dygn, vilket kan jamféras med Sveavagen i
centrala Stockholm som har cirka 22 000 fordon/dygn. Végen har tvd korfdlt i vardera
riktning och har delvis mittseparering som tar upp hdjdskillnader. GAng- och cykelbanor
finns 1&ngs Solnavégens bd&da sidor. Vagen utgor en barriér for géende och cyklister. Solna
stad har planer p& att utveckla Solnavagen mer likt en stadsgata.

Figur 12 illustrerar restidsanalysen fér bil. Det &r tydligt atft bilen ar konkurrenskraftig med
ovriga fardmedelsval dd stdrre yta och ddrmed fler destinationer nds inom 15 och 30
minuter. Dock dr den aningen mer opdilitlig till foljid av att det kan ske kdbildning och det ar
svart att forutspd som resendr. Med anledning av detta boér bilen anvéandas for viktiga
mdlpunkter som dr lite mer perifert beldgna. Det gér Gven att konstatera att de flesta av
mdlpunkterna nds inom samma fidsintervall fér kollektivirafik och elcykel som fér bil utanfor
rusningstid. Foljaktligen borde detta innebdra att férutséttningarna for arbetspendling med
andra fardmedel ar jdmfdérbara med bilens. Det ar framférallt fér resor utanfor rusningstid
och till destinationer som inte ligger i anslutning fill kollektivirafikstationer som bilen &r ett
fordelaktigt f&drdmedel.
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Figur 12. Restidsanalys bil frén Hagalund arbetsplatsomrdde.
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3.34 Infrastrukturella aspekter i omradets utveckling

For att mobilitetsatgdarder ska fungera i praktiken ar det viktigt att det finns infrastruktur som
stédjer det hdllbara resandet. Med anledning av detta listas i Tabell 1 olika aspekter som ar
viktiga att beakta i den fortsatta utvecklingen av omradet.

Tabell 1. Aspekter som bér beaktas i den fortsatta utvecklingen av omrddet.

Fardmedel Aspekt att beakta i omradets fortsatta utveckling

Utveckla ett tatt och rymligt géng- respektive cykelndt inom omrédet
och tydliggér detta i den fortsatta planeringen. Visa forslag pd gdng-
och cykelkopplingar som ansluter pd ett I&dmpligt satt mot befintligt
omgivande gdng- och cykelndt. Beakta barns och ungas behov att ta
sig fill sina mdalpunkter.

Utveckling av bilvagnat ska inte konkurrera ut fotgdngares och cyklisters
GdAang- och cykel behov.
9 Y Utveckla gdngstrék mot ny entré for kyrkogdrden.
Utveckla gena gdng- och om mojligt cykelstrdk mot mobilitetshubbar
och eventuella externa parkeringsanlé&ggningar.

Undersdk om alla méjligheter avseende gdng- och cykelbro éver
spdromrddet &r utredda.

Utreda behov, funktion och 16sning av bussgata som passerar
Hagalunds arbetsplatsomrade i nordsydlig riktning med syfte att
premiera kollektivirafikresandet ytterligare.

Kollektivirafik
Fér en buss-/bilkoppling i norr bér hdjdstudie gbras och utformning fér
stark g&ng- och cykelkoppling utvecklas.

I samband med utveckling av Solnavdgen och utveckling av
exploateringsomrdden samt tunnelbaneentré vaster om Hagalund
arbetsplatsomrade bér ytterligare gdng- och cykelpassager utvecklas
&ver Solnavagen med mdlséttning att minska barriéreffekten och éka
frafiksGkerheten.

En bilvagskoppling i norr kan minska s@rbarheten for ett fullt utbyggt
omrdéde. En kapacitetsbeddmning fér dagens bilvagsanslutning bor
goras fér omrédet som helhet. En eventuell bilkoppling i norr innebdr risk
for genomfartstrafik. Omradets interna bilvégsinfrastruktur bér motverka
en risk for genomfartstrafik och risk for att leda in alltfér mycket biltrafik i
omrddet som helhet. Bilparkering bor lokaliseras perifert i omradet for att
undvika att leda in alltfér mycket biltrafik.

Bil

F&r en buss-/bilkoppling norr bér héjdstudie géras och utformning for
stark g&ng- och cykelkoppling utvecklas.
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3.4 Parkeringslokalisering - férslag fran Solna stad

Solna stad har gett férslag pé var bilparkering kan lokaliseras i ett tidigt utkast till
strukturplan for Hagalund arbetsplatsomrdde. | strukturplanen foreslds parkeringsplatserna
placeras i samlade parkeringsgarage och under ett antal kvarters gardsbjdlklag. | Figur 13
ar dessa tva typer av parkeringsanldggningar markerade i enlighet med strukturplanen.
Parkeringsplatserna ér utspridda i omrédet och dr inte samlade i en enskild eller ett par
stérre parkeringsanléggningar. Enligt kommunikation med Solna stad anses en
parkeringsanldggning ha max 300 meters radie for upptagningsomrdde.

Innebérden av utkastet har studerats for att forsté hur stora ytor som krdvs for att tillgodose
parkeringsbehovet Hagalund arbetsplatsomréde och vilka férutséttningarna ér. Storleken
pé& de markerade ytorna har berdknats for att underséka huruvida dessa kan técka
parkeringsbehovet i Hagalund arbetsplatsomrdde. Den totala parkeringsytan uppgdar till
cirka 24 000 kvadratmeter i strukturplanen. Ett rimligt antagande &ér att det gdr &t cirka 25 -
30 (27 i r&Gkneexemplet) kvadratmeter per bil i en valplanerad parkeringsanldggning, vilket
innebdr att ytan rymmer cirka 1 200 bilar. Med en exploatering om totalt 276 000
kvadratmeter ljus BTA i Hagalund arbetsplatsomrdde leder det till att det maximala
parkeringstalet som uppnds pd de rédmarkerade ytorna i Figur 13 ér cirka 4,37
parkeringsplatser per 1000 kvm ljus BTA.

For att uppnd ett parkeringstal som &r nérmre det som foreslds i Solna stads parkeringsnorm
krévs att parkeringsgarage i flera vaningar under mark byggs. Detta ar i vissa fall
komplicerat p& grund av geotekniska forutsattningar och resulterar i valdigt hoga
byggkostnader. Dessutom pdverkar andra konstruktioner som exempelvis tunnelbanans
utbyggnad och nérheten till Ostkusbanan férutsattningarna fér underjordiska
parkeringsanldggningar. Vidare ar deft viktigt att det inte byggs parkering som sedan inte
anvdands. | och med att parkeringsytor inte ar flexibla I&sningar som ar svéra att omvandia
ndr de val byggts. Utifrdn dessa omsténdigheter ér det rimligt att utgd frdn att mer
yteffektiva mobilitetsldsningar ar nddvandiga i Hagalund arbetsplatsomréde.

| Figur 13 &@r en rod yta som &r 58 000 kvm stor utritad dster om Hagalund
arbetsplatsomrdde. Denna yta ér vad som krdvs for att tilgodose parkeringsbehovet i
omrdadet enligt Solna stads parkeringsnorm, forutsatt att inga mobilitetsdtgarder
implementeras.

Tabell 2. Uppndtt parkeringstal i utkast till strukturplan.

Total parkerings- = Antal bilar Hagalund arbetsplatsomrade | Uppnatt parkeringstal
yta i strukturplan = som ryms ljus BTA (kvm) per 1000 kvm ljus BTA

24 000 kvm 1207 276 000 4,37
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Figur 13. Arbetsplatsomrddet med ungefdrligt planomrdde fér detaljplan Gelbgjutaren (guimarkerat),
kommunens férslag pd lokalisering av parkeringsplatser samt yta som krévs fér att tillgodose
parkeringsbehov utan mobilitetsdtgdrder.

3.5 Detaljplan Gelbgjutaren

Den planerade detdljplanen Gelbgjutaren ligger mitt i Hagalund arbetsplatsomrdde (se
Figur 13). P& Gelbgjutarevagen inom detaljplanen finns ett torg som ligger i anslutning till
den kommande tunnelbanestationen S&édra Hagalund. Det kollektivirafikndra laget
motiverar en relativt hdg exploateringsgrad i planférslaget. Cirka 34 000 m?2 bost&der som
utgdrs av omkring 365 Iégenheter och en kontorsbyggnad om cirka 20 000 m?2 mojliggors?. |
bostadskvarteret planeras for en férskola om sex avdelningar fér cirka 100 barn, dérfill
majliggors 15 LSS-ldgenheter. | dvrigt ska minst 25% av Iégenheterna i bostadskvarteret
utgoras av stérre ldgenheter med minst 4 rum och kok. | bottenv@ningar mojliggors lokaler
dér centrumdandamal ér maojligt, dven sa kallade bokaler som tilldter bade
centrum&ndamdl och bostadsandamdal. | dessa utrymmen skapas plats for affarer, kaféer
eller annan verksamhet med besdkande kunder.

Parkering placeras enligt detaljplanen i gatunivé under bostadsgérdens gérdsbjdlklag
och/eller i garage under mark. Garageinfarter féresl@s foriiggas mot Aldermansvégen
som I6per Iangs jarvagen. Rum for cykelparkering ska enligt planbeskrivningen nds frén
bd&de trapphus och entréer ut mot gatan. Inom detaljplan Gelbgjutaren planeras dven for
cirka 25 parkeringsplatser i markplan i form av parkering I&ngs kantsten och utanfér entréer
invid forget.

Inom detaljplan Gelbgjutaren &r det rimligt att anta att ca 260 — 280 underjordiska
parkeringsplatser ar méjliga att anordna. Av dessa parkeringsplatser ryms 200 — 220 under
bostadshuset och cirka 60 under kontorshuset2,

2 Siffror har tilhandahdallits av Humlegdarden 22-05-11
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4 Solna stads parkeringsnorm

Solna stads parkeringsnorm utgdr fr&n tre olika zoner, se Tabell 3. Planomrddet Sédra
Hagalund ér belaget i zon 2. Anledningen till att det inte klassificeras som ett omréde inom
zon 1 &r for att det inte finns ett fullskaligt serviceutbud, likt utbudet i Solna centrum. Utdver
det kommer de framtida kollektivirafikférbindelserna bestd av tunnelbana och buss,
medan det i zon 1 finns ett stérre kollektivirafikutbud i form av regionaltég och tvarbanan.

Figur 14. Zonindelning enligt Solna stads parkeringsnorm (Solna stad, 2020).

Tabell 3 redovisar parkeringstalet fér de olika zonerna. Parkeringstalet varierar beroende
pa& vilken typ av verksamhet som ska bebyggas, men anges alltid i enheten
parkeringsplatser per 1000 kvm ljus BTA. Parkeringsnormen anger dven ett parkeringstal for
enbostadshus, men eftersom det inte finns négra tillténkta planer p& enbostadshus inom
planomrddet s& redovisas det inte i Tabell 3.

Tabell 3. Parkeringstal fér de tre parkeringszonerna. Parkeringstalet anges i enheten p-platser/1000 kvm
ljus BTA.

Flerbostadshus 6,5 7.5 8,5
(boende & besdk)

Studentbostadshus 1 1 1
(boende & besdk)

Kontor 6.5 8 10
(boende & besdk)

Det finns dven 6vriga verksamheter som @r i behov av bilparkering, dér det ér mer
komplext aft definiera parkeringsbehovet med ett specifikt parkeringstal. Detta gdller
bland annat verksamheter som handel, industri, restaurang, café, idrottsanl&ggningar,
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museum, skolor och vard. Fér dessa verksamhetstyper anger Solna stads parkeringsnorm
att det alltid krévs en specifik utredning.

4.1 Flexibla parkeringstal

Vid implementering av flexibla parkeringstal foljs processen som illustreras i Figur 15, viken
ar i enlighet med Solna stads parkeringsnorm.

Grundtal 20%-reduktion for bilpool 15%-reduktion fér Ytterligare reduktion for exv. Slutgiltigt
mobilitetsatgdarder samutnyttiande, samfalida > parkeringstal
\> \> \9 parkeringslésningar

Figur 15. Processen férimplementering av flexibla parkeringstal, enligt Solna stads parkeringsnorm.

4.1.1 Bilpool

Bilpool &r en av de vanligaste mobilitetsGtgdrder i allmdnhet och ér det forsta steget i
Solnas parkeringsnorm. Solnas p-norm beskriver att bilpoolsutbudet &r relativt begransat i
dagslaget, men att utbudet froligtvis kommer att 6ka i framtiden. Vid implementering av
bilpool ges 20% reduktion p& parkeringstalet, vilkket gdller béde fér bostdder och
verksamheter.

4.1.2 Mobilitetsatgarder

For att uppnd ytterligare 15% reduktion p& grundtalet krévs det att samtliga
mobilitetsdtgarder for bostéder respektive verksamheter som redovisas i Tabell 4
implementeras.

Tabell 4. Krav p& mobilitetsGtgdrder fér bostéder respektive verksamheter fér att uppnd en 15%-
reduktion av parkeringstalet.

15% reduktion
Bostader Verksamheter

Cykelparkering i markplan (inkl. X X
ramldsning)
Cykelservice X X
Cykelpool (inkl. last- och X
elcykel) ordnas utdver p-
normen (1 cykel/ 3500 kvm ljus
BTA)
Paketutl&dGmning och X
avfallsfraktioner
(inkl. kylt utrymme for
matleveranser)
Omkladningsrum X
Ev. laddning av el-cykelbatteri
Kollekfivtrafikkort X

Ett &rskort per Idgenhet i
samband med inflyttning

413 Samnyttjande

Solnas parkeringsnorm uppger att samnyttjande av parkeringsplatser kan anvandas for att
minska behovet av bilparkering. Férutsattningarna fér samnyttjande av parkeringsplatser
mellan olika verksamheter redovisas som en del av underlaget som anvdnds for att
faststdlla parkeringsbehovet. Hur samnyttjonde ber&knas framkommer inte i Solnas
parkeringsnorm. | stallet hanvisas i kommunikation till Kalmar kommuns metod fér att
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undersdka potential fér samnyttjande. Tabell 5 nedan redogér fér nyttjandegrader for olika
verksamhetstyper.

Tabell 5. Samnyttiande av parkeringsplatser (Kalmar kommun, 2016).

Verksamhet Beldggning Beldggning Beldggning Beldggning
vardag 10- vardag 16-19  lérdag 10-13 natt
16
Bostéder 0,8 0,9 0,9 0,9
Boendebesdkare 0.3 0,7 0,4 0.5
Kontor 0.7 0,2 0,1 0,2
Forskola 0,9 0.1 0,05 0
Livsmedelshandel 0,4 0,7 1 0
Centrumverksamheter (restaurang, 0,75 0,4 0,6 0

vardcentral etc)

41.4 Cykelparkering enligt parkeringsnormen

For berdkning av antal parkeringsplatser for cykel utgdr Solna stads parkeringsnorm inte
fran ldgesbaserade zoner. Likt parkeringstalet for bilar uttrycks det i antal platser per 1 000
kvm ljus BTA for cykelplatser. Minst 10% av cykelparkeringarna ska vara anpassade efter
platskrdvande cyklar, som last- och elcyklar. | Tabell 6 redovisas antal cykelplatser f6r de
verksamheter som beskrivs i Solna stads parkeringsnorm och som &r aktuella inom
Hagalund arbetsplatsomrade. Ovriga verksamheter kréver enligt riktlinjerna en sarskild
utredning.

Utdver cykelplatser for verksamheterna fillkommer platser for cykelpool, vilket ér en av
parkeringsnormens mobilitetsdtgdrder. Cykelpoolen dimensioneras fér en cykel per 3 500
kvm ljus BTA och ska kunna innehdlla platskrdvande cyklar. | mobilitetsétgérderna beskrivs
Aaven aftt all cykelparkering ska ligga i markplan inomhus eller under tak utomhus och aft
det ska finnas mojlighet till ramldsning. Utrymme for cykelservice ska avsattas och i
byggnader med verksamheter ska omkl&dnings- och duschmajligheter samt tillgéng till
batteriladdning for elcyklar finnas.

Tabell 6. Cykelplatser Solna parkeringsnorm.

Cyke!platser e Boende/anstdllda Besokare Totalt
kvm ljus BTA

Flerbostadshus 36 6 42
Kontor 20-26 2 22-28

Cykelpool 0,29
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Figur 16 Férslag p8 placering av stationer fér I8necyklar

| framtiden kan det vara aktuellt fér Solna stad aft inféra ett Idnecykelsystem likt det som
fanns i Stockholms stad under &r 2022, exempelvis genom att ansluta sig till denna
grannkommuns system. | Figur 16 ges ett forslag pd lokalisering av parkeringsytor for ett
sddant ldnecykelsystem. Stationer for IGnecyklar bor placeras i ndrheten av kollektivirafik
och i anslutning till cykelinfrastruktur (ITDP, 2018). Det ar Idmpligt att fériigga dem ndra
gatukorsningar pé ytor som dr lattillgéngliga fér bdde gdngtrafikanter och
underhdlisfordon. Det ér viktigt att det finns ett flertal anvisade platser att parkera
I&necyklar for att inte cyklister ska ha svarigheter att hitta en parkeringsplats.

41.5 Jamférande exempel p-tal bostader

For att kunna satta Solnas parkeringsnorm i en nationell kontext har en jGmforelse gjorts
med andra kommuner. Kommunerna som lyfts i jdmforelsen ar Stockholms stad,
Sundbyberg stad och Malmé stad. Stockholms stads och Sundbyberg stads riktlinjer
studeras eftersom Hagalund arbetsplatsomréde ligger i nérheten av dessa bada
kommuner. De geografiska férutsattningarna &r likartade och ger dérmed en rattvis
jGmforelse. Malimé stads policy och norm fér mobilitet och parkering &r med i jGmfdrelsen
pd& grund av dess genomarbetade resonemang kring p-tal fér olika verksamheter och
mobilitetsdtgdarder. | Tabell 7 presenteras en jémforelse av vilkka parkeringstal fér bostader
som generas genom att fillédmpa de fyra kommunernas riktlinjer. | jdmférelsen har utdver
geografiskt Idge dven Hagalund arbetsplatsomrddes kommande férdelning av
lGdgenhetsstorlekar anvants vid framtagande av samtliga kommuners parkeringstal.
Ambitionsnivéerna fér mobilitetsatgarder stammer ej nédvandigtvis Gverens med hur de
olika kommunerna bendmner &tgdrderna i sina respektive riktlinjer. De ar anpassade efter
Solna stads parkeringsnorm fér att underl@tta jadmforelsen i tabellen nedan.

Tabell 7. Jédmfdérelse av parkeringstal uttryckt i p-platser/1000 kvm ljus BTA fér motsvarande geografiska
IGge och férdelning av IGdgenhetsstorlekar i svenska fyra kommuner. BesSksparkering inkluderat i
parkeringstalet.

Utan atgarder Delvis reduktion Maximal reduktion
Solna 7.5 6 5.1
Stockholm 4,9 4,4 3.7
Sundbyberg 6,7 5,6 3,6
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Malmo (zon 2) 9 6,5 2,5

| Tabell 7 gdr det att utldsa att de angrénsande kommunerna till Solna, Stockholm och
Sundbyberg bdde har ett Iagre grundtal men dven mjlighet till en stérre reduktion genom
implementering av mobilitetsdtgdrder. Malmé stads parkeringsnorm har bdde ett hdgre
grundtal och hégre medelnivé i jdmférelse med Solnas parkeringsnorm. Malmé stads
maximala reduktion é@r d@remot avsevart mer omfattande. Gdllande den omfattande
nivan har Solnas parkeringsnorm det hogsta parkeringstalet jamfért med de 6vriga
kommunerna.
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5 Foreslagna mobilitetsatgdrder

Utifrdn de Iardomar som kan dras frén omvarldsbevakningen i kapitel 2 féreslds ett antal
mobilitetsdtgdrder som anses ldmpliga fér Hagalund arbetsplatsomréde. Solnas
parkeringsnorm har anvénts som grund och har kompletterats med &tgdrder som
tilldmpats i andra projekt. Mobilitetsdtgdrderna som foreslds inféras i Hagalund
arbetsplatsomréde presenteras i Tabell 8 dr sorterade efter viken ambitionsnivéd de
motsvarar. De tvd forsta ambitionsnivéerna utgér frén Solna stads parkeringsnorm och de
6vriga tva dér resultatet av omvérldsbevakningen som redogérs for i avsnitt 2.1. Vid
implementering av mobilitetsatgdrder ér det alltid viktigt att tilgodose en god gestaltning,
vilket &r viktigt ur ett trygghetsperspekfiv.

Ett forhdllandevis Idgt men samtidigt rimligt parkeringstal efterstréivas i och med de
foreslagna mobilitetsdtgdrderna. Beskrivning av samtliga mobilitetsdtgdrder redovisas i

bilaga 2.

Tabell 8. Féreslagna mobilitetsdtgdrder Hagalund arbetsplatsomrdde. Vid val av en specifik nivd ska

samtliga atgdrder fér den féregdende nivan uppfyllas.

It-16sning

Information &
marknadsféring

- Paketutldmning &
avfallsfraktioner (B)
- Omkl&adningsrum

(V)

- Informationsétgard
att synliggéra
bilparkeringens
faktiska kostnad.

- Marknadsféring vid
salj och inflytt.

- Individuell
r&dgivning for
mobilitetstj@nsterna

- Samlad app for
mobilitetsalternativ och
andra tjanster

Fysisk - Flertal
utformning mobilitetshubbar
Cykel - Cykelparkering (B, -Attraktiv - Cykelanpassad
V) cykelparkering. fastighet
- Cykelservice (B, V)
- Cykelpool (B)
Styrning - Uppfdlining
Ekonomi -Kollektivirafikkort, - Parkeringskép - Mobilitetspott eller
1/Igh, arskort (B) - Parkeringsavgift mobilitetsabonnemang
(den faktiska - L&dgenhetsstorlek > 3
kostnaden) rum, 2 kollektivirafikkort
per ar.
Bil - Bilpool - Samlad extern
- Laddmdjligheter, parkeringsanldggning
50% av
parkeringsplatser
Framtid - Oronmérkta pengar

och/eller ytor for att
mojliggdra framtidens
fransporter.

De tvd mer omfattande nivderna med mobilitetsGtgérder antas ha storre inverkan p&
bilbehovet dn de som presenteras i Solna stads parkeringsnorm. Dessa nivder av atgarder
motsvarar férslag som férekommer i andra kommuners parkeringsnormer. Vilken reduktion
som erhdlls i ett par andra kommuner redovisades i Tabell 7. For bostader foreslds den
omfattande nivén av mobilitetsétgdrder resultera i ett parkeringstal p& 4,0
parkeringsplatser per 1000 kvm ljus BTA. Detta kan anses Iagt i jamfoérelse med Solnas
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parkeringsnorm, men &r i linje med hur andra nérliggande kommuner resonerat géllande
reduktion vid flexibla parkeringstal.

Vetskap om malgruppen fér Hagalund arbetsplatsomrdde, dvriga forutséttningar samt
lGrdomar frdn omvdarldsbevakningen har fungerat som utgdngspunkt vid rekommendation
av parkeringstal. De framtagna parkeringstalen for bostdder for de olika ambitionsnivé&erna
finns i Tabell 9 nedan. Motsvarande storlek pd reduktion féreslds for kontor och
centrumverksamheter. Dock berérs inte férskolor av redukfionen. Mer detaljerade
redogdrelser for respektive verksamhets parkeringsbehov samt hur dessa motiveras
presenteras i kapitel 6. Givet att byggaktéren vdljer att Idgga fokus pd& hdllbarhet i
Hagalund arbetsplatsomrdde kan det omfattande &tgdrdspaketet vara mest IGmpligt.

Tabell 9. Féreslagna parkeringstal fér bostdder utifrdn olika ambitionsnivéer av mobilitetsdtgdrder.

Grundtal Bilpool Bilpool + Medel Omfattande
mobilitetsatgarder
Parkeringstal 7,5 6 5,1 4,5 4,0
bostader
6 Framtagna parkeringstal for Hagalund

arbetsplatsomrade och DP Gelbgjutaren

Resonemangen kring och ber&kningarna av parkeringstal och antal parkeringsplatser i
detta avsnitt ar i forsta hand baserade pd Solna stads parkeringsnorm. Arbetsgdngen
redovisas i Figur 15 och utgér frén att Hagalund arbetsplatsomrdde ar beldget i zon 2.

Utdver kontor och bostader tilkommer andra verksamheter i Hagalund arbetsplatsomréde.
Generella tal fér parkeringsbehov for 6vriga verksamheter sGsom handel och
cenfrumverksamhet definieras inte i Solnas parkeringsnorm. Inte heller i de angrénsande
kommunerna Sundbybergs stad och Stockholms stad uppges ndgot konkret parkeringstal
for dessa verksamheter.

I enlighet med riktlinjerna i Solna stads parkeringsnorm har verksamheter vars
parkeringsbehov inte definieras med generella tal utretts utifrén platsens och
verksamheternas foérutsattningar. De verksamheter som planeras finnas inom detaljplan
Gelbgjutaren, utéver de som redogors for i Solna stads parkeringsnorm, dr férskolor och
olika typer av mindre cenfrumverksamheter.

6.1 Parkeringstal detaljplan Gelbgjutaren

Detaljplan Gelbgjutaren mojliggdr en av flera férskolor som kommer att etableras i
Hagalund arbetsplatsomrdde. For att hdrleda ett rimligt parkeringsbehov fér denna sorts
verksamhet har Malmé stads policy och norm fér mobilitet och parkering (2020) anvénts
som utgdngspunkt. | detta dokument antas férskolor i motsvarande geografiska ldge
generera ett parkeringsbehov om 0,7 platser per 20 barn. Inom detaljplan Gelbgjutaren
planeras for en férskola med 100 barn, vilket innebdr ett behov av 4 parkeringsplatser.

For att berékna parkeringsbehovet for de lokaler som planeras i bottenv@ningarna inom
Gelbgjutaren har stéd &terigen hittats i Malmé stads policy och norm fér mobilitet och
parkering (2020). Beroende pd zonindelning och nivé av mobilitetsdtgérder uppges
antalet parkeringsplatser fér ndrservice och detaljhandel generera ett p-tal mellan 0 och
5,5 parkeringsplatser per 1000 kvm ljus BTA. For ndrvarande saknas uppskattning av hur stor
yta som kommer att nyttjas for denna sorts Gndamal i detaljplanen. Av denna anledning
gors uppskattningen att 500 kvm ljus BTA anvdnds for centrumverksamheter. | verkligheten
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kommer dessa kvadratmetrar att resultera i en minskning av antingen bostads- eller
kontorsytor vilket medfér ett minskat antal parkeringsplatser for dessa andamdal.

Tabell 10. Behov av parkeringsplatser i detaljplan Gelbgjutaren utan bilpool och/eller
mobilitetsGtgdrder.

Verksamhet Ljus BTA Platser/1000 Antal p-platser  Yta

kvm
Bostader 34 000 kvm 7.5 255 st 6 885
Kontor 20 000 kvm 8 160 st 4320
Cenfrumverksamhet 500 kvm 55 3 st 74
Forskola 100 barn 0,7 per20 barn 4t 108
Totalt 54 500 kvm 422 st 11387 kvm

Utifrdn kommunikation med Solna stad har det framkommit att den mest omfattande
nivan av mobilitetsGtgdrder inte anses Idmplig for detaljplan Gelbgjutaren. Av denna
anledning redovisas (i Tabell 11) hur mobilitetsatgérder av ambitionsnivé medel férvéntas
paverka parkeringsbehovet for detaljplanen.

Antalet parkeringsplatser per 1000 kvm ljus BTA &r berdknat utifrdn samma procentuella
reduktion som den som gors for bostéder. Reduktionen fér centrumverksamhet hdrleds frén
Malmé stads policy och norm fér mobilitet och parkering (2020). For férskolan har daremot
ingen reducering av det ursprungliga parkeringstalet gjorts.

Det totala antalet parkeringsplatser som krdvs i nedanstdende berdkning ryms inom
detaljplan Gelbgjutaren enligt tidigare redovisade uppgifter i avsnitt 3.5. Det innebdr trots
reduktionen att cirka 30% av kontorets parkeringsplatser behdver lokaliseras under
bostadshuset.

Tabell 11. Behov av parkeringsplatser i detaljplan Gelbgjutaren med ambitionsnivd medel.
Verksamhet Ljus BTA Platser/1000 Antal p-platser  Yta
kvm
Bostader 34 000 kvm 4,5 153 4131
Kontor 20 000 kvm 4,8 96 2 592
Cenfrumverksamhet 500 kvm 3 2 54
Férskola 100 barn 0,7 per20 barn 4 108
Totalt 54 500 kvm 255 st 6 872 kvm
6.1.1 Samnytijande bilparkering detaljplan Gelbgjutaren

| Tabell 5 visas beldggningsgrad for de olika verksamheterna under olika fider av dygnet
och veckan. Genom att utgd frdn beldggningsgraden gdr det att berékna vilket antal
parkeringsplatser som maximalt anvénds samtidigt. Som det framkommer i Tabell 5 &r
samnyttjandegraden stérst pd 16rdagar mellan klockan 10 och 13. Lagst potential fér
samnyttjande av parkeringsplatserna ar dagtid p& vardagar. Denna tid p& veckan blir
darfér dimensionerande for parkeringsbehovet.

Tabellen nedan visar det dimensionerande parkeringsbehovet efter att potentialen for
samnyttjande beaktats. Tabell 12 utgdr fran det parkeringsbehov som genereras efter att
mobilitetsGtgdrder enligt medelnivén implementerats fér detaljplan Gelbgjutaren.
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Tabell 12. Samnyttiande DP medelnivé mobilitetsatgdrder.

Verksamhet Behov antal Nyttjande Nyttjande Nyttjande Nyttjande
bilplatser vardag 10-14 vardag 16-19 lérdag 10-13 natt
Bostéider 138 110 124 124 124
Boendebesdkare 15 5 11 6 8
Kontor 96 67 19 10 19
Forskola 4 4 0 0 0
Centfrumverksamhet 2 1 1 1 0
Summa: 255 187 155 141 151

Resultaten fr&dn den har berdkningen av samnyttjande visar att den totala
beldggningsgraden inte dverskrider 75% vid nAgon tid p& dygnet under veckan. Teoretiskt
sett finns det alltsd stor potential att reducera antalet parkeringsplatser ytterligare. Planens
faktiska férutsattningar ér dock det som avgér viken samnyttjandegrad som ér rimlig aft
anta. D& parkeringsplatserna dr férdelade pd tvé relativt smé garage och ett 20-tal
markparkeringar férvéntas en mindre del av verksamheterna kunna dela pd platserna én'i
detta teoretiska rékneexempel. | en storre parkeringsanldggning som delas av boende,
arbetande och besdkare fill flera verksamheter ar denna grad av samnyttjande mer trolig
an i detaljplan Gelbgjutaren. Potentialen for samnyttjande bér trots allt beaktas i det
vidare detaljplanearbetet for att sékerstdlla att parkeringsplatserna nyttjas pd ett sé
effektivt satt som mojligt. Markparkeringsplatserna ar de parkeringsplatser som ar mest
tilgéngliga fér samtliga verksamheter och har dédrmed ocks& hogst samnyttiandepotential.

6.1.2 Cykelparkering detaljplan Gelbgjutaren

Likt vid framtagandet av parkeringstal f&r bil har andra kommuners parkeringsriktlinjer
undersdkts for att bestdmma antal cykelplatser for de verksamheter som ej specificeras i
Solna stads parkeringsnorm.

Malmé stad (2020) beskriver viket antal cykelplatser som kravs for béde férskolor och
cenfrumverksamhet i sin policy och norm fér mobilitet och parkering. Behovet av
cykelparkering for forskolor utgors av platser for anstallda, barn och korttidsparkering. Bade
cykelplatserna fér anstélida och korttidsparkering ska till viss del utformas s& att
platskravande cyklar fér plats.

For dimensionering av cykelplatser fér centrumverksamhet utgdr samma norm frén
anstdlldas och bestkares behov (Malmé stad, 2020). For b&da dessa gdller att 10% av
platserna ska vara anpassade efter platskrdvande cyklar.

Tabell 13. Antal cykelparkeringsplatser inom DP Gelbgjutaren.

Verksamhet Ljus BTA (kvm)  Platser/1000 kvm Cykelplatser Yta
Flerbostadshus 34 000 42 1428 3598
Kontor 20 000 28 560 1120
Centfrumverksamhet 500 33 17 33
Férskola 100 barn 7.6 per 20 barn 43 100
Cykelpool bostader 34 000 0,3 10 50

Totalt 2 057 st 4 902 kvm

En av mobilitetsdtgdrderna dr att byggnaderna anpassas efter cyklisternas behov.
Exempel p& atgdrder fér boende kan vara anpassade utrymmen for cykelparkering i eller
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ndrmare Idgenheterna, pd varje véningsplan eller i Idgenheternas forrdd. Férutom dessa
cykelparkeringar finns troligtvis potential f&r samnyttjande av cykelplatser fér andra
verksamheter.

6.2 Parkeringstal Hagalund arbetsplatsomrade

| Hagalund arbetsplatsomréde tillkommer eventuellt ytterligare en verksamhet,
livsmedelshandel. | parkeringsriktlinjerna som tillhér Huddinge kommun (2016) och
Goteborgs stad (2018) gdr det att finna generella parkeringstal for livsmedelshandel.
Goteborgs stad (2018) utgdr fré&n intervallet 0-25 parkeringsplatser per 1000 kvm BTA i
geografiska ldgen som motsvarar Hagalund arbetsplatsomrdden. | Huddinge kommuns
parkeringsprogram (2016) uppges parkeringsbehovet for livsmedelshandel i liknande
geografiska lédgen vara 15 parkeringsplatser per 1000 kvm BTA. Detta inkluderar bade
anstalldas och besdkares behov. 15 parkeringsplatser per 1000 kvm BTA anvénds som
utgangspunkt vid berdkning av parkeringstal utan mobilitetsGtgdrder i Hagalund
arbetsplatsomrdde. Fér de ambitidsare nivéderna har detta rdknats ned med samma
proportioner som parkeringstalen fér bostdder och kontor. Fér Hagalund
arbetsplatsomréde vantas behovet av férskoleavdelningar uppgd till 31 avdelningar, vilket
genererar 20 parkeringsplatser.

Tabell 14. Antal parkeringsplatser i Hagalund arbetsplatsomrdde utan bilpool och/eller
mobilitetsatgdrder.

Verksamhet Ljus BTA Platser/1000 kvm Antal p-platser  Yta
Bostéder 200 000 7.5 1 500 40 500
Kontor (och 76000 8 608 16 416
industriverksamhet)

Centrumverksamhet 2 500 5,5 14 371
Livsmedelshandel 1 500 15 23 608
Férskola 560 barn 0,7 per 20 barn 20 529

Totalt 2164 st 58 424 kvm

| Tabell 15 gar det att utlésa vilket antal parkeringsplatser som antas vara rimliga for
Hagalund arbetsplatsomrdde med mobilitetsatgdrder p& medelnivd. Bostéder och kontor
ar de verksamheter dér reduktionen &r som mest markbar.

Tabell 15. Antal parkeringsplatser i Hagalund arbetsplatsomrdde med ambitionsnivé medel.

Verksamhet Ljus BTA Platser/1000 kvm Antal p-platser  Yta
Bostader 200 000 4,5 900 24 300
Kontor (och 76 000 4,8 365 9 850
industriverksamhet)

Centrumverksamhet 2 500 3 8 202
Livsmedelshandel 1 500 10 15 413
Férskola 560 barn 0,7 per 20 barn 20 529

Totalt 1 307 st 35294 kvm

Tabell 16 redogor fér parkeringsbehovet som uppstdr vid implementering av
mobilitetsdtgarder p& omfattande ambitionsnivd. Utbver ytterligare reduktioner i antall
parkeringsplatser fér bostdder och kontor, har samtliga platser som &r dedikerade for
centrumverksamhet tagits bort.
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Tabell 16. Antal parkeringsplatser i Hagalund arbetsplatsomrdde med ambitionsnivé omfattande.

Verksamhet Ljus BTA Platser/1000 kvm Antal p-platser  Ytia
Bostader 200 000 4 800 21 600
Kontor (och 76 000 4,3 327 8 824
industriverksamhet)

Cenfrumverksamhet 2 500 0 0 0
Livsmedelshandel 1 500 9.3 14 365
Forskola 560 barn 0,7 per 20 barn 20 529

Totalt 1160 st 31317 kvm

Trots att omfattande reduktioner har gjorts upptas relativt stor yta av parkeringsplatser. De
dryga 31 000 kvadratmetrarna ér fortfarande stérre &n de parkeringsytor som illustrerats i
utkastet fill strukturplan fér omrddet (ca 24 000 kvm).

6.2.1 Samnytjande bilparkering Hagalund arbetsplatsomrade

Samnyttjande av parkeringsplatser i hela Hagalund arbetsplatsomrédde har beréknats med
samma metod som fidigare beskrivits f&r detaljplanen. Tabell 17 och Tabell 18 visar hur
mdanga parkeringsplatser som teoretiskt sett behdvs ndr mobilitetsdtgarder av
ambitionsnivderna medel och omfattande implementeras.

Efter att potentialen fér samnyttjande beaktats kréver ambitionsnivé medel en yta for
parkeringsplatser pd cirka 26 000 kvadratmeter. En omfattande ambitionsnivd innebdér
efter samnyttjande aftt cirka 23 000 kvadratmeter behéver avsattas fér samma andamdal.

Tabell 17. Samnyttiande Hagalund arbetsplatsomrdde medelnivé mobilitetsdtgdrder.

Verksamhet Behov Samnyttiande  Samnyitjande Samnyitiande  Samnyttjande
antal vardag 10-16  vardag 16-19  I6rdag 10-13 natt
bilplatser

Bostader 810 648 729 729 729

Boendebesdkare 90 27 63 36 45

Kontor 365 255 73 36 73

Foérskola 20 18 2 1

Livsmedelshandel 15 6 11 15

Cenfrumverksamhet 8 6 3 5

Summa: 1307 960 881 822 847

Tabell 18. Samnyttiande Hagalund arbetsplatsomrdde omfattande nivd mobilitetsGtgdrder.

Verksamhet A |G | SR | B | SS
Bostader 720 576 648 648 648
Boendebesdkare 80 24 56 32 40
Kontor 327 229 65 33 65
Férskola 20 18 2 1 0
Livsmedelshandel 14 5 9 14 0
Centrumverksamhet 0 0 0 0 0

Summa: 1160 852 781 727 753
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Forutsattningarna fér samnyttjionde ér béttre fér Hagalund arbetsplatsomréde i stort an det
ar fér den enskilda detaljplanen. Detta eftersom det kan finnas majlighet att planera fér
stérre parkeringsanldggningar som delas av flera olika verksamheter. Om de hdéllbara
fardmedelsvalen ska premieras i Hagalunds arbetsplatsomrdde &r den omfattande nivén
att féredra. Samnyttjandepotentialen bédr beaktas vid lokalisering av parkeringsplatser och
parkeringsanléggningar. Detta &r viktigt for att undvika att féor mycket parkeringsplatser
byggs, som férhoppningsvis inte behdvs i framtiden.

6.2.2 Cykelparkering Hagalund arbetsplatsomrade

Cykelparkeringsbehovet och dess ytansprdk ar beréknat med samma metod fér Hagalund
arbetsplatsomrdde som for detaljplan Gelbgjutaren. Verksamheten handel tilkommer
dock. Inspiration har hittats i Malmé stads policy och norm fér mobilitet och parkering
(2020). I dessa riktlinjer sarskilis handel av livsmedel och ndarservice, dar livsmedelshandel
kraver att 20% av besdksparkeringarna &r utformade foér platskr&évande cyklar.

Tabell 19. Antal cykelparkeringsplatser i Hagalund arbetsplatsomrdde.

Verksamhet BTA Platser/1000 kvm Cykelplatser Yta
Flerbostadshus 200 000 42 8 400 16 800
Kontor 76000 28 2128 4256
Cenfrumverksamhet 2 500 33 83 196

Handel 1 500 33 50 137
Forskola 560 barn (7.6 platser/20 barn) 213 560
Cykelpool bostader 200 000 0.3 57 297
(platskrGvande)

Totalt 10 930 st 22 246 kvm

Samnyttjande av cykelparkeringsplatser kan vara aktuellt fér vissa av verksamhetstyperna,
detta foreslds studeras vidare i arbetet med Hagalund arbetsplatsomréde.
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7 Slutsats och fortsatt arbete

Hagalund arbetsplatsomrdde kommer att exploateras med en blandad bebyggelse som
ska attrahera ménga olika malgrupper. En av tunnelbaneuppgdngarna fér den framtida
funnelbanestationen sédra Hagalund kommer att lokaliseras inom detaljplanen
Gelbgjutaren som ar centralt beldget inom Hagalund arbetsplatsomréde. Vidare ér
omrédet relativt centralt placerat med goda méjligheter att resa med géng och cykel.
Exempelvis nds T-centralen inom 15 minuter och hela innerstan inom 30 minuter med cykel.
Detta indikerar att det finns goda mdjligheter fér att resa med de héllbara
fardmedelsvalen (gdng, cykel och kollektivirafik) till och frdn Hagalund arbetsplatsomrdde.
D&rmed anses inte behovet av parkeringsplatser och privatégda bilar vara s& stort som
Solnas parkeringsnorm anger fér zon B. Ett I&igre parkeringstal &dn vad p-normen anger ar
framjar en hdllbar utveckling inom Hagalund arbetsplatsomréde.

For att kunna uppnd ett lagre bilinnehav &n normen férutspdr krdvs det olika typer av
mobilitetsdtgdrder som ersatter det privata bilinnehavet. Detta innebdr dels bilpool, dels
andra typer av mobilitetsatgdrder sésom cykelservice, paketutldmning och subventionerat
kollektivirafikkort som @r en del av Solnas p-norm. Utéver dessa foresl@s ytterligare
mobilitets&tgdrder som exempelvis marknadsféringsétgdrder, mobilitetshubbar och
mobilitetspott. Som ett sista steg i reduktionen gdr det dven att tillimpa samnyttjiande
mellan exempelvis bostdder och kontor.

De féreslagna mobilitetsGtgdrderna har paketerats i olika ambitionsnivéer: grund,
reduktion enligt p-norm, medel och omfattande. Efter dialog med Solna stad anses
medelnivin mest I&mplig for detaljplan Gelbgjutaren, vilkket genererar 255
bilparkeringsplatser och 2 057 cykelparkeringsplatser f6r detaljplanen. Dock kan det p& sikt
strvas mot ett dnnu lagre bilinnehav. En undersdkning av potentialen fér samnyttjande av
parkeringsplatser visar att det i teorin &r hdgst 187 av dessa som anvands samtidigt. Nar
det gdller hela arbetsplatsomréddet och dess stadsutveckling, och dess stadsutveckling pd
l&ngre sikt, anses ambitionsnivan omfattande 1dmplig att tillémpa, vilkket genererar 1 160
bilparkeringsplatser och 10 930 cykelparkeringsplatser. Teoretiskt sett gér antalet
bilparkeringsplatser att reducera till 852 med hjdlp av samnytfjande.

Ndsta steg i arbetet med parkering och mobilitet i Hagalund arbetsplatsomré&de och
detaliplan Gelbgjutaren ar att utreda och beskriva utformning av mobilitetsdtgarderna.
Det kommer fortséttningsvis att vara viktigt att ha malgruppen och de geografiska
forutsattningarna i dtanke genom hela arbetsprocessen.

Hur de fysiska atgdrderna sésom exempelvis attraktiva cykelplatser utformas och placeras i
och omkring byggnaderna behdver redovisas i kommmande arbete. Detta gors tillsammans
med andra aktérer som &r inblandade i byggnadernas och platsernas fysiska utformning. |
oOvrigt ar det ndédvandigt att vidare specificera samt redogdra fér hur ansvarsférdelningen
och finansiering ser ut kring delningstjanster och marknadsféringsaktiviteter.

P4 strukturell nivd handlar kommande arbete bland annat om att lokalisera
mobilitetshubbar och parkeringsanldggningar med syfte att uppnd en valfungerande
helhetsldsning. Hur Hagalund arbetsplatsomrdde utvecklas etappvis spelar in pd
utformning och placering av bdde provisoriska och varaktiga anlédggningar. Aven p&
strukturell nivéd kommer det vara nédvandigt att utreda samverkansformer och
ansvarsforhdllanden kring olika mobilitetstjanster och uppfélining av hur dessa fungerar i
praktiken.
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Bilaga 1

Metod fér restidsanalyser for de olika fardmedelsvalen beskriv nedan.

Cykel

Restidsanalysen for cykel baseras pd ett vagdata som &r framtaget och klassificerat utifrén
cykelbarhet. Natet avser vagdata 2021-05-01. De I&nkar i n&tverket som anses cykelbara i
denna studie &r klasser C1-3 samt B1-2. Klassificering och publicering av data &r gjord av
Tyréns (2020). Medelhastigheten fér en cykel antas vara 15 km/h, baserat pd ingdngsvarde
frdn GCM-handboken. Ett scenario for elcykel har ocksd gjorts. Hér antas
medelhastigheten vara 25 km/h.

Kollektivirafik

Analysen for kollektivirafik gérs genom nétverksanalyser sé kallod GTFS-data (General
Transit Feed Specification). GTFS dr ett dataformat frdn Google som sammanstdller
samtliga avgéngar och ankomster for kollektivirafiknatet. For denna studie har ett komplett
dataset for Sverige hémtats frén Trafiklab (2022).

Medelhastigheten for en fotgéngare antas vara 5 km/h, baserat p& ingdngsvérde frén
GCM-handboken. Nétet baseras pd ett sammanslaget nét av tva véagdata.

- Cykelbarhet. C1-3, B1-2 (Tyréns, 2020)
- GCM-vagtyp (Lastkajen)

For p&- och avstigning pd en hdllplats har ett schablonvarde av 1 minut lagts till for att
representera tiden det tar att ta sig fill ett hdllplatsidge eller plattform.

For att undersdka réckvidden och upptagningsomrédet for kollektivirafik anvénds GTFS-
data med utgdngspunkt frén en punkt centralt i Hagalund arbetsplatsomréde. Restiden
frdn omrdadet i nuldgesscenariot har undersékts for varje minut under morgonrusning 07:00
—08:00 dagen foér 19 maj 2022.

Ett nytt kollektivtrafikutbud genom Gula linjen kommer att ge Hagalund arbetsplatsomréde
en hogre tillgénglighet med kollektivirafik dn dagens Iage. For att visa p& detta har dven
ett framtidsscenario inkluderats i analysen. Framtidsscenariot inkluderar den gula linjen
med tillhérande stationer i bland annat Hagalund arbetsplatsomrdde. Linjen utgdr frén
turtdthet med 6 minuter mellan avgd@ngarna i rusningstid. Restiden mellan stationerna p&
strackan (Odenplan - Hagastaden — S6dra Hagalund — Arenastaden) baseras frdn den
information som finns p& Region Stockholms hemsida fér tunnelbanan (Region Stockholm,
2022). Stationernas placering (Hagastaden, S6dra Hagalund och Arenastaden) har
hdmtats som regionen anvander i sin karttjanst (Region Stockholm, 2022b).

D& i férandringar i tidtabellen for framtidsscenariot ar osdkra, har avgdngarna den nya
linjen sammanfogats med befintlig tidtabell. Eventuell optimering av tidtabellen i vriga
anslutningar har ej gjorts, dé turtdtheten fér anslutande kollektivirafiklinjer antas vara sé tét
att detta inte har en betydande pdverkan for resultatet.

Ovriga é&ndringar i Stockholms kollektivirafik, exempelvis féridngning av blda linjen, har inte
inkluderats i framtidsscenariot. Denna avvagning har gjorts utifrén att det fréimst ér den
gula linjens lansering som kommer att ge Hagalund arbetsplatsomrdde en 6kad
fillganglighet.

Restiden frAn planomr&det i framtidsscenariot har undersdkts fér varje minut under
morgonrusning 07:00 — 08:00 dagen foér 19 maj 2022.
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For att berdkna rackvidden och upptagningsomrddet for biltrafiken anvands ESRI:s World
Traffic Service (WTS). WTS anvdnds som dataunderlag i verktyget nétverksanalys med
planomrédet som utgéngspunkt. WTS &r en dynamisk karttjéinst med funktioner fér att
analysera trafikhastigheter i forhdllande till férvéntade medelvérden. Med WTS f&ngas
trafikinformation i realtid f&r olika regioner i varlden var femte minut.

Ett tidstilladgg pd& 4 minuter har lagts till biltrafiken for att ta hdnsyn till att en bilist behodver ta
sig till sin parkerade bil.

Restiden frén planomr&det i framtidsscenariot har undersdkts fér morgonrusning 07:30
dagen for 19 maj 2022.

39



AFRY

AF POYRY

Bilaga 2

Mobilitetsatgéarder

B= bostad
V= verksamheter

Bilpool (B, V), finns i Solnas parkeringsnorm
Utgdr grunden i p-normen for bostader. Detta ar steget innan den 15%-redukfion som kan
ges for mobilitetsGtgarder.

Laddméjligheter (B, V), finns i Solnas parkeringsnorm
Minst 50 procent av alla bilparkeringsplatser for bdde bostader och verksamheter ska vara
utrustade med laddningsméjlighet for bil.

Paketutldmning & avfalisfraktioner (B), finns i Solnas parkeringsnorm
Utrymmen f&ér in- och utldmning av paket och storre avfallsfraktioner. Kylt utrymme fér
matleveranser.

Omkladningsrum (V), finns i Solnas parkeringsnorm
Omkladningsrum och duschmdéjligheter fér cykelpendlare samt mojlighet till laddning av
batterier till el-cyklar.

Cykelparkering (B, V), finns i Solnas parkeringsnorm
All cykelparkering ska ligga i markplan inomhus eller utomhus under tak med maojlighet fill
ramldsning.

Cykelservice (B, V), finns i Solnas parkeringsnorm
Det ska finnas ett avsatt utrymme for cykelservice. Exempel pd funktioner som bor finnas &r
verktyg, luftpump, arbetsbdnk och tvatt.

Cykelpool (B), finns i Solnas parkeringsnorm

Utrymme for cykelpool inklusive lastcyklar och elcyklar. 1 cykel per 3 500 kvm ljus BTA.
Parkering for cykelpoolens cyklar ska ordnas utdver parkeringsbehovet som berdknats
utifrdn parkeringsnormen.

Kollektivirafikkort, 1 per/igh, drskort (B), finns i Solnas parkeringsnorm

Arskort i kollektivtrafiken fér nyinflyttade som delas ut i samband med éverlédmning av
nyckel. Ett arskort (till fullpris) per IGgenhet. Forslagsvis utdkat antal kollektivtrafikkort per
IGdgenhet vid storre IGgenheter.

Synliggora bilens faktiska kostnad

I samband med inflyttning bdr det synliggdras i informationspaketet vad bilens faktiska
kostnad &r. Kostnadsposter som uppstdr for bilidgaren som exempelvis parkeringskostnad,
forsakring, underhdll och drivmedel inkluderas i denna redovisning. Motsvarande kostnader
récker till flertalet ersaGttande mobilitetstj@nster for bilGgare. For bosté&der bor
parkeringskostnaden dessutom separeras frdn hyran sé att parkeringens kostnad tydligt
framgar.

Marknadsforing vid sdlj och inflyttning

I samband med forsdlining av bostéder och uthyrning av verksamheter i omrédet beskrivs
den mobilitet som erbjuds i nGromr&det. Vidare hélls &ven informationstraffar, férslagsvis i
gula villan, innan dess att de boende och de verksamma flyttar in i bostdderna och
lokalerna.
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Individuell radgivning fér mobilitetstjansterna

I samband med inflyttning erbjuds individuell rddgivning av de mobilitetslésningar som finns
i nGromrddet. Det innebdr dven att de potentiella anvandarna fér hjdlp att komma igdng
med olika abonnemang etc.

Attraktiv cykelparkering

Lattillgénglig och ndra entréer, markplan eller bottenplan. 10% dimensioneras for
platskr&vande cyklar, vaderskyddat, fastldsning med cykelram. God framkomlighet och
automatisk dérréppning, Anpassade hissar eller ramper for platskrdvande cyklar om
cykelparkering planeras p& annat plan. Belysning och val gestaltat. God gestalining.
Synliggoér cykelparkeringen och hoj statusen fér cykeln.

Uppfoljning

For att f& en bild av vika mobilitetsétgdrder som uppndér 6nskad effekt &r det viktigt att
félja upp vad som fungerar och framférallt vad som fungerar mindre bra. Uppfdljningen
sker arligen och utifrédn uppfoéljningen utfall s justeras mobilitetserbjudandet.
Fastighets&garna kan exempelvis tillsammans handla upp en aktér som anlitas fér att
sammanstdlla uppfoliningen for ett antal &r framat. Den aktéren har d& ansvar att samla in
anvdndarstatistik, genomfdra enk&tundersdkningar om k&nnedom och nyttjandegrad hos
boende och anstdllda i omradet, féresld justeringar i dtgdrderna och félja utvecklingen
Sver tid. | uppdraget skulle dven dialog med kommunen kunna ingd.

Parkeringskop
Om parkering inte kan anordnas inom den egna fastigheten s& kan parkeringskép gdras
pd omkringliggande fastigheter och regleras i Plan- och bygglagens (PBL) tredje kapitel.

Parkeringsavgift
Samtliga parkeringsplatser i omrédet &r avgiftsbelagda. Avgiften ska separeras frén hyran
for att tydliggéra vad en parkeringsplats faktiskt kostar.

Samlad app for mobilitetsalternativ och andra tjanster

For att f& ett samlat grepp om all mobilitet som tillhandahdlls i omradet s& samias allt i en
gemensam app. Ovriga tié@nster, s&som bokning av tvéatt eller andra delningstiénster, som
kan tillhandahdllas i motsvarande IT-16sningar féreslds kombineras.

Mobilitetshubb(ar)

En plats dar ett antal olika mobilitetsfunktioner och transportmedel &r samlade, forslagsvis i
ndrheten av en kollektivtrafiknod. | hubben kan fordon parkeras, laddas eller I&nas.
Mobilitetshubbarna syftar fill att underlétta for de boende att vdlja héllbara
transportmedel fill och frdn samt inom stadsdelen. Aven leveransboxar kan placeras i
anslutning till mobilitetshubben.

Ett flertal mobilitetshubbar har det senaste &ret anlagts i Upplands Vasby kommun som
genomfdr ett pilofprojekt tillsammans med Region Stockholm och ett antal privata aktérer
som erbjuder mobilitets- och leveranstj@nster (elcykelpool, elsparkcyklar, leveransboxar
och hyrbilar). | projektet studeras invénares rérelsemdonster utifrén interviuer som genomférs
fére och efter pilotprojektet.

Cykelanpassad fastighet

Ytterligare anpassningar for att 6ka bekvémligheten for cyklisten. Exempel pd atgérder for
boende kan vara anpassade ufrymmen fér cykelparkering inom fastigheten som uppfyller
standarden attraktiv cykelparkering. Exempel pé& atgard for verksamhet kan vara
utrymmen for Iddcykelparkering néra ICA:s kassor och utgdng.
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Mobilitetspott/mobilitetsabonnemang

En pott eller abonnemang som erbjuds till de boende i samband med inflyttning. Vid val
av abonnemang s& kan olika paket valjas som skr&ddarsys utefter anvéndarens behov.
Om pott valjs s& ar det istdllet en summa pengar som tilhandahdlls mé&nadsvis som
anvdndaren kan nyttja fér sina mobilitetsbehov.

Kollekfivirafikkort, 2 per/igh, arskort
Arskort i kollektivirafiken for nyinflyttade som delas ut i samband med éverlédmning av
nyckel. Tvé kollektivirafikkort per Idgenhet for Idgenheter med 3 rok eller mer.

Aronmaérkta pengar och ytor f6r att méjliggéra fér framtidens transporter

Denna mobilitetsGtgdrd handlar om att reservera pengar och ytor fér framtidens
fransporter. Ett exempel @r att underska mojligheten att reglera kantstensparkering som
kvartersmark for att kunna reservera dessa parkeringsplatser fér delade fordon sdsom
bilpoolsbilar.

Det dr fortfarande I&ng tid kvar till dess att omrddet ar fardigbyggt och fram till dess kan
det finnas andra typer av mobilitetsidsningar som inte anvénds idag. Exempelvis ar drénare
n&got som forutspds nyttjas i hdgre utstrdickning i framtiden.
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